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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2019/947
av den 24 maj 2019

om regler och forfaranden for drift av obemannade luftfartyg

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrittande av Europeiska unionens byrd for luftfarts-
sikerhet, och om 4ndring av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphivande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets férordning (EEG) nr 3922/91 ('),
sarskilt artikel 57, och

av foljande skal:

(1)  Obemannade luftfartyg kan oavsett massa anvindas inom samma gemensamma europeiska luftrum som
bemannade luftfartyg, oavsett om det ror sig om flygplan eller helikoptrar.

(2)  Liksom for bemannad luftfart bor krav pd ett enhetligt genomférande av och Gverensstimmelse med regler och
forfaranden gilla for operatorer, diribland fjarrpiloter, av obemannade luftfartyg och obemannade
luftfartygssystem (nedan kallade UAS) samt for anvindningen av sddana obemannade luftfartyg och UAS.

(3)  Med tanke pd de specifika egenskaperna hos driften av UAS bor den uppnd samma sdkerhetsnivd som den
bemannade luftfarten.

(4)  Tekniken for obemannade luftfartyg mojliggor en bred spannvidd av mojliga anvindningsomrdden. Krav bor
faststdllas i frdga om luftvirdighet, organisationer och personer som medverkar i driften av UAS och driften av
obemannade luftfartyg, sa att sikerheten garanteras for personer pd marken och andra luftrumsanvindare under
anvindningen av obemannade luftfartyg.

(5)  De regler och forfaranden som giller for anvindning av UAS bor std i proportion till arten av och riskerna med
driften eller verksamheten i friga och anpassas till de berorda obemannade luftfartygens operativa egenskaper
och operationsomradets egenskaper, till exempel befolkningstitheten, ytegenskaper och forekomsten av
byggnader.

(6)  Kriterier for risknivder samt andra kriterier bor anvindas i syfte att definiera tre kategorier av drift: "6ppen”,
"specifik” respektive "certifierad” drift.

(7)  Proportionella riskkompensationskrav bor tillimpas pé driften av UAS med hinsyn till den berorda risknivan, de
berorda obemannade luftfartygens operativa egenskaper och operationsomradets egenskaper.

(8)  For drift i den "6ppna” kategorin, som bor omfatta drift som uppvisar de ldgsta riskerna, bor det inte kravas UAS
som omfattas av de standardenliga forfarandena for kontroll av efterlevnaden av luftfartsregler, utan sddan drift
bor kunna ske pd grundval av de UAS-klasser som faststills i kommissionens delegerade forordning (EU)
2019/945 ().

(9)  Drift i den "specifika” kategorin bor omfatta andra typer av drift som uppvisar en hogre risk och for vilka en
grundlig riskbeddmning bor goras, i syfte att ange vilka krav vars uppfyllande krévs for siker drift.

() EUTL212,22.8.2018,s.1.
(*) Kommissionens delegerade férordning (EU) 2019/945 av den 12 mars 2019 om obemannade luftfartygssystem och om tredjelands-
operatorer av obemannade luftfartygssystem (se sidan 1 i detta nummer av EUT).
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(10)  Ett system med operatorsdeklarationer bér underlitta kontrollen av att denna forordning efterlevs i samband med
lagriskdrift i den "specifika” kategori for vilken ett standardscenario har faststillts med detaljerade kompenserande
atgirder.

(11)  Drift i den "certifierade” kategorin bor i princip omfattas av regler om certifiering av operatorer och utfirdande
av licenser till fjarrpiloter, utover kravet pé certifiering av luftfartygen enligt delegerad forordning (EU) 2019/945.

(12) Medan det ir obligatoriskt for den “certifierade” kategorin skulle det i friga om den “specifika” kategorin ocksa
kunna krivas att certifikat utfirdas av de behoriga myndigheterna for drift av obemannade luftfartyg och for
anstillda inklusive fjarrpiloter och organisationer som medverkar i denna verksamhet, eller for luftfartyg enligt
delegerad forordning (EU) 2019/945.

(13) Det bor inforas regler och forfaranden for markning och identifiering av obemannade luftfartyg och for
registrering av operatdrer av obemannade luftfartyg eller certifierade obemannade luftfartyg.

(14) Operatorer av obemannade luftfartyg bor vara registrerade om de anvinder ett obemannat luftfartyg som, vid
kollision, kan overféra Gver 80 joule kinetisk energi till en manniska eller vars drift utgor risker for den
personliga integriteten, skyddet av personuppgifter, luftfartsskyddet eller miljon.

(15) Studier har visat att obemannade luftfartyg med en startmassa pd minst 250 gram utgdr en risk for
luftfartsskyddet och foljaktligen bor det kravas att UAS-operatorer av sddana obemannade luftfartyg registrerar sig
sjilva nir de anvinder sddana luftfartyg i den "6ppna” kategorin.

(16) Med tanke pa riskerna for den personliga integriteten och skyddet av personuppgifter bor operatorer av
obemannade luftfartyg vara registrerade om de anvinder ett obemannat luftfartyg som ér utrustat med en sensor
som kan finga upp personuppgifter. Detta bor dock inte kravas ndr det obemannade luftfartyget betraktas som
en leksak i den betydelse som avses i Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/48EG (°).

(17)  Information om registrering av certifierade obemannade luftfartyg och om operatorer av obemannade luftfartyg
som omfattas av ett registreringskrav bor lagras i digitala harmoniserade, driftskompatibla nationella registre-
ringssystem, vilka medger att de behoriga myndigheterna kan fi tillgdng till och utbyta denna information.
Arrangemangen enligt denna forordning for att sikerstilla de nationella registrens driftskompatibilitet bor inte
paverka tillimpningen av reglerna om den framtida databas som avses i artikel 74 i forordning (EU) 2018/1139.

(18) I enlighet med artikel 56.8 i foérordning (EU) 2018/1139 inverkar denna forordning inte pd medlemsstaternas
mojligheter att faststilla nationella regler som uppstiller vissa villkor for obemannade luftfartygs verksamhet av
skdl som inte ingdr i tillimpningsomradet for férordning (EU) 20181139, inbegripet allmin sikerhet eller skydd
av privatlivet och personuppgifter i enlighet med unionsritten.

(19) Nationella registreringssystem bor uppfylla kraven i tillimplig unionsritt och nationell ritt om personlig
integritet och behandling av personuppgifter, och de uppgifter som lagras i dessa registreringssystem bor vara

lattillgangliga (4.

(20)  UAS-operatorer och fjarrpiloter bor se till att de har tillricklig information om tillimpliga unionsregler och
nationella regler for den avsedda anvindningen, i synnerhet med avseende pa sikerhet, personlig integritet, skydd
av personuppgifter, ansvar, forsikring och luftfarts- och miljoskydd.

(21)  Vissa omraden, exempelvis sjukhus, platser dir folk samlas, anliggningar som fingvardsanstalter eller fabriker,
anldggningar for statliga myndigheter pa allmént hog niva eller hogsta nivd, naturvirdsomréden eller transportin-
frastrukturer, kan vara sirskilt kinsliga for vissa eller alla typer av drift av UAS. Detta bor inte pédverka
medlemsstaternas mojligheter att faststdlla nationella regler som uppstiller vissa villkor fér obemannade
luftfartygs verksamhet av skil som inte ingdr i tillimpningsomrédet for denna forordning, inbegripet miljoskydd,
allmén sikerhet eller skydd av personlig integritet och personuppgifter i enlighet med unionsritten.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/48/EG av den 18 juni 2009 om leksakers sakerhet (EUT L 170, 30.6.2009, s. 1).

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46[EG (allmén dataskydds-
forordning) (EUTL 119, 4.5.2016,s. 1).
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(22)  Buller och utsldpp fran obemannade luftfartyg bor minskas i storsta mojliga min med hansyn till driftsvillkoren
och enskilda medlemsstaters olika sirskilda egenskaper, till exempel befolkningstithet, dir buller och utslapp dr
en orosfaktor. For att underldtta samhdllets acceptans for drift av UAS anger delegerad férordning (EU) 2019/945
maximinivder for buller frin obemannade luftfartyg som anvinds nira manniskor i den "6ppna” kategorin. I den
“specifika” kategorin finns det ett krav pd att operatoren ska utforma riktlinjer for sina fjarrpiloter som innebér
att all drift sker pa ett sitt som minimerar oldgenheter for manniskor och djur.

(23)  De befintliga nationella certifikaten bor anpassas sé att de uppfyller kraven enligt denna forordning.

(24) Lampliga Overgangsbestimmelser bor faststillas sd att denna forordning genomfors pd ett korrekt sitt.
I synnerhet bor medlemsstaterna och de berorda aktorerna fi tillrdckligt med tid pd sig for att anpassa sina
forfaranden till det nya regelverket innan denna forordning bérjar tillimpas.

(25) Det nya regelverket for driften av UAS bor inte pédverka tillimpningen av de tillimpliga miljo- och
naturskyddskrav som anges i annan nationell ritt eller unionsritt.

(26) Medan "U-space”systemet, inbegripet infrastruktur, tjanster och rutiner for att garantera siker drift av UAS
liksom stod till integreringen av denna infrastruktur och dessa tjanster och rutiner i luftfartssystemet, dr under
utveckling bor denna forordning redan innefatta krav pd att genomfora tre hornstenar i U-spacesystemet,
ndmligen registrering, geomedvetenhet (geo-awareness) och fjarridentifiering, vilka ocksd behover kompletteras.

(27)  Eftersom modellflygplan betraktas som UAS och med tanke pd den hoga sikerhetsnivd som uppvisats vid
verksamheten hos modellflygklubbar och modellflygforeningar bor det ske en smidig 6vergdng fran de olika
nationella systemen till det nya unionsregelverket, sé att sidana klubbar och foreningar kan fortsitta att verka
som i dag och med hinsyn till befintlig bésta praxis i medlemsstaterna.

(28) Med tanke pd den goda sikerhetsnivd som uppnétts av luftfartyg i klass C4 i enlighet med bilagan till denna
forordning bor vidare ldgriskdrift av sddana luftfartyg kunna ske i den ”6ppna” kategorin. Sidana luftfartyg
anvands ofta av modellflygsoperatorer och dr jimforelsevis enklare dn andra klasser av obemannade luftfartyg,
och bor foljaktligen inte omfattas av oproportionella tekniska krav.

(29) De éatgarder som foreskrivs i denna férordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som inréttats
i enlighet med artikel 127 i férordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte
I denna forordning anges nirmare bestimmelser for drift av obemannade luftfartygsystem och for anstillda inklusive
fjarrpiloter och organisationer som medverkar i denna drift.
Artikel 2
Definitioner
I denna forordning ska definitionerna i férordning (EU) 2018/1139 gilla.

Dessutom giller foljande definitioner:
1. obemannat luftfartygssystem (UAS): ett obemannat luftfartyg och utrustning for att kontrollera det pd avstdnd.

2. operatér av obemannat luftfartygssystem (UAS-operator): varje juridisk eller fysisk person som anvinder eller avser att
anvinda ett eller flera UAS.

3. folksamlingar: sammankomster ddr personer dr forhindrade att ta sig dirifrdn pd grund av den tdtt packade
folkmassan.



L 152/48 Europeiska unionens officiella tidning 11.6.2019

N

. geografisk UAS-zon: en del av luftrummet som inréttats av den behoriga myndigheten for att underldtta, begransa
eller utesluta drift av UAS i syfte att ta itu med de risker for sikerhet, personlig integritet, skydd av personuppgifter,
luftfartsskydd eller miljo som foljer av drift av UAS.

5. robusthet: den egenskap hos kompenserande atgirder som f6ljer av en kombination av den sikerhetsvinst som de
kompenserande dtgirderna lett till och den tillforlitlighets- och integritetsnivd som sikerhetsvinsten har uppnatt.

6. standardscenario: en typ av drift av UAS i den "specifika” kategorin i enlighet med definitionen i tilldgg 1 till bilagan,
for vilken en noggrann forteckning 6ver kompenserande dtgirder har identifierats pé ett sddant sitt att den behoriga
myndigheten kan forlita sig pd deklarationer dar operatorer forklarar att de kommer att tillimpa de kompenserande
atgdrderna vid denna typ av drift.

7. drift inom synhdll: en typ av drift av UAS dar fjarrpiloten kan uppritthélla, utan hjilp, kontinuerlig visuell kontakt
med det obemannade luftfartyget, vilket gor att denne kan kontrollera det obemannade luftfartygets flygbana
i forhéllande till andra luftfartyg, personer och hinder s att kollisioner undviks.

8. drift utom synhdll: en typ av drift av UAS som inte utgdr drift inom synhall.

9. drifttillstand for latta UAS (LUC): ett tillstand som utfardas till en UAS-operator av en behorig myndighet enligt del C
i bilagan.

10. modellflygklubb eller modellflygforening: en lagligt etablerad organisation i en medlemsstat med syfte att genomfora
nojesflygningar, flyguppvisningar, sportaktiviteter eller tavlingar diar UAS anvinds.

11. farligt gods: artiklar eller &mnen som kan utgéra en risk for hilsa, sikerhet, egendom eller miljon vid en incident
eller olycka och som ett obemannat luftfartyg bir som nyttolast, inbegripet i synnerhet foljande:

a) Explosiva dmnen (fara for massexplosion, fara for tryckvag eller splitter och kaststycken, mindre fara for
tryckvag, stor fara for brand, spraingmedel, mycket okinsliga explosiva dmnen).

b) Gaser (brandfarliga gaser, icke-brandfarliga gaser, giftiga gaser, syre, inandningsfara).

¢) Brandfarliga vitskor (brandfarliga vitskor, brannbara dmnen, eldningsolja, bensin).

d) Brandfarliga fasta amnen (brandfarliga fasta dmnen, sjilvantindliga fasta dmnen, farliga i vétt tillstind).
e) Oxiderande dmnen och organiska peroxider.

f) Giftiga och smittsamma dmnen (gift, biologisk fara).

g) Radioaktiva dmnen.

h) Fritande dmnen.

12. nyttolast: instrument, mekanismer, utrustning, delar, apparatur, tillbehor eller hjilpmedel, inklusive kommunika-
tionsutrustning, som har installerats i eller anslutits till luftfartyget, som inte anvinds eller avses anvindas vid drift
eller styrning av luftfartyget under flygning och som inte dr en del av ett skrov eller en motor eller propeller.

13. direkt fjarridentifiering: ett system som sakerstiller lokal utsindning av information om ett obemannat luftfartyg som
ar i drift, inbegripet luftfartygets markning, och som innebidr att denna information kan erhdllas utan fysiskt

tilltrade till det obemannade luftfartyget.

14. folj mig-lage: ett driftslage for ett UAS dir ett obemannat luftfartyg hela tiden foljer fjarrpiloten inom en i forvig
faststalld radie.

15. geomedvetenhet: en funktion som pé basis av data frin medlemsstaterna uppticker potentiella Gvertradelser av ett
luftrums granser och varnar fjarrpiloten sé att denne omedelbart kan vidta dndamalsenliga atgirder for att forhindra
sddana overtrddelser.

16. privatbyggt UAS: ett UAS som har satts samman eller tillverkats for konstruktorens egna bruk, dock inte UAS som
har satts samman av en uppsittning delar som har slippts ut pd marknaden som en monteringsfirdig byggsats.

17. autonom drift: drift under vilken ett obemannat luftfartyg anvinds utan att fjarrpiloten kan intervenera.

18. icke-medverkande personer: personer som inte deltar i driften av ett UAS eller som inte ir medvetna om de
instruktioner och sakerhetsprocedurer som utfirdats av UAS-operatoren.

19. tillhandahdllande pd marknaden: ett utbud av en produkt for distribution, forbrukning eller anvindning pd unionens
marknad inom ramen for en kommersiell verksamhet, oavsett om det sker mot betalning eller avgiftsfritt.
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20. utsldppande pd marknaden: det forsta tillhandahéllandet av en produkt pd unionens marknad.

21. kontrollerat markomrade: ett markomrdde dir ett UAS anvidnds och inom vilket UAS-operatoren kan sikerstilla att
enbart medverkande personer dr nirvarande.

22. maximal startmassa (MTOM): ett obemannat luftfartygs maximala massa, inklusive nyttolast och brinsle, som den
faststillts av tillverkaren eller konstruktoren och med vilken det obemannade luftfartyget kan anvindas.

23. obemannat segelflygplan: ett obemannat luftfartyg som flyger med hjilp av luftens dynamiska reaktion mot planets
fasta lyftytor och vars fria flygning inte dr beroende av en motor. Det kan vara utrustat med en motor som kan
anvindas i nodfall.

Artikel 3
Kategorier av UAS-drift

Drift av UAS ska ske i den "0ppna”, "specifika” eller "certifierade” kategori som definieras i artiklarna 4, 5 respektive 6
och med forbehill for foljande villkor:

a) For drift av UAS i den "6ppna” kategorin ska det inte krdvas ndgot operativt tillstind i forvdg och inte heller att UAS-
operatdren avger en operativ deklaration f6re pdborjandet av driften.

b) For drift av UAS i den "specifika” kategorin ska det krivas ett operativt tillstind som utfirdas av den behoriga
myndigheten enligt artikel 12 eller ett tillstdind som erhéllits i enlighet med artikel 16 eller, under de omstindigheter
som anges i artikel 5.5, en deklaration som avges av en UAS-operator.

c¢) For drift av UAS i den “certifierade” kategorin ska det kravas certifiering av UAS:et enligt delegerad forordning (EU)
2019/945, certifiering av operatdren och, i tillimpliga fall, utfirdandet av en licens till fjarrpiloten.

Artikel 4
Drift av UAS i den "6ppna” kategorin

1. Drift av UAS ska klassificeras som drift i den "oppna” kategorin enbart om f6ljande villkor 4r uppfyllda:

a) UAS:et ingdr i en av de klasser som anges i delegerad forordning (EU) 2019/945 eller dr privatbyggt eller uppfyller
villkoren i artikel 20.

b) Det obemannade luftfartygets maximala startmassa underskrider 25 kg.

¢) Farrpiloten ser till att det obemannade luftfartyget flyger pa ett sikert avstind fran manniskor och inte flyger over
folksamlingar.

d) Fjdrrpiloten har hela tiden det obemannade luftfartyget inom synhéll, utom nir det flygs i {6lj mig-lidge eller nér en
observator av det obemannade luftfartyget anvinds i enlighet med del A i bilagan.

e) Under flygningen hélls det obemannade luftfartyget pa ett avstdnd av hogst 120 meter frdn den nirmsta punkten pé
jordens yta enligt del A i bilagan, utom nér det flyger 6ver ett hinder.

f) Under flygningen bir det obemannade luftfartyget inte pd ndgot farligt gods och slapper inte ut ndgot material.

2. Drift av UAS i den "6ppna” kategorin ska delas upp i tre underkategorier i enlighet med kraven i del A i bilagan.

Artikel 5
Drift av UAS i den "specifika” kategorin

1. Om ndgot av kraven i artikel 4 eller i del A i bilagan inte dr uppfyllt ska det kravas att UAS-operatoren erhéller ett
operativt tillstdnd enligt artikel 12 fran den behoriga myndigheten i den medlemsstat dr denne ar registrerad.

2. I samband med ansokan till en behorig myndighet om ett operativt tillstdnd enligt artikel 12 ska operatoren ha
utfort en riskbedomning i enlighet med artikel 11, som limnas in tillsammans med ansokan och som innehéller de
erforderliga kompenserande atgirderna.

3. Den behoriga myndigheten ska i enlighet med punkt UAS.SPEC.040 i del B i bilagan utfirda ett operativt tillstind
nir den anser att de operativa riskerna kompenseras pé ett tillrickligt sdtt i enlighet med artikel 12.
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4. Den behoriga myndigheten ska ange huruvida det operativa tillstindet avser

a) ett godkdnnande av en enda anvindning eller av ett antal anviandningar vars tidpunkter och/eller platser specificeras,
varvid det operativa tillstdndet ska innefatta en tillhorande noggrann forteckning 6ver kompenserande atgirder,

b) ett godkinnande av ett LUC i enlighet med del C i bilagan.
5. Om UAS-operatoren limnar in en deklaration till registreringsmedlemsstatens behoriga myndighet i enlighet med
punkt UAS.SPEC.020 i del B i bilagan for drift som motsvarar ett standardscenario enligt definitionen i tillagg 1 till

bilagan, ska det inte kravas att operatoren erhdller ett operativt tillstdnd i enlighet med punkterna 1-4 i denna artikel,
och forfarandet i artikel 12.5 ska tillimpas.

6.  Ett operativt tillstdnd eller en deklaration ska inte kravas for foljande:
a) UAS-operatorer som innehar ett LUC med tillhérande befogenheter i enlighet med punkt UAS.LUC.060 i bilagan.

b) Drift som sker inom ramen f6r modellflygklubbar och modellflygforeningar som har fatt ett tillstdnd i enlighet med
artikel 16.

Artikel 6
Drift av UAS i den ”certifierade” kategorin

1. Drift av UAS ska klassificeras som drift i den "certifierade” kategorin enbart om fo6ljande villkor dr uppfyllda:
a) UAS:et har certifierats i enlighet med artikel 40.1 a, b och ¢ i delegerad férordning (EU) 2019/945.
b) Driften utfors i ndgon av foljande situationer:
i. Flygningen sker 6ver folksamlingar.
ii. Flygningen involverar persontransport.
iii. Flygningen involverar transport av farligt gods som kan innebira hog risk for tredje part vid en olycka.
2. Drift av UAS ska dessutom klassificeras som drift av. UAS i den “certifierade” kategorin om den behoriga
myndigheten pd grundval av en riskbedomning i enlighet med artikel 11 bedomer att risken med flygningen inte kan

kompenseras i tillricklig man utan certifiering av UAS:et och av UAS-operatoren och, i tillimpliga fall, utfirdande av en
licens till fjarrpiloten.

Artikel 7
Regler och férfaranden for drift av UAS

1. Drift av UAS i den "6ppna” kategorin ska iaktta de operativa begransningar som anges i del A i bilagan.

2. Drift av UAS i den "specifika” kategorin ska iaktta de operativa begriansningar som anges i det operativa tillstand
som avses i artikel 12 eller det tillstind som avses i artikel 16 eller motsvara ett av operatoren deklarerat standard-
scenario enligt definitionen i tilligg 1 till bilagan.

Denna punkt ska inte tillimpas om UAS-operatoren innehar ett LUC med tillhérande befogenheter.

Drift av UAS i den “specifika” kategorin ska omfattas av de tillimpliga operativa krav som anges i kommissionens
genomforandeforordning (EU) nr 9232012 (°).

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 26 september 2012 om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser f6r
tjanster och forfaranden inom flygtrafiken och om 4ndring av genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011 och férordningarna (EG)
ar 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 10332006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281, 13.10.2012, 5. 1).
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3. Drift av UAS i den "certifierade” kategorin ska omfattas av de tillimpliga operativa krav som anges i genomforande-
forordning (EU) nr 923/2012 och kommissionens férordningar (EU) nr 965/2012 (°) och (EU) nr 1332/2011 ().

Artikel 8
Regler och forfaranden for fjirrpiloters kompetens

1.  Farrpiloter som anvinder UAS i den "6ppna” kategorin ska uppfylla de kompetenskrav som anges i del
A i bilagan.

2. Fjarrpiloter som anvinder UAS i den “specifika” kategorin ska uppfylla de kompetenskrav som anges i det
operativa tillstdndet av den behoriga myndigheten eller enligt det standardscenario som anges i tilligg 1 till bilagan eller
som anges i LUC, och ska ha dtminstone foljande fardigheter:

a) Formdga att folja operativa forfaranden (normalldge, beredskaps- och nodfallsrutiner, fardplanering, inspektioner fore
och efter flygning).

b) Formdga att hantera luftfartskommunikation.

c) Formdga att hantera ett obemannat luftfartygs flygbana och automatisering.
d) Ledarskap, lagarbete och sjilvforvaltning.

) Problemlosning och beslutsfattande.

f) Situationsmedvetenhet.

g) Formadga att hantera arbetsbelastning.

h) Samordning eller dverlimning, beroende pa vad som ir tillimpligt.

3. Frrpiloter som verkar inom ramen for modellflygklubbar eller modellflygforeningar ska uppfylla de minimikom-
petenskrav som anges i det tillstind som beviljats i enlighet med artikel 16.

Artikel 9
Minimidlder for fjirrpiloter

1. Minimidldern for fjarrpiloter som anvinder ett UAS i den "6ppna” respektive den “specifika” kategorin ska vara 16
ar.
2. Négon minimidlder for fjarrpiloter ska inte kréivas i foljande fall:

a) Fjdrrpiloter som verkar i underkategori Al enligt del A i bilagan till denna férordning med ett UAS i klass CO enligt
definitionen i del 1 i bilagan till delegerad forordning (EU) 2019/945 som ir en leksak i den betydelse som avses
i direktiv 2009/48/EG.

b) I frdga om privatbyggda UAS med en maximal startmassa pa under 250 gram.
c) Fjdrrpiloter som verkar under direkt 6vervakning av en fjarrpilot som uppfyller villkoren i punkt 1 och artikel 8.

3. Medlemsstaterna far sinka minimidldern p& grundval av ett riskbaserat tillvigagdngssitt med beaktande av de
specifika risker som géller for drift pa deras territorium enligt foljande:

a) Ifrdga om fjarrpiloter som verkar i den "6ppna” kategorin, med upp till 4 &r.
b) Ifrdga om fjarrpiloter som verkar i den "specifika” kategorin, med upp till 2 ar.

4. Om en medlemsstat sinker minimidldern for fjdrrpiloter ska dessa fjarrpiloter bara fd anvinda ett UAS pd den
medlemsstatens territorium.

5. Medlemsstaterna far i ett tillstdnd som utfdrdas enligt artikel 16 ange en annan minimidlder for fjarrpiloter som
verkar inom ramen for modellflygklubbar eller modellflygforeningar.

(®) Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, 5. 1).

() Kommissionens férordning (EU) nr 1332/2011 av den 16 december 2011 om gemensamma krav for anvindning av luftrummet och
operativa forfaranden for avvirjande av kollisioner i luften (EUT L 336, 20.12.2011, s. 20).
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Artikel 10
Regler och forfaranden f6r UAS luftvirdighet

Sévida ett UAS inte dr privatbyggt eller anvinds for drift som avses i artikel 16 eller uppfyller villkoren i artikel 20 ska
ett UAS som anvinds for drift enligt denna forordning uppfylla de tekniska krav och regler och forfaranden for
luftvirdighet som anges i de delegerade akter som antas enligt artikel 58 i forordning (EU) 2018/1139.

Artikel 11
Regler fér bedomningar av operativ risk

1. En bedomning av operativ risk ska innefatta foljande:

a) En beskrivning av egenskaperna hos driften av UAS:et.

b) Ett forslag till lampliga operativa sikerhetsmal.

¢) En identifiering av de risker pd marken och i luften som driften innebir, med hénsyn till allt av foljande:

i. Den utstrickning i vilken tredje parter eller egendom pd marken skulle kunna utsittas fo6r fara genom
verksamheten.

ii. Det berorda obemannade luftfartygets komplexitet, prestanda och operativa egenskaper.

iii. Syftet med flygningen, typen av UAS, risken for kollision med andra luftfartyg och den luftrumsklass som
anvinds.

iv. Typen och omfattningen av och komplexiteten hos driften av eller verksamheten med UAS, inbegripet i relevanta
fall storleken pa och typen av trafik som hanteras av den ansvariga organisationen eller personen.

v. I vilken utstrickning de personer som berors av riskerna med driften av UAS kan bedoma och kontrollera dessa
risker.

d) En identifiering av ett sortiment av mojliga riskkompensationsdtgarder.

e) Ett faststdllande av den nivd péd robustheten som de utvalda kompenserande dtgirderna ska uppnd, s att driften kan
ske sikert.

2. Beskrivningen av driften av UAS ska innefatta minst foljande:
a) Arten av verksamhet som utfors.

b) Den operativa miljon och det geografiska omradet for den avsedda anvandningen, i synnerhet den befolkning som
overflygs, orografi, typ av luftrum, volymen av det luftrum dér driften ska ske och den luftrumsvolym som anvinds
som nodvindig riskbuffert, inklusive de operativa kraven for respektive geografisk zon.

¢) Driftens komplexitet, i synnerhet typen av arrangemang och utférande, firdigheter och erfarenhet hos personalen,
dennas sammansittning och de nodvindiga tekniska hjidlpmedel som planeras f6r att utfora driften.

d) De tekniska egenskaperna hos UAS:et, inbegripet dess prestanda med tanke pd de planerade driftsforhéllandena och,
i tillimpliga fall, dess registreringsnummer.

e) Kompetensen hos den personal som ska utfora driften, inklusive dess sammansittning, uppgifter, ansvarsomraden,
utbildning och firska erfarenheter.

3. Bedomningen ska utmynna i en efterstravad sikerhetsnivd, vilken ska motsvara nivin hos bemannad luftfart och
beakta UAS-driftens sérskilda egenskaper.

4. Identifieringen av risker ska inbegripa att foljande faststills:

a) Den icke-kompenserade risken pd marken med driften, med hinsyn till typen av drift och driftsférhéllandena,
inbegripet dtminstone f6ljande:

i. Drift inom eller utom synhall.
ii. De overflugna omradenas befolkningstithet.
iii. Huruvida folksamlingar 6verflygs.

iv. Det obemannade luftfartygets dimensioner.
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b)

5.

Den icke-kompenserade risken i luften med driften, med hénsyn till allt av foljande:

i. Den exakta luftrumsvolym dir driften ska ske, utvidgad med den luftrumsvolym som behovs for
beredskapsrutiner.

ii. Luftrumsklass.
iii. Inverkan pd annan lufttrafik och flygledningstjanst, i synnerhet nir det galler
— flyghojd,
— kontrollerat respektive okontrollerat luftrum,
— flygning nira flygplats respektive inte ndra nigon flygplats,
— luftrum ovanfor stadsmiljo respektive landsbygdsmiljo,
— separation frin annan trafik.

Vid identifieringen av de mojliga kompenserande dtgirder som krdvs for att uppnd den efterstrivade

sikerhetsnivan ska foljande overvigas:

a)

b)

6.

Skyddsétgarder for minniskor pd marken.

Strategiska operativa begransningar for driften av UAS, i synnerhet

i. begrinsning av de geografiska utrymmen dér driften far ske,

ii. begrinsning av varaktigheten pé flygningen eller de tidsperioder da flygningen far ske.

Strategiska begrinsningar genom gemensamma flygregler eller en gemensam luftrumsstruktur och gemensamma
luftrumstjénster.

Kapacitet att hantera eventuellt negativa driftsforhéllanden.

Organisationsfaktorer som operativa forfaranden och underhdllsrutiner utarbetade av UAS-operatéren och
underhéllsrutiner i enlighet med tillverkarens anvindarmanual.

Nivén pa firdigheterna och sakkunskapen hos de anstillda som arbetar med flygningens sikerhet.
Risken for manskliga misstag vid genomforandet av de operativa forfarandena.

Konstruktionen av UAS:et och dess prestanda, i synnerhet

i. mojliga sitt att begriansa kollisionsrisker,

ii. mojliga system for att begransa energin vid kollision eller det obemannade luftfartygets bricklighet,
iii. huruvida UAS-konstruktionen motsvarar erkdnda standarder och utgor en felsdker konstruktion.

En bedomning ska goras av de foreslagna kompenserande dtgirdernas robusthet for att faststilla om de ar forenliga

med sikerhetsmélen och riskerna med driften och sirskilt for att faststilla att varje skede av driften ar sikert.

1.

Artikel 12
Tillstind till drift i den “specifika” kategorin

Den behoriga myndigheten ska utvdrdera den riskbedomning och robustheten hos de kompenserande atgarder

som UAS-operatoren foresldr, for att driften av UAS ska vara siker under alla skeden av flygningen.

2.

3.

Den behoriga myndigheten ska bevilja ett operativt tillstdnd, om utvarderingen leder till f6ljande slutsatser:
Att de operativa sikerhetsmélen beaktar riskerna med driften.

Att kombinationen av de kompenserande dtgirderna avseende driftsforhdllandena, kompetensen hos den berorda
personalen och det obemannade luftfartygets tekniska egenskaper ér tillfredsstillande och tillrdckligt robust for att
uppnd en siker drift mot bakgrund av identifierade risker pd marken och i luften.

Att UAS-operatoren har limnat en forklaring om att den avsedda driften iakttar tillimpliga unionsregler och
nationella regler, sirskilt i friga om personlig integritet, skydd av personuppgifter, ansvar, forsikring och luftfarts-
och miljoskydd.

Om driften inte bedoms vara tillrickligt siker ska den behériga myndigheten informera den sokande om detta och

ange skilen for dess viagran att utfirda ett operativt tillstdnd.
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4. Det operativa tillstind som den behériga myndigheten beviljar ska ange foljande:
a) Tillstdndets rickvidd.
b) De "specifika” villkor som ska gilla
i. for driften av UAS och de operativa begrinsningarna,
ii. for den erforderliga kompetensen hos UAS-operatéren och, i tillimpliga fall, fjarrpiloterna,
iii. for UAS:ens tekniska egenskaper, inbegripet i tillimpliga fall certifiering av UAS.
¢) Foljande information:
i. UAS-operatorens registreringsnummer och UAS:ets tekniska egenskaper.
ii. En hinvisning till den bedémning av operativ risk som utforts av UAS-operatoren.
iii. De operativa begransningarna och villkoren for driften.
iv. De kompenserande atgirder som UAS-operatoren mdste vidta.
v. Den eller de platser dir driften far ske och eventuellt andra platser i medlemsstaterna i enlighet med artikel 13.

vi. Alla dokument och uppgifter som dr relevanta for typen av drift och typen av hindelser som bor rapporteras,
utover de som anges i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 376/2014 (%).

5. Vid mottagandet av den deklaration som avses i artikel 5.5 ska den behoriga myndigheten
a) verifiera att den innehdller alla de uppgifter som anges i punkt UAS.SPEC.020(2) i bilagan, och

b) om detta dr fallet, utan onddigt drojsmdl tillhandahdlla UAS-operatéren en bekriftelse pd mottagande och
fullstindighet sa att operatoren kan inleda driften.

Artikel 13
Grinsoverskridande drift eller drift utanfor registreringsstaten

1. Nir en UAS-operator avser att utfora drift i den ”specifika” kategorin for vilken ett operativt tillstind redan har
beviljats i enlighet med artikel 12 och som avses ske helt eller delvis i luftrummet f6r en annan medlemsstat 4n registre-
ringsmedlemsstaten, ska UAS-operatoren till den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar driften avses ske limna
en ansokan som innehéller foljande:

a) En kopia av det operativa tillstind som UAS-operatoren beviljats i enlighet med artikel 12.

b) Den eller de platser dir driften avses ske inbegripet vid behov uppdaterade kompenserande atgirder for att ta itu med
de risker som i enlighet med artikel 11.2 b identifierats vara specifika for det lokala luftrummet, de lokala terring-
och befolkningsférhallandena och klimatforhéllandena.

2. Nir den tagit emot den ans6kan som avses i punkt 1 ska den behoriga myndigheten i den medlemsstat ddr driften
avses ske utan onodigt drojsmdl granska denna och till registreringsmedlemsstatens behoriga myndighet och UAS-
operatoren limna en bekriftelse pd att de uppdaterade kompenserande atgirder som avses i punkt 1 b ir tillfreds-
stillande nér det giller driften pa den avsedda platsen. Nar UAS-operatoren mottagit denna bekriftelse fir denne inleda
den planerade driften, och registreringsmedlemsstaten ska registrera de uppdaterade kompenserande dtgirder som UAS-
operatoren mdste vidta i det operativa tillstind som utfrdats i enlighet med artikel 12.

3. Nidr en UAS-operator avser att utfora drift i den “specifika” kategorin for vilken en deklaration har avgetts
i enlighet med artikel 5.5 och som avses ske helt eller delvis i luftrummet f6r en annan medlemsstat 4n registreringsmed-
lemsstaten, ska UAS-operatoren till den behériga myndigheten i den medlemsstat dér driften avses ske limna en kopia
av den deklaration som limnats till registreringsmedlemsstaten samt en kopia av bekriftelsen pd mottagande och
fullstandighet.

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys och uppf6ljning av hindelser
inom civil luftfart om 4ndring av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 996/2010 och om upphévande av Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2003/42/EG, kommissionens férordningar (EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007 (EUT L 122,
24.4.2014,s.18).
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Artikel 14
Registrering av UAS-operatorer och certifierade UAS

1. Medlemsstaterna ska infora och uppritthélla korrekta system for registrering av UAS vars konstruktion ér foremal
for certifiering och av UAS-operatorer vars verksamhet kan utgéra en risk for sikerhet, luftfartsskydd, personlig
integritet, skydd av personuppgifter och skydd av miljon.

2. Systemen for registrering av UAS-operatorer ska innehalla falt for att inféra och utbyta foljande information:
a) Fysiska personers fullstindiga namn och fodelsedatum och juridiska personers namn och identifieringsnummer.
b) UAS-operatorers adress.

¢) UAS-operatorers e-postadress och telefonnummer.

d) Ett forsikringsavtalsnummer for UAS, om det kravs enligt unionsregler eller nationella regler.

e) Foljande bekriftelse frén juridiska personer: "Alla anstillda som direkt medverkar i driften har kompetens for att
utfora sina uppgifter och UAS:et kommer enbart att skotas av fjarrpiloter som har en behorig kompetensniva.”

f) De operativa tillstdnd och LUC som innehas och deklarationer &tfoljda av en bekriftelse i enlighet med artikel 12.5 b.

3. Systemen for registrering av obemannade luftfartyg vars konstruktion dr foremdl for certifiering ska innehalla filt
for att infora och utbyta foljande information:

a) Tillverkarens namn.
b) Tillverkarens beteckning av det obemannade luftfartyget.
¢) Det obemannade luftfartygets serienummer.

d) Fullstindigt namn péd och adress, e-postadress och telefonnummer till den fysiska eller juridiska person under vars
namn det obemannade luftfartyget ar registrerat.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att registreringssystemen ér digitala och driftskompatibla och mojliggor omsesidigt
tilltrdde till och utbyte av information via den databas som avses i artikel 74 i forordning (EU) 2018/1139.

5. UAS-operatorer ska registrera sig sjdlva i foljande fall:
a) Nir de anvinder foljande typer av obemannade luftfartyg i den "6ppna” kategorin:

i. Luftfartyg med en maximal startmassa pd minst 250 gram eller som vid en kollision kan &verfoéra 6ver 80 joule
kinetisk energi till en ménniska.

ii. Luftfartyg som dr utrustade med en sensor som kan finga upp personuppgifter, sdvida de inte motsvarar reglerna
i direktiv 2009/48/EG.

b) Nir de anvidnder obemannade luftfartyg oavsett massa i den "specifika” kategorin.
6.  UAS-operatorer ska registrera sig sjilva i den medlemsstat dir de dr bosatta, om de ar fysiska personer, eller dir de

har sitt huvudsakliga verksamhetsstille, om de ar juridiska personer, och ska sikerstilla att deras registreringsuppgifter
ar korrekta. UAS-operatdrer far inte vara registrerade i mer 4n en medlemsstat samtidigt.

Medlemsstaterna ska utfirda ett unikt digitalt registreringsnummer till UAS-operatorer och till UAS som médste vara
registrerade, sd att de kan identifieras pé individuell niva.

Registreringsnummer for UAS-operatorer ska faststillas pd grundval av standarder som mojliggor att registrerings-
systemen dr driftskompatibla.

7. Agare till ett obemannat luftfartyg vars konstruktion dr féremdl for certifiering ska registrera det obemannade

luftfartyget.

Ett obemannat luftfartygs nationalitet och registreringsmarke ska faststillas i enlighet med Icao-bilaga 7. Ett obemannat
luftfartyg fir inte vara registrerat i mer n en stat samtidigt.

8.  UAS-operatorer ska ange sitt registreringsnummer pé varje obemannat luftfartyg som uppfyller villkoren i punkt 5.
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Artikel 15
Operativa villkor for geografiska UAS-zoner

1. Nir medlemsstaterna for indamdl som avser sikerhet, luftfartsskydd, personlig integritet eller miljo faststéller
geografiska UAS-zoner far de

a) forbjuda viss eller all drift av UAS, ange sirskilda villkor for viss eller all drift av UAS eller krdva att operatorer
ansoker om ett operativt tillstdnd i forvdg for viss eller all drift av UAS,

b) ange att drift av UAS ska uppnd vissa angivna miljonormer,
¢) medge tilltrade for enbart vissa klasser av UAS,

d) medge tilltrdde enbart for UAS som &r utrustade med vissa tekniska egenskaper, i synnerhet system for fjarriden-
tifiering eller geomedvetenhet.

2. P4 grundval av en riskbedomning som utforts av den behériga myndigheten fir medlemsstaterna utse vissa
geografiska zoner dir drift av UAS dr undantagen fran ett eller flera av kraven for den "6ppna” kategorin.

3. Nir medlemsstaterna anger geografiska UAS-zoner i enlighet med punkterna 1 eller 2 ska de for dndamal som
avser geomedvetenhet sdkerstilla att informationen om dessa geografiska UAS-zoner, inbegripet deras giltighetstid,
offentliggors i ett gemensamt och unikt digitalt format.

Artikel 16
Drift av UAS inom ramen for modellflygklubbar och modellflygforeningar

1. P4 begidran av en modellflygklubb eller modellflygforening far den behoriga myndigheten utfirda ett tillstdnd for
drift av UAS inom ramen fér modellflygklubbar och modellflygforeningar.

2. Det tillstdind som avses i punkt 1 ska utfirdas i enlighet med négot av foljande:
a) Relevanta nationella regler.

b) Modellflygklubbens eller modellflygforeningens etablerade rutiner, organisationsstruktur och ledningssystem, vilket
sikerstller foljande:

i. Att fjarrpiloter som anvinder luftfartyg inom ramen for modellflygklubbar eller modellflygforeningar ar
informerade om de villkor och begrinsningar som anges i det tillstind som utfirdats av den behoriga
myndigheten.

ii. Att fjarrpiloter som anvinder luftfartyg inom ramen for modellflygklubbar eller modellflygforeningar far hjilp att
uppnd den minimikompetens som behovs for att anvinda UAS pa ett sikert sdtt och i enlighet med de villkor
och begrinsningar som anges i tillstandet.

iii. Att modellflygklubben eller modellflygforeningen vidtar laimpliga atgirder nir den informeras om att en fjirrpilot
som anvinder luftfartyg inom ramen for klubben eller foreningen inte iakttar de villkor och begrinsningar som
angetts i tillstdndet och att den, vid behov, informerar den behoriga myndigheten.

iv. Att modellflygklubben eller modellflygforeningen pd begiran av den behoriga myndigheten limnar den
dokumentation som behovs for tillsyn och Gvervakning.

3. I det tillstdnd som avses i punkt 1 ska de villkor anges under vilka drift inom ramen fér modellflygklubben eller
modellflygforeningen far utforas, och tillstindet ska vara begrinsat till territoriet for den medlemsstat dar det utfirdats.

4.  Medlemsstaterna fir gora det mojligt for modellflygklubbar och modellflygforeningar att registrera sina
medlemmar, pd dessas vignar, i de registreringssystem som inforts i enlighet med artikel 14. Om detta inte sker ska
medlemmarna i modellflygklubbar och modellflygforeningar registrera sig sjilva i enlighet med artikel 14.

Artikel 17

Utseende av behorig myndighet

1. Varje medlemsstat ska utse en eller flera enheter som behérig myndighet f6r de uppgifter som avses i artikel 18.
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2. Om en medlemsstat utser mer dn en enhet som behorig myndighet ska den
a) tydligt faststilla varje behorig myndighets ansvarsomrade,

b) uppritta lampliga samordningssystem mellan dessa enheter, sd att alla organisationer och personer som omfattas av
denna forordning dr féremdl for en dndamélsenlig tillsyn.

Artikel 18
Den behoriga myndighetens uppgifter

Den behoriga myndigheten ska ansvara for foljande:
a) Att se till att reglerna i denna forordning efterlevs.

b) Att utfirda, tillfalligt dra in eller dterkalla certifikat for UAS-operatorer och licenser for fjarrpiloter som anvinder
luftfartyg inom den “certifierade” kategorin av UAS-drift.

¢) At till fjarrpiloter utfirda bevis pd avklarat teoriprov online enligt punkterna UAS.OPEN.020 och UAS.OPEN.040
i bilagan, och att utfirda, dndra, tillflligt dra in, begrinsa eller aterkalla kompetensbevis for fjarrpiloter enligt punkt
UAS.OPEN.030 i bilagan.

d) Att utfirda, dndra, tillfalligt dra in, begrinsa eller terkalla sddana operativa tillstind och LUC som krivs for att
utfora drift av UAS i den “specifika” kategorin, och att verifiera fullstindigheten hos de deklarationer som krévs for
att utfora drift av UAS i den "specifika” kategorin.

e) Att bevara dokument, uppgifter och rapporter rorande UAS-relaterade operativa tillstdind, deklarationer,
kompetensbevis for fjarrpiloter och LUC.

f) Att i ett gemensamt och unikt digitalt format offentliggora information om de geografiska UAS-zoner som
identifierats av medlemsstaterna och som upprittats inom dess stats nationella luftrum.

g) Att utfirda en bekriftelse pd mottagande och fullstindighet i enlighet med artikel 12.5 b eller en bekriftelse
i enlighet med artikel 13.2.

h) Att utveckla ett riskbaserat tillsynssystem for
i. UAS-operatorer som har limnat in en deklaration eller som innehar ett operativt tillstind eller ett LUC,
ii. modellflygklubbar och modellflygforeningar som innehar ett tillstind som avses i artikel 16.

i) Nar det giller annan drift 4n drift i den "6ppna” kategorin, att faststilla en revisionsplanering baserad pa
riskprofilen, efterlevnadsnivan och sikerhetsprestandan for UAS-operatorer som har limnat in en deklaration eller
innehar ett certifikat utfirdat av den behoriga myndigheten.

j)  Nar det giller annan drift dn drift i den "6ppna” kategorin, att genomféra inspektioner av UAS-operatorer som har
ldamnat in en deklaration eller innehar ett certifikat utfirdat av den behoriga myndighet som inspekterar UAS och
sikerstilla att UAS-operatdrer och fjarrpiloter efterlever reglerna i denna férordning.

k) Att genomfora ett system for att uppticka och granska incidenter rorande bristande efterlevnad av reglerna fran
sddana UAS-operatorers sida som anvinder luftfartyg i den "oppna” eller "specifika” kategorin, vilka rapporteras
i enlighet med artikel 19.2.

1) Att till UAS-operatorer lamna information och vigledning som frimjar UAS-driftens sikerhet.

m) Att infora och uppritthalla system for registrering av UAS vars konstruktion ar foremal for certifiering och av UAS-
operatorer vars verksamhet kan utgora en risk for sdkerhet, luftfartsskydd, personlig integritet, skydd av
personuppgifter och skydd av miljon.

Artikel 19
Sikerhetsinformation

1. Medlemsstaternas behoriga myndigheter och de marknadsévervaknings- och marknadskontrollmyndigheter som
avses i artikel 36 i forordning (EU) 2019/945 ska samarbeta i sikerhetsfrdgor och inritta forfaranden for ett effektivt
utbyte av sikerhetsinformation.

2. Varje UAS-operator ska till den behoriga myndigheten rapportera alla sikerhetsrelaterade hindelser och utbyta
information om sina UAS i enlighet med férordning (EU) nr 376/2014.
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3. Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet (nedan kallad byrdn) och de behériga myndigheterna ska inhdmta,
analysera och offentliggora sikerhetsrelaterad information rorande drift av UAS pé deras territorium i enlighet med
artikel 119 i forordning (EU) 2018/1139 och dess genomférandeakter.

4. Nir information som avses i punkterna 1, 2 eller 3 har mottagits ska byrdn och den behoriga myndigheten vidta
nodvindiga atgirder for att ta itu med sdkerhetsfrigor pd grundval av bista tillgingliga bevisning och analys och med
hinsyn till de inbordes beroendeférhillandena mellan olika omrdden av flygsikerhet och mellan flygsikerhet,
cybersikerhet och andra tekniska omraden inom regleringen av luftfart.

5. Om den behériga myndigheten eller byrdn vidtar dtgdrder i enlighet med punkt 4 ska den omedelbart underritta
alla relevanta berorda parter och organisationer som har skyldighet att iaktta dessa dtgarder i enlighet med foérordning
(EU) 2018/1139 och dess genomférandeakter.

Artikel 20
Sirskilda bestimmelser om anvindning av vissa UAS i den ”6ppna” kategorin

UAS-typer i den betydelse som avses i Europaparlamentets och rddets beslut nr 768/2008/EG (°), som inte iakttar
reglerna i delegerad forordning (EU) 2019/945 och som inte r privatbyggda ska fa fortsdtta att anvdndas under foljande
forhallanden, om de har slippts ut pd marknaden fore den 1 juli 2022.

a) Drift i underkategori A1 enligt del A i bilagan, om det obemannade luftfartyget har en maximal startmassa pa under
250 gram, inbegripet nyttolast.

b) Drift i underkategori A3 enligt del A i bilagan, om det obemannade luftfartyget har en maximal startmassa pd under
25 kg, inbegripet bransle och nyttolast.

Artikel 21
Anpassning av tillstind, deklarationer och certifikat

1. Tillstdind som beviljats UAS-operatorer, kompetensbevis for fjarrpiloter och deklarationer som avgetts av UAS-
operatorer eller likvirdig dokumentation, som utfirdats pa grundval av nationell ritt, ska fortsitta att galla till och med
den 1 juli 2021.

2. Senast den 1 juli 2021 ska medlemsstaterna omvandla sina befintliga kompetensbevis for fjarrpiloter, tillstind for
UAS-operatorer eller deklarationer av UAS-operatorer, eller annan likvirdig dokumentation som utfirdats till och med
den dagen, i enlighet med denna forordning.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 14 ska drift av UAS inom ramen for modellflygklubbar och
modellflygforeningar fa fortsitta i enlighet med relevanta nationella regler och utan ndgot tillstdnd i enlighet med artikel
16, till och med den 1 juli 2022.

Artikel 22
Overgéngsbestimmelser

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 20 ska anvindning av UAS i den "0ppna” kategorin som inte iakttar
kraven i delarna 1-5 i bilagan till delegerad férordning (EU) 2019/945 fa tillitas under en 6vergéngsperiod pd tva ar
som inleds ett ar efter dagen for ikrafttridandet av denna f6érordning, om f6ljande villkor uppfylls:

a) Obemannade luftfartyg med en maximal startmassa pd under 500 gram anvinds inom ramen for de operativa
begransningar som anges i punkt UAS.OPEN.020(1) i del A i bilagan av en fjarrpilot med en kompetensnivd som
faststallts av den berorda medlemsstaten.

b) Obemannade luftfartyg med en maximal startmassa pd under 2 kg anvinds inom ett horisontellt avstdnd pd minst
50 meter fran ménniskor och fjarrpiloten har en kompetensnivd som minst r likvirdig med den som beskrivs
i punkt UAS.OPEN.030(2) i del A i bilagan.

¢) Obemannade luftfartyg med en maximal startmassa pd mer 4n 2 kg och under 25 kg anvinds inom ramen for de
operativa begransningar som anges i punkterna UAS.OPEN.040(1) och UAS.OPEN.040(2) och fjarrpiloten har en
kompetensnivd som minst ir likvirdig med den som beskrivs i punkt UAS.OPEN.020(4) b i del A i bilagan.

(°) Europaparlamentets och rddets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam ram for saluforing av produkter och
upphivande av rddets beslut 93/465/EEG (EUT L 218, 13.8.2008, s. 82).
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Artikel 23
Ikrafttridande och tillimpning

1.  Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 1 juli 2020.

2. Artikel 5.5 ska tillimpas frin och med den dag dé tilligg 1 till bilagan dndras s att det innehdller tillimpliga
standardscenarier. Medlemsstaterna fir i enlighet med artikel 5.5 godta deklarationer frin UAS-operatorer baserade pé
nationella standardscenarier, om dessa scenarier uppfyller kraven i punkt UAS.SPEC.020 i bilagan, till dess att denna

forordning dndras sé att den inbegriper standardscenariot i tillagg 1 till bilagan.

3. Artikel 15.3 ska tillimpas fran och med den 1 juli 2021.

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 24 maj 2019.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

DRIFT AV UAS I DEN "OPPNA” RESPEKTIVE ”SPECIFIKA” KATEGORIN

DEL A

DRIFT AV UAS I DEN "OPPNA” KATEGORIN
UAS.OPEN.010 Allminna bestimmelser

1. Drift av UAS i den "6ppna” kategorin delas in i de tre underkategorierna A1, A2 och A3 pd grundval av operativa
begrinsningar, krav pé fjdrrpiloten och tekniska krav pd UAS:en.

2. Om driften av UAS inbegriper att ett obemannat luftfartyg startar frin en naturlig hojd i terrdngen eller 6ver en
terring med naturliga hojder, ska det obemannade luftfartyget hallas inom hogst 120 meter frdn den nirmsta
punkten pd jordytan. Midtningen av avstindet ska anpassas efter terringens geografiska egenskaper, exempelvis
huruvida den utgors av slitter, kullar eller berg.

3. Nir ett obemannat luftfartyg flygs inom ett horisontellt avstdnd pd 50 meter frdn ett artificiellt hinder som dr hogre
dn 105 meter fir den maximala héjden pd UAS-flygningen hojas upp till 15 meter ovanfor hindret, pd begiran av
den enhet som ansvarar for hindret.

4. Genom undantag frin punkt 2 fir obemannade segelflygplan med en maximal startmassa inklusive nyttolast pa
under 10 kg flygas pd ett avstdnd som Overskrider 120 meter frin den nirmsta punkten pd jordytan, om det
obemannade segelflygplanet inte vid ndgot tillfille flyger pa en nivd hogre dn 120 meter ovanfor fjarrpiloten.

UAS.OPEN.020 Drift av UAS i underkategori A1l

Drift av UAS i underkategori A1 ska uppfylla samtliga f6ljande villkor:

1. Nir det giller obemannade luftfartyg som avses i punkt 5 d ska driften utforas s att fjdrrpiloten inte flyger det
obemannade luftfartyget over folksamlingar och rimligen kan forvinta sig att luftfartyget inte kommer att flyga over
ndgra icke-medverkande personer. Om luftfartyget ovintat flyger over icke-medverkande personer ska fjarrpiloten
i storsta mojliga utstrackning minimera den tid som det obemannade luftfartyget flyger 6ver dessa personer.

2. Nir det giller obemannade luftfartyg som avses i punkt 5 a, b och ¢ ska driften utforas pd ett sddant sitt att
fjarrpiloten far flyga det obemannade luftfartyget 6ver icke-medverkande personer men aldrig 6ver folksamlingar.

3. Genom undantag frén artikel 4.1 d ska luftfartyget, ndr f6lj mig-liget dr aktivt, flygas pé ett avstind av hogst 50
meter fran fjarrpiloten.

4. Driften ska utforas av en fjarrpilot som
a) har satt sig in i den anvdndarmanual som tillhandahalls av UAS-tillverkaren,

b) i fréga om ett obemannat luftfartyg i klass C1 enligt definitionen i del 2 i bilagan till delegerad forordning (EU)
2019/945, har fullgjort en utbildning online atfoljd av ett godkdnt teoriprov online som organiseras av den
behoriga myndigheten eller en enhet som erkints av den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir UAS-
operatoren ar registrerad. Teoriprovet ska innefatta 40 flervalsfrigor som pa ett lampligt sitt fordelas pé foljande
omrdden:

—

Flygsikerhet.

ii. Luftrumsrestriktioner.

iii. Luftfartsregleringar.

iv. Begrdnsningar av manniskans prestationsférmaga.
v.  Operativa forfaranden.

vi. Allmin kunskap om UAS.
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vii. Skydd av personlig integritet och personuppgifter.
viii. Forsakringar.
ix. Luftfartsskydd.

5. Driften ska utféras med ett obemannat luftfartyg som

a) har en maximal startmassa inklusive nyttolast pd under 250 gram och en maximal operativ hastighet p& under 19
m/s, nir det gller privatbyggda UAS, eller

b) uppfyller kraven i artikel 20 a,

¢) dr markt som klass CO och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 1 i bilagan till delegerad férordning (EU)
2019/945, eller

d) dr mirkt som klass C1 och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 2 i bilagan till delegerad férordning (EU)
2019/945, och drivs med aktiva och uppdaterade system for direkt fjarridentifiering och geomedvetenhet.

UAS.OPEN.030 Drift av UAS i underkategori A2

Drift av UAS i underkategori A2 ska uppfylla samtliga f6ljande villkor:

1. Den ska utforas sd att det obemannade luftfartyget inte flyger Gver icke-medverkande personer och pé ett sikert
horisontellt avstind pd minst 30 meter frin dessa personer, varvid fjarrpiloten fir minska det horisontella sikerhets-
avstdndet till som ldgst 5 meter fran icke-medverkande personer vid drift av ett obemannat luftfartyg som har ett
aktiverat laghastighetsldge och efter en utvirdering av situationen i friga om

a) viderforhdllanden,
b) det obemannade luftfartygets prestanda, och
) segregeringen av det omrdde som overflygs.

2. Den ska utforas av en fjarrpilot som har satt sig in i den anvindarmanual som tillhandahlls av UAS-tillverkaren och
innehar ett kompetensbevis for fjdrrpiloter utfirdat av den behoriga myndigheten eller av en enhet som erkints av
den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar UAS-operatoren ar registrerad. Detta bevis ska erhéllas efter att alla
foljande villkor uppfyllts i nedanstdende ordning:

a) Fullbordande av en utbildning online och ett godkint teoriprov online enligt punkt UAS.OPEN.020(4) b.

b) Fullbordade av en praktisk sjilvutbildning rorande de operativa forhallandena for underkategori A3 enligt
punkterna UAS.OPEN.040(1) och UAS.OPEN.040(2).

¢) Avgivande av en deklaration om att den praktiska sjilvutbildning som avses i led b har fullbordats och
fullbordande av ett godkint ytterligare teoriprov som organiserats av den behoriga myndigheten eller en enhet
som erkants av den behoriga myndigheten i den medlemsstat diar UAS-operatoren dr registrerad. Detta teoriprov
ska innefatta minst 30 flervalsfragor och syfta till att bedoma fjarrpilotens kunskaper om hur riskerna pa marken
kan kompenseras tekniskt och operativt, med en limplig férdelning pé foljande omriden:

i. Meteorologi.
ii. Genomforande av UAS-flygningar.
iii. Tekniska och operativa atgirder for att kompensera riskerna p& marken.

3. Den ska utforas med ett obemannat luftfartyg som dr markt som klass C2 och uppfyller kraven for denna klass,
enligt del 3 i bilagan till delegerad férordning (EU) 2019/945, och drivs med aktiva och uppdaterade system for
direkt fjarridentifiering och geomedvetenhet.
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UAS.OPEN.040 Drift av UAS i underkategori A3

Drift av UAS i underkategori A3 ska uppfylla samtliga foljande villkor:

1. Den ska utforas i ett omrade dar fjarrpiloten rimligen kan forvénta sig att inga icke-medverkande personer kommer
att hotas inom det omréade dir det obemannade luftfartyget flygs under hela den tid som UAS-driften sker.

2. Den ska utforas pd ett sdkert horisontellt avstdnd pd minst 150 meter frdn bostads-, affdrs-, industri- eller
rekreationsomrédden.

3. Den ska utforas av en fjirrpilot som har fullbordat en utbildning online och ett godkint teoriprov online enligt
punkt UAS.OPEN.020(4) b.

4. Den ska utforas med ett obemannat luftfartyg som
a) har en maximal startmassa inklusive nyttolast pd under 25 kg, nir det giller privatbyggda UAS, eller
b) uppfyller kraven i artikel 20 b,

¢) dr markt som klass C2 och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 3 i bilagan till delegerad forordning (EU)
2019/945, och drivs med aktiva och uppdaterade system for direkt fjarridentifiering och geomedvetenhet, eller

d) dr markt som klass C3 och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 4 i bilagan till delegerad forordning (EU)
2019/945, och drivs med aktiva och uppdaterade system for direkt fjarridentifiering och geomedvetenhet, eller

¢) dr markt som klass C4 och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 5 i bilagan till delegerad férordning (EU)
2019/945.

UAS.OPEN.050 UAS-operatorers skyldigheter

UAS-operatorer har foljande skyldigheter:
1. Att utforma operativa forfaranden anpassade till typen av drift och den berorda risken.

2. Att sikerstilla att all drift pa ett andamaélsenligt sitt anvinder och stoder en effektiv anvindning av radiospektret, sd
att skadliga storningar undviks.

3. Att utse en fjarrpilot for varje drift av ett UAS.

4. Att sikerstdlla att fjarrpiloter och alla andra anstillda som utfor uppgifter till stod for driften har satt sig in i den
anviandarmanual som tillhandahélls av UAS-tillverkaren, och

a) har lamplig kompetens att utfora sina uppgifter inom ramen f6r den underkategori av UAS-drift som ska utforas
i enlighet med punkterna UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 eller UAS.OPEN.040 eller, nir det giller andra anstillda
an fjarrpiloter, har fullbordat en utbildning pa arbetsplatsen som tagits fram av operatoren,

b) helt och hallet har satt sig in i UAS-operatorens forfaranden,

¢) far den information om geografiska zoner enligt artikel 15 som &r relevant for den avsedda UAS-driften och som
har offentliggjorts av den medlemsstat dir driften ska ske.

5. Att i tillimpliga fall uppdatera informationen i geomedvetenhet-systemet med hinsyn till den plats dar driften avses
ske.

6. Att, vid drift av ett obemannat luftfartyg i en av de klasser som definieras i delarna 1-5 i delegerad forordning (EU)
2019/945, sikerstilla

a) att UAS:et atfoljs av den relevanta EU-forsdkran om overensstimmelse, inklusive en hinvisning till relevant klass,
och

b) att det relaterade mirket for identifiering av denna klass ar fast pd det obemannade luftfartyget.

7. Att, vid drift av UAS i underkategori A2 eller A3, sikerstilla att samtliga medverkande personer som befinner sig
i det omrade dir driften sker har informerats om riskerna och uttryckligen har gitt med pa att delta.
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UAS.OPEN.060 Fjdrrpiloters skyldigheter

1. Innan driften av ett UAS inleds ska fjarrpiloter

a) se till att de har relevant kompetens att utféra sina uppgifter for den berorda underkategorin av UAS-drift
i enlighet med punkterna UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 eller UAS.OPEN.040, och se till att de bir med sig ett
kompetensbevis nir de anvinder ett UAS, utom ndr de anvinder ett obemannat luftfartyg som avses i punkt UAS.
OPEN.020(5) a, b eller c,

b) se till att de har uppdaterad information om geografiska zoner enligt artikel 15 som dr relevant for den avsedda
UAS-driften och som har offentliggjorts av den medlemsstat dir driften ska ske,

¢) observera driftsmiljon, kontrollera nirvaron av hinder och, utom vid drift i underkategori A1 av ett obemannat
luftfartyg som avses i punkt UAS.OPEN.020(5) a, b eller ¢, kontrollera om det finns ndgra icke-medverkande
personer nirvarande,

d) sdkerstalla att UAS:et har ett skick som gor att det kan fullborda flygningen pa ett sikert sitt och, i tillimpliga fall,
verifiera att systemet for direkt fjdrridentifiering fungerar korrekt, och

e) kontrollera, i de fall UAS:et har extra nyttolast, att dess massa inte overskrider den maximala startmassa som
angetts av tillverkaren eller de begrinsningar for startmassa som giller for dess klass.

2. Under flygningen har fjarrpiloter f6ljande skyldigheter:

a) Att se till att de inte dr under inflytande av psykoaktiva substanser eller alkohol eller att skada, trotthet,
medicinering, sjukdom eller andra faktorer inte hindrar dem fréan att fullgora sina skyldigheter.

b) Att hélla det obemannade luftfartyget inom synhdll och uppritthédlla en noggrann visuell uppsikt 6ver luftrummet
kring det obemannade luftfartyget, s att risk for kollision med ett bemannat luftfartyg undviks. Fjarrpiloter ska
avbryta flygningen om den utgor en risk for andra luftfartyg, méanniskor, djur, miljo eller egendom.

) Att iaktta operativa begransningar for de geografiska zoner som faststllts i enlighet med artikel 15.

d) Att se till att de kan uppritthélla kontroll 6ver det obemannade luftfartyget, utom nir forbindelsen har forlorats
eller nir det obemannade luftfartyget befinner sig i fri flygning.

e) Att anvinda UAS:et i enlighet med den anvindarmanual som tillhandahillits av tillverkaren, inklusive eventuellt
tillimpliga begrinsningar.

f) Att folja operatorens forfaranden, om sddana finns.

3. Under driften far fjarrpiloter och UAS-operatorer inte flyga néra eller inom omraden dir en nddinsats pagdr, savida
de inte har fatt tillstdnd till det av den ansvariga raddningstjansten.

4. Vid tillimpning av punkt 2 b fir fjarrpiloter assisteras av en jimsides med dem beldgen observator av det
obemannade luftfartyget, som genom visuell observation, utan hjilp, av det obemannade luftfartyget hjilper
fjarrpiloten att utfora flygningen sikert. En klar och dndamaélsenlig kommunikation ska upprittas mellan fjarrpiloten
och observatoren av det obemannade luftfartyget.

UAS.OPEN.070 Varaktighet och giltighet i friga om den teoretiska kompetens som fjarrpiloter forvirvat online och
deras kompetensbevis

1. Den teoretiska kompetens som en fjirrpilot forvirvat online och som foreskrivs i punkterna UAS.OPEN.020(4) b och
UAS.OPEN.040(3) och det kompetensbevis for fjirrpiloter som foreskrivs i punkt UAS.OPEN.030(2) ska gilla for en
period av fem &r.

2. For att den teoretiska kompetens som fjarrpiloter forvirvat online och deras kompetensbevis ska fa fornyas kravs att
kompetens uppvisas i enlighet med punkterna UAS.OPEN.030(2) eller UAS.OPEN.020(4) b.



L 152/64 Europeiska unionens officiella tidning 11.6.2019

DEL B

DRIFT AV UAS I DEN "SPECIFIKA” KATEGORIN
UAS.SPEC.010 Allminna bestimmelser

UAS-operatoren ska till den behoriga myndigheten limna en bedomning av operativ risk rorande den avsedda driften
i enlighet med artikel 11, eller ldimna en deklaration om punkt UAS.SPEC.020 ar tillimplig, sdvida operatoren inte
innehar ett drifttillstdnd for latta UAS (nedan kallade LUC) med tillhorande befogenheter i enlighet med del C i denna
bilaga. UAS-operatoren ska regelbundet utvdrdera om de vidtagna kompenserande dtgirderna ir tillrickliga och vid
behov uppdatera dem.

UAS.SPEC.020 Operativ deklaration

1. T enlighet med artikel 5 fir UAS-operatdren, som ett alternativ till punkterna UAS.SPEC.30 och UAS.SPEC.40, limna
in en operativ deklaration angdende efterlevnad av ett standardscenario enligt definitionen i tilligg 1 till denna bilaga
till den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar driften ska ske, nir det giller foljande:

a) Flygningar med obemannade luftfartyg med

i. en maximal typisk storlek pd upp till 3 meter inom synhdll 6ver kontrollerat markomrdde, utom over
folksamlingar,

ii. en maximal typisk storlek pd upp till 1 meter inom synhall, utom 6ver folksamlingar,

iii. en maximal typisk storlek pa upp till 1 meter utom synhéll over glesbygd,

iv. en maximal typisk storlek pd upp till 3 meter utom synhall 6ver kontrollerat markomréde.
b) Flygningar som utfors pd en nivd under 120 meter frin jordens yta och som sker

i. i okontrollerat luftrum (klass F eller G), eller

ii. i kontrollerat luftrum efter det att samordning har skett och ett individuellt flygtillstand har erhéllits i enlighet
med offentliggjorda forfaranden for det omrdde dar driften ska ske.

2. En deklaration av UAS-operatoren ska innehalla foljande:
a) Administrativ information om UAS-operatoren.

b) En forklaring om att driften motsvarar de operativa krav som anges i punkt 1 och ett standardscenario enligt
definitionen i tilligg 1 till bilagan.

¢) Ett atagande frin UAS-operatorens sida om att iaktta de relevanta kompenserande dtgirder som krivs for
flygningens sikerhet, inklusive tillhorande instruktioner for flygningen, konstruktionen av det obemannade
luftfartyget och medverkande anstilldas kompetens.

d) En bekriftelse frin UAS-operatorens sida att ett lampligt forsikringsskydd kommer att gilla f6r varje flygning som
gors inom ramen for deklarationen, om det krévs enligt unionsritt eller nationell ratt.

3. Nir den behoriga myndigheten mottagit en deklaration ska den verifiera att den innehdller alla de uppgifter som
anges i punkt 2 och till UAS-operatoren utan onddigt drojsmédl limna en bekriftelse pd mottagande och
fullstandighet.

4. Nir bekriftelsen pd mottagande och fullstindighet mottagits har UAS-operatdren ritt att inleda driften.

5. UAS-operatorer ska utan drojsmdl meddela den behoriga myndigheten alla dndringar av informationen i den
operativa deklaration som de ldmnat in.

6. UAS-operatorer som innehar ett LUC med tillhérande befogenheter i enlighet med del C i denna bilaga behéver inte
ldimna in ndgon deklaration.
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UAS.SPEC.030 Ansokan om ett operativt tillstind

1. En UAS-operator som vill inleda UAS-drift i den “specifika” kategorin ska forst erhélla ett operativt tillstdnd frén
registreringsmedlemsstatens nationella behériga myndighet, utom

a) ndr punkt UAS.SPEC.020 dr tillimplig, eller
b) ndr UAS-operatoren innehar ett LUC med tillhorande befogenheter i enlighet med del C i denna bilaga.

2. UAS-operatoren ska limna in en ansokan om ett uppdaterat operativt tillstind om det sker betydande forandringar
av driften eller av de kompenserande atgirder som fortecknas i det operativa tillstandet.

3. Ansokan om ett operativt tillstdnd ska baseras pd den riskbedémning som avses i artikel 11 och dessutom innehélla
foljande information:

a) UAS-operatorens registreringsnummer.
b) Den verksamhetsansvariges namn eller UAS-operatdrens namn om denne ar en fysisk person.
¢) Bedomningen av operativ risk.

d) Forteckningen 6ver de kompenserande dtgarder som foreslds av UAS-operatoren, med tillricklig information for
att den behoriga myndigheten ska kunna bedoma om de riskkompenserande dtgarderna ar tillrickliga.

e) En drifthandbok nér det krdvs med hinsyn till driftens risk och komplexitet.

f) En bekriftelse pé att ett lampligt forsdkringsskydd kommer att finnas nir UAS-driften inleds, om det kravs enligt
unionsritt eller nationell ritt.

UAS.SPEC.040 Utfirdande av ett operativt tillstind

1. Efter mottagandet av en ansokan i enlighet med punkt UAS.SPEC.030 ska den behoriga myndigheten utan onddigt
drojsmal utfirda ett operativt tillstdnd i enlighet med artikel 12, om den bedomer att driften uppfyller foljande
villkor:

a) All information i enlighet med punkt UAS.SPEC.030(3) har lamnats.

b) En rutin har inforts for samordning med den berérda tjansteleverantéren for luftrummet, om driften helt eller
delvis ska ske inom kontrollerat luftrum.

2. Den behoriga myndigheten ska i det operativa tillstdindet ange dettas exakta rackvidd i enlighet med artikel 12.

UAS.SPEC.050 UAS-operatorers skyldigheter

1. UAS-operatorer har foljande skyldigheter:

a) Att inratta forfaranden och begransningar som 4r anpassade till typen av avsedd drift och den berdrda risken,
inbegripet

i. operativa forfaranden for att sikerstilla driftens sikerhet,

ii. rutiner som sikerstiller att den avsedda driften iakttar de krav pa luftfartsskydd som giller for det omrade dar
driften ska ske,

iii. dtgdrder for skydd mot olagliga handlingar och obehorigt tilltrade,

iv. rutiner som sikerstiller att all drift efterlever reglerna i forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska
personer med avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter, varvid
UAS-operatoren sdrskilt ska utfora en konsekvensbedomning avseende dataskydd i enlighet med artikel 35
i forordning (EU) 2016679 om det kravs av den nationella dataskyddsmyndigheten,

v. riktlinjer for deras fjarrpiloter om att planera UAS-driften for att minimera oldgenheter, inbegripet buller och
andra utsldppsrelaterade olidgenheter, for mianniskor och djur.

b) Att utse en fjirrpilot for varje flygning eller, vid autonom drift, sikerstilla att skyldigheter och uppgifter, sarskilt
de som anges i punkterna UAS.SPEC.060(2) och UAS.SPEC.060(3), fordelas pd lampligt sdtt under alla faser av
driften i enlighet med de forfaranden som inréttats i enlighet med led a ovan.
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¢) Att sikerstdlla att all drift pd ett andamélsenligt sitt anvinder och stoder en effektiv anvindning av radiospektret,
sa att skadliga storningar undviks.

d) Att sdkerstilla att fjarrpiloter innan de utfor flygningar uppfyller samtliga foljande villkor:
i. Att de har kompetens att utfora sina uppgifter i linje med den tillimpliga utbildning som identifierats i det
operativa tillstdndet eller, om punkt UAS.SPEC.020 ir tillimplig, genom de villkor och begransningar som

anges i det berorda standardscenario som fortecknas i tilligg 1 eller som anges i LUC.

ii. Att de foljer en kompetensbaserad utbildning for fjarrpiloter som inkluderar de firdigheter som anges i artikel
8.2.

iii. Att de foljer en utbildning for fjarrpiloter som faststillts i det operativa tillstdndet, vilken i frdga om drift som
forutsdtter ett sddant tillstind ska genomforas i samarbete med en enhet som erkints av den behoriga

myndigheten.

iv. Att de foljer en fjarrpilotutbildning for drift inom ramen for en deklaration, vilken ska genomféras i enlighet
med de kompenserande dtgirder som anges i standardscenariot.

v. Att de har informerats om UAS-operatorens drifthandbok, om en sddan krévs enligt riskbedomningen och de
forfaranden som inréttats i enlighet med led a.

vi. Att de erhdller uppdaterad information av betydelse for den avsedda driften rorande de geografiska zoner som
faststllts i enlighet med artikel 15.

e) Att sikerstilla att anstillda med ansvar for arbetsuppgifter som dr visentliga for UAS-driften, utom fjarrpiloten
sjalv, uppfyller samtliga foljande villkor:

i. Att de har fullbordat en utbildning pa arbetsplatsen som tagits fram av operatoren.

ii. Att de har informerats om UAS-operatorens drifthandbok, om en sddan kravs enligt riskbedomningen, och
om de forfaranden som inrittats i enlighet med led a.

iii. Att de har erhdllit uppdaterad information av betydelse for den avsedda driften rorande de geografiska zoner
som faststillts i enlighet med artikel 15.

f) Att genomfora varje flygning inom ramen for de begransningar, villkor och kompenserande dtgirder som anges
i deklarationen eller i det operativa tillstindet.

g) Att fora ett register over information om UAS-driften i enlighet med deklarationen eller det operativa tillstandet.

h) Att anvinda UAS som, som ett minimum, dr konstruerade sd att mojliga fel inte medfor att de flyger utanfor det
avsedda luftrummet eller véllar en dodsolycka. Vidare ska ménniska-maskingranssnitten minimera risken for
pilotmisstag och fér inte vélla orimlig trotthet.

i) Att hdlla UAS:en i ett skick som medfér siker drift genom att

i. som ett minimum, faststilla instruktioner for underhdll och anvinda en limpligt utbildad och kvalificerad
underhéllspersonal,

ii. efterleva punkt UAS.SPEC.100, om det kravs,
iii. anvinda obemannade luftfartyg som ar konstruerade for att minimera buller och andra utslipp, med

beaktande av typen av avsedd drift och sddana geografiska omrdden dir buller och andra utslipp frin
luftfartyg dr av betydelse.

UAS.SPEC.060 Fjarrpiloters skyldigheter

1. Fjdrrpiloter har foljande skyldigheter:

a) Att se till att de inte utfor uppdrag under inflytande av psykoaktiva substanser eller alkohol eller nir skada,
trotthet, medicinering, sjukdom eller andra faktorer hindrar dem frdn att fullgéra sina skyldigheter.

b) Att se till att de har relevant kompetens for fjarrpiloter i enlighet med det operativa tillstdndet, det standard-
scenario som anges i tilligg 1 eller i LUC och se till att de bar med sig ett kompetensbevis nir de anvinder ett
UAS.
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2. Innan driften av ett UAS inleds ska fjarrpiloter uppfylla samtliga foljande villkor:

a) Se till att de erhdller uppdaterad information av betydelse for den avsedda driften rorande de geografiska zoner
som faststillts i enlighet med artikel 15.

b) Se till att driftsmiljon ar forenlig med begrinsningarna och villkoren enligt tillstdndet eller deklarationen.

) Se till att UAS:et har ett skick som gor att det kan fullborda flygningen pa ett sikert sitt och, i tillimpliga fall,
verifiera att systemet for direkt fjarridentifiering fungerar korrekt.

d) Se till att information om driften har gjorts tillginglig for den berdrda flygtrafikledningsenheten, andra
luftrumsanvindare och relevanta berérda aktorer, som det krdvs enligt det operativa tillstindet eller enligt de
villkor for berorda geografiska omrdden som offentliggjorts av medlemsstaten i enlighet med artikel 15.

3. Under flygningen har fjirrpiloten foljande skyldigheter:

a) Att iaktta begransningarna och villkoren enligt tillstandet eller deklarationen.

b) Att undvika all risk for kollision med bemannade luftfartyg och avbryta en flygning ndr dess fortsittning kan
utgora en risk for andra luftfartyg, ménniskor, djur, milj6 eller egendom.

) Att iaktta operativa begransningar for de geografiska zoner som faststllts i enlighet med artikel 15.
d) Att folja operatorens forfaranden.

e) Att inte flyga nira eller inom omrdden dir en nodinsats pdgdr, sdvida inte tillstdnd till det beviljats av den
ansvariga riddningstjansten.

UAS.SPEC.070 Kan ett operativt tillstind 6verforas?

Ett operativt tillstdnd far inte overforas.

UAS.SPEC.080 Ett operativt tillstdnds varaktighet och giltighet

1. Den behdriga myndigheten ska i det operativa tillstindet ange dess varaktighet.

2. Trots vad som sigs i punkt 1 ska det operativa tillstindet fortsitta att galla sd linge som UAS-operatoren iakttar de
relevanta kraven i denna forordning och villkoren i det operativa tillstandet.

3. Om ett operativt tillstdnd &terkallas eller aterlimnas ska UAS-operatoren tillhandahélla en bekriftelse i digital form
som utan drojsmal maste limnas till den behoriga myndigheten.

UAS.SPEC.090 Tilltrade

Om det giller att visa efterlevnad av denna forordning ska en UAS-operator bevilja varje person med vederborligt
bemyndigande frdn den behoriga myndigheten tilltrade till alla anldggningar, UAS, dokument, register, data, forfaranden
eller annat material som har betydelse for verksamhet som omfattas av ett operativt tillstind eller en operativ
deklaration, oavsett om UAS-operatorens verksamhet lagts ut pd entreprenad eller underentreprenad till en annan
organisation.

UAS.SPEC.100 Anvindning av certifierad utrustning och certifierade obemannade luftfartyg

1. Om vid drift av UAS ett obemannat luftfartyg anvinds for vilket ett luftvirdighetsbevis eller ett begrinsat luftvirdig-
hetsbevis har utfirdats eller om certifierad utrustning anvinds, ska UAS-operatoren registrera driftstiden eller tiden
for ibruktagande i enlighet med antingen de instruktioner och forfaranden som giller for den certifierade
utrustningen eller det godkdnnande eller tillstind som organisationen beviljats.

2. UAS-operatoren ska folja de instruktioner som avses i beviset for det obemannade luftfartyget eller utrustningsbeviset
och dven iaktta de luftvirdighetsdirektiv eller operativa direktiv som utfirdats av byrédn.
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DEL C

DRIFTTILLSTAND FOR LATTA UAS (LUC)
UAS.LUC.010 Allminna krav fér LUC

1. En juridisk person fir anséka om ett LUC inom ramen f6r denna del.

2. En ansokan om ett LUC eller om en dndring av ett befintligt LUC ska limnas till den behoriga myndigheten och
innehélla samtliga foljande uppgifter:

a) En beskrivning av UAS-operatorens ledningssystem, inklusive dennes organisation och sakerhetsledningssystem.

b) Namnen pd den ansvarige UAS-operatorens anstillda, inbegripet den person som ansvarar for att bemyndiga
anvindning av UAS.

¢) En forklaring om att all dokumentation som limnats till den behoriga myndigheten har verifierats av den sokande
och funnits efterleva tillimpliga krav.

3. Niar kraven enligt denna del 4r uppfyllda fir en LUC-innehavare beviljas befogenheter i enlighet med punkt UAS.
LUC.060.

UAS.LUC.020 LUC-innehavares skyldigheter

En LUC-innehavare har foljande skyldigheter:
1. Att iaktta kraven i punkterna UAS.SPEC.050 och UAS.SPEC.060.
2. Att iaktta de villkor rérande rickvidd och befogenheter som anges i godkdnnandet.

3. Att inrdtta och uppratthélla ett system for utdvande av operativ kontroll 6ver all drift som utfors inom ramen for
dess LUC.

4. Att utfora en bedomning av den avsedda driftens operativa risk i enlighet med artikel 11, sévida det inte r6r sig om
drift for vilken en operativ deklaration ar tillracklig enligt punkt UAS.SPEC.020.

5. Att fora register 6ver foljande pa ett sitt som forhindrar att uppgifterna skadas, dndras eller stjils under en period av
minst tre dr, ndr det galler drift med tillimpning av de befogenheter som anges i punkt UAS.LUC.060:

a) Bedomningen av operativ risk, om en sddan krivs enligt punkt 4, och de handlingar som stoder denna
bedémning.

b) Vidtagna kompenserande dtgérder.

¢) Kvalifikationer och erfarenhet hos de anstillda som medverkar i driften av UAS, Gvervakningen av att regler
efterlevs och sikerhetsledningen.

6. Att fora register 6ver de anstillda som avses i punkt 5 ¢, sd linge som de arbetar fér organisationen, och att bevara
dessa register under en period av tre dr efter det att de limnat organisationen.

UAS.LUC.030 Sikerhetsledningssystem

1. En UAS-operator som ansoker om ett LUC ska inritta, genomféra och uppritthalla ett sikerhetsledningssystem som
motsvarar organisationens storlek och dess verksamhets karaktir och komplexitet och som beaktar de faror och
risker som foljer av dess verksamhet.

2. UAS-operatdrer har foljande skyldigheter:

a) Att utse en verksamhetsansvarig med befogenhet att sikerstilla att all verksamhet inom organisationen sker
i enlighet med tillimpliga standarder och att organisationen kontinuerligt efterlever kraven enligt ledningssystemet
och de forfaranden som anges i den LUC-manual som avses i punkt UAS.LUC.040.

b) Att faststilla tydliga ansvarsomrdden och rapporteringsskyldigheter i hela organisationen.

¢) Att infora och uppritthélla en sikerhetspolicy med tillhérande sikerhetsmal.

d) Att utse de anstillda med huvudansvar for att genomfora sikerhetspolicyn.
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e) Att inféra och uppritthdlla en process for hantering av sdkerhetsrisker, inbegripet identifiering av de
sikerhetsfaror som foljer av UAS-operatorens verksamhet, samt utvirdering av dessa och hantering av tillhorande
risker, inklusive att vidta dtgarder for att kompensera dessa risker och verifiera att dtgdrderna dr dandamalsenliga.

f) Att frimja sdkerhet inom organisationen med hjilp av
i. utbildning och fortbildning,

ii. kommunikation.

g) Att dokumentera alla nyckelprocesser i sikerhetsledningssystemet, for att gora de anstillda medvetna om sitt
ansvar och forfarandet for att dndra denna dokumentation, varvid dessa nyckelprocesser innefattar

i.  sikerhetsrapportering och interna utredningar,
ii. operativ kontroll,
iii. kommunikation rérande sikerhet,
iv. utbildning i och frimjande av sidkerhet,
v.  Overvakning av efterlevnad,
vi. hantering av sikerhetsrisker,
vii. hantering av fordndringar,
viil. grdnssnitt mellan organisationer,
ix. anvindning av underleverantorer och partner.
h) Att uppritta en oberoende funktion som ska overvaka efterlevnaden av och tillrickligheten hos uppfyllandet av de
relevanta kraven enligt denna forordning, inklusive ett system for att ge aterkoppling av unders6kningsresultaten

till den verksamhetsansvarige, s att korrigerande atgirder vid behov genomfors pé ett dandamélsenligt satt.

i) Att uppritta en funktion som ska sikerstilla att de sikerhetsrisker som ir forenade med en tjinst eller produkt
som tillhandahélls via underleverantorer bedoms och kompenseras enligt operatorens sikerhetsledningssystem.

3. Om organisationen innehar andra certifikat inom tillimpningsomréadet for forordning (EU) 20181139, far UAS-
operatorens sikerhetsledningssystem integreras med det sikerhetsledningssystem som kravs i enlighet med nédgot av
dessa andra certifikat.

UAS.LUC.040 LUC-manual

1. En innehavare av ett LUC ska till den behoriga myndigheten limna en LUC-manual dir dennes organisation,
relevanta forfaranden och den verksamhet som utfors beskrivs direkt eller genom korshdnvisningar.

2. Manualen ska innehélla en av den verksamhetsansvarige undertecknad forklaring om att organisationen kontinuerligt
kommer att verka i enlighet med denna férordning och den godkinda LUC-manualen. Om den verksamhetsansvarige
inte dr verkstillande direktdr, ska den verkstillande direktoren attestera forklaringen.

3. Om verksamhet utfors av partnerorganisationer eller underleverantorer ska UAS-operatoren i LUC-manualen beskriva
forfarandena for hur LUC-innehavaren ska hantera forbindelserna med dessa partnerorganisationer eller underleve-
rantorer.

4. LUC-manualen ska vid behov dndras sd att den innehdller en uppdaterad beskrivning av LUC-innehavarens
organisation, och dessa dndringar ska meddelas den behoriga myndigheten.

5. UAS-operatoren ska distribuera de relevanta delarna av LUC-manualen till alla sina anstillda, med hansyn till deras
funktioner och uppdrag.

UAS.LUC.050 Villkor f6r godkdnnande av en LUC-innehavare

1. Den behériga myndigheten ska utfirda ett LUC nir den har forvissat sig om att UAS-operatéren iakttar punkterna
UAS.LUC.020, UAS.LUC.030 och UAS.LUC.040.
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2. Ett LUC ska innehélla
a) identitetsuppgifter om UAS-operatéren,
b) UAS-operatdrens befogenheter,
¢) godkinda typer av drift,
d) i tillimpliga fall, det omrade, den zon eller den luftrumsklass som far anvindas for driften,

e) sirskilda begrinsningar eller villkor, om tillimpligt.
UAS.LUC.060 LUC-innehavares befogenheter

Nir den behoriga myndigheten anser att den dokumentation som limnats uppfyller kraven ska den

1. ange villkoren for de befogenheter som UAS-operatdren beviljas enligt LUC, och

2. inom ramen fér godkdnnandet, bevilja LUC-innehavaren befogenhet att bemyndiga sin egen drift utan att beh6va
a) ldmna en operativ deklaration,

b) ansoka om ett operativt tillstind.
UAS.LUC.070 Andringar av systemet for hantering av LUC
Nir ett LUC har utfirdats ska foljande dndringar forutsitta ett godkdnnande i forvig av den behériga myndigheten:
1. Alla dndringar av villkoren for godkdnnande av UAS-operatoren.

2. Alla betydande dndringar av det sikerhetsledningssystem som LUC-innehavaren mdste ha enligt punkt UAS.LUC.030.
UAS.LUC.075 Kan ett LUC Gverforas?

Utom vid en dndring av dgandet av organisationen, som godkints av den behoriga myndigheten i enlighet med punkt
UAS.LUC.070, far ett LUC inte dverforas.

UAS.LUC.080 Varaktighet och giltighet for ett LUC

1. Ett LUC ska utfardas for obegransad tid. Det ska gilla sd linge som

a) LUC-innehavaren efterlever de relevanta kraven i denna forordning och i den medlemsstat dir tillstdndet utfirdats,
och

b) det inte dterlimnas eller aterkallas,

2. Om ett LUC dterkallas eller dterlimnas ska LUC-innehavaren tillhandahdlla en bekriftelse i digital form som utan
dr6jsmél maste limnas till den behoriga myndigheten.

UAS.LUC.090 Tilltrade

Om det giller att visa efterlevnad av denna férordning ska en LUC-innehavare bevilja varje person med vederborligt
bemyndigande frin den behoriga myndigheten tilltrade till alla anlidggningar, UAS, dokument, register, data, forfaranden
eller annat material som har betydelse for verksamhet som omfattas av certifiering, ett operativt tillstdnd eller en
operativ deklaration, oavsett om LUC-innehavarens verksamhet lagts ut pd entreprenad eller underentreprenad till en
annan organisation.
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Tilligg 1

Standardscenarier till stéd fér en deklaration
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