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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2019/945
av den 12 mars 2019

om obemannade luftfartygssystem och om tredjelandsoperatérer av obemannade luftfartygssystem

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomrédet och inrdttande av Europeiska unionens byrd for luftfarts-
sikerhet, och om édndring av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphivande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91 (1),
sarskilt artiklarna 58 och 61, och

av foljande skal:

(1)  Obemannade luftfartygssystem som medfor de lagsta riskerna och som tillhor den "6ppna” verksamhetskategorin
bor inte omfattas av de klassiska forfarandena for kontroll av efterlevnaden av luftfartsreglerna. Den mojlighet att
anta harmoniserad gemenskapslagstiftning som avses i artikel 56.6 i forordning (EU) 2018/1139 bor anvindas
for dessa obemannade luftfartygssystem. Darfor dr det nodvandigt att faststilla krav for att hantera riskerna med
anvindningen av dessa obemannade luftfartygssystem, med fullt beaktande av annan tillimplig unionslagstiftning
om harmonisering.

(2)  Dessa krav bor omfatta de grundldggande kraven i artikel 55 i f6rordning (EU) 2018/1139, speciellt nir det giller
de sirskilda egenskaper och funktioner som behovs for att minska risker som ror flygningens sakerhet, integritet,
skydd av personuppgifter, luftfartsskydd eller miljo som uppstdr i samband med anvindningen av dessa
obemannade luftfartygssystem.

(3)  Nar tillverkarna sldpper ut ett obemannat luftfartygssystem pd marknaden i syfte att gora det tillgdngligt for
verksamhet inom den "6ppna” kategorin och didrmed anbringar en etikett pd luftfartyget som anger dess klass,
bor de sikerstilla att det obemannade luftfartygssystemet uppfyller kraven for klassen i fraga.

(4) Mot bakgrund av den goda sikerhetsnivd som uppnds av modellflygplan som redan finns tillgingliga pé
marknaden, dr det lampligt att skapa klass C4 av obemannade luftfartygssystem som inte bor omfattas av
oproportionerliga tekniska krav, vilket skulle gynna operatorer av modellflygplan.

(5)  Denna forordning bor ocksa tillimpas pa obemannade luftfartygssystem som anses vara leksaker i den mening
som avses i Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/48/EG (3. Dessa obemannade luftfartygssystem ska
ocksd uppfylla kraven i direktiv 2009/48/EG. Detta krav pa overensstimmelse bor beaktas nir man faststiller
ytterligare sikerhetskrav enligt denna f6rordning.

(6)  Obemannade luftfartygssystem som inte dr leksaker i den mening som avses i direktiv 2009/48/EG ska uppfylla
de tillimpliga grundliggande hilso- och sikerhetskraven i Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/42/EG (?)
i den utstrackning det direktivet dr tillimplig pd dem och i den utstrackning som dessa hilso- och sikerhetskrav
inte 4r nédra kopplade till de obemannade luftfartygssystemens flygsikerhet. Nér dessa hilso- och sikerhetskrav ar
ndra kopplade till flygsdkerheten 4r endast denna forordning tillimplig.

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/48/EG av den 18 juni 2009 om leksakers sakerhet (EUT L 170, 30.6.2009,s. 1).

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/42/EG av den 17 maj 2006 om maskiner och om adndring av direktiv 95/16/EG
(EUTL 157, 9.6.2006, 5. 24).
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(7)  Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/30/EU (*) och 2014/53/EU (°) bor inte tillimpas pd obemannade
luftfartyg som omfattas av krav pa certifiering enligt forordning (EU) 2018/1139, som uteslutande 4r avsedda for
luftburen anvindning och som ar avsedda for drift endast pd frekvenser som tilldelats genom Internationella
teleunionens radioreglemente for skyddad anvindning inom luftfart.

(8)  Direktiv 2014/53/EU bor tillimpas pd obemannade luftfartyg som inte omfattas av krav pé certifiering och inte
r avsedda for drift endast pd frekvenser som tilldelats genom Internationella teleunionens radioreglemente for
skyddad anvindning inom luftfart, om de avsiktligen avger och/eller mottar elektromagnetiska vigor med
frekvenser under 3 000 GHz for radiokommunikation och/eller radiobestimning.

(9)  Direktiv 2014/30/EU bor tillimpas pd obemannade luftfartyg som inte omfattas av certifiering och inte 4r
avsedda for drift endast pd frekvenser som tilldelats genom Internationella teleunionens radioreglemente for
skyddad anvindning inom luftfart, om de inte omfattas av tillimpningsomradet for direktiv 2014/53/EU.

(10) I Europaparlamentets och rddets beslut nr 768/2008/EG (°) faststdlls gemensamma principer och Gvergripande
bestimmelser som ir avsedda att tillimpas péd saluféring av produkter som omfattas av sektorsspecifik
lagstiftning. For att sakerstilla forenlighet med annan sektorsspecifik produktlagstiftning bér bestimmelserna om
saluforing av obemannade luftfartygssystem avsedda att anvindas i den "6ppna” kategorin anpassas till den ram
som faststills genom beslut 768/2008 [EG.

(11) Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/95/EG () ar tillimpligt pa sakerhetsrisker med obemannade
luftfartygssystem i den mdan det inte finns ndgra sirskilda bestimmelser med samma syfte i unionslagstiftningen
om de berorda produkternas sikerhet.

(12) Denna forordning bor tillimpas pd alla former av leveranser, inklusive distansforsaljning.

(13) Medlemsstaterna bor vidta de dtgirder som ar nodvindiga for att se till att endast obemannade luftfartygssystem
som dr avsedda att anvindas i den "Oppna” kategorin som vid normal anvindning inte utgér en hilso- och
sakerhetsrisk for manniskor, husdjur eller egendom gors tillgdngliga pd marknaden och tas i bruk.

(14) For att ge medborgarna ett gott miljoskydd dr det nodvindigt att begransa buller i storsta mojliga utstrackning.
Begrinsningarna av ljudeffektnivderna som ar tillimpliga pd obemannade luftfartygssystem som ir avsedda att
anvindas i den "0ppna” kategorin kan ses over i slutet av de Gvergdngsperioder som faststills i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2019/947 (¥).

(15) Mot bakgrund av den okande e-handeln bor sirskild uppmirksamhet dgnas &t att sikerstilla produkternas
overensstimmelse. Dirfor bor medlemsstaterna uppmuntras att samarbeta med de behoriga myndigheterna
i tredjelander och att utveckla samarbetet mellan marknadskontrollmyndigheterna och tullmyndigheterna. Mark-
nadskontrollmyndigheterna bor i mojligaste man anvinda forfarandena for anmilan och atgérder och uppritta ett
samarbete med de nationella myndigheter som ansvarar for genomforandet av Europaparlamentets och rddets
direktiv 2000/31/EG (°). For att mojliggora snabba insatser bor de etablera nira kontakter med viktiga
mellanhéinder som tillhandahéller virdtjanster f6r produkter som siljs pd internet.

(16) De ekonomiska aktorerna bor, i forhallande till den roll de har i leverans- och distributionskedjorna, ansvara for
att obemannade luftfartygssystem avsedda att anvindas i den "6ppna” kategorin overensstimmer med kraven
i denna forordning, sd att man kan sikerstilla en hog skyddsnivé i friga om allménna intressen sdsom halsa och
sikerhet och garantera rittvisa konkurrensvillkor pa unionsmarknaden. Darfor maste en tydlig och proportionell
fordelning av de skyldigheter som motsvarar varje ekonomisk aktors roll i leverans- och distributionskedjan
goras.

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/30/EU av den 26 februari 2014 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om
elektromagnetisk kompatibilitet (EUT L 96, 29.3.2014, 5. 79).

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/53/EU av den 16 april 2014 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om
tillhandahallande pa marknaden av radioutrustning och om upphavande av direktiv 1999/5/EG (EUTL 153, 22.5.2014, 5. 62).

(°) Europaparlamentets och radets beslut nr 768/2008/EG av den 9 juli 2008 om en gemensam ram for saluforing av produkter och
upphavande av radets beslut 93/465/EEG (EUT L 218, 13.8.2008, s. 82).

() Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/95/EG av den 3 december 2001 om allmén produktsikerhet (EGT L 11, 15.1.2002, s. 4).

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/947 av den 24 maj 2019 om regler och forfaranden for drift av obemannade
luftfartyg (se sidan 45 i detta nummer av EUT).

(°) Europaparlamentets och ridets direktiv 2000/31/EG av den 8 juni 2000 om vissa rittsliga aspekter pd informationssamhillets tjanster,
sérskilt elektronisk handel, pa den inre marknaden ("Direktiv om elektronisk handel”) (EGT L 178, 17.7.2000, s. 1).
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(17) For att underldtta kommunikation mellan ekonomiska aktorer, nationella marknadskontrollmyndigheter och
konsumenter bor ekonomiska aktorer som tillhandahaller eller distribuerar obemannade luftfartygssystem
avsedda att anvindas i den "oppna” kategorin utover postadressen dven ange en webbadress.

(18)  Tillverkaren, som besitter detaljkunskap om konstruktions- och tillverkningsprocessen, dr den som biast kan
genomféra forfarandet f6r bedomning av Overensstimmelse av obemannade luftfartygssystem avsedda att
anvindas i den "6ppna” kategorin. Bedomning av overensstimmelse bor dirfor dven i fortsittningen uteslutande
vara tillverkarens skyldighet.

(19) Denna forordning bor tillimpas pd alla obemannade luftfartygssystem avsedda att anvdndas i den “6ppna”
kategorin som dr nya pd unionsmarknaden, det vill siga antingen nya obemannade luftfartygssystem som har
tillverkats av en tillverkare som &r etablerad i unionen eller nya eller begagnade obemannade luftfartygssystem
som har importerats fran ett tredje land.

(20) Det maste sdkerstillas att obemannade luftfartygssystem frdn tredjelinder som fors in pd unionsmarknaden och
som &r avsedda att anvdndas i den "oppna” kategorin uppfyller kraven i denna férordning. I synnerhet méste det
sikerstillas att tillverkarna later dem genomga limpliga forfaranden f6r bedomning av overensstimmelse. Det bor
dirfor slds fast att importorerna ska se till att obemannade luftfartygssystem som de slipper ut pd marknaden
uppfyller kraven i denna forordning och att de inte fir slippa ut obemannade luftfartygssystem pd marknaden
som inte uppfyller dessa krav eller som utgor en risk. Det bor ocksd slds fast att importorerna ska se till att
forfaranden for bedomning av Gverensstimmelse har genomforts och att CE-mérkningen och den tekniska
dokumentation som tagits fram av tillverkarna 4r tillgingliga for kontroll av de behoriga nationella
myndigheterna.

(21) Distributorer som slidpper ut obemannade luftfartygssystem avsedda att anvindas i den "oppna” kategorin pa
marknaden bor iaktta vederborlig omsorg for att se till att deras hantering av produkten inte inverkar negativt pa
produktens Gverensstimmelse med de tillimpliga reglerna. Bade importorer och distributérer forvintas iaktta
vederborlig omsorg for att se till att de produkter som de slapper ut eller tillhandahéller pd marknaden uppfyller
de tillimpliga kraven.

(22) Ndr en importor sldpper ut ett obemannat luftfartygssystem avsett att anvindas i den "Oppna” kategorin pa
marknaden bor importoren ange sitt namn, sitt registrerade firmanamn eller sitt registrerade varumarke och sin
kontaktadress pd det obemannade luftfartygssystemet. Undantag bor medges i de fall dd det obemannade
luftfartygssystemets storlek inte tilliter detta. Detta inbegriper de fall ddr importéren skulle behova 6ppna
forpackningen for att sitta sitt namn och sin adress pa det obemannade luftfartygssystemet.

(23) Alla ekonomiska aktorer som slipper ut ett obemannat luftfartygssystem avsett att anvindas i den "6ppna”
kategorin pd marknaden i eget namn eller under eget varumarke eller dndrar ett obemannat luftfartygssystem
avsett att anvindas i den "Oppna” kategorin pd ett sddant sitt att det kan paverka Overensstimmelsen med de
grundlidggande kraven, bor anses vara tillverkare och bor darfor overta tillverkarens skyldigheter.

(24) Distributérer och importorer befinner sig nira marknaden och bor dirfér vara involverade i de behoriga
nationella myndigheternas marknadskontroller, och de bor vara beredda att aktivt delta genom att forse dessa
myndigheter med alla nédvindiga uppgifter om det obemannade luftfartygssystemet avsett att anvindas i den
”oppna” kategorin.

(25) Marknadskontrollen blir enklare och effektivare om man kan sakerstilla att ett obemannat luftfartygssystem
avsett att anvdndas i den “Oppna” kategorin ir spdrbart genom hela leveranskedjan. Med ett effektivt
sparbarhetssystem blir det lattare for marknadskontrollmyndigheterna att spara de ekonomiska aktorer som pé
marknaden har tillhandahallit obemannade luftfartygssystem som inte uppfyller kraven.

(26) Denna forordning bor begrinsas till de vasentliga kraven. For att underldtta bedomningen av overensstimmelse
av obemannade luftfarttygssystem avsedda att anvdndas i den "Oppna” kategorin med dessa krav dr det
nodvindigt att foreskriva om en presumtion om overensstimmelse for produkter som Overensstimmer med
harmoniserade standarder som har antagits i enlighet med Europaparlamentets och rddets foérordning (EU)
nr 1025/2012 (*%) och som innehéller detaljerade tekniska specifikationer av dessa krav.

(27) De grundliggande kraven tillimpliga pd obemannade luftfartygssystem avsedda att anvindas i den "Gppna”
kategorin bor formuleras sd tydligt att rittsligt bindande skyldigheter uppstar. De bor utformas sd att det gar att
bedéma om kraven dr uppfyllda, dven om det inte finns ndgon harmoniserad standard eller om tillverkaren avstar
fran att anvinda standarden.

(") Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om europeisk standardisering och om dndring
av radets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt av Europaparlamentets och rddets direktiv 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG,
97/23[EG, 98/34/EG, 2004/22[EG, 200723 [EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG samt om upphivande av ridets beslut 87/95/EEG och
Europaparlamentets och rddets beslut 1673/2006/EG (EUTL 316, 14.11.2012,s.12).
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(28) I forordning (EU) nr 1025/2012 faststills ett forfarande for invindningar mot harmoniserade standarder som inte
helt uppfyller kraven i den harmoniserade lagstiftning som dr tillimplig pd obemannade luftfartygssystem
avsedda att anvindas i den "6ppna” kategorin enligt den hir forordningen. Detta forfarande bor tillimpas nir s&
ar lampligt ndr det galler standarder till vilka hinvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning,
vilket ger presumtion om 6verensstimmelse med de krav som anges i denna férordning.

(29) For att de ekonomiska aktérerna ska kunna visa och de behoriga myndigheterna kunna sikerstdlla att de
obemannade luftfartygssystem som ar avsedda att anvindas i den "6ppna” kategorin och som har tillhandahéllits
pd marknaden uppfyller de grundliggande kraven madste det faststillas forfaranden for bedomning av
overensstimmelse. 1 beslut nr 768/2008/EG faststills moduler for mer eller mindre strikta forfaranden for
bedomning av Gverensstimmelse, allt efter risknivin och den erforderliga sikerhetsnivdn. For att sikerstilla
enhetlighet mellan olika sektorer och undvika tillfilliga bedomningsvarianter bor forfarandena for bedomning av
overensstimmelse viljas bland dessa moduler.

(30) Marknadskontrollmyndigheter och operatorer av obemannade luftfartygssystem bor ha enkel tillgdng till EU-
forsikran om overensstimmelse. For att uppfylla detta krav bor tillverkarna se till att alla obemannade
luftfartygssystem som dr avsedda att anvindas i den "Oppna” kategorin &tfoljs av antingen en kopia av EU-
forsikran om overensstimmelse eller av den webbadress dir EU-forsikran om 6verensstimmelse kan hdmtas.

(31) For att sikerstilla faktisk tillgng till information fér marknadskontrollindamal bor den information som krévs
for att identifiera alla tillimpliga unionsakter for obemannade luftfartygssystem som dr avsedda att anvindas
i den "0ppna” kategorin finnas tillginglig i en enda EU-forsikran om overensstimmelse. For att minska den
administrativa bordan for de ekonomiska aktorerna bor denna enda EU-forsikran om overensstimmelse utgoras
av dokumentation bestdende av de enskilda relevanta forsikringarna om Gverensstimmelse.

(32) CE-mirkningen indikerar att en produkt Gverensstimmer med kraven och dr det synliga resultatet av en hel
process av bedomning av Gverensstimmelse i vid bemirkelse. Allminna principer f6r CE-mirkning faststills
i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 (). Bestimmelser for hur CE-mérkningen ska
anbringas pd obemannade luftfartygssystem som dr avsedda att anvindas i den "6ppna” kategorin bor faststillas
i denna forordning.

(33) Vissa klasser av obemannade luftfartygssystem som ar avsedda att anvindas i den "6ppna” kategorin och omfattas
av den hir forordningen kraver involvering av organ for bedomning av Gverensstimmelse. Medlemsstaterna bor
anmila dessa till kommissionen.

(34) Det dr nodvandigt att sakerstilla att alla organ i hela unionen som utfor bedémningar av Gverensstimmelse hos
obemannade luftfartygssystem som ar avsedda att anvindas i den "6ppna” kategorin héller en enhetlig hog niva
och utfor sina uppgifter pd samma nivd och under rittvisa konkurrensvillkor. Dirfor bor obligatoriska krav
faststdllas for de organ for bedéomning av Gverensstimmelse som vill bli anmilda for att kunna tillhandahélla
beddmningar av Gverensstimmelse.

(35) Om ett organ for bedomning av dverensstimmelse visar att obemannade luftfartygssystem som ar avsedda att
anvindas i den "6ppna” kategorin uppfyller kriterierna i de harmoniserade standarderna bor det forutsittas att de
uppfyller motsvarande krav i denna forordning.

(36) For att sikerstilla en enhetlig kvalitetsnivd vid bedémning av overensstimmelse maste man ocksé faststilla krav
for de anmilande myndigheterna och andra organ som &r involverade i bedémningen, anmilan och
overvakningen av anmalda organ.

(37) Forordning (EG) nr 765/2008 innehéller regler for ackreditering av organ for bedomning av Gverensstimmelse
och ger ett ramverk for marknadskontroll av produkter och for kontroll av produkter fran tredjelinder samt ger
allmanna principer fér CE-médrkning. Det system som faststills i denna férordning bor kompletteras av ackrediter-
ingssystemet i férordning (EG) nr 765/2008.

(38)  Oppen ackreditering enligt férordning (EG) nr 765/2008, vilken sikerstiller nodvéndigt fortroende for intyg om
overensstimmelse, bor anvindas av de nationella offentliga myndigheterna inom unionen for att styrka den
tekniska kompetensen hos organen for bedomningen av 6verensstimmelse.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for ackreditering och marknadskontroll
i samband med saluforing av produkter och upphévande av férordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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(39) Organ for bedomning av Overensstimmelse ligger ofta ut verksamhet kopplad till bedémningen av
overensstimmelse pd underentreprenad eller anlitar ett dotterbolag. For att se till att den erforderliga skyddsnivan
uppfylls for obemannade luftfartygssystem som dr avsedda att anvindas i den "oppna” kategorin och som ska
slippas ut pd unionsmarknaden dr det avgorande att de underentreprendrer och dotterbolag som utfor
bedémningarna uppfyller samma krav som de anmilda organen i friga om utforandet av Gverensstimmelse.
Diarfor dr det viktigt att bedomningen av kompetensen och formdgan hos de organ som ska anmilas och
overvakningen av de redan anmilda organen omfattar dven den verksamhet som bedrivs av underentreprenorer
och dotterbolag.

(40)  Anmalningsforfarandet maste bli effektivare och 6ppnare, och det maste framfor allt anpassas till ny teknik for att
mojliggora elektronisk anmilan.

(41)  Eftersom de anmalda organen fir erbjuda sina tjinster i hela unionen bor medlemsstaterna och kommissionen
beredas tillflle att gora invdndningar rérande ett anmalt organ. Darfor 4r det viktigt att en period faststills under
vilken eventuella tvivel eller osdkerheter rorande kompetensen hos organen for bedomning av Gverensstimmelse
kan redas ut innan de borjar fungera som anmilda organ.

(42)  Av konkurrensskal dr det av avgorande betydelse att de anmilda organen tillimpar forfarandena for bedomning
av Overensstimmelse utan att belasta de ekonomiska aktérerna med onodig administration. Av samma skil, och
aven for att sikerstdlla likabehandling av ekonomiska aktorer, mdste en enhetlig teknisk tillimpning av
forfarandena for bedomning av overensstimmelse sikerstillas. Detta kan bast uppnds genom samordning och
samarbete mellan de anmalda organen.

(43) Berorda parter bor ha ritt att overklaga resultatet av en bedémning som har utforts av ett anmalt organ. Det dr
viktigt att se till att det finns ett forfarande for 6verklagande av alla de anmalda organens beslut.

(44) Tillverkarna bor vidta alla limpliga dtgarder for att sikerstilla att obemannade luftfartygssystem som ér avsedda
att anvindas i den "Oppna” kategorin endast fir sldppas ut pd marknaden om de, nir de forvaras pa ritt sitt och
anvinds for sitt avsedda dndamal eller under forhéllanden som rimligen kan forutses, inte medfor fara for
ménniskors hilsa eller sikerhet. Obemannade luftfartygssystem som ir avsedda att anvdndas i den "0ppna”
kategorin bor anses vara oférenliga med de grundliggande krav som faststills i denna forordning endast under
anvindningsforhdllanden som rimligen kan forutses, det vill sdga vid anvindning som skulle kunna vara resultatet
av ett lagligt och latt forutsebart méanskligt beteende.

(45)  For att skapa rittslig sdkerhet dr det nodvindigt att klargora att de regler om marknadskontroll i unionen och om
kontroll av produkter som fors in pd unionsmarknaden som faststdlls i forordning (EG) nr 765/2008, déribland
bestimmelserna om utbyte av information via systemet for snabb varning (Rapex), ska tillimpas pd obemannade
luftfartygssystem avsedda att anvdndas i den “6ppna” kategorin. Den hir férordningen bor inte forhindra
medlemsstaterna att vilja vilka behoriga myndigheter som ska utfora dessa uppgifter. For att sikerstilla en smidig
overgdng vid genomforandet av denna forordning bor laimpliga overgdngsbestimmelser faststillas.

(46) Obemannade luftfartyg vars drift utgor de storsta riskerna bor omfattas av certifiering. Denna foérordning bor
dirfor faststilla villkoren for nir konstruktion, produktion och underhéll av obemannade luftfartygssystem bor
omfattas av certifiering. Dessa villkor dr knutna till en hogre risk for skada for tredje man vid olyckor, och dérfor
bor certifiering krdvas for obemannade luftfartygssystem avsedda att transportera personer, obemannade
luftfartygssystem konstruerade for transport av farligt gods och obemannade luftfartygssystem med matt som
overstiger 3 m och dr konstruerade for att framforas 6ver folksamlingar. Certifiering av obemannade
luftfartygssystem som anvinds i den "sirskilda” verksamhetskategori som faststills i genomforandeférordning
(EU) 2019/947 bor ocksd krivas om, efter en riskbedémning, det i ett drifttillstdind utfirdat av den behoriga
myndigheten anses att risken kopplad till driften inte pa ett tillfredsstillande sdtt kan minskas utan certifiering av
det obemannade luftfartygssystemet.

(47) Obemannade luftfartygssystem som slipps ut pd marknaden och som &r avsedda att anvindas i den "6ppna”
kategorin och som ir forsedda med en identifieringsetikett som anger klass bor uppfylla certifieringskraven for
obemannade luftfartygssystem som anvinds i de “sirskilda” eller "certifierade” verksamhetskategorierna, beroende
pa vad som dr tillimpligt, om dessa obemannade luftfartygssystem anvinds utanfor den "6ppna” driftskategorin.

(48)  Operatorer av obemannade luftfartygssystem som har sitt huvudsakliga verksamhetsstille, dr etablerade eller 4r
bosatta i ett tredjeland och bedriver verksamhet med obemannade luftfartygssystem inom det gemensamma
europeiska luftrummet bor omfattas av denna forordning.
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(49) De atgirder som foreskrivs i denna forordning 4r grundade pé yttrande nr 01/2018 (') frén byran for luftfarts-
sikerhet (Easa) i enlighet med artikel 65 i forordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL

Allminna bestimmelser
Artikel 1
Syfte

1. I denna forordning faststills kraven pd konstruktion och tillverkning av obemannade luftfartygssystem som &r
avsedda att anvindas i enlighet med de regler och villkor som definieras i genomforandeforordning (EU) 2019/947 samt
av tilliggsmoduler for fjarridentifiering. I forordningen definieras ocksd den typ av obemannade luftfartygssystem vars
konstruktion, produktion och underhdll ska omfattas av certifiering.

2. I foérordningen faststills dven regler for tillhandahallandet pd marknaden av obemannade luftfartygssystem som dr
avsedda att anvindas i den "Oppna” kategorin och tilliggsmoduler for fjirridentifiering samt om fri rorlighet inom
unionen for dessa produkter.

3. Denna forordning innehéller ocksd bestimmelser om tredjelandsoperatorer av obemannade luftfartygssystem som
bedriver verksamhet med obemannade luftfartygssystem i enlighet med genomférandeférordning (EU) 2019/947 inom
det gemensamma europeiska luftrummet.

Artikel 2
Tillimpningsomrade
1. Kapitel Il i denna férordning ar tillimplig pé foljande produkter:

a) Obemannade luftfartygssystem som ar avsedda att anvindas enligt de regler och villkor som giller for den "6ppna”
kategorin av obemannade luftfartyg enligt genomforandeforordning (EU) 2019/947, med undantag for privatbyggda
obemannade luftfartygssystem, och som ir forsedda med en etikett med markning enligt delarna 1-5 i bilagan till
denna forordning som anger vilken av de fem klasserna av obemannade luftfartygssystem som avses i genomforande-
forordning (EU) 2019/947 det tillhor.

b) Tilliggsmoduler for fjirridentifiering enligt del 6 i bilagan till denna forordning.

2. Kapitel IIl i denna forordning ér tillimplig pd obemannade luftfartygssystem som anvinds enligt de regler och
villkor som giller for “certifierade” och “sirskilda” verksamhetskategorier for obemannade luftfartygssystem i enlighet
med genomforandeforordning (EU) 2019/947.

3. Kapitel IV i denna forordning dr ocksd tillimplig pd operatorer av obemannade luftfartygssystem som har sitt
huvudsakliga verksamhetsstdlle, dr etablerade eller 4r bosatta i ett tredjeland om de bedriver verksamhet med
obemannade luftfartygssystem inom unionen.

4.  Denna forordning ir inte tillimplig pd obemannade luftfartygssystem som uteslutande 4r avsedda att anvindas
inomhus.

Artikel 3
Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

1. obemannat luftfartyg: alla luftfartyg som flygs eller har konstruerats for att fungera sjilvstindigt eller fjarrstyras utan
pilot ombord.

2. utrustning for kontroll av obemannade luftfartyg pd distans: instrument, utrustning, mekanismer, apparatur,
tillhorigheter, programvara eller tillbehor som dr nodvindiga for siker drift av obemannade luftfartyg som inte ar
delar och som inte medfors ombord pa det obemannade luftfartyget.

3. obemannat luftfartygssystem: ett obemannat luftfartygssystem och utrustning for att kontrollera det pé distans.
4. operatir av obemannat luftfartygssystem: varje juridisk eller fysisk person som bedriver eller avser att bedriva trafik

med ett eller flera obemannade luftfartygssystem.

(") Easas yttrande nr 01/2018 Introduction of a regulatory framework for the operation of unmanned aircraft systems in the ‘open’ and
specific’ categories’ (RMT.0230), ar tillgangligt pd https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions.
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5. "Gppen” kategori: en kategori obemannade luftfartygssystem som definieras i artikel 4 i genomforandeférordning
(EU) 2019/947.

6. “sdrskild” kategori: en kategori obemannade luftfartygssystem som definieras i artikel 5 i genomforandeférordning
(EU) 2019/947.

7. Vcertifierad” kategori: en kategori obemannade luftfartygssystem som definieras i artikel 6 i genomférandeférordning
(EU) 2019/947.

8. harmoniserad unionslagstiftning: unionslagstiftning som harmoniserar villkoren for att slippa ut produkter pd
marknaden.

9. ackreditering: ackreditering enligt definitionen i artikel 2.10 i férordning (EG) nr 765/2008.

10. bedomning av dverensstimmelse: en process ddr det visas huruvida specificerade krav avseende en produkt har
uppfyllts.

11. organ for bedomning av Gverensstimmelse: ett organ som utfér bedémningar av Gverensstimmelse, inbegripet
kalibrering, provning, certifiering och kontroll.

12. CE-mdrkning: mirkning genom vilken tillverkaren visar att produkten ir forenlig med tillimpliga krav i unionslag-
stiftning om harmonisering som foreskriver att denna markning ska anbringas.

13. tillverkare: varje fysisk eller juridisk person som tillverkar en produkt eller som later konstruera eller tillverka en
produkt och salufor produkten i eget namn eller under eget varumirke.

14. tillverkarens representant: varje fysisk eller juridisk person som &r etablerad i unionen och som enligt skriftlig fullmakt
fran tillverkaren har rétt att i dennes stille utfora sirskilda uppgifter.

15. importor: varje fysisk eller juridisk person som &r etablerad i unionen och som slipper ut en produkt frén ett
tredjeland pa unionsmarknaden.

16. distributor: varje fysisk eller juridisk person i leveranskedjan utéver tillverkaren eller importoren som tillhandahaller
en produkt pd marknaden.

17. ekonomisk aktor: tillverkaren, tillverkarens representant, importdren och distributéren av det obemannade
luftfartyget.

18. tillhandahdllande pd marknaden: varje leverans av en produkt for distribution, forbrukning eller anvindning pa
unionsmarknaden i samband med kommersiell verksamhet, mot betalning eller gratis.

19. utsldppande pd marknaden: det forsta tillhandahéllandet av en produkt pd unionsmarknaden.

20. harmoniserad standard: en harmoniserad standard enligt definitionen i led ¢ i artikel 2.1 i forordning (EU)
nr 1025/2012.

21. teknisk specifikation: ett dokument som faststiller de tekniska krav som ska uppfyllas av en produkt, process eller
tjdnst.

22. privatbyggt obemannat luftfartygssystem: ett obemannat luftfartygssystem som har satts samman eller tillverkats for
konstruktorens egna bruk, dock inte obemannade luftfartygssystem som har satts samman av en uppsittning delar

som har sldppts ut pd marknaden av en tillverkare som en monteringsfirdig byggsats.

23. marknadskontrollmyndighet: en myndighet i en medlemsstat som ansvarar for att utova marknadstillsyn pa sitt
territorium.

24. dterkallelse: varje atgdrd for att dra tillbaka en produkt som redan tillhandahallits slutanvindaren.

25. tillbakadragande: varje dtgird i syfte att forhindra att en produkt i leveranskedjan tillhandahélls pd marknaden.

26. det gemensamma europeiska luftrummet: luftrummet ovanfor det territorium som fordragen tillimpas pd samt varje
annat luftrum dir medlemsstaterna tillimpar Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 551/2004 (%)

i enlighet med artikel 1.3 i den forordningen.

(") Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvindning av det
gemensamma europeiska luftrummet (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).
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27. fijarrpilot: en fysisk person som ansvarar for att pé ett sikert sitt genomfora flygningen av ett obemannat luftfartyg
genom att anvdnda dess styrorgan, antingen manuellt eller, nir det obemannade luftfartyget flyger automatiskt,
genom att f6lja dess kurs och nir som helst kunna ingripa och dndra denna.

28. maximal startmassa (MTOM): den maximala massa, inbegripet nyttolast och brinsle, med vilken det obemannade
luftfartyget kan drivas enligt tillverkarens eller konstruktorens definition.

29. nyttolast: instrument, mekanism, utrustning, del, apparatur eller tillbehér, inklusive kommunikationsutrustning, som
ar installerade i eller fastsatta pa luftfartyget, som inte anvinds eller dr avsedda att anvindas vid drift eller kontroll
av luftfartyg under flygning, och som inte ar en del av flygplansskrovet, motorn eller propellern.

30. follow-me-ldge: ett driftslige for ett obemannat luftfartygssystem dir det obemannade luftfartyget hela tiden foljer
fjarrpiloten inom en i forvig faststalld radie.

31. direkt fiarridentifiering: ett system for lokal overforing av information om det obemannade luftfartyget under drift,
inklusive dess mirkning, s att denna information kan inhdmtas utan fysisk tillgang till luftfartyget.

32. geo-awareness: en funktion som pa basis av data frin medlemsstaterna uppticker potentiella 6vertradelser av granser
for luftrummet och varnar fjarrpiloten sa att denna omedelbart kan vidta effektiva atgirder for att forhindra sddana
overtradelser.

33. ljudeffektnivd L,,: den A-vigda ljudeffektnivin i dB i férhéllande till 1 pW enligt definitionen i EN ISO 3744:2010.

34. uppmatt ljudeffektniva: en ljudeffektnivd som faststillts enligt de métningar som faststills i del 13 i bilagan. De
uppmiitta virdena kan faststillas antingen for ett obemannat luftfartyg som ar representativt for typen av utrustning
eller som ett medelvirde for ett antal obemannade luftfartyg.

35. garanterad ljudeffektnivd: en ljudeffektnivd som faststillts enligt kraven i del 13 i bilagan, inbegripet de osakerhets-
faktorer som beror pa variationer i produktionen samt maitforfaranden, i frdga om vilken tillverkaren eller hans
i gemenskapen etablerade ombud bekriftar att den enligt de tekniska instrument som anvinds och som det hdnvisas
till i den tekniska dokumentationen inte Gverskrids.

36. hovra: std stilla i samma geografiska position i luften.

37. folksamling: sammankomster ddr personer ar forhindrade att ta sig darifrin pd grund av den titt packade
folkmassan.

KAPITEL II

Obemannade luftfartygssystem som dr avsedda anvindas i den ”“oppna” kategorin och
tilliggsmoduler for fjirridentifiering

AVSNITT 1
Produktkrav
Artikel 4
Krav
1. De produkter som avses i artikel 2.1 ska uppfylla kraven i delarna 1-6 i bilagan.

2. Obemannade luftfartygssystem som inte ir leksaker i den mening som avses i direktiv 2009/48EG ska uppfylla de
tillimpliga hilso- och sikerhetskraven i direktiv 2006/42/EG endast i forhéllande till andra risker dn de som
sammanhinger med de obemannade luftfartygens flygsikerhet.

3. Uppdateringar av programvara for produkter som redan har gjorts tillgingliga pd marknaden far endast goras om
sddana uppdateringar inte paverkar produktens dverensstimmelse med de tillimpliga reglerna.
Artikel 5
Tillhandahillande pa marknaden och fri rérlighet f6r varor

1. Produkter fir endast tillhandahallas pd marknaden om de uppfyller kraven i detta kapitel och inte medfor fara for
minniskors hilsa och sakerhet, for husdjur eller for egendom.



11.6.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 152/9

2. Medlemsstaterna fir inte, med hanvisning till de aspekter som omfattas av detta kapitel, forbjuda, begrinsa eller
hindra att produkter som 6verensstimmer med kraven i detta kapitel tillhandahélls pd marknaden.

AVSNITT 2

De ekonomiska aktorernas skyldigheter
Artikel 6
Tillverkarnas skyldigheter

1. Tillverkarna ska, nir de slipper ut sina produkter pd marknaden, se till att de har konstruerats och tillverkats
i enlighet med kraven i delarna 1-6 i bilagan.

2. Tillverkarna ska utarbeta den tekniska dokumentationen enligt artikel 17 och utféra eller lita utfora den
bedémning av 6verensstimmelse som avses i artikel 13.

Om bedémningen av overensstimmelse har visat att produkten uppfyller kraven i delarna 1-6 i bilagan ska tillverkarna
uppritta en EU-forsikran om overensstimmelse och anbringa CE-markningen.

3. Tillverkarna ska behédlla den tekniska dokumentationen och EU-forsikran om Overensstimmelse i tio dr efter det
att produkten har slappts ut pd marknaden.

4. Tillverkarna ska se till att det finns rutiner som sikerstiller att serietillverkningen fortsitter att dverensstimma med
kraven i detta kapitel. Det ska ocksa tas hdnsyn till dndringar i produktens konstruktion, egenskaper och programvara
samt dndringar i de harmoniserade standarderna eller de tekniska specifikationer som det hinvisas till vid forsikran om
overensstimmelse for en produkt.

Nir det anses lampligt med tanke pé de risker som en produkt utgor ska tillverkarna, for att skydda konsumenternas
hilsa och sdkerhet, utfora slumpvis provning av saluforda produkter, granska och vid behov registerfora inkomna
klagomal, produkter som inte overensstimmer med kraven och produktaterkallelser samt informera distributorerna om
all sddan 6vervakning.

5. Tillverkare av obemannade luftfartygssystem ska sikerstilla att luftfartygen ar forsedda med sddana typnummer
som avses i beslut 768/2008/EG och med unika serienummer genom vilka de kan identifieras, samt att de i tillimpliga
fall uppfyller kraven i delarna 2-4 i bilagan. Tillverkare av tilliggsmoduler for fjirridentifiering ska sikerstilla att
modulerna ir forsedda med typnummer och med unika serienummer genom vilka de kan identifieras, samt att de
uppfyller kraven i del 6 i bilagan. I bdda fallen ska tillverkarna sakerstilla att ett unikt serienummer ocksé anvinds i EU-
forsikran om overensstimmelse eller den forenklade EG-forsikran om 6verensstimmelse som avses i artikel 14.

6.  Tillverkarna ska ange sitt namn, registrerade firmanamn eller registrerade varumirke samt den webbadress och
postadress pa vilken de kan kontaktas pd produkten, eller, om detta inte dr mojligt, pd forpackningen eller i ett
dokument som foljer med produkten. I adressen ska endast en kontaktpunkt till tillverkaren anges. Kontaktuppgifterna
ska anges pa ett sprdk som ldtt kan forstds av slutanvdndarna och marknadskontrollmyndigheterna.

7. Tillverkarna ska se till att produkten atfoljs av en bruksanvisning och information enligt punkterna 1-6 i bilagan
pa ett sprak som latt kan forstds av konsumenterna och andra slutanvidndare och som har bestimts av den berorda
medlemsstaten. Sddana bruksanvisningar och sidan information liksom alla etiketter ska vara tydliga, ldttbegripliga och
lasliga.

8.  Tillverkarna ska se till att alla produkter atfoljs av en kopia av EU-forsikran om &verensstimmelse eller av en
forenklad EU-forsikran om oOverensstimmelse. Om en forenklad EU-forsikran om overensstimmelse finns ska den
innehélla den exakta webbadress dir hela texten till EU-forsikran om overensstimmelse kan erhéllas.

9.  Tillverkare som anser eller har skil att tro att produkter som de har slippt ut pd marknaden inte overensstimmer
med detta kapitel ska omedelbart vidta de korrigerande atgirder som krivs for att f& produkten att Gverensstimma med
kraven eller, om sd adr lampligt, dra tillbaka eller dterkalla den. Om produkten utgor en risk ska tillverkarna omedelbart
underritta marknadskontrollmyndigheterna i de medlemsstater péd vilkas marknad de har tillhandahéllit produkten om
detta, och ldimna uppgifter om i synnerhet den bristande overensstimmelsen, eventuella korrigerande dtgarder som har
vidtagits och resultaten av dessa.

10.  Tillverkarna ska pd motiverad begiran av en behorig nationell myndighet i pappersform eller i elektronisk form
ge myndigheten all information och dokumentation som behdvs for att visa att produkten Gverensstimmer med detta
kapitel, pd ett sprak som latt kan forstds av myndigheten. De ska pd begiran samarbeta med den behoriga myndigheten
om de dtgdrder som vidtas for att undanréja riskerna med den produkt som de har slippt ut pd marknaden.
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Artikel 7
Tillverkarens representanter
1.  En tillverkare fir genom skriftlig fullmakt utse en representant.

Skyldigheterna i enlighet med artikel 6.1 och den skyldighet att uppritta teknisk dokumentation som avses i artikel 6.2
far inte delegeras till tillverkarens representant.

2. Tillverkarens representant ska utféra de uppgifter som anges i fullmakten fran tillverkaren. Fullmakten ska ge
tillverkarens representant ratt att minst gora foljande:

a) inneha EU-forsikran om overensstimmelse och den tekniska dokumentationen for att kunna uppvisa dem for de
nationella marknadskontrollmyndigheterna i tio ar efter det att produkten har sldppts ut pd unionsmarknaden,

b) pd motiverad begiran av en marknads- eller grinskontrollmyndighet ge denna myndighet all information och
dokumentation som beh6vs for att visa att produkten overensstimmer med kraven och

¢) pd begiran samarbeta med marknads- eller grinskontrollmyndigheterna om de atgirder som vidtas for att dtgirda
den bristande 6verensstimmelsen hos de produkter som omfattas av fullmakten eller undanroja riskerna med dem.

Artikel 8
Importérernas skyldigheter
1. Importérerna ska endast slippa ut produkter som uppfyller kraven i detta kapitel pd unionsmarknaden.

2. Innan en produkt sldpps ut pd marknaden ska importorerna sikerstilla att
a) det lampliga forfarande for bedomning av Gverensstimmelse som avses i artikel 13 har genomforts av tillverkaren,
b) tillverkaren har upprittat den tekniska dokumentation som avses i artikel 17,

¢) produkten dr forsedd med CE-mirkning och, vid behov, identifieringsetikett som anger det obemannade luftfartygets
klass och ljudeffektniva,

d) produkten atféljs av de dokument som avses i artikel 6.7 och 6.8,
e) tillverkaren har uppfyllt kraven i artikel 6.5 och 6.6.

Om en importor anser eller har skil att tro att produkten inte dr forenlig med kraven i delarna 1-6 i bilagan far
importoren inte slippa ut produkten pd marknaden forrdn den dr forenlig med de tillimpliga kraven. Om produkten
utgor en risk for konsumenternas och tredje parters hélsa och sdkerhet ska importoren dessutom underritta tillverkaren
och de behoriga nationella myndigheterna om detta.

3. Importérerna ska ange sitt namn, registrerade firmanamn eller registrerade varumarke samt den webbadress och
postadress pad vilken de kan kontaktas pd produkten, eller, om detta inte dr mojligt, pd forpackningen eller i ett
dokument som foljer med produkten. Kontaktuppgifterna ska vara pd ett sprak som latt kan forstds av slutanvindarna
och marknadskontrollmyndigheterna.

4. Importorerna ska se till att produkten atf6ljs av en bruksanvisning och information enligt punkterna 1-6 i bilagan
pa ett sprak som ldtt kan forstds av konsumenterna och andra slutanvindare och som har bestimts av den berérda
medlemsstaten. Sddana bruksanvisningar och sddan information liksom alla etiketter ska vara tydliga, ldttbegripliga och
lasliga.

5. Importérerna ska, sd linge de har ansvar for produkten, se till att lagrings- eller transportforhallandena inte
dventyrar overensstimmelsen med de visentliga kraven i artikel 4.

6. Nir det anses lampligt med tanke pd de risker som en produkt utgdr ska importorerna, for att skydda
slutanvidndarnas och tredje parters hilsa och sikerhet, utfora slumpvis provning av produkter som tillhandahéllits pa
marknaden, granska och vid behov registerfora inkomna klagomal, produkter som inte 6verensstimmer med kraven och
aterkallelser av produkter samt informera distributorerna om all sddan 6vervakning.

7. Importérer som anser eller har skil att tro att en produkt som de har slippt ut pd marknaden inte
overensstimmer med den tillimpliga harmoniserade unionslagstiftningen ska omedelbart vidta de korrigerande dtgarder
som krivs for att f produkten att Gverensstimma med kraven, eller om sd dr lampligt dra tillbaka eller dterkalla den.
Om produkten utgor en risk ska importorerna dessutom omedelbart underritta marknadskontrollmyndigheterna i de
medlemsstater pd vilkas marknad de har tillhandahéllit produkten, och limna uppgifter om i synnerhet den bristande
overensstimmelsen och de korrigerande dtgirder som har vidtagits.
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8. Under tio ar efter det att produkten har slippts ut pd marknaden ska importérerna kunna uppvisa en kopia av EU-
forsikran om overensstimmelse for marknadskontrollmyndigheterna och se till att dessa myndigheter pa begiran kan fa
tillgdng till den tekniska dokumentationen.

9.  Importorerna ska pd motiverad begiran av en behorig nationell myndighet i pappersform eller elektronisk form ge
myndigheten all information och dokumentation som behovs for att visa att produkten overensstimmer med kraven, pa
ett sprak som latt kan forstds av den myndigheten. De ska pé begdran samarbeta med den behoriga myndigheten om de
atgarder som vidtas for att undanroja riskerna med den produkt som de har slappt ut pd marknaden.

Artikel 9
Distributérernas skyldigheter

1. Nar distributorerna tillhandahéller en produkt pd unionsmarknaden ska de iaktta vederborlig omsorg for att se till
att kraven i detta kapitel uppfylls.

2. Innan distributorerna tillhandahéller en produkt pd marknaden ska de kontrollera att produkten ar forsedd med
CE-mirkning och, i tillimpliga fall, identifieringsetiketten som anger det obemannade luftfartygets klass och
ljudeffektnivd, att den &tfoljs av de dokument som avses i artikel 6.7 och 6.8, samt att tillverkaren och importoren har
uppfyllt kraven i artikel 6.5 och 6.6 och artikel 8.3.

Distributorerna ska se till att produkten &tfoljs av en bruksanvisning och information enligt punkterna 1-6 i bilagan pa
ett sprak som latt kan forstds av konsumenterna och andra slutanvidndare och som har bestimts av den berdrda
medlemsstaten. Sddana bruksanvisningar och sidan information liksom alla etiketter ska vara tydliga, ldttbegripliga och
lasliga.

Om en distributor anser eller har skal att tro att en produkt inte uppfyller de krav som anges i artikel 4 fir denne inte
tillhandahélla produkten pd marknaden forrdn den overensstimmer med de tillimpliga kraven. Om produkten utgér en
risk ska distributoren dessutom informera tillverkaren eller importoren samt de behdriga marknadskontrollmyndigheter-
na om detta.

3. Distributorerna ska, sd linge de har ansvar for produkten, se till att lagrings- eller transportforhéllandena inte
dventyrar overensstimmelsen med de visentliga kraven i artikel 4.

4.  Distributorer som anser eller har skil att tro att en produkt som de har tillhandahéllit pd marknaden inte
overensstimmer med den tillimpliga harmoniserade unionslagstiftningen ska forsikra sig om att det vidtas nodvindiga
korrigerande atgirder for att f& produkten att overensstimma med kraven, eller om sd ar lampligt for att dra tillbaka
eller aterkalla den. Om produkten utgér en risk ska distributorerna dessutom omedelbart underritta marknadskontroll-
myndigheterna i de medlemsstater pd vilkas marknad de har tillhandahéllit produkten, och limna uppgifter om
i synnerhet den bristande 6verensstimmelsen och de korrigerande dtgirder som har vidtagits.

5. Distributorerna ska pd motiverad begdran av en behorig nationell myndighet i pappersform eller elektronisk form
ge myndigheten den information och dokumentation som behovs for att visa att produkten Overensstimmer med
kraven. De ska pd begdran samarbeta med denna myndighet om de dtgirder som vidtas for att undanroja riskerna med
den produkt som de har tillhandahéllit pd marknaden.

Artikel 10
De fall nir importorer och distributorer ska ha samma skyldigheter som tillverkaren
Importorer eller distributorer ska anses vara tillverkare enligt detta kapitel och ska ha samma skyldigheter som
tillverkarna har enligt artikel 6 ndr de slipper ut en produkt pd marknaden i eget namn eller under eget varumirke eller
andrar en produkt som redan har slippts ut pd marknaden pa ett sddant sitt att Gverensstimmelsen med detta kapitel
kan péverkas.
Artikel 11

Identifiering av ekonomiska aktorer

1. De ekonomiska aktorerna ska pd begiran limna uppgifter om foljande aktorer till myndigheterna for marknads-
kontroll:

a) Ekonomiska aktorer som har levererat en produkt till dem.

b) Ekonomiska aktorer som de har levererat en produkt till.
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2. De ekonomiska aktérerna ska kunna limna den information som avses i punkt 1
a) itio dr efter det att de har fatt produkten levererad och

b) i tio &r efter det att de har levererat produkten.

AVSNITT 3

Produktoverensstimmelse
Artikel 12
Presumtion om overensstimmelse

En produkt som Gverensstimmer med de harmoniserade standarder eller delar av dem till vilka hdnvisningar har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning ska forutsittas overensstimma med de krav som omfattas av dessa
standarder eller delar av dem som faststills i delarna 1-6 i bilagan.

Artikel 13
Forfaranden for bedomning av 6verensstimmelse

1.  Tillverkaren ska gora en bedémning av produktens Gverensstimmelse med kraven i delarna 1-6 i bilagan med
hjilp av ndgot av de f6ljande forfarandena. Vid bedomningen av overensstimmelse ska hinsyn tas till alla avsedda och
forutsebara driftsforhallanden.

2. De tillgingliga forfarandena for bedomning av dverensstimmelse ér foljande:

a) Intern tillverkningskontroll enligt del 7 i bilagan, vid bedomning av en produkts 6verensstimmelse med de krav som
anges i delarna 1, 5 eller 6 i bilagan, under forutsittning att tillverkaren har tillimpat de harmoniserade standarder
till vilka hdnvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning for alla krav for vilka sddana standarder
finns.

b) EU-typkontroll f6ljd av Gverensstimmelse med typ som grundar sig pd intern tillverkningskontroll enligt del 8
i bilagan.

¢) Overensstimmelse som grundar sig pa fullstindig kvalitetssikring enligt del 9 i bilagan, utom vid bedémning av
overensstimmelsen hos en produkt som ar en leksak i den mening som avses i direktiv 2009/48/EG.

Artikel 14
EU-foérsikran om 6verensstimmelse

1. Den EG-forsikran om Gverensstimmelse som avses i artikel 6.8 ska utvisa att produkten har befunnits uppfylla
kraven i delarna 1-6 i bilagan samt innehdlla uppgift om det obemannade luftfartygssystemets klass.

2. EU-forsakran om overensstimmelse ska utformas i enlighet med mallen i del 11 i bilagan, innehdlla de uppgifter
som anges i denna del och regelbundet uppdateras. Den ska Oversittas till det eller de sprdk som krivs av den
medlemsstat dir produkten slipps ut eller tillhandahélls pd marknaden.

3. Den forenklade EU-forsikran om Overensstimmelse som avses i artikel 6.8 ska innehalla de uppgifter som anges
i del 12 i bilagan och ska fortlopande uppdateras. Den ska Oversittas till det eller de sprak som krivs av den
medlemsstat dir produkten slipps ut eller tillhandahdlls pd marknaden. Hela texten till EU-forsikran om
overensstimmelse ska vara tillginglig via den webbadress som avses i den forenklade EU-forsikran om
overensstimmelse, pd det eller de sprak som krdvs av den medlemsstat dir produkten slipps ut eller tillhandahélls pa
marknaden.

4. Om en produkt omfattas av mer 4n en unionsakt dir det stills krav pd EU-forsikran om Gverensstimmelse ska en
enda EU-forsikran om Overensstimmelse upprittas med avseende pé alla dessa unionsakter. I denna forsikran ska det
anges vilka unionsakter som berdrs, och det ska limnas en publikationshanvisning till dem.

5. Genom att uppritta EU-forsikran om Gverensstimmelse tar tillverkaren ansvar for att produkten uppfyller de krav
som faststills i detta kapitel.
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Artikel 15
Allménna principer fér CE-mirkning

CE-mirkningen ska omfattas av de allménna principer som faststills i artikel 30 i forordning (EG) nr 765/2008.

Artikel 16

Regler och villkor for anbringande av CE-mirkning, det anmilda organets identifikationsnummer
samt den identifieringsetikett som anger luftfartygets klass och ljudeffektniva

1. CE-mirkningen ska anbringas pd produkten eller dess miérkskylt s att den ar synlig, litt lisbar och varaktig. Om
detta inte dr mojligt eller lampligt pd grund av produktens storlek ska markningen anbringas pd forpackningen.

2. Den identifieringsetikett som anger det obemannade luftfartygets klass ska anbringas vl synligt, lisbart och
outplanligt pa luftfartyget och dess férpackning och vara minst 5 mm hog. Det ska vara forbjudet att pd produkter
anbringa mirkning, symboler och inskriptioner som kan vara vilseledande for tredje part i friga om innebérden eller
utformningen av den identifieringsetikett som anger produktens klass.

3. Den uppgift om ljudeffektnivan som avses i del 14 i bilagan ska i tillimpliga fall anbringas val synligt, lasbart och
outplanligt pa det obemannade luftfartyget, savida detta inte dr omojligt eller olampligt pd grund av produktens storlek,
och pd dess forpackning.

4. CE-mirkningen och, i tillimpliga fall, uppgiften om ljudeffektnivd och identifieringsetiketten som anger det
obemannade luftfartygets klass ska anbringas innan produkten sldpps ut pd marknaden.

5. CE-mirkningen ska &tfoljas av det anmalda organets identifikationsnummer, om det forfarande for bedomning av
overensstimmelse som anges i del 9 i bilagan tillimpas.

Det anmalda organets identifikationsnummer ska anbringas av det anmalda organet sjilvt, eller, efter dess anvisningar, av
tillverkaren eller dennes representant.

6. Medlemsstaterna ska utgd fran befintliga mekanismer for att se till att bestimmelserna om CE-mirkning tillimpas
korrekt och vidta lampliga tgdrder i hindelse av otillborlig anvindning av markningen.
Artikel 17
Teknisk dokumentation
1. Den tekniska dokumentationen ska innehélla alla relevanta uppgifter om hur tillverkaren gétt till viga for att
sakerstilla att produkten uppfyller de krav som anges i del 1-6 i bilagan. Den ska dtminstone innehélla de uppgifter som

anges i del 10 i bilagan.

2. Den tekniska dokumentationen ska upprittas innan produkten slipps ut pd marknaden och ska regelbundet
uppdateras.

3. Den tekniska dokumentation och korrespondens som avser forfaranden for EU-typkontroll eller bedomning av
tillverkarens kvalitetssystem ska avfattas pd ett officiellt sprik i den medlemsstat dir det anmilda organet finns eller pa
ett sprak som kan godtas av organet i frga.

4. Om den tekniska dokumentationen inte 6verensstimmer med punkterna 1, 2 eller 3 i denna artikel kan marknads-
kontrollmyndigheten uppmana tillverkaren eller importéren att 1ata ett organ som myndigheten godtar utfora ett test pa

tillverkarens eller importorens bekostnad inom en viss foreskriven tid i syfte att kontrollera om produkten uppfyller de
tillimpliga kraven i delarna 1-6 i bilagan.

AVSNITT 4

Anmilan av organ for bedomning av overensstimmelse
Artikel 18
Anmilan

Medlemsstaterna ska anmila till kommissionen och de andra medlemsstaterna vilka organ som fatt i uppdrag att utfora
bedémningar av overensstimmelse i enlighet med detta kapitel.
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Artikel 19
Anmilande myndigheter

1. Medlemsstaterna ska utse en anmalande myndighet med ansvar for att inritta och genomfora de forfaranden som
kravs for beddomning och anmilan av organ for beddmning av 6verensstimmelse och for vervakning av anmilda organ,
inklusive overensstimmelse med artikel 24.

2. Medlemsstaterna far besluta att den bedomning och 6vervakning som avses i punkt 1 ska utforas av ett nationellt
ackrediteringsorgan i den betydelse som anges i férordning (EG) nr 765/2008.

3. Om den anmilande myndigheten delegerar eller pd annat sitt overldter den beddmning, anmilan eller 6vervakning
som avses i punkt 1 till ett organ som inte dr offentligt, ska det organet vara en juridisk person och ska i tillimpliga
delar gilla for kraven i artikel 20. Dessutom ska detta organ ha vidtagit tgirder for att kunna hantera ansvarsskyldighet
som kan uppstd i samband med dess verksamhet.

4. Den anmilande myndigheten ska ta det fulla ansvaret for de uppgifter som utfors av det organ som avses i punkt
3.

Artikel 20
Krav pi de anmilande myndigheterna

1. En anmailande myndighet ska

a) vara inrdttad pd ett sidant sdtt att det inte uppstdr ndgon intressekonflikt med organen fér bedémning av
overensstimmelse,

b) vara organiserad och drivas pé ett sddant sitt att dess verksamhet dr objektiv och opartisk,

c) vara organiserad pa ett sddant sitt att alla beslut som ror anmalan av ett organ for bedomning av overensstimmelse
fattas av annan behorig personal dn den som har gjort bedomningen,

d) inte erbjuda eller utfora sddan verksamhet som utfors av organ for bedomning av Overensstimmelse och fir inte
heller erbjuda eller utfora konsulttjanster pd kommersiell eller konkurrensmissig grund,

e) skydda erhdllen konfidentiell information och

f) ha tillrickligt manga anstdllda med limplig kompetens for att kunna utfora sina uppgifter.

Artikel 21
Anmilande myndigheters informationsskyldighet

1. Medlemsstaterna ska informera kommissionen om sina forfaranden fér bedémning och anmilan av organ for
bedomning av Gverensstimmelse och for 6vervakning av anmilda organ samt om eventuella dndringar.

2. Kommissionen ska offentliggéra denna information.

Artikel 22
Krav avseende anmilda organ
1. Nir det giller anmilan ska ett organ for bedomning av 6verensstimmelse uppfylla kraven i punkterna 2-11.

2. Ett organ for bedéomning av Overensstimmelse ska inrdttas enligt medlemsstatens nationella lag och vara en
juridisk person.

3. Ett organ for bedomning av 6verensstimmelse ska vara ett tredjepartsorgan som ir oberoende av den organisation
som det bedomer.

Detta organ far vara ett organ som hor till en nidringslivsorganisation eller branschorganisation som foretrader foretag
som dr involverade i konstruktion, tillverkning, leverans, installation, anvindning eller underhll av den produkt som det
bedémer, forutsatt att det kan styrkas att organet dr oberoende och att det inte finns nigra intressekonflikter.

4.  Ett organ for bedomning av Overensstimmelse, dess hogsta ledning och den personal som ansvarar for att utfora
bedémningen av Gverensstimmelse fir inte utgoras av den som konstruerar, tillverkar, levererar, installerar, koper, dger,
anvinder eller underhaller produkten eller av foretradare for nigon av dessa parter. Detta ska inte hindra anvidndning av
den bedomda produkten som dr nodvindig for verksamheten inom organet fér bedomning av overensstimmelse eller
anvindning av en sidan produkt for personligt bruk.
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Ett organ for bedomning av Gverensstimmelse, dess hogsta ledning och personal som ansvarar for att utfora
bedomningen av overensstimmelse fir varken delta direkt i konstruktion, tillverkning, marknadsforing, installation,
anvindning eller underhdll av denna produkt eller foretrida parter som bedriver sddan verksamhet. De far inte delta
i ndgon verksamhet som kan pédverka deras objektivitet och integritet i samband med den bedémning av
overensstimmelse for vilken de har anmilts. Detta ska framfor allt gilla konsulttjanster.

Organ for bedomning av overensstimmelse ska sikerstilla att deras dotterbolags eller underentreprenérers verksamhet
inte paverkar konfidentialiteten, objektiviteten eller opartiskheten i deras bedomningar av dverensstimmelse.

5. Organ for beddmning av 6verensstimmelse och deras personal ska utféra bedomningen av overensstimmelse med
storsta mojliga yrkesintegritet och med erforderlig teknisk kompetens pa det specifika omradet och ska vara fria frdn alla
patryckningar och incitament, i synnerhet ekonomiska, som kan paverka deras omdome eller resultaten av deras
bedomning av overensstimmelse, sirskilt ndr det giller personer eller grupper av personer som har ett intresse av
resultaten av denna verksambhet.

6. Ett organ for bedomning av Overensstimmelse ska kunna utfoéra alla de uppgifter avseende bedomning av
overensstimmelse som faststills i delarna 8 eller 9 i bilagan for ett sddant organ och f6r vilka det har anmalts, oavsett
om dessa uppgifter utfors av organet f6r beddmning av overensstimmelse eller for dess rakning och under dess ansvar.

Vid alla tidpunkter och for varje forfarande for bedomning av overensstimmelse och for varje typ eller kategori av
produkter for vilka det har anmalts ska organet for bedomning av 6verensstimmelse ha f6ljande till sitt forfogande:

a) Personal med teknisk kunskap och tillrdcklig och limplig erfarenhet for att kunna utféra de uppgifter som ingar
i bedomningen av overensstimmelse.

b) Beskrivningar av forfarandena i enlighet med vilka bedémningar av Gverensstimmelse utfors, som sikerstiller insyn
och mojligheten att reproducera forfarandena. Organet ska ha lampliga riktlinjer och forfaranden for att skilja mellan
de uppgifter som det utfor i sin egenskap av anmalt organ och annan verksamhet.

c) Forfaranden som gor det mojligt for organet att utdva sin verksamhet med vederborlig hdnsyn tagen till ett foretags
storlek, bransch och struktur, den berorda produktens komplexitet och eventuell massproduktion eller serietill-
verkning.

Organet for bedomning av 6verensstimmelse ska ha de nédvindiga medlen for att korrekt kunna utfora de tekniska och
administrativa uppgifterna i samband med bedomningen av 6verensstimmelse och ska ha tillgdng till den utrustning och
de hjilpmedel som dr nodvindiga.

7. Den personal som ansvarar for att utfora bedomning av 6verensstimmelse ska ha

a) fullgod teknisk och yrkesinriktad utbildning som ticker all slags beddmning av 6verensstimmelse for vilken organet
for bedomning av 6verensstimmelse har anmilts,

b) tillfredsstillande kunskap om kraven for de bedomningar som den utfor och fullgod befogenhet att utféra dessa
bedémningar,

c) tillricklig kdnnedom och insikt om kraven, de tillimpliga harmoniserade standarderna och de relevanta
bestimmelserna i den harmoniserade unionslagstiftningen och

d) formdga att uppritta EU-typintyg eller godkdnnanden av kvalitetssystem, protokoll och rapporter som visar att
bedémningarna har gjorts.

8.  Det ska garanteras att organ for beddmning av verensstimmelse, deras hogsta ledning och den personal som
ansvarar for att utfora bedomningen av Gverensstimmelse dr opartiska.

Ersattningen till den hogsta ledningen och den personal som ansvarar for att utféra beddmningen av dverensstimmelse
vid ett organ fér beddomning av Overensstimmelse fir inte vara beroende av antalet bedomningar som gors eller
resultaten av bedomningarna.

9.  Organ for bedomning av overensstimmelse ska vara ansvarsforsikrade, sdvida inte ansvaret dligger medlemsstaten
enligt nationell ritt eller medlemsstaten sjilv tar direkt ansvar for beddmningen av overensstimmelse.

10.  Personalen vid ett organ for bedéomning av 6verensstimmelse ska iaktta tystnadsplikt betriffande all information
som de erhéller vid utférandet av sina uppgifter enligt delarna 8 eller 9 i bilagan eller bestimmelser i nationell ritt som
genomfor dessa, utom gentemot de behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir verksamheten bedrivs. Aganderit-
tigheter ska skyddas.
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11.  Organ for bedémning av Overensstimmelse ska delta i, eller se till att deras personal som ansvarar for
bedomningen av Gverensstimmelse kdnner till, det relevanta standardiseringsarbetet, tillsynsmyndigheternas arbete nar
det giller obemannade luftfartygssystem och frekvensplanering samt det arbete som utférs i den samordningsgrupp for
anmilda organ som inrittats i enlighet med relevant harmoniserad unionslagstiftning, och de ska som generella riktlinjer
anvinda de administrativa beslut och dokument som ar resultatet av den gruppens arbete.

Artikel 23

Presumtion om overensstimmelse for anmilda organ

Ett organ for bedomning av dverensstimmelse som kan visa att det uppfyller kriterierna i de relevanta harmoniserade
standarderna eller delar av dem till vilka hinvisningar har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning, ska
forutsittas uppfylla kraven i artikel 22, forutsatt att dessa krav omfattas av de tillimpliga harmoniserade standarderna.

Artikel 24

Dotterbolag och underentreprendérer till anmilda organ

1. Om det anmilda organet ligger ut specifika uppgifter med anknytning till bedomningen av Gverensstimmelse pd
underentreprenad eller anlitar ett dotterbolag ska det se till att underentreprenéren eller dotterbolaget uppfyller kraven

i artikel 22 och informera den anmilande myndigheten om detta.

2. De anmilda organen ska ta det fulla ansvaret for underentreprenorernas eller dotterbolagens uppgifter, oavsett var
de ar etablerade.

3. Verksambhet far ldggas ut pd underentreprenad eller utforas av ett dotterbolag endast om kunden samtycker till det.
4. De anmilda organen ska se till att den anmilande myndigheten har tillgdng till de relevanta dokumenten om
bedémningen av underentreprenérens eller dotterbolagets kvalifikationer och det arbete som har utfoérts av dem
i enlighet med delarna 8 och 9 i bilagan.

Artikel 25

Ansokan om anmilan

1. Ett organ for bedomning av Overensstimmelse ska limna in en ansokan om anmailan till den anmilande
myndigheten i den medlemsstat ddr det ar etablerat.

2. Ansokan om anmilan ska dtfljas av en beskrivning av de bedomningar av Gverensstimmelse, den eller de
moduler f6r bedomning av Gverensstimmelse och den produkt som organet forklarar sig ha kompetens for samt ett
ackrediteringsintyg som utfirdats av ett nationellt ackrediteringsorgan och dir det intygas att organet for bedémning av
overensstimmelse uppfyller kraven i artikel 22.

Artikel 26

Anmilningsférfarande

1.  De anmilande myndigheterna fir endast anmila de organ for beddmning av Gverensstimmelse som har uppfyllt
kraven i artikel 22.

2. De ska anmila organ for bedémning av overensstimmelse till kommissionen och de andra medlemsstaterna med
hjilp av det elektroniska anmalningsverktyg som har utvecklats och forvaltas av kommissionen.

3. Anmilan ska innehélla detaljerade uppgifter om bedomningarna av overensstimmelse, modulerna f6r bedomning
av overensstimmelse och den berdrda produkten samt ett relevant ackrediteringsintyg.

4. Det berorda organet fir bedriva verksamhet som anmailt organ endast om kommissionen eller de Ovriga
medlemsstaterna inte har gjort invindningar inom tva veckor frén anmalan.

5. Endast ett sddant organ ska anses vara ett anmalt organ i enlighet med detta kapitel.

6. Den anmilande myndigheten ska underritta kommissionen och de andra medlemsstaterna om alla relevanta
dndringar av anmalan.
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Artikel 27
Identifikationsnummer och férteckning 6ver anmilda organ
1. Kommissionen ska tilldela varje anmalt organ ett identifikationsnummer.
2. Organet ska tilldelas ett enda nummer dven om det anmils enligt flera unionsakter.

3. Kommissionen ska offentliggora forteckningen over de organ som anmalts i enlighet med denna férordning,
inklusive de identifikationsnummer som de har tilldelats och den verksamhet som de har anmiilts for.

Kommissionen ska se till att forteckningen halls uppdaterad.

Artikel 28
Andringar i anmilan

1. Om en anmilande myndighet har konstaterat eller har informerats om att ett anmalt organ inte lingre uppfyller de
krav som anges i artikel 22 eller att det underlater att fullgora sina skyldigheter, ska myndigheten om séd 4r lampligt,
beroende pd hur allvarlig underldtenheten att uppfylla kraven eller fullgéra skyldigheterna ir, begrinsa eller aterkalla
anmalan tillfalligt eller slutligt. Myndigheten ska omedelbart informera kommissionen och de andra medlemsstaterna om
detta.

2. I hindelse av begrinsning, tillfallig eller slutlig dterkallelse av anmilan, eller om det anmalda organet har upphort
med verksamheten, ska den anmilande medlemsstaten vidta limpliga dtgirder for att sikerstilla att det anmalda
organets dokumentation antingen behandlas av ett annat anmalt organ eller hélls tillganglig for de ansvariga anmalande
myndigheterna och marknadskontrollmyndigheterna pd deras begdran.

Artikel 29
Ifrdgasittande av de anmilda organens kompetens

1. Kommissionen ska undersoka alla fall ddr den tvivlar pd att ett anmilt organ har erforderlig kompetens eller att ett
anmélt organ fortsatt uppfyller de krav och fullgér de skyldigheter som det omfattas av, och dven alla fall dir den gjorts
uppmarksam pd att det foreligger sddana tvivel.

2. Den anmilande medlemsstaten ska pd begiran ge kommissionen all information om grunderna for anmélan eller
det anmalda organets kompetens uppratthalls.

3. Kommissionen ska se till att all kinslig information som erhéllits i samband med undersokningen behandlas
konfidentiellt.

4. Om kommissionen konstaterar att ett anmalt organ inte uppfyller eller inte lingre uppfyller kraven for anmilan
ska den meddela detta till den anmédlande medlemsstaten och anmoda medlemsstaten att vidta erforderliga korrigerande
atgarder, t.ex. vid behov dterta anmalan.

Artikel 30
De anmilda organens operativa skyldigheter

1. Anmilda organ ska utfora bedomningar av Gverensstimmelse i enlighet med forfarandena for bedémning av
overensstimmelse i delarna 8 och 9 i bilagan.

2. Bedomningarna av Overensstimmelse ska utforas pd ett proportionellt sitt s& att de ekonomiska aktorerna inte
belastas i onddan. Organen for bedomning av Gverensstimmelse ska ndr de utfor sin verksamhet ta vederborlig hansyn
till ett foretags storlek, bransch, och struktur och till produktens komplexitet och eventuell massproduktion eller serietill-
verkning.

Samtidigt ska de dock respektera den grad av noggrannhet och skyddsnivd som krivs for att det obemannade
luftfartyget eller det obemannade luftfartygssystemet ska 6verensstimma med detta kapitel.

3. Om ett anmilt organ konstaterar att en tillverkare inte uppfyller kraven i delarna 1-6 i bilagan eller motsvarande
harmoniserade standarder eller andra tekniska specifikationer ska det begira att tillverkaren vidtar korrigerande atgérder,
och det ska inte utfirda nigot EU-typintyg eller ndgot godkinnande av kvalitetssystem.
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4. Om ett anmilt organ vid en kontroll av Gverensstimmelse efter det att ett EU-typintyg eller ett godkinnande av
kvalitetssystem har utfirdats konstaterar att en produkt inte lingre uppfyller kraven ska det begira att tillverkaren vidtar
korrigerande dtgirder, och det ska vid behov tillfalligt eller slutgiltigt dterkalla EU-typintyget eller godkdnnandet av
kvalitetssystem.

5. Om inga korrigerande 4tgirder vidtas eller om de inte fir Onskat resultat, ska det anmailda organet
i forekommande fall beldgga EU-typintyget eller godkdnnandet av kvalitetssystem med restriktioner eller aterkalla det
tillfalligt eller slutgiltigt.

Artikel 31

Overklagande av de anmilda organens beslut

De anmalda organen ska se till att det finns ett 6ppet och tillgingligt forfarande for overklagande av deras beslut.

Artikel 32
De anmilda organens informationsskyldighet

1. Anmilda organ ska informera den anmalande myndigheten om f6ljande:

a) Avslag, begrinsningar och tillfillig eller slutgiltig aterkallelse av ett EU-typintyg eller av godkdnnandet av
kvalitetssystem i enlighet med kraven i delarna 8 och 9 i bilagan.

b) Omstindigheter som inverkar pd omfattningen av eller villkoren for anmélan.
¢) Begiran fran marknadskontrollmyndigheterna om information om bedomningar av 6verensstimmelse.

d) P& begdran, bedomningar av Overensstimmelse som gjorts inom ramen f6r anmilan och all annan verksambhet,
inklusive gransoverskridande verksamhet och underentreprenad.

2. De anmilda organen ska i enlighet med kraven i delarna 8 och 9 i bilagan ge de andra organ som anmalts
i enlighet med detta kapitel och som utfor liknande bedémningar av 6verensstimmelse som ticker samma kategorier av
obemannade luftfartyg eller obemannade luftfartygssystem, relevant information om frdgor som ror negativa och, pa
begiran, positiva resultat av bedomningar av 6verensstimmelse.

3. De anmilda organen ska fullgéra de informationsskyldigheter som faststills i delarna 8 och 9 i bilagan.

Artikel 33
Utbyte av erfarenhet

Kommissionen ska sorja for att erfarenhetsutbyte forekommer mellan de myndigheter i medlemsstaterna som ansvarar
for riktlinjerna fér anmalan.

Artikel 34

Samordning av anmilda organ

1.  Kommissionen ska sikerstilla att limplig samordning och lampligt samarbete sker mellan de organ som anmalts
i enlighet med detta kapitel och att samordningen och samarbetet bedrivs péd ett tillfredsstillande sitt genom en

sektorsspecifik grupp av anmilda organ.

2. Anmilda organ ska delta i denna grupps arbete direkt eller genom utsedda representanter.

AVSNITT 5

Marknadskontroll i unionen, kontroll av produkter som fors in pd unionsmarknaden och unionens
skyddsforfarande

Artikel 35
Marknadskontroll och kontroll av produkter som fors in pd unionsmarknaden

1.  Medlemsstaterna ska organisera och genomfoéra marknadskontroll av produkter som slipps ut pd
unionsmarknaden i enlighet med artikel 15.3 och artiklarna 16-26 i férordning (EG) nr 765/2008.
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2. Medlemsstaterna ska organisera och genomfora kontroll av produkter som slipps ut pd unionsmarknaden
i enlighet med artikel 15.5 och artiklarna 27, 28 och 29 i férordning (EG) nr 765/2008.

3. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att deras marknads- och grianskontrollmyndigheter samarbetar med de behoriga
myndigheter som har utsetts enligt artikel 17 i genomf6randeférordning (EU) 2019/947 om sikerhetsfrigor och ska
inratta lampliga mekanismer f6r kommunikation och samordning mellan dem, dir de péd bista sitt anvinder den
information som finns i det system for rapportering av hindelser som avses i Europaparlamentets och rddets férordning
(EU) nr 376/2014 (**) och de informationssystem som beskrivs i artiklarna 22 och 23 i férordning (EG) nr 765/2008.

Artikel 36
Forfarande for att hantera produkter som utgor en risk pa nationell nivd

1. Om en medlemsstats marknadskontrollmyndigheter har vidtagit dtgdrder i enlighet med artikel 20 i forordning
(EG) nr 765/2008 eller om de har tillrickliga skil att anta att en produkt som omfattas av detta kapitel utgor en risk for
ménniskors halsa eller sakerhet eller for andra aspekter av skydd i allmanhetens intresse som omfattas av detta kapitel,
ska de gora en utvirdering av produkten som omfattar alla tillimpliga krav som faststills i detta kapitel. De berorda
ekonomiska aktorerna ska nir s krivs samarbeta med marknadskontrollmyndigheterna i detta syfte.

Om marknadskontrollmyndigheterna vid den utvirdering som avses i forsta stycket konstaterar att produkten inte
uppfyller kraven i detta kapitel ska de utan drojsmal dligga den berorda ekonomiska aktoren att vidta alla limpliga
korrigerande dtgirder for att produkten ska uppfylla dessa krav, dra tillbaka produkten fran marknaden eller dterkalla
den inom en rimlig period som de faststiller i forhéllande till typen av risk.

Marknadskontrollmyndigheterna ska informera det berérda anmilda organet om detta.
Artikel 21 i forordning (EG) nr 765/2008 ska tillimpas pé de dtgdrder som avses i andra stycket i denna punkt.

2. Nidr marknadskontrollmyndigheterna anser att den bristande Gverensstimmelsen inte bara giller det nationella
territoriet, ska de informera kommissionen och de andra medlemsstaterna om utvarderingsresultaten och om de atgérder
som de har dlagt den ekonomiska aktoren att vidta.

3. De ekonomiska aktorerna ska se till att alla limpliga korrigerande dtgarder vidtas i friga om alla berorda produkter
som de har tillhandahallit pd unionsmarknaden.

4. Om den berorda ekonomiska aktéren inte vidtar limpliga korrigerande dtgdrder inom den period som avses
i punkt 1 andra stycket, ska marknadskontrollmyndigheterna vidta alla lampliga tillfalliga dtgdrder for att forbjuda eller
begrinsa tillhandahéllandet av produkten pd sin nationella marknad, dra tillbaka produkten frdn den marknaden eller
aterkalla den.

Marknadskontrollmyndigheterna ska utan drojsmél informera kommissionen och de andra medlemsstaterna om dessa
atgirder.

5. I den information som avses i punkt 4 ska alla tillgdngliga uppgifter ingd, sirskilt de uppgifter som krivs for att
kunna identifiera den produkt som inte uppfyller kraven, dess ursprung, vilken typ av bristande Gverensstimmelse som
gors gillande och den risk produkten utgor, vilken typ av nationell dtgdrd som vidtagits och dess varaktighet samt den
berorda ekonomiska aktorens synpunkter. Marknadskontrollmyndigheterna ska sirskilt ange om den bristande
overensstimmelsen beror pd ndgon av foljande omstindigheter:

a) Produkten uppfyller inte de krav som anges i artikel 4.
b) Brister i de harmoniserade standarder som avses i artikel 12.

6. Andra medlemsstater 4n den som inledde forfarandet enligt denna artikel ska utan dr6jsmédl informera
kommissionen och de andra medlemsstaterna om vidtagna atgirder och om eventuella kompletterande uppgifter som de
har tillgang till med avseende pd den berorda produktens bristande Gverensstimmelse med kraven samt eventuella
invindningar mot den vidtagna nationella atgirden.

(") Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering, analys och uppfoljning av hindelser
inom civil luftfart om dndring av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 996/2010 och om upphivande av Europapar-
lamentets och radets direktiv 2003/42/EG, kommissionens férordningar (EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007 (EUT L 122,
24.4.2014,s.18).
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7. Atgirden ska anses vara berittigad om ingen medlemsstat eller kommissionen har rest invindningar inom tre
ménader efter mottagandet av den information som avses i punkt 5 mot en provisorisk dtgird som vidtagits av en
medlemsstat.

8.  Medlemsstaterna ska se till att lampliga begransande &tgirder, till exempel tillbakadragande av produkten frdn
marknaden, utan dr6jsmal vidtas i friga om produkten.

Artikel 37
Unionens forfaranden i friga om skyddsatgirder

1. Om det, efter det att forfarandet i artikel 36.3 och 36.4 har slutforts, har rests invindningar mot en &tgird som en
medlemsstat vidtagit eller om kommissionen anser att en nationell dtgird strider mot unionslagstiftningen, ska
kommissionen utan dréjsmdl inleda samrdd med medlemsstaterna och den eller de berorda ekonomiska aktérerna och
utvirdera den nationella dtgirden. P4 grundval av utvirderingsresultaten ska kommissionen besluta om den nationella
atgirden ar berdttigad eller inte.

Kommissionen ska rikta beslutet till alla medlemsstater och omedelbart delge det till dem och den eller de berorda
ekonomiska aktorerna.

2. Om den nationella dtgirden anses vara berittigad ska alla medlemsstater vidta de atgdrder som krivs for att
sikerstilla att den produkt som inte uppfyller kraven dras tillbaka eller aterkallas frin deras marknader och underritta
kommissionen om detta. Om den nationella &tgirden anses oberidttigad ska den berérda medlemsstaten upphiva
atgirden.

3. Om den nationella dtgdrden anses vara berittigad och produktens bristande Gverensstimmelse kan tillskrivas
brister i de harmoniserade standarder som avses i artikel 36.5 b i denna férordning, ska kommissionen tillimpa det
forfarande som féreskrivs i artikel 11 i férordning (EU) nr 1025/2012.

Artikel 38
Produkt som uppfyller kraven men utgor en risk

1.  Om en medlemsstat, efter en utvirdering i enlighet med artikel 36.1, konstaterar att produkten visserligen
uppfyller kraven i detta kapitel, men utgor en risk fér manniskors hilsa eller sikerhet eller skydd av andra samhills-
intressen som omlfattas av detta kapitel ska den aldgga den berérda ekonomiska aktoren att vidta alla limpliga dtgarder
antingen for att sikerstilla att den berorda produkten nir den har slippts ut pd marknaden inte lingre utgor en sddan
risk eller for att dra tillbaka eller aterkalla produkten frin marknaden inom en rimlig tid som medlemsstaten faststiller
i forhallande till typen av risk.

2. De ekonomiska aktorerna ska se till att det vidtas korrigerande atgirder i friga om alla berorda produkter som de
har tillhandahallit p& unionsmarknaden.

3. Medlemsstaten ska omedelbart underritta kommissionen och de andra medlemsstaterna. Informationen ska
innehalla alla tillgdngliga uppgifter, sdrskilt de uppgifter som krivs for att kunna identifiera den berorda produkten,
produktens ursprung och leveranskedja, den risk produkten utgor, vilken typ av nationella dtgidrder som vidtagits och
deras varaktighet.

4. Kommissionen ska utan drojsmél inleda samrdd med medlemsstaterna och den eller de berérda ekonomiska
aktorerna och utvirdera de nationella dtgirderna. Pd grundval av utvirderingsresultaten ska kommissionen besluta om
den nationella dtgirden 4r berattigad eller inte, och vid behov foresld lampliga atgérder.

5. Kommissionen ska rikta beslutet till alla medlemsstater och omedelbart delge det till dem och den eller de berorda
ekonomiska aktorerna.

Artikel 39
Formell bristande 6verensstimmelse

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 36 ska en medlemsstat, om den konstaterar ndgot av foljande
avseende produkter som omfattas av det hir kapitlet, aldgga den berérda ekonomiska aktdren att dtgarda den bristande
overensstimmelsen:

a) CE-mirkningen har anbringats i strid med artikel 30 i forordning (EG) nr 765/2008 eller artikel 15 eller 16 i den hir
forordningen.

b) CE- eller typmirkningen har inte anbringats.
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2.

Det anmilda organets identifikationsnummer, i de fall dar det forfarande for bedomning av Gverensstimmelse som
faststills i del 9 i bilagan anvinds, har anbringats i strid med artikel 16 eller saknas.

Identifieringsetiketten som anger det obemannade luftfartygets klass har inte anbringats.
Uppgiften om ljudeffektnivin, om sddan kravs, har inte anbringats.

Serienumret har inte anbringats eller har fel format.

Bruksanvisningen eller informationsmeddelandet ar inte tillgangligt.

EU-forsikran om overensstimmelse saknas eller har inte upprittats.

EU-forsakran om Overensstimmelse har inte upprittats pa ett korrekt sitt.

Den tekniska dokumentationen dr antingen inte tillginglig eller inte komplett.

Tillverkarens eller importérens namn, registrerade firmanamn eller registrerade varumirke, webbadress eller
postadress saknas.

Om sddan bristande Gverensstimmelse som avses i punkt 1 kvarstdr ska den berérda medlemsstaten vidta limpliga

atgarder for att begrinsa eller forbjuda tillhandahéllandet av produkten pd marknaden eller se till att den dterkallas eller
dras tillbaka frin marknaden.

1.

KAPITEL III

Obemannade luftfartygssystem som anvinds i kategorierna "certifierad” och ”sirskild”
Artikel 40
Krav f6r obemannade luftfartygssystem som anviinds i kategorierna "certifierad” och ”sirskild”

Konstruktion, produktion och underhdll av obemannade luftfartygssystem ska certifieras om det obemannade

luftfartygssystemet uppfyller ndgot av foljande villkor:

2.

Det har karaktaristiska matt pa 3 meter eller mer och 4r konstruerat for att framforas 6ver folksamlingar.
Det dr utformat for att transportera personer.

Det ir avsett for transport av farligt gods och kraver en hog niva av tillforlitlighet f6r att minska riskerna for tredje
part i hiandelse av olycka.

Det anvinds i den "sdrskilda” verksamhetskategori som faststills i artikel 5 i genomforandeforordning (EU) 2019/947
och det i drifttillstind utfirdat av den behoriga myndigheten, efter en riskbedomning som foreskrivs i artikel 11
i genomférandeforordning (EU) 2019/947 konstateras att risken inte pd ett tillfredsstillande sitt kan minskas utan
certifiering av det obemannade luftfartygssystemet.

Ett obemannat luftfartygssystem som omfattas av certifiering ska uppfylla de tillimpliga krav som faststalls

i kommissionens forordningar (EU) nr 748/2012 (**), (EU) nr 640/2015 (*%) och (EU) nr 1321/2014 (*/).

3.

Séavida det inte behover certifieras i enlighet med punkt 1, ska ett luftfartygssystem som anvinds i den "sirskilda”

kategorin ha den tekniska kapacitet som anges i det drifttillstdnd som utfirdats av den behdriga myndigheten eller i det
standardscenario som anges i tilligg 1 till bilagan till genomférandeférordning (EU) 2019/947 eller enligt definitionen
i drifttillstdndet for litta obemannade luftfartygssystem (Light UAS Operator Certificate, LUC) enligt del C i bilagan till
genomférandeforordning (EU) 2019/947.

1.

KAPITEL IV

Tredjelandsoperatérer av obemannade luftfartygssystem
Artikel 41
Tredjelandsoperatorer av obemannade luftfartygssystem

Operatorer av obemannade luftfartygssystem som har sin huvudsakliga verksamhet, ir etablerade eller bosatta i ett

tredjeland, ska uppfylla kraven i forordning (EU) genomférandeforordning (EU) 2019/947 i friga om av anvdndning av
obemannade luftfartyg inom det gemensamma europeiska luftrummet.

(**) Kommissionens férordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststallande av tillimpningsforeskrifter for luftvardighets- och

miljocertifiering av luftfartyg och tillhorande produkter, delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverknings-
organisationer (EUT L 224, 21.8.2012,s. 1).

(**) Kommissionens forordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare luftvardighetsspecifikationer for en viss typ av drift och

om dndring av férordning (EU) nr 965/2012 (EUTL 106, 24.4.2015, 5. 18).

(") Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvirdighet for luftfartyg och luftfartygspro-

dukter, delar och anordningar och om godkénnande av organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362,
17.12.2014, 5. 1).
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2. Den behoriga myndigheten for tredjelandsoperatérer av obemannade luftfartygssystem 4r den behoriga
myndigheten i den forsta medlemsstat ddr operatéren avser att bedriva verksamhet.

3. Genom undantag frin punkt 1 kan ett intyg av fjarrpiloten behorighetsbevis eller obemannade luftfartyg i enlighet
med genomforandeforordning (EU) 2019/947, eller motsvarande handling, erkdnnas av den behoriga myndigheten for
drift inom, till och frdn unionen under férutsittning att

a) tredjelandet har begirt ett sddant erkdnnande,

b) intyget om fjarrpilotens kompetens eller om operatéren av obemannade luftfartygssystem ar giltiga i den utfirdande
staten och att

¢) kommissionen, efter samrdd med Easa, har sdkerstdllt att de krav som stills for att utfirda sddana certifikat ger
samma sdkerhetsgrad som denna foérordning.

KAPITEL V

Slutbestimmelser
Artikel 42
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 12 mars 2019.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA

DEL 1

Krav f6r obemannade luftfartygssystem i klass CO

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass CO ska vara forsett med foljande markning:

Ett obemannat luftfartygssystem i klass CO ska uppfylla foljande krav:
1. Ha en maximal startmassa som understiger 250 g, inbegripet nyttolast.
2. Ha en maximal hastighet vid planflykt pd 19 m/s.
3. Kunna nd en hogsta hojd over startpunkten pd 120 m.

4. Kunna styras sikert med tanke pé stabilitet, mandvrerbarhet och datalinkens prestanda av en fjarrpilot enligt
tillverkarens instruktioner, pd det sitt som erfordras under alla operativa forhdllanden som kan forutses, inbegripet
efter bortfall av ett eller, i forekommande fall, flera system.

5. Vara konstruerat och utfort pd ett sddant sitt att risken fér personskador minimeras under drift. Vassa kanter ska
undvikas, sdvida de inte dr tekniskt oundvikliga enligt god konstruktions- och tillverkningssed. Om det dr utrustat
med propellrar ska det vara utformat pa ett sddant sitt att eventuella skador som kan dsamkas av propellerbladen
begrinsas.

6. Drivas med elektricitet och ha en markspdnning som inte overstiger 24 volt likstrom eller motsvarande spanning
for vaxelstrom. Ingen dtkomlig del fir ha en spinning som 6verstiger 24 volt likstrom eller motsvarande spinning
for vaxelstrom. Den inre spanningen fir inte 6verstiga 24 volt likstrom eller motsvarande spanning for vixelstrom,
sdvida det inte kan sikerstillas att den kombination av spinning och strom som genereras inte ger upphov till
nagon risk eller skadlig elchock, ocksa nir det obemannade luftfartygssystemet dr sonder.

7. Om det dr utrustat med follow-me-lige och nir denna funktion 4r inkopplad befinna sig hogst 50 m fran
fjarrpiloten och mojliggora for denne att dterta kontrollen 6ver det obemannade luftfartyget.

8. Sldppas ut pd marknaden med en bruksanvisning som innehaller foljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper
— det obemannade luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala
startmassa (MTOM),

— en allmin beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massadimensioner, grinssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begrinsningar,

— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget pé distans,
— och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om dataldnken bryts.
b) En tydlig bruksanvisning.
¢) Uppgifter om driftbegransningar (ddribland meteorologiska forhéllanden och drift i dagsljus/morker).

d) En beskrivning av alla risker som sammanhinger med drift av obemannade luftfartygssystem for anvindare
i olika aldrar.
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9. Innehdlla ett informationsmeddelande fran Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet (Easa) i vilket de
tillimpliga begransningar och skyldigheter som anges i genomforandeférordning (EU) 2019/947 anges.

10. Punkterna 4, 5 och 6 ska inte tillimpas for obemannade luftfartygssystem som ir leksaker i den mening som avses
i direktiv 2009/48/EG om leksakers sakerhet.

DEL 2

Krav for obemannade luftfartygssystem i klass C1

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C1 ska vara forsett med f6ljande mérkning:

TN\

Ett obemannat luftfartygssystem i klass C1 ska uppfylla f6ljande krav:

1. Vara tillverkat av siddana material och ha sddana prestanda och fysiska egenskaper att den energi som skulle
overforas till ett manniskohuvud vid en kollision i hogsta hastighet skulle vara mindre dn 80 J, eller, som ett
alternativ, ha en maximal startmassa som understiger 900 g, inbegripet nyttolast.

2. Ha en maximal hastighet vid planflykt pd 19 m/s.

3. Kunna nd en hogsta hojd over startpunkten pd 120 m eller vara utrustade med ett system som begransar hojden
over ytan eller over startpunkten till 120 m eller till ett virde som kan viljas av fjarrpiloten. Om vérdet ar valbart
ska tydlig information om det obemannade luftfartygets hojd 6ver ytan eller startpunkten under flygning lamnas till
fjarrpiloten.

4. Kunna styras sikert med tanke pé stabilitet, mandvrerbarhet och datalinkens prestanda av en fjarrpilot enligt
tillverkarens instruktioner, pé det sitt som erfordras under alla operativa forhdllanden som kan forutses, inbegripet
efter bortfall av ett eller, i forekommande fall, flera system.

5. Ha erforderlig mekanisk hallfasthet, inklusive en eventuell nodvindig sikerhetsfaktor, och i forekommande fall
tillrdcklig stabilitet for att tdla de péfrestningar som det utsitts for under anvindning utan att brytas sonder eller
deformeras, vilket skulle kunna péverka flygsikerheten.

6. Vara konstruerat och utfort pa ett sddant sitt att risken for personskador minimeras under drift. Vassa kanter ska
undvikas, sdvida de inte dr tekniskt oundvikliga enligt god konstruktions- och tillverkningssed. Om det 4r utrustat
med propellrar ska det vara utformat pé ett sddant sitt att eventuella skador som kan &samkas av propellerbladen
begrinsas.

7. I hindelse av att datalinken bryts ha en tillforlitlig och forutsigbar metod for att dataoverforingen ska kunna
aterupptas eller flygningen avbrytas pd ett sitt som minskar paverkan pd tredje parter i luften eller pd marken.

8. Om det inte ar ett luftfartyg med fasta vingar ha en garanterad A-vigd ljudeffektnivd pa L, faststdlld enligt del 13
som inte overstiger de nivder som faststills i del 15.

9. Om det inte dr ett luftfartyg med fasta vingar vara forsett med uppgifter om den garanterade A-vigda
ljudeffektnivin pa sjilva luftfartyget och/eller forpackningen enligt del 14.

10. Drivas med elektricitet och ha en mirkspanning som inte Gverstiger 24 volt likstrom eller motsvarande spanning
for vixelstrom. Ingen dtkomlig del fir ha en spinning som 6verstiger 24 volt likstrom eller motsvarande spdnning
for vixelstrom. Den inre spanningen far inte dverstiga 24 volt likstrom eller motsvarande spanning for vaxelstrom,
savida det inte kan sakerstillas att den kombination av spinning och strom som genereras inte ger upphov till
nagon risk eller skadlig elchock, ocksd nir det obemannade luftfartygssystemet dr sonder.

11. Ha ett unikt fysiskt serienummer som Overensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063 Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers.
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12. Ha en direkt fjarridentifiering som

a) mojliggor uppladdning av operatorens registreringsnummer i enlighet med artikel 14 i genomforandeforordning
(EU) 2019/947 och uteslutande genom den process som foreskrivs i registreringssystemet,

b) i realtid under hela flygningen sikerstiller direkt periodisk utsindning fran luftfartyget, med hjilp av ett 6ppet
och dokumenterat sindningsprotokoll, av foljande uppgifter pd ett sddant sitt att de kan tas emot direkt av
befintliga mobila enheter inom utsindningsomradet:

i operatOrens registreringsnummer,
i luftfartygets unika fysiska serienummer som Gverensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063,

iii luftfartygets geografiska position och hojd over ytan eller startpunkten,

iv luftfartygets flygvidg mitt medsols utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets hastighet pd marken,
och

v fjarrpilotens geografiska position eller, om denna inte ar tillginglig, startpunkten.
c) sikerstiller att anvindaren inte kan dndra de uppgifter som anges i punkt b ii-v.
13. Vara utrustat med ett sé kallat geo-awareness-system som tillhandahéller
a) ett granssnitt for att ladda upp och uppdatera data som innehéller information om de granser for luftrummet
i forhéllande till luftfartygets position och hojd som sitts av de geografiska zoner som definieras i artikel 15
i genomforandeférordning (EU) 2019/947 vilket sikerstiller att uppladdning och uppdatering av sddana data
inte forsdmrar deras integritet och giltighet,

b) en varningssignal till fjarrpiloten nir en potentiell vertriadelse av luftrummets grianser uppticks och

¢) information till fjarrpiloten om luftfartygets status samt en varningssignal nir dess positionsbestimnings- och
navigeringssystem inte kan sikerstilla ett vil fungerande geo-awareness-system.

14. Om luftfartyget har en funktion som begransar dess tilltrade till vissa omrdden eller volymer i luftrummet ska
denna funktion vara sd utformad att den samverkar vil med luftfartygets flygstyrsystem utan att negativt paverka
flygsikerheten. Dessutom ska fjarrpiloten erhdlla tydlig information nir denna funktion hindrar luftfartyget att
komma in i dessa omraden eller volymer i luftrummet.

15. Ge fjarrpiloten en tydlig varning nir batteriet i luftfartyget eller dess kontrollstation ndr en ldg laddningsniva, sd att
fiarrpiloten har tillrickligt med tid for att landa luftfartyget pé ett sakert sitt.

16. Vara forsett med belysning for att
a) luftfartyget ska kunna manovreras och

b) vara synligt pd natten, dir belysningen ska vara konstruerad si att det 4r mojligt f6r en person pd marken att
sdrskilja det fran ett bemannat luftfartyg.

17. Om det 4r utrustat med follow-me-lige och ndr denna funktion dr inkopplad befinna sig hogst 50 m frén
fjarrpiloten och mojliggéra for denne att dterta kontrollen 6ver det obemannade luftfartyget.

18. Slippas ut pd marknaden med en bruksanvisning som innehéller f6ljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper
— luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala
startmassa (MTOM),

— en allmin beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massadimensioner, grinssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begrinsningar,

— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget pa distans,
— hiénvisning till det sindningsprotokoll som anvinds for den direkta fjarridentifieringen,
— ljudeffektniva,

— och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om datalinken bryts.
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b) En tydlig bruksanvisning.

¢) Forfarande for att ladda upp luftrummets begransningar.

d) Underhallsanvisningar.

e) Felsokningsrutiner.

f) Uppgifter om driftbegransningar (ddribland meteorologiska forhéllanden och drift i dagsljus/mérker).
g) En beskrivning av alla risker som sammanhinger med driften av obemannade luftfartygssystem.

19. Ett informationsmeddelande frdn Easa som innehéller uppgifter om tillimpliga begrdnsningar och skyldigheter enligt
EU-rétten.

DEL 3

Krav f6r obemannade luftfartygssystem i klass C2

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C2 ska vara forsett med foljande markning:

{

Ett obemannat luftfartygssystem i klass C2 ska uppfylla f6ljande krav:
1. Ha en maximal startmassa som understiger 4 kg, inbegripet nyttolast.

2. Kunna nd en hogsta hojd 6ver startpunkten pd 120 m eller vara utrustade med ett system som begrinsar hojden
over ytan eller over startpunkten till 120 m eller till ett virde som kan viljas av fjarrpiloten. Om virdet ar valbart
ska tydlig information om det obemannade luftfartygets hojd 6ver ytan eller startpunkten under flygning lamnas till
fjarrpiloten.

3. Kunna styras sikert med tanke pa stabilitet, mandvrerbarhet och datalinkens prestanda av en fjarrpilot med den
kompetens som foreskrivs i genomforandeforordning (EU) 2019/947 och enligt tillverkarens instruktioner, pd det
sitt som erfordras under alla operativa forhallanden som kan forutses, inbegripet efter bortfall av ett eller
i forekommande fall, flera system.

4. Ha erforderlig mekanisk héllfasthet, inklusive en eventuell nédvindig sdkerhetsfaktor, och i férekommande fall
tillrdcklig stabilitet for att tila de pafrestningar som det utsitts for under anvandning utan att brytas sonder eller
deformeras, vilket skulle kunna péverka flygsikerheten.

5. Nir det giller ett fortojt luftfartyg ha en fortjning som dr hogst 50 m lang och en mekanisk héllfasthet som inte
understiger

a) aerodynens vikt med maximal massa multiplicerad med 10 for luftfartyg som &r tyngre 4n luft och

b) den kraft som utdvas av kombinationen av maximal statisk dragkraft och aerodynamisk kraft vid den maximala
tillitna vindhastigheten under flygning multiplicerad med fyra for luftfartyg som ar ldttare 4dn luft.

6. Vara konstruerat och utfort pé ett sddant sitt att risken for personskador minimeras under drift. Vassa kanter ska
undvikas, sdvida de inte dr tekniskt oundvikliga enligt god konstruktions- och tillverkningssed. Om det ar utrustat
med propellrar ska det vara utformat pa ett sddant sitt att eventuella skador som kan dsamkas av propellerbladen
begrinsas.

7. Om det inte ar fortojt, i hindelse av att datalinken bryts, ha en tillforlitlig och forutsagbar metod for att datadver-
foringen ska kunna aterupptas eller flygningen avbrytas pd ett sitt som minskar paverkan pd tredje parter i luften
eller pd marken.

8. Om det inte 4r fortdjt, vara utrustat med en datalink som &r skyddad mot obehorigt tilltrade till styr- och kontroll-
funktionerna.
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9. Om det inte dr ett luftfartyg med fasta vingar ha ett lighastighetslige som fjarrpiloten kan vilja och som begrinsar
den hogsta marschhastigheten till 3 m/s.

10. Om det inte 4r ett luftfartyg med fasta vingar ha en garanterad A-vigd ljudeffektniva pa L, faststilld enligt del 13
som inte Gverstiger de nivder som faststills i del 15.

11. Om det inte ar ett luftfartyg med fasta vingar vara forsett med uppgifter om den garanterade A-vigda
ljudeffektnivéin pd sjdlva luftfartyget och/eller forpackningen enligt del 14.

12. Drivas med elektricitet och ha en mirkspanning som inte Gverstiger 48 volt likstrom eller motsvarande spanning
for vaxelstrom. Ingen dtkomlig del far ha en spanning som Gverstiger 48 volt likstrom eller motsvarande spanning
for vaxelstrom. Den inre spanningen fir inte dverstiga 48 volt likstrom eller motsvarande spanning for vaxelstrom,
savida det inte kan sdkerstillas att den kombination av spanning och strom som genereras inte ger upphov till
ndgon risk eller skadlig elchock, ocksa nir det obemannade luftfartygssystemet ar sonder.

13. Ha ett unikt fysiskt serienummer som Gverensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063 Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers.

14. Om det inte 4r fortojt, ha en direkt fjarridentifiering som

a) mojliggor uppladdning av operatérens registreringsnummer i enlighet med artikel 14 i genomforandeforordning
(EU) 2019/947 och uteslutande genom den process som foreskrivs i registreringssystemet,

b) i realtid under hela flygningen sakerstiller direkt periodisk utsindning frdn luftfartyget, med hjilp av ett oppet
och dokumenterat sindningsprotokoll, av foljande uppgifter pd ett sddant sitt att de kan tas emot direkt av
befintliga mobila enheter inom utsindningsomradet:

i operatOrens registreringsnummer,
i luftfartygets unika fysiska serienummer som overensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063,
iii luftfartygets geografiska position och hojd 6ver ytan eller startpunkten,

iv luftfartygets flygvdg mitt medsols utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets hastighet pd marken,
och

v fjarrpilotens geografiska position.
c) sdkerstaller att anvdndaren inte kan dndra de uppgifter som anges i punkt b ii-v.
15. Vara utrustat med en geo-awareness-funktion som tillhandahéller

a) ett granssnitt for att ladda upp och uppdatera data som innehdller information om de granser for luftrummet
i forhallande till luftfartygets position och hojd genomférandeférordning (EU) 2019/947, vilket sikerstaller att
uppladdning och uppdatering av dessa data inte forsimrar deras integritet och giltighet,

b) en varningssignal till fjarrpiloten nir en potentiell 6vertradelse av luftrummets grinser uppticks och

¢) information till fjarrpiloten om luftfartygets status samt en varningssignal nir dess positionsbestimnings- och
navigeringssystem inte kan sikerstalla ett vil fungerande geo-awareness-system.

16. Om luftfartyget har en funktion som begrinsar dess tilltride till vissa omrdden eller volymer i luftrummet ska
denna funktion vara sd utformad att den samverkar vil med luftfartygets flygstyrsystem utan att negativt paverka
flygsikerheten. Dessutom ska fjarrpiloten erhélla tydlig information ndr denna funktion hindrar luftfartyget att
komma in i dessa omraden eller volymer i luftrummet.

17. Ge fjarrpiloten en tydlig varning nér batteriet i luftfartyget eller dess kontrollstation ndr en ldg laddningsnivd, si att
fjarrpiloten har tillrickligt med tid for att landa luftfartyget pd ett sikert sitt.

18. Vara forsett med belysning for att
1. luftfartyget ska kunna mandvreras och

2. vara synligt pd natten, dir belysningen ska vara konstruerad s att det 4r mojligt for en person pd marken att
sdrskilja det fran ett bemannat luftfartyg.
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19. Slippas ut pd marknaden med en bruksanvisning som innehéller f6ljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper
— luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala
startmassa (MTOM),

— en allmin beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massadimensioner, grinssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begrinsningar,

— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget pa distans,
— hiénvisning till det sindningsprotokoll som anvinds for den direkta fjarridentifieringen,
— ljudeffektniva,
— och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om datalinken bryts.
b) En tydlig bruksanvisning.
c) Forfarande for att ladda upp luftrummets begransningar.
d) Underhéllsanvisningar.
e) Felsokningsrutiner.
f) Uppgifter om driftbegransningar (daribland meteorologiska forhéllanden och drift i dagsljus/mérker).
g) En beskrivning av alla risker som sammanhinger med driften av obemannade luftfartygssystem.

20. Ett informationsmeddelande fran Easa som innehéller uppgifter om tillimpliga begrinsningar och skyldigheter enligt
EU-rdtten.

DEL 4

Krav f6r obemannade luftfartygssystem i klass C3

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C3 ska vara forsett med f6ljande mérkning:

‘\\

Ett obemannat luftfartygssystem i klass C3 ska uppfylla f6ljande krav:

1. Ha en maximal startmassa som understiger 25 kg, inbegripet nyttolast, och ett maximalt karaktaristiskt métt som
understiger 3 meter.

2. Kunna nd en hogsta hojd over startpunkten pd 120 m eller vara utrustade med ett system som begrinsar hojden
over ytan eller 6ver startpunkten till 120 m eller till ett virde som kan viljas av fjarrpiloten. Om vérdet dr valbart
ska tydlig information om det obemannade luftfartygets hojd 6ver ytan eller startpunkten under flygning limnas till
fjarrpiloten.

3. Kunna styras sakert med tanke pé stabilitet, manovrerbarhet och datalinkens prestanda av en pilot med den
kompetens som foreskrivs i genomforandeforordning (EU) 2019/947 och enligt tillverkarens instruktioner, pa det
sitt som erfordras under alla operativa foérhallanden som kan forutses, inbegripet efter bortfall av ett eller
i forekommande fall, flera system.
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4. Nar det giller ett fortojt luftfartyg ha en fortojning som dr hogst 50 m ling och en mekanisk héllfasthet som inte
understiger

a) aerodynens vikt med maximal massa multiplicerad med 10 for luftfartyg som &r tyngre 4n luft och

b) den kraft som utévas av kombinationen av maximal statisk dragkraft och aerodynamisk kraft vid den maximala
tilldtna vindhastigheten under flygning multiplicerad med fyra for luftfartyg som ar ldttare 4n luft.

5. Om det inte 4r fortojt, 1 handelse av att datalinken bryts, ha en tillforlitlig och forutsdgbar metod for att datadver-
foringen ska kunna aterupptas eller flygningen avbrytas pd ett sitt som minskar paverkan pd tredje parter i luften
eller pd marken.

6. Om det inte ar ett luftfartyg med fasta vingar vara forsett med uppgifter om den garanterade A-vigda
ljudeffektnivén Ly, faststilld i enlighet med del 13 pa sjilva luftfartyget och/eller forpackningen enligt del 14.

7. Drivas med elektricitet och ha en mérkspinning som inte 6verstiger 48 volt likstrom eller motsvarande spanning
for vaxelstrom. Ingen dtkomlig del fér ha en spanning som Gverstiger 48 volt likstrom eller motsvarande spanning
for vaxelstrom. Den inre spanningen fir inte dverstiga 48 volt likstrom eller motsvarande spanning for vaxelstrom,
savida det inte kan sakerstillas att den kombination av spinning och strom som genereras inte ger upphov till
nagon risk eller skadlig elchock, ocksd nir det obemannade luftfartygssystemet 4r sonder.

8. Ha ett unikt fysiskt serienummer som Overensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063 Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers.

9. Om det inte dr fortojt, ha en direkt fjarridentifiering som

a) mojliggor uppladdning av operatorens registreringsnummer i enlighet med artikel 14 i genomforandeforordning
(EU) 2019/947 och uteslutande genom den process som foreskrivs i registreringssystemet,

b) i realtid under hela flygningen sakerstiller direkt periodisk utsindning frdn luftfartyget, med hjilp av ett oppet
och dokumenterat sindningsprotokoll, av foljande uppgifter pd ett sddant sitt att de kan tas emot direkt av
befintliga mobila enheter inom utsindningsomradet:

i operatOrens registreringsnummer,
ii luftfartygets unika fysiska serienummer som overensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063,

iii luftfartygets geografiska position och hojd 6ver ytan eller startpunkten,

iv luftfartygets flygvdg mitt medsols utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets hastighet pd marken,
och

v fjarrpilotens geografiska position.
c) sdkerstaller att anvdndaren inte kan dndra de uppgifter som anges i punkt b ii-v.
10. Vara utrustat med en geo-awareness-funktion som tillhandahéller
a) ett granssnitt for att ladda upp och uppdatera data som innehdller information om de grianser for luftrummet
i forhdllande till luftfartygets position och hojd som sitts av de geografiska zoner som definieras i artikel 15
i genomforandeforordning (EU) 2019/947, vilket sakerstiller att uppladdning och uppdatering av dessa data inte
forsamrar deras integritet och giltighet,

b) en varningssignal till fjarrpiloten nér en potentiell 6vertradelse av luftrummets grinser uppticks och

¢) information till fjarrpiloten om luftfartygets status samt en varningssignal ndr dess positionsbestimnings- och
navigeringssystem inte kan sikerstilla ett vil fungerande geo-awareness-system.

11. Om luftfartyget har en funktion som begrinsar dess tilltride till vissa omrdden eller volymer i luftrummet ska
denna funktion vara sd utformad att den samverkar vil med luftfartygets flygstyrsystem utan att negativt paverka
flygsikerheten. Dessutom ska fjarrpiloten erhélla tydlig information nir denna funktion hindrar luftfartyget att
komma in i dessa omraden eller volymer i luftrummet.

12. Om det inte dr fortojt, vara utrustat med en datalink som é4r skyddad mot obehorigt tilltrade till styr- och kontroll-
funktionerna.

13. Ge fjarrpiloten en tydlig varning nér batteriet i luftfartyget eller dess kontrollstation nér en ldg laddningsnivd, sé att
fjarrpiloten har tillrackligt med tid for att landa luftfartyget pa ett sikert sitt.
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14. Vara forsett med belysning for att
(1) luftfartyget ska kunna manovreras och

(2) vara synligt pa natten, dir belysningen ska vara konstruerad sd att det dr mojligt for en person pa marken att
sdrskilja det fran ett bemannat luftfartyg.

15. Slippas ut pd marknaden med en bruksanvisning som innehéller f6ljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper
— luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala
startmassa (MTOM),

— en allmin beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massadimensioner, grinssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begransningar,

— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget pa distans,
— hiénvisning till det sindningsprotokoll som anvinds for den direkta fjarridentifieringen,
— ljudeffektniva,
— och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om datalinken bryts.
b) En tydlig bruksanvisning.
c) Forfarande for att ladda upp luftrummets begransningar.
d) Underhallsanvisningar.
e) Felsokningsrutiner.
f) Uppgifter om driftbegransningar (ddribland meteorologiska forhéllanden och drift i dagsljus/mérker).
g) En beskrivning av alla risker som sammanhénger med driften av obemannade luftfartygssystem.

16. Ett informationsmeddelande frdn Easa som innehéller uppgifter om tillimpliga begrinsningar och skyldigheter enligt
EU-rétten.

DEL 5

Krav f6r obemannade luftfartygssystem i klass C4

Ett obemannat luftfartyg som ingdr i ett obemannat luftfartygssystem i klass C4 ska vara forsett med foljande tydliga
mirkning:

Ett obemannat luftfartygssystem i klass C4 ska uppfylla f6ljande krav:
1. Ha en maximal startmassa som understiger 25 kg, inbegripet nyttolast.

2. Kunna styras och mandvreras sikert av en fjarrpilot enligt tillverkarens instruktioner, pa det sitt som erfordras under
alla operativa forhéllanden som kan forutses, inbegripet efter bortfall av ett eller i forekommande fall, flera system.
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3. Inte kunna styras automatiskt, med undantag for assisterad flygstabilisering som inte har nigon direkt paverkan pa
banan och assistans om datalinken bryts, forutsatt att det finns en i forvag faststdlld fast position for styrorganen
i hindelse av att datalinken bryts.

4. Slappas ut pd marknaden med en bruksanvisning som innehéller foljande:
a) Uppgifter om det obemannade luftfartygets egenskaper som inbegriper

— luftfartygets klass,

— det obemannade luftfartygets massa (med en beskrivning av referenskonfigurationen) och maximala startmassa
(MTOM),

— en allmidn beskrivning av den tillitna nyttolasten i termer av massadimensioner, granssnitt mot det
obemannade luftfartyget och andra eventuella begrinsningar,

— utrustning och programvara for kontroll av det obemannade luftfartyget pd distans,
— och en beskrivning av hur det obemannade luftfartyget uppfor sig om datalinken bryts.
b) En tydlig bruksanvisning.
¢) Underhallsanvisningar.
d) Felsokningsrutiner.
e) Uppgifter om driftbegrinsningar (ddribland meteorologiska forhallanden och drift i dagsljus/mérker).
f) En beskrivning av alla risker som sammanhinger med driften av obemannade luftfartygssystem.

5. Ett informationsmeddelande fran Easa som innehaller uppgifter om tillimpliga begrinsningar och skyldigheter enligt
EU-ratten.

DEL 6

Krav pa tilliggsmodul for direkt identifiering pa distans

En tilliggsmodul for direkt identifiering pd distans ska vara utformat s att det

1. mojliggor uppladdning av operatorens registreringsnummer i enlighet med artikel 14 i genomférandeforordning (EU)
2019/947 och uteslutande genom den process som foreskrivs i registreringssystemet,

2. har ett unikt fysiskt serienummer som Overensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063 Small Unmanned Aerial
Systems Serial Numbers och som pd ett ldttlist sitt dr anbringat pd modulen och dess forpackning eller
bruksanvisning,

3. i realtid under hela flygningen sikerstiller direkt periodisk utsindning fran luftfartyget, med hjilp av ett 6ppet och
dokumenterat sindningsprotokoll, av foljande uppgifter pa ett sddant sitt att de kan tas emot direkt av befintliga
mobila enheter inom utsdndningsomrédet:

i operatOrens registreringsnummer,

i tilliggsmodulens unika fysiska serienummer som Gverensstimmer med standarden ANSI/CTA-2063,

iii luftfartygets geografiska position och hojd 6ver ytan eller startpunkten,

iv luftfartygets flygvdg mitt medsols utifrdn den geografiska nordpolen och luftfartygets hastighet pd marken, och
v fjarrpilotens geografiska position eller, om denna inte ér tillgdnglig, startpunkten.

4. sikerstiller att anvindaren inte kan 4ndra de uppgifter som anges i punkt 3 ii-v,

5. sldpps ut pd marknaden med en bruksanvisning som innehaller hanvisning till det sindningsprotokoll som anvinds
for den direkta fjarridentifieringen och anvisningar for

a) installation av modulen pd luftfartyget och

b) uppladdning av operatorens registreringsnummer.
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DEL 7

Modul A f6r bedomning av 6verensstimmelse — Intern tillverkningskontroll

1. Intern tillverkningskontroll dr det forfarande for bedomning av Gverensstimmelse genom vilket tillverkaren fullgor de
skyldigheter som faststills i punkterna 2, 3 och 4 i denna del och sikerstiller och forsakrar pd eget ansvar att de
berorda produkterna uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1, 5 eller 6.

2. Teknisk dokumentation

Tillverkaren ska utarbeta den tekniska dokumentationen i enlighet med artikel 17 i denna férordning.

3. Tillverkning

Tillverkaren ska vidta alla nodvindiga dtgdrder for att tillverkningen och overvakningen av den ska leda till att den
tillverkade produkten overensstimmer med den tekniska dokumentation som avses i punkt 2 i denna del och
uppfyller de tillimpliga kraven i delarna 1, 5 eller 6.

4. CE-mirkning och EU-férsikran om 6verensstimmelse

1. I enlighet med artiklarna 15 och 16 i denna forordning ska tillverkaren anbringa CE-mérkningen och, i tillimpliga
fall, identifieringsetiketten som anger det obemannade luftfartygets klass pd varje enskild produkt som uppfyller
de tillimpliga krav som anges i delarna 1, 5 och 6 som tillverkaren omfattas av.

2. Tillverkaren ska uppritta en skriftlig EU-forsikran om overensstimmelse for varje produktmodell och kunna
uppvisa den tillsammans med den tekniska dokumentationen for de nationella myndigheterna under en period pé
10 &r efter att produkten har sldppts ut pd marknaden. I EU-forsidkran om 6verensstaimmelse ska det tydligt anges
for vilken produkt den har upprittats.

Ett exemplar av EU-forsikran om overensstimmelse ska pé begiran goras tillgangligt for de behoriga myndigheterna.

5. Tillverkarens representant

Tillverkarens skyldigheter enligt punkt 4 far fullgoras, for dennes rakning och pd dennes ansvar, av tillverkarens
representant, forutsatt att dessa skyldigheter specificeras i fullmakten.

DEL 8

Modulerna B och C for bedomning av 6verensstimmelse — EU-typkontroll och overensstimmelse
med typ pd grundval av intern tillverkningskontroll enligt bilaga II till beslut 768/2008/EG

I de fall dd det hinvisas till denna del ska forfarandena for bedomning av Gverensstimmelse i modulerna B (EU-
typkontroll) och C (6verensstimmelse med typ péa grundval av intern tillverkningskontroll) i denna del anvindas.

Modul B
EU-typkontroll

1. EU-typkontroll dr den del av ett forfarande for bedomning av overensstimmelse genom vilken ett anmilt organ
undersoker en produkts tekniska konstruktion och kontrollerar och intygar att den uppfyller de tillimpliga kraven
i delarna 1-6.

2. EU-typkontroll ska goras genom en bedomning av den tekniska konstruktionens lamplighet f6r produkten genom
granskning av den tekniska dokumentation och de underlag som avses i punkt 3 samt undersokning av
provexemplar av en eller flera kritiska delar av produkten, varvid provexemplaren ska vara representativa for
produktionen (kombination av produktionstyp och konstruktionstyp).

3. Tillverkaren ska ldimna in en ansékan om EU-typkontroll till ett valfritt anmalt organ.
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Ansokan ska innehélla foljande:

1. Tillverkarens namn och adress och, om ansokan limnas in av tillverkarens representant, dven dennes namn
och adress.

2. En skriftlig forsikran om att samma ansokan inte har limnats in till ndgot annat anmilt organ.

3. Den tekniska dokumentationen. Den tekniska dokumentationen ska gora det mojligt att bedoma om
produkten uppfyller de tillimpliga kraven i denna férordning och innehélla en tillfredsstillande analys och
bedémning av riskerna. Den tekniska dokumentationen ska, i tillimpliga fall, innehdlla de uppgifter som anges
i artikel 17 i denna férordning.

4. Provexemplar som dr representativa for den planerade produktionen. Det anmilda organet kan vid behov
begira in fler provexemplar for att genomfora provningsprogrammet.

5. Underlag som visar att den l6sning som valts for den tekniska konstruktionen ar lamplig. I underlaget ska man
ange alla dokument som har anvints, sirskilt nir de relevanta harmoniserade standarderna ochfeller de
tekniska foreskrifterna inte har tillimpats eller inte har tillimpats fullt ut. Underlaget ska vid behov innehélla
resultaten av provningar som utforts i enlighet med andra relevanta tekniska specifikationer i limpligt
laboratorium som tillhér tillverkaren, eller i ndgot annat provningslaboratorium for dennes rikning och under
dennes ansvar.

4. Det anmilda organet ska gora foljande:
I frdga om produkten:

1. Granska den tekniska dokumentationen och underlagen i syfte att bedoma limpligheten hos produktens
tekniska konstruktion.

I frdga om provexemplaret/provexemplaren:

2. Kontrollera att provexemplaren har tillverkats i enlighet med den tekniska dokumentationen och identifiera de
delar som har konstruerats i enlighet med de tillimpliga bestimmelserna i de relevanta harmoniserade
standarderna eller de tekniska foreskrifterna, liksom de delar som har konstruerats utan att de tillimpliga
bestimmelserna i dessa standarder har foljts.

3. Utfora eller lata utféra undersokningar och provningar for att, i de fall dir tillverkaren har valt att anvidnda
l6sningarna i de relevanta harmoniserade standarderna eller de tekniska foreskrifterna, kontrollera att dessa
16sningar har anvints pa ritt satt.

4. Utfora eller lata utfora undersokningar och provningar for att, i de fall dir losningarna i de relevanta
harmoniserade standarderna eller de tekniska foreskrifterna inte har tillimpats, kontrollera att de 16sningar
som tillverkaren anvint uppfyller de motsvarande grundlidggande kraven i rittsakten.

5. I samrdd med tillverkaren bestimma pa vilken plats undersokningarna och de nodvindiga proven ska
genomforas.

5. Det anmilda organet ska utarbeta en bedémningsrapport i vilken de aktiviteter som genomforts i enlighet med
punkt 4 och resultatet av dem redovisas. Utan att det paverkar dess skyldigheter enligt punkt 8 fir det anmilda
organet endast med tillverkarens samtycke offentliggéra hela eller delar av innehéllet i denna rapport.

6.  Om typen uppfyller kraven i denna férordning ska det anmilda organet utfirda ett EU-typintyg till tillverkaren.
Intyget ska innehdlla tillverkarens namn och adress, slutsatserna av undersokningen, relevanta aspekter av de krav
som omfattas av undersokningen, eventuella villkor for intygets giltighet och ndédvindiga uppgifter for
identifiering av den godkinda typen. Intyget kan ha en eller flera bilagor.

EU-intyget och bilagorna ska innehélla all information som behévs for att bedoma om de tillverkade produkterna
overensstimmer med den undersokta typen och for att kontrollera produkter i bruk.

Om typen inte uppfyller de tillimpliga kraven i denna férordning ska det anmilda organet avsl