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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2019/712
av den 17 april 2019

om skydd av konkurrensen inom luftfarten och om upphivande av forordning (EG) nr 868/2004

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (%), och

av foljande skal:

(1)

Luftfarten spelar en avgorande roll fér unionens ekonomi och unionsmedborgarnas vardag och dr en av de
effektivaste och mest dynamiska sektorerna i unionens ekonomi. Den ér en stark drivkraft for ekonomisk tillvixt,
sysselsdttning, handel och turism och for sdvil foretagens som medborgarnas konnektivitet och mobilitet,
i synnerhet inom unionens inre marknad for luftfart. Under de senaste decennierna har tillvixten av lufttrans-
porttjdnster i hog grad bidragit till att forbattra forbindelserna inom unionen och med tredjeldnder och har varit
en betydande drivkraft f6r unionens ekonomi.

EU-lufttrafikforetag stdr i centrum for ett globalt nitverk som kopplar ihop linder i Europa och med resten av
virlden. De bor ges mojlighet att konkurrera med tredjeldnders lufttrafikforetag i en miljé med 6ppen och rittvis
konkurrens. Detta dr nodvindigt for att ge konsumenterna fordelar, uppritthdlla villkor som gynnar framvixten
av ett stort antal flygforbindelser inom unionen och sikerstilla insyn, lika villkor och fortsatt konkurrenskraft for
EU-lufttrafikfretag samt en hog sysselsittningsnivé av god kvalitet i unionens luftfartsindustri.

I en tid dd konkurrensen hdrdnar mellan lufttrafikforetag pd global nivd ar rittvis konkurrens en oeftergivlig
allmidn princip vid bedrivandet av internationella lufttransporttjanster. Den principen erkdnns framfor allt
i Chicagokonventionen angdende internationell civil luftfart av den 7 december 1944 (nedan kallad Chicagokon-
ventionen) i vars ingress behovet av att internationella lufttransporttjdnster faststills pd lika mojligheter erkdnns. I
artikel 44 i Chicagokonventionen faststills ocksd att Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao)
uppmuntrar till utvecklingen av internationell luftfart for att sikerstilla att envar fordragsslutande stat har skalig
mojlighet att genom lufttrafikforetag bedriva internationell lufttrafik och for att undvika diskriminering mellan
fordragsslutande stater.

Principen om rittvis konkurrens ér vil etablerad inom unionen dir konkurrenssnedvridande metoder omfattas av
unionsritten, som garanterar lika mojligheter och rittvisa konkurrensvillkor for EU-lufttrafikforetag och
lufttrafikforetag i tredjeldnder i vilka bedriver verksamhet i unionen.

Trots fortsatta anstringningar frin unionen och vissa tredjelinder, har inte principer om rittvis konkurrens
faststillts 1 ndgra specifika multilaterala regler, i synnerhet inte inom ramen for Icaos eller Virldshandelsorgani-
sationens (WTO) avtal, t.ex. Allmidnna tjanstehandelsavtalet (Gats) och bilagan om lufttransport till det avtalet,
fran vars tillimpningsomrade lufttransporttjinster i stor utstrackning har utelamnats.

() EUTC197,8.6.2018,s. 58.
() Europaparlamentets stindpunkt av den 14 mars 2019 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 9 april 2019.
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(6)  Anstringningarna bor dirfor okas inom ramen for Icao och WTO for att aktivt stodja utvecklingen av
internationella regler som garanterar rattvisa konkurrensvillkor mellan alla lufttrafikforetag.

(7)  Rattvis konkurrens mellan lufttrafikfretag bor helst behandlas i samband med lufttransport- eller luftfartsavtal
med tredjelinder. De flesta lufttransport- eller luftfartsavtal som ingétts mellan unionen eller dess medlemsstater
eller bada dessa, 4 ena sidan, och tredjelinder, & andra sidan, har hittills dock inte innehéllit fullgoda regler for
rittvis konkurrens. Anstringningarna bor darfor okas for att forhandla om inforandet av klausuler om rittvis
konkurrens i befintliga och framtida lufttransport- eller luftfartsavtal med tredjeldnder.

(8)  Rattvis konkurrens mellan lufttrafikforetag kan ocksd sdkerstillas genom limplig unionslagstiftning som rédets
forordning (EEG) nr 95/93 (}) och rédets direktiv 96/67/EG (*). I den utstrackning rattvis konkurrens innebir att
EU-lufttrafikforetag skyddas frdn vissa metoder som tillimpas av tredjelinder eller av lufttrafikforetag
i tredjelinder, behandlades fragan tidigare i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 868/2004 ().
Forordning (EG) nr 868/2004 har emellertid visat sig vara ineffektiv nir det giller dess underliggande allminna
syfte att uppnd rittvis konkurrens. Detta har sirskilt gillt vissa av dess regler om definitionen av de berorda
metoderna, andra dn subventionering, och kraven nidr det giller inledandet och genomférandet av
undersokningar. 1 forordning (EG) nr 868/2004 foreskrevs dessutom ingen forenlighet med lufttransport- eller
luftfartsavtal, som unionen ér part i. Mot bakgrund av antalet och betydelsen av de dndringar som skulle krivas
for att ta itu med dessa fragor, 4r det lampligt att ersdtta forordning (EG) nr 868/2004 med en ny rattsakt.

(9)  Konkurrenskraften inom unionens luftfartssektor bygger pa konkurrenskraften i varje del av virdekedjan inom
luftfarten och kan endast uppritthallas genom en kompletterande uppsittning atgarder. Unionen bor fora en
konstruktiv dialog med tredjeldnder for att finna en grund for réttvis konkurrens. I detta hinseende ar en effektiv,
proportionell och avskrickande lagstiftning alltjimt nodvindig for att uppritthélla villkor som gynnar framvixten
av ett stort antal forbindelser inom unionen och sikerstdlla rittvis konkurrens med lufttrafikforetag fran
tredjeldnder. Kommissionen bor darfor ges befogenhet att genomfora en undersdkning och vidta atgirder nir sd
kravs. Sddana &tgirder bor vara tillgdngliga om metoder som snedvrider konkurrensen orsakar skada for EU-
lufttrafikforetag.

(10) Diskriminering kan innefatta situationer dd ett EU-lufttrafikforetag ar foremadl for en differentierad behandling
utan objektiv motivering, i synnerhet differentierad behandling betriffande priser for och tillgéng till marktjanster,
flygplatsinfrastruktur, flygtrafiktjanster, fordelning av ankomst- och avgdngstider, administrativa forfaranden
sasom tilldelning av viseringar for utlindska trafikforetags personal, de nirmare bestimmelserna for forsiljning
och distribution av lufttransporttjanster eller andra affirsrelaterade fragor, t.ex. krangliga tullklareringsforfaranden
eller andra illojala metoder av finansiell eller operativ karaktr.

(11) Forfarandena bor slutforas utan gottgérande dtgdrder enligt denna forordning om antagandet av sddana atgirder
skulle strida mot unionens intresse, med sirskild hinsyn tagen till deras inverkan pd andra personer, sirskilt
konsumenter eller foretag i unionen, samt pa uppratthéllandet av ett stort antal forbindelser inom unionen. Vid
bedémningen av unionens intresse bor sirskild uppmirksamhet dgnas 4t situationen i de medlemsstater som
uteslutande eller i hog grad ar beroende av lufttransport for sina forbindelser med resten av virlden och
samstimmighet med unionens politik inom andra omraden bor sikerstillas. Forfarandena bor ocksa avslutas utan
atgirder om kraven for sddana dtgirder inte, eller inte langre, uppfylls.

(12) Nar kommissionen faststiller huruvida antagandet av gottgorande atgdrder skulle strida mot unionens intresse
bor kommissionen ta hinsyn till synpunkter frin alla berorda parter. For att anordna samrdd med alla berérda
parter och ge dem mojlighet att horas, bor tidsfrister for att tillhandahélla information eller begira samrdd
specificeras i meddelandet om att en undersokning inleds. Beroérda parter bor kdnna till villkoren for
offentliggérande av den information de tillhandahaller och bor ha ritt att besvara andra parters kommentarer.

(*) Réddets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgdngstider vid
gemenskapens flygplatser (EGTL 14,22.1.1993,s. 1).

(*) Radets direktiv 96/67/EG av den 15 oktober 1996 om tilltride till marknaden for marktjanster pé flygplatserna inom gemenskapen
(EGTL272,25.10.1996,s. 36).

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 868/2004 av den 21 april 2004 om skydd mot sidana subventioner och sddan illojal
prissdttning vid tillhandahéllandet av lufttrafiktjanster frén linder som inte 4r medlemmar i Europeiska gemenskapen som skadar EG-
lufttrafikforetag (EUT L 162, 30.4.2004, s. 1).



L 123/6 Europeiska unionens officiella tidning 10.5.2019

(13) For att kommissionen ska fi tillricklig information om eventuella omstindigheter som motiverar att en
undersokning inleds, bor alla medlemsstater, EU-lufttrafikforetag eller sammanslutningar av EU-lufttrafikforetag
ha ritt att limna in ett klagomal, som bor handliggas inom en rimlig tidsfrist.

(14)  For att sikerstdlla att denna forordning ér effektiv dr det av avgorande betydelse att kommissionen kan inleda ett
forfarande pa grundval av ett klagomal dar det finns prima facie-bevis for risk for skada.

(15) Kommissionen bor i denna undersokning beakta metoder som snedvrider konkurrensen i sitt sammanhang. Med
tanke pd den variation av metoder som kan férekomma skulle metoden och dess foljder i vissa fall kunna vara
begrinsade till lufttransport pé en rutt mellan tva stdder, medan det i andra fall skulle kunna vara relevant att
beakta metoden och dess foljder med avseende pé det storre lufttransportnitet.

(16) Det ar viktigt att sdkerstilla att undersokningen kan omfatta sd mdnga relevanta delar som mojligt. Dérfor bor
kommissionen fa mojlighet att utféra undersdkningar i tredjeldnder, efter samtycke frdn berorda enheter
i tredjelinder och om dessa tredjelinder inte har ndgra invindningar. Av samma skil och i samma syfte bor
medlemsstaterna vara skyldiga att efter bista formdga stodja kommissionen. Kommissionen bér genomfora
undersokningen pd grundval av bista tillgingliga fakta.

(17)  Vid undersokningen kan kommissionen ta under overvigande om metoden som snedvrider konkurrensen dven
utgor en Overtradelse av ett internationellt lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehaller
bestimmelser om lufttransporttjinster som unionen ar part i. Om detta ar fallet kan kommissionen 6verviga om
det vore limpligare att hantera den metod som snedvrider konkurrensen och som dven utgor en 6vertridelse av
ett internationellt lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehdller bestimmelser om
lufttransporttjdnster som unionen dr part i, genom tillimpning av de tvistlosningsforfaranden som faststalls i det
avtalet. I sddana fall bor kommissionen ha ritt att tillfalligt avbryta den unders6kning som inletts enligt denna
forordning. Om tillimpningen av de tvistldsningsforfaranden som faststills i det internationella lufttransport-
eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehéller bestimmelser om lufttransporttjinster som unionen dr
part i inte i tillrdcklig utstrickning avhjilper situationen, bor det vara mojligt for kommissionen att dteruppta
undersokningen.

(18) Luftfartsavtal och denna forordning bor underldtta dialogen med de berorda tredjelinderna i syfte att effektivt
16sa tvister och dteruppritta rittvis konkurrens. Om den undersokning som har utforts av kommissionens avser
verksamhet som omfattas av ett lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehaller
bestimmelser om lufttransporttjanster som slutits med ett tredjeland, och unionen inte dr part i detta avtal, bor
det sikerstillas att kommissionen agerar med full kinnedom om alla forfaranden som den berérda
medlemsstaten avser att genomfora eller genomfor enligt avtalet och som avser den situation som édr foremdl for
kommissionens undersokning. Medlemsstaterna bor dirfor vara skyldiga att halla kommissionen underrittad om
detta. Samtliga berorda medlemsstater bor i sddana fall ha ritt att underritta kommissionen om sin avsikt att
hantera metoden som snedvrider konkurrensen enbart inom ramen for de tvistlosningsforfaranden som ingar
i deras respektive lufttransport- eller luftfartsavtal eller nigot annat avtal som innehéller bestimmelser om
lufttransporttjanster som slutits med tredjelinder som unionen inte dr part i. Om de berorda medlemsstaterna
underrittar kommissionen och om inga invindningar har gjorts bor kommissionen tillfalligt avbryta sin
undersokning.

(19) Om de berérda medlemsstaterna har for avsikt att hantera metoden som snedvrider konkurrensen enbart inom
ramen for de tvistlosningsforfaranden som dr tillimpliga enligt de lufttransport- eller luftfartsavtal eller andra
avtal som innehéller bestimmelser om lufttransportjdnster som de har ingdtt med det berorda tredjelandet, i syfte
att uppfylla sina skyldigheter enligt dessa avtal, bor medlemsstaterna striva efter att skyndsamt inleda bilaterala
tvistlosningsforfaranden och de bor halla kommissionen fullt ut underrittad om detta. Om den metod som
snedvrider konkurrensen kvarstdr och kommissionen dterupptar undersokningen bor de resultat som erhéllits vid
tillimpningen av ett sddant lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehaller bestimmelser
om lufttransporttjinster beaktas for att sikerstilla att rattvis konkurrens aterstills sd snart som mojligt.

(20) De resultat som erhllits vid tillimpningen av de tvistlosningsforfaranden som faststills i ett internationellt
lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehéller bestimmelser om lufttransporttjinster som
unionen eller en medlemsstat dr part i bor beaktas.
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(21)  Av administrativa skil och med tanke pé ett eventuellt avslutande utan tgdrder, bor det vara mojligt att tillfalligt
avbryta forfarandena om det berorda tredjelandet eller den berorda enheten i tredjeland har vidtagit kraftfulla

atgarder for att undanroja den metod som snedvrider konkurrensen eller den ddrav f6ljande skadan eller risken
for skada.

(22)  Undersokningsresultat avseende skada eller risk for skada for de berorda EU-lufttrafikforetagen bor aterspegla en
realistisk bedémning av situationen och bor dirfor baseras pé alla relevanta faktorer, sirskilt med avseende pa
situationen for dessa lufttrafikforetag och pa den allminna situationen pa den berérda lufttransportmarknaden.

(23)  Det dr nodvandigt att faststilla pé vilka villkor forfarandena bor avslutas, med eller utan inférande av gottgorande
atgirder.

(24)  Gottgorande atgérder i friga om metoder som snedvrider konkurrensen syftar till att kompensera den skada som
uppkommit pd grund av dessa metoder. Atgirderna bor dirfor ha formen av finansiella avgifter eller andra
atgirder som utgor ett mitbart ekonomiskt virde och som kan fd samma effekt. For att folja proportionalitets-
principen, bor dtgirder oavsett slag begrinsas till vad som &dr nodvindigt for att motverka den skada som
identifierats. Den gottgorande dtgirden bor beakta en vélfungerande lufttransportmarknad i unionen och bor inte
leda till att lufttrafikforetag eller en grupp av lufttrafikforetag ges otillbérliga fordelar.

(25) Denna forordning syftar inte till att infora krav pé lufttrafikforetag fran tredjelinder, till exempel nir det géller
subventioner, genom att infora mer restriktiva krav dn vad som giller f6r EU-lufttrafikforetag.

(26)  Situationer som undersoks inom ramen for denna forordning och deras potentiella inverkan pd medlemsstaterna
kan variera beroende pd omstindigheterna. Det bor dirfor vara mojligt att tillimpa gottgorande &tgirder,
beroende pd omstindigheterna, for ett eller flera lufttrafikforetag frdn tredjelander, for ett specifikt geografiskt
omrdde eller for en viss tidsperiod, eller att faststilla en tidpunkt i framtiden frdn och med vilken de ska
tillimpas.

(27)  De gottgorande dtgirderna bor inte utgoras av upphivande eller begrinsning av trafikrittigheter som har beviljats
av en medlemsstat till ett tredjeland.

(28) I enlighet med samma proportionalitetsprincip bor gottgérande atgirder i friga om metoder som snedvrider
konkurrensen vara i kraft endast sd linge, och i den utstrdckning, som det dr nodvindigt mot bakgrund av
metoden och den ddrav foljande skadan. En 6versyn bor foljaktligen goras nar omstindigheterna motiverar det.

(29) For att sikerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av denna férordning bor kommissionen tilldelas
genomférandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 182/2011 (°).

(30) Kommissionen bor regelbundet rapportera till Europaparlamentet och rddet om genomforandet av denna
forordning. Den rapporten bor dven innehdlla information om tillimpningen av gottgorande atgarder, om
slutforandet av undersokningar utan gottgorande atgarder samt om Oversyner av gottgorande dtgirder och
samarbete med medlemsstaterna, berorda parter och tredjelinder. Den rapporten bor utarbetas och behandlas
med lamplig grad av konfidentialitet.

(31)  Eftersom malet f6r denna forordning, nimligen ett effektivt skydd som 4r lika for alla EU-lufttrafikforetag och
som bygger pd enhetliga kriterier och forfaranden, mot skada eller risk for skada for ett eller flera av unionens
lufttrafikforetag pd grund av metoder som snedvrider konkurrensen som anvints av tredjelinder eller enheter
i tredjeldnder, inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna, utan snarare kan uppnds bittre pa
unionsnivd, kan unionen vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel, gdr denna forordning inte utover
vad som adr nodvindigt for att uppnd detta mal.

(32)  Eftersom den hir férordningen ersitter forordning (EG) nr 868/2004 bor den foérordningen upphévas.

(®) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUTL 55, 28.2.2011,s. 13).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITEL I

ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1
Syfte

1. 1 denna forordning faststills bestimmelser om genomférandet av kommissionens undersokningar och om
inférandet av gottgbrande dtgirder som avser metoder som snedvrider konkurrensen mellan EU-lufttrafikforetag och
lufttrafikforetag frdn tredjelinder och som orsakar eller riskerar att orsaka skada for EU-lufttrafikforetag.

2. Denna forordning tillimpas utan att det paverkar tillimpningen av artikel 12 i forordning (EEG) nr 95/93 och
artikel 20 i direktiv 96/67EG.

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

1. lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag enligt definitionen i Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 1008/2008 ().

2. lufttransporttjanst: en flygning eller en serie flygningar for befordran av passagerare, gods eller post mot ersittning
eller hyra.

3. berord part: varje fysisk eller juridisk person eller varje offentligt organ, oavsett om detta har status som juridisk
person eller inte, som sannolikt har ett visentligt intresse av utgdngen av forfarandena, inklusive men inte begrinsat
till lufttrafikforetag.

4. berord medlemsstat: varje medlemsstat

a) som beviljade de berorda EU-lufttrafikforetagen den operativa licensen i enlighet med férordning (EG)
nr 1008/2008, eller

b) enligt vars lufttransportavtal, luftfartsavtal eller annat avtal som innehéller bestimmelser om lufttransportjanster
med det berorda tredjelandet de berorda EU-lufttrafikforetagen verkar.

5. enhet i tredjeland: varje fysisk eller juridisk person, oavsett om verksamheten bedrivs i vinstsyfte eller inte, eller
offentligt organ, oavsett om detta har status som juridisk person eller inte, som stdr under ett tredjelands
jurisdiktion, som kontrolleras av regeringen i ett tredjeland eller inte, och som direkt eller indirekt dr involverade
i lufttransporttjanster eller relaterade tjanster eller som tillhandahaller infrastruktur eller tjdnster som anvénds for att
tillhandahélla lufttransporttjanster eller relaterade tjdnster.

6. metoder som snedvrider konkurrensen: diskriminering och subventioner.

7. risk for skada: en risk vars utveckling till skada dr klart forutsebar, mycket sannolik och &verhingande och som
utom rimligt tvivel kan tillskrivas en dtgird som vidtagits eller ett beslut som fattats av ett tredjeland eller en enhet
i tredjeland.

8. diskriminering: differentiering av alla slag utan objektiv motivering med avseende pa leverans av varor eller tillhanda-
hallande av tjanster, dven offentliga tjdnster, som anvinds for utférande av lufttransporttjdnster, eller i friga om
deras behandling av offentliga myndigheter som ar relevanta for sddana tjanster (inklusive metoder relaterade till
flygtrafiktjanster eller flygplatsfaciliteter och -tjanster, bransle, marktjanster, sikerhet, datoriserade bokningssystem,
fordelning av ankomst- och avgdngstider, avgifter och anvidndningen av andra faciliteter eller tjanster som anvinds
for utférande av lufttransporttjinster).

(') Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1008/2008 av den 24 september 2008 om gemensamma regler for tillhandahallande
av lufttrafik i gemenskapen (EUT L 293, 31.10.2008, s. 3).
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9. subvention: ett finansiellt bidrag,
a) som beviljats av ett statligt organ eller annan offentlig organisation i ett tredjeland i nigon av f6ljande former:

i) En metod som tillimpas av ett statligt organ eller annan offentlig organisation och som innebir direkt
overforing av medel, mojlig direkt overforing av medel eller forpliktelser (t.ex. bidrag, ldn, kapitaltillskott,
lanegarantier, kvittning av driftsforluster, eller ersittning for ekonomiska &ligganden paforda av
myndigheter),

ii) intdkter som annars skulle tas in av ett statligt organ eller annan offentlig organisation efterskinks eller drivs
inte in (t.ex. en skattemissigt formanlig behandling eller skatteméssiga incitament sdsom skattereduktioner),

iii) ett statligt organ eller annan offentlig organisation, inklusive offentligt kontrollerade foretag tillhandahéller
varor eller tjanster, eller koper varor eller tjinster,

iv

Pl

ett statligt organ eller annan offentlig organisation gor inbetalningar till en finansieringsmekanism eller
anfortror eller beordrar ett privat organ att utfora en eller flera av den typ av uppgifter som avses i leden i, ii
och iii som normalt tillhor statens uppgifter och som i praktiken inte skiljer sig frin normal statlig praxis,

b) som innebir en formdan, och

) som dr begrinsad, rittsligt eller i praktiken, till ett foretag eller en bransch eller en grupp av foretag eller
branscher inom den beviljande myndighetens jurisdiktion.

10. EU-lufttrafikforetag: ett lufttrafikforetag med en giltig operativ licens som beviljats av en medlemsstat i enlighet med
forordning (EG) nr 1008/2008.

11. berort EU-lufttrafikforetag: det lufttrafikforetag som pdstds ha lidit skada eller ha utsatts for risk for skada enligt
artikel 4.1 b.

Artikel 3

Unionens intresse

1. Vid tillimpning av artikel 13.2 b ska kommissionen faststilla unionens intresse pd grundval av en
helhetsbedémning av alla de olika intressen som 4r relevanta i den aktuella situationen. Vid faststillande av vad som ar
i unionens intresse ska behovet av att skydda konsumenternas intressen och uppritthélla ett stort antal forbindelser for
passagerarna och unionen prioriteras. Nar det giller hela luftfartskedjan fir kommissionen dven ta hinsyn till relevanta
sociala faktorer. Kommissionen ska dven ta hinsyn till behovet av att avskaffa den metod som snedvrider konkurrensen,
ateruppritta effektiv och rittvis konkurrens och undvika snedvridning av den inre marknaden.

2. Unionens intresse ska faststillas pa grundval av en ekonomisk analys som utfors av kommissionen. Kommissionen
ska basera den analysen pd uppgifter som samlats in frn berorda parter. Kommissionen ska nir den faststiller unionens
intresse ocksd begira in alla andra relevanta uppgifter som den anser dr nodvindiga och ta sdrskild hansyn till de
faktorer som anges i artikel 12.1. Uppgifterna ska endast beaktas nir faktisk bevisning stoder deras tillforlitlighet.

3. Vid tillimpning av artikel 13.2 b ska ett faststillande av unionens intresse endast ske nir alla berorda parter har
getts mojlighet att ge sig till kdnna, framfora sina synpunkter skriftligen, limna upplysningar till kommissionen eller
begira att bli horda av kommissionen, i enlighet med de tidsfrister som anges i artikel 4.8 b. I begdran om att bli hord
ska i stora drag anges vilka skdl med anknytning till unionsintresset, som ligger bakom parternas onskan att bli horda.

4. De berorda parter som avses i punkterna 2 och 3 i denna artikel fir begidra att de fakta och Gverviganden som
troligen kommer att ligga till grund for besluten gors tillgingliga for dem. Sidana uppgifter ska goras tillgangliga i den
utstrickning det d4r majligt och i enlighet med artikel 8, utan att det paverkar ett efterfoljande beslut av kommissionen.

5. Den ekonomiska analys som avses i punkt 2 ska 6verlimnas till Europaparlamentet och rddet for kinnedom.
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KAPITEL I

GEMENSAMMA BESTAMMELSER OM FORFARANDEN

Artikel 4

Inledande av férfaranden

1. En undersokning ska inledas som foljd av ett skriftligt klagomdl frén en medlemsstat, ett eller flera EU-
lufttrafikforetag eller en sammanslutning av EU-lufttrafikforetag eller pd kommissionens eget initiativ, om det finns
prima facie-bevisning for forekomsten av samtliga av foljande omstindigheter:

a) Metoder som snedvrider konkurrensen som inforts av ett tredjeland eller en enhet i ett tredjeland.
b) Skada eller risk for skada for ett eller flera EU-lufttrafikforetag.
¢) Ett orsakssamband mellan den pastddda metoden och den péstddda skadan eller risken for skada.

2. Kommissionen ska underritta samtliga medlemsstater nir den mottar ett klagomal enligt punkt 1.

3. Kommissionen ska skyndsamt prova om de uppgifter som limnats i klagomdlet eller som kommissionen f6rfogar
over ar korrekta och relevanta for att avgora om det finns tillricklig bevisning for att motivera att en unders6kning
inleds i enlighet med punkt 1.

4. Kommissionen ska besluta att inte inleda en undersokning om de fakta som liggs fram i klagomélet varken visar
pa ett systemproblem eller betydande inverkan pa ett eller flera EU-lufttrafikforetag.

5. Kommissionen ska informera den klagande och samtliga medlemsstater om den beslutar att inte inleda ndgon
undersokning. I denna information ska skilen till beslutet anges. Denna information ska ocksd overlimnas till
Europaparlamentet i enlighet med artikel 17.

6. Om den framlagda bevisningen ir otillricklig for att uppfylla kraven i punkt 1, ska kommissionen informera den
klagande om detta inom 60 dagar efter den dag dd klagomalet limnades in. Den klagande ska ha 45 dagar pa sig att
lamna ytterligare bevisning. Om den klagande parten inte gor detta inom utsatt tid, fir kommissionen besluta att inte
inleda ndgon undersokning.

7. Om inte annat foljer av punkterna 4 och 6 ska kommissionen besluta huruvida en undersokning ska inledas
i enlighet med punkt 1 inom hogst fem manader efter det att klagomadlet limnades in.

8. Om inte annat foljer av punkt 4 ska kommissionen, om den anser att det finns tillricklig bevisning for att
motivera en undersokning, vidta foljande dtgarder:

a) Inleda forfarandena och meddela medlemsstaterna och Europaparlamentet detta.

b) Offentliggora ett tillkinnagivande i Europeiska unionens officiella tidning; tillkinnagivandet ska annonsera inledandet av
undersokningen, ange undersdkningens omfattning, vilket tredjeland eller enhet i tredjeland som pastds ha varit
inblandade i metoder som snedvrider konkurrensen samt den pastddda skadan eller risken for skada, de berorda EU-
lufttrafikforetagen samt de tidsfrister inom vilka berorda parter kan ge sig till kdnna, framfora sina synpunkter
skriftligen, limna upplysningar eller begira att bli horda av kommissionen. Denna tidsfrist ska vara minst 30 dagar.

c) Officiellt underritta foretradarna f6r tredjelandet och enheten i tredjelandet om inledandet av undersékningen.
d) Informera den klagande och den kommitté som avses i artikel 16 om inledandet av undersokningen.

9. Om klagomalet dras tillbaka innan undersokningen inleds, anses det inte vara inlimnat. Detta pédverkar inte
kommissionens ritt att inleda en undersokning pé eget initiativ i enlighet med punkt 1.
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Artikel 5
Undersokningen
1. Nir forfarandena har inletts ska kommissionen pabérja en undersokning.

2. Undersokningen syftar till att faststilla om metoder som snedvrider konkurrensen som inforts av ett tredjeland
eller en enhet i tredjeland har vallat skada forde berorda EU-lufttrafikforetagen eller utsatt det for risk for skada.

3. Om kommissionen under den undersokning som avses i punkt 2 i denna artikel finner bevis for att en metod kan
leda till negativa effekter for flygforbindelserna i en specifik region, en medlemsstat eller en grupp medlemsstater, och
sdlunda for passagerare, ska dessa bevis beaktas vid faststdllandet av unionens intresse enligt artikel 3.

4. Kommissionen ska begira in alla uppgifter som den anser vara nodvindiga for att genomfora undersokningen och
ska kontrollera riktigheten hos de uppgifter som den mottagit eller samlat in med de ber6rda EU-lufttrafikforetagen, eller
med det berorda tredjelandet, en berord part, eller den ber6rda enheten i tredjeland.

5. Aven om de uppgifter som limnas enligt punkt 4 4r ofullstindiga ska de beaktas, forutsatt att de varken ar falska
eller vilseledande.

6.  Om bevis eller uppgifter inte godtas ska den part som limnat dem omedelbart underrittas om orsakerna till detta
och ges tillfille att lamna ytterligare forklaringar inom en faststalld tidsfrist.

7. Kommissionen fir begira stod frin de berorda medlemsstaterna i undersokningen. De ska sirskilt pd begdran av
kommissionen vidta nddvindiga atgirder for att stodja kommissionen i undersdkningen genom att tillhandahélla
relevant information som dar tillginglig. Medlemsstaterna ska pd begdran av kommissionen striva efter att bidra till
relevanta kontroller och analyser.

8. Om det forefaller nodvindigt fir kommissionen genomféra undersokningar inom ett tredjelands territorium,
forutsatt att den berorda enheten i tredjelandet har gett sitt samtycke och tredjelandets regering har blivit officiellt
underrittad och inte gjort ndgra invindningar.

9. Parter som har gett sig till kinna inom de tidsfrister som angavs i tillkdnnagivandet om inledande ska héras om de
har limnat en begiran om att horas som visar att de ar en ber6rd part.

10.  Klagandena, de berérda parterna, medlemsstaterna och foretridarna for det berorda tredjelandet eller den berorda
enheten i tredjelandet fir ta del av alla uppgifter som overlimnats till kommissionen, med undantag for interna
handlingar avsedda for anvindning av kommissionen och unionens och de berérda medlemsstaternas myndigheter,
forutsatt att sddana uppgifter inte dr konfidentiella enligt artikel 8 och forutsatt att de har stillt en skriftlig forfrigan till
kommissionen.

Artikel 6
Tillfilligt avbrytande

1. Kommissionen far tillfilligt avbryta undersokningen om det forefaller limpligare att hantera den metod som
snedvrider konkurrensen enbart inom ramen for de tvistlosningsforfaranden som faststills i ett tillimpligt lufttransport-
eller luftfartsavtal som unionen ér part i eller i ndgot annat avtal som innehdller bestimmelser om lufttransporttjanster
och som unionen ar part i. Kommissionen ska underritta medlemsstaterna om att undersokningen avbrutits.

Kommissionen far dteruppta undersokningen i ndgot av f6ljande fall:

a) Det forfarande som anvinds i enlighet med det tillimpliga lufttransport- eller luftfartsavtalet eller ndgot annat avtal
som innehéller bestimmelser om lufttransporttjinster har lett till slutsatsen att den eller de andra parterna i avtalet
har begdtt en overtrddelse, och denna slutsats dr slutgiltigt och bindande for den eller de andra parterna, men
korrigerande dtgirder har inte vidtagits skyndsamt eller inom den tidsfrist som faststillts inom ramen for de relevanta
forfarandena.

b) Den metod som snedvrider konkurrensen har inte avskaffats inom tolv mdnader frin och med den dag da
undersokningen avbrots.
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2. Kommissionen ska tillfalligt avbryta undersdkningen om foljande giller inom 15 dagar frin den dag da det
meddelats att undersokningen ska inledas:

a) Samtliga berérda medlemsstater som avses i artikel 2.4 b har underrdttat kommissionen om sin avsikt att hantera
den metod som snedvrider konkurrensen enbart inom ramen for de tvistlosningsforfaranden som ir tillimpliga enligt
det lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehaller bestimmelser om lufttransportjinster som
de har ingatt med det berorda tredjelandet.

b) Ingen av de berérda medlemsstater som avses i artikel 2.4 a har gjort ndgra invindningar.

I sddana fall av tillfalligt avbrytande ska artikel 7.1 och 7.2 tillimpas.

3. Kommissionen far dteruppta undersokningen i ndgot av foljande fall:

a) De berorda medlemsstater som avses i artikel 2.4 b har inte inlett tvistlosningsforfarandet enligt det relevanta
internationella avtalet inom tre manader frin datumet for den underrittelse som avses i punkt 2 a.

b) De berorda medlemsstater som avses i artikel 2.4 b underrittar kommissionen om att resultatet av de tvistlosningsfor-
faranden som avses i punkt 2 i den hir artikeln inte har verkstillts pd ett korrekt och skyndsamt sitt.

¢) Samtliga ber6rda medlemsstater ber kommissionen att dteruppta undersokningen.

d) Kommissionen drar slutsatsen att den metod som snedvrider konkurrensen inte har avskaffats inom tolv manader
fran datumet for underrittelsen som avses i punkt 2 a frén de berdrda medlemsstaterna.

e) I de brddskande fall som avses i artikel 11.3, om den metod som snedvrider konkurrensen inte har avskaffats inom
nio ménader frdn det datum for underrittelse som avses i punkt 2 a i den hir artikeln av de berorda medlemsstater
som avses i artikel 2.4 b, pa en medlemsstats begiran fir kommissionen i vederborligen motiverade fall férlinga den
perioden med hogst tre manader.

Artikel 7

Samarbete med medlemsstaterna vad giller forfaranden som ir relevanta for fall som omfattas av
kapitel III

1. Den berorda medlemsstaten ska informera kommissionen om alla relevanta sammantriden som planeras inom
ramen for lufttransport- eller luftfartsavtalet eller ndgon bestimmelse om lufttransporttjanster som ingdr i ndgot annat
avtal som har slutits med det berorda tredjelandet for att diskutera den frdga som omfattas av undersokningen. Den
berdrda medlemsstaten ska forse kommissionen med dagordningen och alla relevanta uppgifter som gor det mojligt att
sitta sig in i de dmnen som ska diskuteras under dessa sammantriden.

2. Den berorda medlemsstaten ska halla kommissionen underrittad om genomférandet av tvistlosningsforfaranden
som foreskrivs i ett lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgot annat avtal som innehdller bestimmelser om lufttrans-
porttjanster som har slutits med det berorda tredjelandet och ska, ndr sd ar lampligt, bjuda in kommissionen att delta
i dessa forfaranden. Kommissionen far begira ytterligare uppgifter frin den berérda medlemsstaten.

Artikel 8
Konfidentialitet

1. Kommissionen ska, om godtagbara skal harfor har anforts, behandla uppgifter som till sin art dr konfidentiella, (t.
ex. uppgifter vars utlimnande skulle medfora en klar konkurrensfordel for en konkurrent eller innebdra en pataglig
nackdel for den person som limnar uppgifterna eller for den person fran vilken uppgiftslimnaren har erhillit dem) eller
som lamnas konfidentiellt av parter i en undersokning, konfidentiellt

2. De berérda parter som limnar konfidentiella uppgifter ska tillhandahélla icke-konfidentiella sammanfattningar av
dessa. Dessa sammanfattningar ska vara tillrackligt detaljerade for att det ska vara mojligt att bilda sig en rimlig
uppfattning om det vésentliga innehéllet i de konfidentiella uppgifterna. I undantagsfall fir de berorda parterna meddela
att de konfidentiella uppgifterna inte kan sammanfattas. I sddana undantagsfall ska skalen till att en sammanfattning inte
ar mojlig anges.
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3. Uppgifter som mottas i enlighet med denna forordning fir endast anvindas for de dndaméil for vilka de
begirdes. Denna punkt ska inte hindra att uppgifter som mottagits i samband med en undersdkning anvinds i syfte att
inleda en annan unders6kning i enlighet med denna férordning.

4. Kommissionen och medlemsstaterna, inklusive deras respektive tjinstemdn, fir inte limna ut ndgon uppgift av
konfidentiell art som mottagits i enlighet med denna férordning eller nigon uppgift som limnats konfidentiellt av en
part i en undersokning, annat in med uppgiftslimnarens uttryckliga tillstaind. Uppgifter som utvixlas mellan
kommissionen och medlemsstaterna, eller interna handlingar som upprittats av unionens eller medlemsstaternas
myndigheter, fir endast limnas ut om detta uttryckligen anges i denna forordning.

5. Om det visar sig att en begiran om konfidentiell behandling inte dr berdttigad och uppgiftslimnaren inte ar villig
att gora uppgifterna offentliga eller att godkdnna att de limnas ut i allmidnt hillen eller sammanfattad form, far
uppgifterna ldmnas utan avseende.

6. Denna artikel ska inte hindra unionsmyndigheterna fran att limna ut uppgifter av allmin karaktir, sarskilt inte de
skal som ligger till grund for de beslut som fattas i enlighet med denna férordning, och inte heller fran att limna ut de
bevis som unionsmyndigheterna stoder sig pa i den mén det dr nodvindigt for att redogora for dessa skil i domstolsfor-
faranden. Sddant utlimnande ska ske med beaktande av de berorda parternas berittigade intresse av att deras affirshem-
ligheter eller statshemligheter inte rojs.

7. Medlemsstaterna ska vidta alla nodvindiga och lampliga dtgdrder som ér avsedda att sakerstilla konfidentialitet for
de uppgifter som ir relevanta for tillimpningen av denna forordning och forutsatt att de ar forenliga med dess
bestimmelser.

Artikel 9
Grund for avgoranden i hindelse av bristande samarbete

Om tillgdng till nédvindiga uppgifter vigras eller inte limnas inom de tidsfrister som anges i denna férordning, eller om
undersokningen hindras i betydande mén, fir prelimindra eller slutgiltiga positiva eller negativa avgoranden triffas pa
grundval av tillgingliga fakta och bevis. Om kommissionen finner att falska eller vilseledande uppgifter har limnats in
ska dessa uppgifter inte beaktas.

Artikel 10
Utlimnande av uppgifter

1. Kommissionen ska till det et berorda tredjelandet, den berdrda enheten i tredjelandet och det berérda lufttrafik-
foretaget fran tredjelandet samt klaganden, de berorda parterna, medlemsstaterna och de berdrda EU-lufttrafikforetagen
lamna ut de visentliga fakta och overviganden pd grundval av vilka kommissionen avser att infora gottgorande dtgarder
eller avsluta forfarandena utan att infora gottgorande atgdrder senast en manad innan den kommitté som avses i artikel
16 sammankallas i enlighet med artikel 13.2 eller 14.1.

2. Det utlimnande som avses i punkt 1 ska inte foregripa nigot senare beslut av kommissionen. Om kommissionen
avser att grunda ett sddant beslut pa ytterligare eller andra fakta och Gvervdganden ska dessa ldimnas ut sd snart som
mojligt.

3. Ytterligare uppgifter som tillhandahélls efter utlimnande av uppgifter ska endast tas i beaktande om de tas emot
inom en tidsfrist som ska faststillas av kommissionen for varje enskilt fall och som ska vara minst 14 dagar, med
vederborligt beaktande av drendets brddskande natur. En kortare tidsfrist fir alltid faststillas om ytterligare slutliga
uppgifter maste limnas ut.

Artikel 11

Forfarandenas varaktighet och tillfilliga avbrytande

1.  Forfarandena ska avslutas inom 20 ménader. Den perioden far forlingas i vederborligen motiverade fall. Om
undersokningsperioden forlings enligt punkt 4, ska den férlingningens varaktighet inte riknas som en del av
forfarandenas totala varaktighet. punkt
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2. Undersokningen ska avslutas inom tolv mdnader. Den perioden fir forlingas i vederborligen motiverade fall. Om
undersokningen avbryts i enlighet med artikel 6 ska den period dd undersokningen ar avbruten inte riknas med
i undersokningens varaktighet. Om undersokningsperioden forlings ska forlingningens varaktighet ldggas till
forfarandenas totala varaktighet enligt punkt 1 i den hr artikeln.

3. Ibradskande fall, det vill siga i situationer dar skadan for EU-lufttrafikforetag, enligt klara bevis som limnats in av
klaganden eller berorda parter, kan vara odterkallelig, far forfarandena forkortas till nio manader.

4. Kommissionen ska tillfalligt avbryta forfarandena om det berorda tredjelandet eller den berorda enheten
i tredjelandet har vidtagit kraftfulla dtgdrder for att undanréja metoder som snedvrider konkurrensen, eller skadan eller
risken for skada for de berorda EU-lufttrafikforetagen.

5. 1 de fall som avses i punkt 4 ska kommissionen &teruppta forfarandena om den metod som snedvrider
konkurrensen, skadan eller risken for skada for de berérda EU-lufttrafikforetagen inte har avskaffats efter en rimlig
tidsfrist, som dock inte fir Gverstiga sex manader.

KAPITEL III

METODER SOM SNEDVRIDER KONKURRENSEN
Artikel 12
Faststillande av skada eller risk foér skada

1. Slutsats om skada i enlighet med detta kapitel ska grundas pd bevis och ska ta hinsyn till relevanta faktorer,
sarskilt foljande:

a) Situationen for de berorda EU-lufttrafikforetagen, sarskilt i fraga aspekter som turtdthet, kapacitetsutnyttjande, effekt
pa nitverken, forsdljning, marknadsandel, vinst, avkastning pa kapital, investeringar och sysselsittning.

b) Den allminna situationen pd de marknaderna for lufttransporttjanster som péverkas, sirskilt i friga om avgifter eller
satser, lufttransporttjansternas kapacitet och turtithet eller anvindning av nitverket.

2. Faststillandet av en risk for skada ska grundas pd tydliga bevis och inte bara pd pdstdenden, hypoteser eller
avldgsna mojligheter. Utvecklingen till skada mdste vara klart forutsebar, mycket sannolik och 6verhidngande och utom
rimligt tvivel kunna tillskrivas en dtgird som vidtagits eller ett beslut som fattats av ett tredjeland eller en enhet i ett
tredjeland.

3. Vid en faststillande av om en risk for skada foreligger ska bland annat foljande faktorer beaktas:

a) Den forvintade utvecklingen av situationen for de berorda EU-lufttrafikforetagen, sdrskilt i frdga om turtdthet,
kapacitetsutnyttjande, effekt pa nitverken, forsiljning, marknadsandel, vinst, avkastning pa kapital, investeringar och
sysselsattning.

b) Den forvintade utvecklingen av den allminna situationen pad den eller de potentiellt berérda marknaderna for
lufttransporttjanster, sirskilt i friga om avgifter eller satser, lufttransporttjansternas kapacitet och turtithet eller
anvindning av nitverket.

Aven om ingen av de faktorer som anges i leden a och b i sig nddvandigtvis dr avgérande ska de beaktade faktorerna
sammantagna foranleda slutsatsen att ytterligare metoder som snedvrider konkurrensen 4r 6verhidngande och att skada
kommer att uppstd om inte atgirder vidtas.

4. Kommissionen ska vilja ut en undersokningsperiod som omfattar men inte dr begrdnsad till den period under
vilken skadan pdstds ha dgt rum och analysera relevanta bevis fran denna period.

5. Om skadan eller risken for skada for de berérda EU-lufttrafikforetagen orsakas av andra faktorer dn de metoder
som snedvrider konkurrensen ska de inte tillskrivas de metoder som granskas och ska inte beaktas.
Artikel 13
Avslutande utan gottgorande tgirder

1.  Kommissionen ska avsluta undersokningen utan att gottgorande atgirder infors om klagomalet aterkallas, sdvida
inte kommissionen fortsitter undersokningen pd eget initiativ.
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2. Kommissionen ska anta genomforandeakter som avslutar undersokningen i enlighet med artikel 5 utan att infora
gottgorande dtgirder i foljande fall:

a) Kommissionen drar slutsatsen att ndgot av foljande inte &r faststallt:

i) Att det forekommer metoder som snedvrider konkurrensen som inforts av ett tredjeland eller en enhet i ett
tredjeland.

ii) Att det foreligger skada eller risk for skada for de berérda EU-lufttrafikforetagen.
iii) Att det foreligger ett orsakssamband mellan skadan eller risken for skada och de metoder som granskas.

b) Kommissionen drar slutsatsen att inférandet av gottgorande dtgirder i enlighet med artikel 14 skulle strida mot
unionens intresse.

¢) Tredjelandet eller den berorda enheten i tredjelandet har avskaffat de metoder som snedvrider konkurrensen.

d) Tredjelandet eller den berorda enheten i tredjelandet har eliminerat skadan eller risken for skada for de berorda EU-
lufttrafikforetagen.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

3. Beslutet att avsluta undersokningen i enlighet med punkt 2 ska atfoljas av en forklaring av skélen till beslutet och
ska offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 14
Gottgorande dtgirder

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 13 ska kommissionen anta genomforandeakter som faststiller
gottgorande atgarder om den undersokning som genomforts i enlighet med artikel 5 visar att metoder som snedvrider
konkurrensen, som inforts av ett tredjeland eller en enhet i ett tredjeland, har véllat skada for de berorda EU-lufttrafik-
foretagen.

De genomforandeakter som faststiller de gottgérande dtgarder som avses i punkt 3 a i denna artikel ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

De genomforandeakter som faststiller de gottgorande dtgirder som avses i punkt 3 b i den hir artikeln ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2 och 16.3.

2. Utan att det péverkar tillimpningen av artikel 13 fir kommissionen anta genomférandeakter som faststiller
gottgorande dtgirder om den undersokning som genomférts i enlighet med artikel 5 visar att metoder som snedvrider
konkurrensen, som inforts av ett tredjeland eller en enhet i ett tredjeland, véllar en risk for skada, i enlighet med artikel
12.2 och 12.3, for de berérda EU-lufttrafikforetagen. De gottgérande atgirderna ska inte trida i kraft forrdn risken for
skada har utvecklas till en faktisk skada.

De genomforandeakter som faststiller de gottgérande atgdrder som avses i punkt 3 a i den hir artikeln ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

De genomforandeakter som faststiller de gottgorande atgarder som avses i punkt 3 b i den hir artikeln ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2 och 16.3.

3. De gottgorande atgirder som avses i punkterna 1 och 2 ska inforas for lufttrafikforetag fran tredjeland som gynnas
av metoder som snedvrider konkurrensen och kan besté av antingen

a) finansiella avgifter, eller

b) en annan operativ dtgard av motsvarande eller lagre virde, t.ex. upphidvande av tillstind, av tjdnster eller av andra
rittigheter for lufttrafikforetaget fran tredjelandet. Prioritet ska ges till omsesidiga operativa &tgirder, under
forutsittning att de inte strider mot unionens intresse eller dr oférenliga med unionsritten eller internationella
dtaganden.

4.  De gottgorande dtgarder som avses i punkterna 1 och 2 fir inte g lingre 4n vad som 4r nodvindigt for att
gottgora skadan for de berérda EU-lufttrafikforetagen. I detta syfte kan dessa gottgérande atgdrder begrinsas till ett
specifikt geografiskt omrdde eller tidsmassigt.
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5. De gottgorande dtgirderna fir inte utgoras av upphdvandet eller begrinsningen av trafikrittigheter som har
beviljats av en medlemsstat till ett tredjeland inom ramen for ett lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgon
bestimmelse om lufttransporttjanster som ingdr i ndgot annat avtal som har ingdtts med det tredjelandet.

6. De gottgorande dtgirder som avses i punkterna 1 och 2 fir inte medfora att unionen eller de berdrda
medlemsstaterna Gvertrader lufttransport- eller luftfartsavtal eller ndgon bestimmelse om lufttransporttjanster som ingar
i ett handelsavtal eller ndgot annat avtal som ingdtts med det berorda tredjelandet.

7. Beslutet att avsluta undersokningen med inforande av gottgorande dtgiarder enligt punkterna 1 och 2 ska tfoljas av
en forklaring av skilen till beslutet och ska offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 15
Oversyn av gottgorande atgirder

1. De gottgérande atgirder som avses i artikel 14 ska vara i kraft endast sd linge och i den utstrickning som det dr
nodvindigt mot bakgrund av ihardigheten hos de metoder som snedvrider konkurrensen och den dirav foljande skadan.
For detta dndamdl ska set Oversynsforfarande som anges i punkterna 2, 3 och 4 i den hir artikeln
tillimpas. Kommissionen ska regelbundet skriftligen rapportera till Europaparlamentet och rddet om de gottgorande
atgardernas verkan och effektivitet.

2. Om det dr motiverat av omstdndigheterna, kan behovet av fortsatt tillimpning av gottgorande dtgirder i deras
ursprungliga form ses Over, antingen pé initiativ av kommissionen eller klaganden, eller pd motiverad begiran av de
berorda medlemsstaterna, det berorda tredjelandet eller den berorda enheten i tredjelandet.

3. Under oversynens gidng ska kommissionen bedéma den fortsatta forekomsten av de metoder som snedvrider
konkurrensen, av skadan och av orsakssambandet mellan metoderna och skadan.

4. Kommissionen ska anta genomforandeakter som beroende pd vad som ir limpligt, upphéver, dndrar eller
bibehdller de gottgorande dtgarder som anges i artikel 14. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

KAPITEL IV

SLUTBESTAMMELSER
Artikel 16
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitridas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses
i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 1822011 tillimpas.
3. Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel
5.4 tredje stycket i férordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.
Artikel 17
Rapportering och information

1. Kommissionen ska regelbundet rapportera till Europaparlamentet och radet om tillimpningen och genomférandet
av denna forordning. Med vederborlig hansyn till skyddet av konfidentiella uppgifter i den mening som avses i artikel 8
ska rapporten innehélla information om tillimpningen av gottgérande dtgirder, om slutférandet av unders6kningar utan
gottgorande atgirder samt om Gversyner av gottgérande atgirder och samarbete med medlemsstaterna, berorda parter
och tredjelinder.

2. Europaparlamentet och rddet fir uppmana kommissionen att ligga fram och forklara eventuella fragor med
koppling till tillimpningen av denna forordning.
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Artikel 18
Upphivande

Forordning (EG) nr 868/2004 upphor att gilla. Hinvisningar till den upphidvda forordningen ska anses som
hanvisningar till den hir férordningen.

Artikel 19
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfdrdad i Strasbourg den 17 april 2019.
Pi Europaparlamentets vignar Pi rddets vignar

A. TAJANI G. CIAMBA
Ordforande Ordforande
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