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[

(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2019/1936
av den 23 oktober 2019

om indring av direktiv 2008/96/EG om forvaltning av vigars sikerhet

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (*), och

av foljande skal:

(1) I meddelandet av den 20 juli 2010 frén kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt Regionkommittén med titeln Mot ett europeiskt omrdde for trafiksikerhet: politiska riktlinjer
for trafiksikerhet 2011-2020 faststilldes unionens strategiska mal att halvera antalet dédsolyckor i trafiken fram
till 2020 jamfort med 2010, och att nirma sig noll omkomna 2050. Framstegen mot att uppnd dessa mél har
pd senare dr dock avstannat. Ett nytt delmal — att senast 4r 2030 ha halverat antalet allvarliga skador jamfort
med 2020 — godkindes av rddet i dess slutsatser av den 8 juni 2017 om trafiksakerhet for att stodja innehéllet
i Vallettaforklaringen frén mars 2017. Det kravs darfor storre insatser for att bida dessa mal ska uppnis.

(2)  Enligt nollvisionsfilosofin kan dédsfall och allvarliga skador i trafikolyckor till stor del forebyggas. Det bor vara
ett gemensamt ansvar pa alla nivder att se till att trafikolyckor inte leder till allvarliga eller dodliga skador. Fram-
for allt bor val utformade och vil underhllna vigar med tydliga vigmarkeringar och vigmairken minska
sannolikheten for trafikolyckor, medan forldtande vigar (vigar som utformats pa ett intelligent sitt for att siker-
stilla att misstag i korningen inte omedelbart far allvarliga eller dodliga konsekvenser) bor gora olyckor mindre
allvarliga. Kommissionen bor tillhandahélla vigledning for utformning och underhdll av forlitande sidoomrdden
utifrdn erfarenheter fran samtliga medlemsstater.

(3)  Vdgarna i det transeuropeiska transportnitet (TEN-T-nitet) som identifieras i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 1315/2013 (%) 4r av storsta betydelse ndr det giller att stodja europeisk integration. En hog
sikerhetsniva bor dirfor garanteras pa dessa vagar.

(4)  Forfarandena for forvaltning av vigars sikerhet som genomférts inom TEN-T-ndtet har bidragit till att minska
antalet omkomna och allvarliga skador i unionen. Det framgdr av utvirderingen av effekterna av Europaparla-
mentets och radets direktiv 2008/96/EG (°) att de medlemsstater som tillimpat principer for férvaltning av vdgars
sikerhet pd frivillig basis pa sina nationella vigar utanfor TEN-T-ndtet har uppnatt mycket bittre resultat nir det
giller trafiksikerheten d4n medlemsstater som inte gjort det. Det dr darfor ocksd onskvirt att dessa principer for
forvaltning av vigars sikerhet tillimpas pa andra delar av det europeiska vagnitet.

) EUT C 62, 15.2.2019, 5. 261.
) EUT C 168, 16.5.2019, s. 81.
%) Europaparlamentets staindpunkt av den 4 april 2019 (innu ej offentliggjord i EUT) och radets beslut av den 7 oktober 2019.
)

transeuropeiska transportnitet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om forvaltning av vagars sikerhet (EUT L 319,
29.11.2008, s. 59).
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(5)  Det ir viktigt att de végstrickor pd broar och i tunnlar som ingdr i det vigndt som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrade ocksd omfattas av detta direktiv nar det giller trafiksakerhet, med undantag for tunnlar som
omfattas av Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/54/EG. (%)

(6)  Av trafiksakerhetsskil ar det viktigt att in- och utfarter till parkeringsplatser lings med det vignit som omfattas
av detta direktivs tillimpningsomrdde, sdrskilt motorvigar och huvudvigar, ocksd omfattas av detta direktiv.

(7)  De sdsongsbetingade forhdllandena skiljer sig visentligt mellan medlemsstaterna och regionerna. Dirfor dr det
viktigt att dessa forhdllanden beaktas pa lampligt sitt i de nationella bestimmelser som inférlivar detta direktiv.

(8)  En stor andel av trafikolyckorna sker pa en liten andel av vigarna, dir trafikvolymer ar stora och hastigheter
héga och dir det finns ett brett spektrum av trafik i olika hastigheter. Darfor bor den begrinsade utvidgningen
av tillimpningsomrédet for direktiv 2008/96/EG till motorvagar och andra huvudvigar utanfér TEN-T-nétet bidra
betydligt till forbattringen av vagars sidkerhet i hela unionen.

(9)  For att sikerstilla att en sddan utvidgning av tillimpningsomradet fir avsedd effekt dr det logiskt att andra
huvudvigar 4n motorvigar inbegriper alla vigar som tillhor den hogsta vigkategorin under kategorin motorvig
i den nationella vigklassificeringen. Av samma orsak bor medlemsstaterna uppmuntras att sikerstilla att dtmin-
stone alla vigar pd vilka direktiv 2008/96/EG var tillimpligt fore detta direktivs ikrafttridande, inklusive pé
frivillig grund, omfattas dven av detta direktiv.

(10) Den obligatoriska tillimpningen av forfarandena enligt direktiv 2008/96/EG pa alla vigprojekt utanfor tit-
bebyggda omraden som fardigstills med unionsmedel bor sdkerstilla att unionsmedel inte anvinds for att bygga
osikra vigar.

(11) Direktiv 2008/96/EG omfattar uteslutande vaginfrastruktur. Darfor paverkas inte vagtrafiklagstiftning av det hir
direktivet, och inte heller medlemsstaternas behorighet att fatta beslut pa eget ansvar med avseende pé vagtrafik-
lagstiftning. Forenta nationernas Genévekonvention om vigtrafik av den 19 september 1949 och Wienkonven-
tionen om vigtrafik av den 8 november 1968 samt Wienkonventionen om vidgmirken och signaler av den
8 november 1968 bor respekteras av konventionsparterna.

(12) Riskbaserade ndtverksovergripande vigsikerhetsbedomningar i hela nitet har visat sig vara ett effektivt och dnda-
malsenligt verktyg for att identifiera delar av nitet som bor valjas ut for mer detaljerade vigsikerhetsinspektioner
och for att prioritera investeringar i enlighet med deras potential att resultera i nitverksovergripande sikerhets-
forbdttringar. Hela det vagnit som omfattas av detta direktiv bor dirfor bedomas systematiskt, inbegripet genom
uppgifter som samlats in elektroniskt och digitalt, i syfte att oka trafiksikerheten i hela unionen.

(13) En integrering av de delar som uppvisar bést resultat fran det tidigare forfarandet for sikerhetsrangordning och for-
valtning av befintliga vignats sikerhet i det nya forfarandet for nitverksovergripande vigsikerhetsbedomning bor
mojliggora bittre identifiering av vigstrickor dar mojligheterna att forbattra sikerheten dr storst och dir malin-
riktade insatser bor resultera i de storsta forbattringarna.

(14) For att forbattra kvaliteten, objektiviteten och effektiviteten i forfarandena for forvaltning av vdgars sikerhet bor
medlemsstaterna ges mojlighet att, nir sd 4r limpligt, utnyttja den stindigt pdgdende utvecklingen av tekniker for
inspektion av vigstrickor, dokumentation av trafiksikerhetsforhdllanden och insamling av andra uppgifter som
ror vagnitets sikerhet.

(15)  Systematisk uppf6ljning av resultaten av forfaranden for forvaltning av vigars sikerhet 4r avgérande for mojlig-
heten att uppnd de forbattringar av vdgars sikerhet som dr nodvindiga for att unionens trafiksikerhetsmal ska
kunna uppfyllas. For detta dndamal bor prioriterade dtgardsplaner sikerstdlla att de nddvindiga insatserna
genomfors sd snart som mojligt. 1 synnerhet bor resultaten av den nitverksovergripande vigsikerhetsbedom-
ningen foljas upp antingen genom riktade vagsikerhetsinspektioner eller, om det dr mojligt och kostnadseftektivt,
genom direkta avhjilpande dtgarder som syftar till att eliminera eller minska trafiksikerhetsriskerna utan
dlaggande av onodiga administrativa bordor.

(°) Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for sikerhet i tunnlar som ingdr i det trans-
europeiska vignitet (EUT L 167, 30.4.2004, s. 39).
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(16)  Befintliga vigars sikerhetsprestanda bor forbittras genom att investeringar koncentreras till vagstrickor med den
hogsta olycksfrekvensen och dir mojligheten att minska antalet olyckor édr storst.

(17)  Finansiering och ekonomiska incitament pd unionsniva kan, i enlighet med tillimpliga villkor, anvindas for att
stodja sddana investeringar, som komplement till motsvarande nationella investeringar och incitament.

(18)  Strackor i vdgndtet som grinsar till vigtunnlar som ingdr i det transeuropeiska vignitet och som omfattas av
direktiv 2004/54/EG har en sirskilt hog olycksrisk. Gemensamma vigsikerhetsinspektioner av dessa vagstrickor
dir foretriadare for bade de behoriga vigmyndigheterna och de behériga tunnelmyndigheterna ar involverade bor
ddrfor inforas for att forbattra sdkerheten i det vigndt som omfattas av det hér direktivet.

(19) Oskyddade trafikanter utgjorde 47 % av de omkomna pd vigarna i unionen under 2017. Sikerstillande av att
oskyddade trafikanters behov beaktas i alla forfaranden f6r forvaltning av vigars sikerhet samt utarbetande av
kvalitetskrav for infrastruktur for dessa trafikanter bor dirfor forbittra deras sikerhet pa vigarna.

(20) For att gora det mojligt for medlemsstaterna att forbittra sina forfaranden for att sdkerstilla den operativa
anvindningen av vdgmarkeringar och vigmirken bor gemensamma specifikationer faststillas for att frimja vig-
markeringars och viagmirkens liasbarhet och upptiackbarhet f6r bdde méanskliga forare och fordon utrustade med
automatiserade forarstodsystem.

(21)  Forbdttrad sikerhet dr en prioritering dven for plankorsningar (dvs. signalering och forbittring av infrastruktu-
ren). Enligt rapporten Jarnvagssikerhet och -driftskompabilitet i EU 2018, fran Europeiska unionens jirnvigsbyra,
intraffade det 433 betydande olyckor vid unionens 108 000 plankorsningar ar 2016, vilka ledde till att 255 per-
soner omkom och 217 skadades allvarligt. Foljaktligen bor de plankorsningar som innebar en hog sikerhetsrisk
identifieras, i syfte att forbdttra dem.

(22)  Hog kvalitet pa vagmarkeringar och vigmarken 4r avgorande som stod till forare samt uppkopplade och automa-
tiserade fordon. Allménna specifikationer for vigmarkeringar och vdgmirken bor utgéra en grund som banar
vig for avancerade system for uppkopplade och automatiserade mobilitetssystem. En gemensam europeisk stra-
tegi i enlighet med 1968 drs Wienkonvention om vigmarken och trafiksignaler 4r att foredra.

(23)  For att forstirka de resultat som forvintas av tillimpningen av detta direktiv och for att sikerstdlla en adekvat
sakerhetsniva i nodsituationer skulle medlemsstaterna kunna underldtta samarbetet mellan sina tjanster avseende
civilskydd, katastrofberedskap och trafikpolisen dir sd ar lampligt, sdrskilt pd grinsoverskridande vigstrickor.
Om det krdvs samarbete mellan medlemsstaterna inom dessa verksamheter erbjuder unionens civilskyddsmeka-
nism enligt Europaparlamentets och radets beslut nr 1313/2013/EU () en ram for detta dndamal.

(24)  Utan att det paverkar tillimpningen av lagstiftningen om offentlig upphandling, sirskilt Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/25/EU (%), bor de tekniska specifikationerna rérande sakerhet goras tillgangliga for allmanhe-
ten vid offentlig upphandling inom véginfrastruktur.

(25)  For att uppnd insyn och forbittra ansvarsskyldigheten bor sikerhetsklassningar av vigar rapporteras sa att trafi-
kanter kan informeras och deras medvetenhet om tillstdndet for infrastrukturen i allminhet hojas.

(26)  Utbyte av erfarenheter mellan utévare om metoder inom ramen for nollvisionsfilosofin samt informationsutbyte
mellan trafiksikerhetsrevisorer bor uppmuntras.

(27)  Offentliggorande av resultaten av nitverksovergripande vigsakerhetsbedomningar bor gora det mojligt att jam-
fora nivén i frdga om végars sikerhet i hela unionen.

(') Europaparlamentets och rddets beslut nr 1313/2013/EU av den 17 december 2013 om en civilskyddsmekanism for unionen
(EUT L 347, 20.12.2013, 5. 924).

(®) Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/25/EU av den 26 februari 2014 om upphandling av enheter som ér verksamma pa
omrddena vatten, energi, transporter och posttjanster och om upphavande av direktiv 2004/17/EG (EUT L 94, 28.3.2014, s. 243).
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(28)  Eftersom madlet for detta direktiv, nimligen att faststilla forfaranden for att sikerstilla att trafiksdkerheten i hela
TEN-T-nitet och nitet av motorvigar och huvudvigar i hela unionen hiller en konsekvent hog niva, inte
i tillracklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna, utan snarare, eftersom forbittringar 4r nodvindiga
i hela unionen for att sikerstilla konvergens mot hogre standarder for vigars sikerhet, kan uppnds bittre pé
unionsnivd, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europe-
iska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir detta direktiv inte utéver vad som ar
nodvindigt for att uppnd detta mal. Som ett resultat av atgarder pd unionsnivé bor resor inom hela unionen bli
sikrare, vilket i sin tur bor forbittra den inre marknadens funktion och stodja mélet om ekonomisk, social och
territoriell ssammanhéllning.

(29) For att sakerstidlla att innehallet i forfaranden for forvaltning av végars sikerhet fortsdtter att avspegla bista
tillgangliga tekniska kunskap, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europe-
iska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen nir det giller anpassningen av bilagorna till detta direk-
tiv till den tekniska utvecklingen. Det ar sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor limpliga samrad under sitt
forberedande arbete, inklusive pd expertnivd, och att dessa samrdd genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (°). For att sdkerstalla lika stor delaktighet
i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och rddet alla handlingar samtidigt som med-
lemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(30)  Sirskilda atgdrder dr nodvindiga for att fortlopande forbdttra metoderna for forvaltning av vdgars sikerhet och
for att gora det lattare for fordon som ar utrustade med forarstodsystem eller hogre nivder av automatisering att
uppfatta vigmarkeringar och vigmirken. For att sikerstilla enhetliga villkor f6r genomférandet av de relevanta
bestimmelserna i detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor
utovas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 (*°).

(31) Direktiv 2008/96/EG bor dirfor dndras i enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2008/96/EG
Direktiv 2008/96/EG ska dndras pd foljande sitt:

1. Artikel 1 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. Genom detta direktiv infors krav pd att medlemsstaterna faststiller och genomfor forfaranden for trafiksaker-
hetsmassiga konsekvensanalyser, trafiksikerhetsrevisioner, vigsakerhetsinspektioner och nitverksovergripande vigsa-
kerhetsbedomningar.

2. Detta direktiv ska tillimpas pd vigar som ingdr i det transeuropeiska vignitet, pd motorviagar och pa andra
huvudvigar, oavsett om de héller pé att utformas eller byggas eller 4r i bruk.

3. Detta direktiv ska dven tillimpas pd vdgar och vagprojekt som inte omfattas av punkt 2 och som ir beligna
utanfor titbebyggda omrdden, som inte betjdnar fastigheter som grinsar till dem och som fardigstills med unions-
medel, med undantag for vigar som inte dr Oppna for allmdn motorfordonstrafik, sdsom cykelbanor, eller vigar
som inte dr avsedda for allmin trafik, sdsom tillfartsvdgar till industri-, jordbruks- och skogsbruksanliggningar.

4. Medlemsstaterna far fran detta direktivs tillimpningsomrdde undanta huvudvigar som har ldg olycksrisk, pd
grundval av vederborligen motiverade skil som hanfor sig till trafikvolymer och olycksstatistik.

() EUTL 123, 12.5.2016,s. 1.
(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande av allmadnna regler och prin-
ciper for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Medlemsstaterna fir lita sidana vdgar som inte avses i punkterna 2 och 3 omfattas av detta direktivs tillimpnings-
omrade.

Varje medlemsstat ska senast den 17 december 2021 till kommissionen anmila forteckningen over motorvigar och
huvudvigar pd dess territorium och, drefter, alla eventuella dndringar av den. Dessutom ska medlemsstaterna till
kommissionen anmila forteckningen 6ver vigar som i enlighet med denna punkt undantas frdn eller omfattas av
detta direktivs tillimpningsomrdde och, direfter, alla eventuella dndringar av den.

Kommissionen ska offentliggora den forteckning over vdgar som anmalts i enlighet med denna artikel.
5. Detta direktiv ska inte tillimpas pa vdgar i tunnlar som omfattas av direktiv 2004/54/EG.”
2. Artikel 2 ska dndras pd foljande sitt:

a) Led 1 ska ersittas med foljande:

"1. transeuropeiska vigndtet: de vignit som identifieras i Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
ar 1315/2013 (¥,

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlin-
jer for utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU
(EUT L 348, 20.12.2013,s. 1).”

b) Foljande led ska inforas:

”la. motorvdg: viag som dr utformad och byggd sirskilt for motortrafik, som inte betjanar fastigheter som grin-
sar till den och som uppfyller fljande kriterier:

a) Den ir forsedd, utom vid speciella platser eller tillfilligt, med skilda korbanor for trafik i tvd riktningar,
skilda fran varandra antingen genom en skiljeremsa som inte 4r avsedd for trafik eller, undantagsvis,
med andra medel.

b) Den korsar inte ndgon vig, jirnvig, sparvagslinje, cykelbana eller gdngvig i samma plan.
¢) Den betecknas specifikt som motorvag.

1b. huvudvdg: en vdg utanfor titbebyggt omrdde som forbinder storre stider eller regioner, eller bada, som
tillh6r den hogsta vigkategorin under kategorin motorvig i den nationella vigklassificering som ar i kraft
den 26 november 2019,”.

¢) Led 5 ska utga.

d) Leden 6 och 7 ska ersittas med foljande:

”6. sikerhetsklassning: klassificering av delar av det befintliga vignitet i kategorier efter deras objektivt uppmiitta
inbyggda sakerhet,

7. riktad vigsikerhetsinspektion: en riktad undersokning for att identifiera farliga forhdllanden, brister och pro-
blem som o6kar risken for olyckor och personskador, vilken grundar sig pd en inspektion pd plats av en
befintlig vdg eller vagstracka,”.

e) Foljande led ska inforas:

"7a. regelbunden vigsdkerhetsinspektion: en regelbunden rutinmissig kontroll av egenskaper och brister som av
sikerhetsskil kriaver underhall,”.

f) Foljande led ska laggas till:

”10. oskyddad trafikant: icke-motorburna trafikanter, inbegripet sirskilt cyklister och gdende, samt anvindare av
motordrivna tvihjulingar.”
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3. I artikel 4 ska foljande punkt liggas till:

”6. Kommissionen ska tillhandahélla vigledning for utformningen av forldtande sidoomriden och sjalvforklarande och
sjdlvreglerande vigar i samband med utformningsfasens forsta revision, samt végledning om kvalitetskrav for
oskyddade trafikanter. Sddan vigledning ska utvecklas i ndra samarbete med medlemsstaternas experter.”

4. Artikel 5 ska ersittas med foljande:

"Artikel 5
Nitverksovergripande vigsikerhetsbedomning

1. Medlemsstaterna ska se till att en nitverksovergripande vigsikerhetsbedomning gors av hela det vignit som
ar i bruk och som omfattas av detta direktiv.

2. Nitverksovergripande vigsikerhetsbedomningar ska utvirdera olycksrisken och risken for allvarlig kollision
pd grundval av:

a) framst en visuell undersokning, antingen péd plats eller pd elektronisk vdg, av vigens tekniska egenskaper
(inbyggd sikerhet), och

b) en analys av de strickor i vignitet som har varit i bruk i 6ver tre dr och dir ett stort antal allvarliga olyckor
i forhéllande till trafikflodet har intréffat.

3. Medlemsstaterna ska se till att den forsta natverksovergripande vigsikerhetsbeddmningen gors senast 2024.
Direfter ska nitverksovergripande vigsikerhetsbedomningar ske tillrackligt ofta for att adekvata sikerhetsnivder ska
kunna sikerstillas, och under alla omstindigheter minst vart femte ar.

4. Nir medlemsstaterna genomfor den nitverksovergripande vagsikerhetsbedomningen fir de ta hinsyn till de
vigledande element som anges i bilaga IIL

5. Kommissionen ska tillhandahdlla vigledning om metoder for att genomféra systematiska nitverksovergri-
pande vigsikerhetsbedomningar och sakerhetsklassningar.

6.  Medlemsstaterna ska pad grundval av resultaten av den bedomning som avses i punkt 1, och for att prioritera
behoven av ytterligare atgarder, klassificera alla strackor i vagnatet i minst tre kategorier utifrdn deras sdkerhetsniva.”

5. Artikel 6 ska dndras pd foljande sitt:

a) Rubriken ska ersdttas med foljande:
"Artikel 6

Regelbundna vigsikerhetsinspektioner”.

b) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

”1. Medlemsstaterna ska se till att regelbundna vagsikerhetsinspektioner genomfors tillrickligt ofta for att ade-
kvata sikerhetsnivéder ska kunna sikerstillas {or viginfrastrukturen i fraga.”

) Punkt 2 ska utgd.

d) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3. Medlemsstaterna ska sakerstilla sidkerheten pd de strickor i vdgndtet som grinsar till vigtunnlar som
omfattas av direktiv 2004/54/EG genom gemensamma vagsikerhetsinspektioner dir de behoriga organ som
ar involverade i genomforandet av det hér direktivet och direktiv 2004/54/EG deltar. De gemensamma vig-
sikerhetsinspektionerna ska genomforas tillrickligt ofta for att adekvata sidkerhetsnivder ska kunna siker-
stillas, och under alla omstindigheter minst vart sjitte ar.”
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6. Foljande artiklar ska inforas:

"Artikel 6a
Uppf6ljning av forfarandena for vigar som ir i bruk

1. Medlemsstaterna ska se till att resultaten av ndtverksovergripande vigsikerhetsbedomningar som genomforts
enligt artikel 5 f6ljs upp antingen med riktade vigsikerhetsinspektioner eller med direkta avhjalpande dtgarder.

2. Nir medlemsstaterna genomfor riktade vigsikerhetsinspektioner far de ta hinsyn till de vigledande element
som anges i bilaga Ila.

3. Riktade vdgsakerhetsinspektioner ska genomforas av expertgrupper. Minst en medlem av expertgruppen ska
uppfylla de krav som anges i artikel 9.4 a.

4. Medlemsstaterna ska se till att resultaten av riktade vagsikerhetsinspektioner foljs upp med motiverade beslut
som faststiller huruvida avhjilpande dtgirder dr nddvindiga. Medlemsstaterna ska sirskilt identifiera vagstrackor
dir sikerheten pd viginfrastrukturen maste forbattras och faststdlla dtgarder som ska prioriteras for att forbattra
sikerheten péd dessa vigstriackor.

5. Medlemsstaterna ska se till att avhjilpande atgirder framst 4r inriktade pd vigstrackor med ldga sikerhetsni-
véer dar dtgdrder kan genomforas med hog potential for sdkerhetsforbittringar och sinkta olyckskostnader.

6.  Medlemsstaterna ska utarbeta och regelbundet uppdatera en riskbaserad plan for prioriterade dtgirder i syfte
att f6lja upp genomforandet av identifierade avhjilpande atgirder.

Artikel 6b
Skydd av oskyddade trafikanter

Medlemsstaterna ska se till att oskyddade trafikanters behov beaktas vid genomforandet av de forfaranden som fast-
stills i artiklarna 3-6a.

Artikel 6¢
Vigmarkeringar och vigmirken

1. Medlemsstaterna ska i sina befintliga och framtida forfaranden f6r vigmarkeringar och vigmirken fista sir-
skild uppmarksamhet vid lasbarhet och upptickbarhet for minskliga forare och fordon utrustade med automatise-
rade forarstddsystem. Sddana forfaranden ska beakta gemensamma specifikationer, om sddana gemensamma specifi-
kationer har faststillts i enlighet med punkt 3.

2. En expertgrupp som kommissionen inrdttar ska senast i juni 2021 bedoma mojligheten att faststilla
gemensamma specifikationer som innefattar olika element som syftar till att sikerstilla den operativa anvidndningen
av vagmarkeringar och viagmirken, for att frimja vigmarkeringars och vigmarkens lisbarhet och upptickbarhet for
minskliga forare och fordon utrustade med automatiserade forarstodsystem. Gruppen ska bestd av experter som
utsetts av medlemsstaterna. Bedémningen ska omfatta ett samrdd med FN:s ekonomiska kommission for Europa.

Bedomningen ska sirskilt ta hdnsyn till f6ljande inslag:
a) Interaktionen mellan olika forarstodtekniker och infrastrukturen.

b) Viderlekens och de atmosfiriska fenomenens, samt trafikens, effekter pa vigmarkeringar och vigmarken pé uni-
onens territorium.

¢) Typen av och frekvensen for det underhéll som behévs for olika tekniker, inklusive en kostnadsberikning.

3. Kommissionen fir med beaktande av den beddmning som avses i punkt 2 anta genomforandeakter for att
faststdlla gemensamma specifikationer, som avser medlemsstaternas forfaranden enligt punkt 1 vilka syftar till att
sikerstdlla deras operativa anvindning av vigmarkeringar och vigmirken, vad giller vigmarkeringars och vigmir-
kens lasbarhet och upptickbarhet for manskliga forare och fordon utrustade med automatiserade forarstodsystem.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 13.2.
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De genomférandeakter som avses i forsta stycket ska inte paverka Europeiska standardiseringskommitténs behorig-
het nir det géller standarder for vigmarkeringar och vigmarken.

Artikel 6d

Information och insyn

Kommissionen ska offentliggora en europeisk karta Gver vignitet inom ramen for detta direktiv som ska vara

tillginglig pd internet och som ska lyfta fram de tre olika kategorier som avses i artikel 5.6.

Artikel 6e

Frivillig rapportering

Medlemsstaterna ska strava efter att inrdtta ett nationellt system for frivillig rapportering som ska vara tillgingligt

pd internet for alla trafikanter, i syfte att underlitta insamling av handelseinformation frin trafikanter och fordon

och av all annan sikerhetsrelaterad information som den som ldmnar rapporten anser vara en faktisk eller potentiell
fara for vagars sikerhet.”
7. Lartikel 7 ska foljande punkt inforas:

”la. Kommissionen fir anta genomforandeakter for att ge vigledning enligt vilken olyckans allvarlighetsgrad, inklu-
sive antal omkomna och skadade, ska rapporteras. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 13.2.”

8. T artikel 9 ska foljande punkt inforas:

"la. For trafiksikerhetsrevisorer som genomgar sin utbildning frdn och med den 17 december 2024, ska med-
lemsstaterna se till att utbildningsplanerna for trafiksikerhetsrevisorerna omfattar aspekter avseende oskyddade
trafikanter och infrastrukturen for sddana trafikanter.”

9. Artikel 10 ska ersittas med foljande:

"Artikel 10

Utbyte av bista praxis

For att forbattra sikerheten pa vdgarna inom unionen ska kommissionen inritta ett system for utbyte av informa-

tion och bista praxis mellan medlemsstaterna, vilket bland annat ska omfatta utbildningsplaner for trafiksikerhet,

befintliga projekt for sikrare vigar och beprovade sikerhetstekniska 1osningar.”
10. Artikel 11.2 ska utga.
11. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 11a

Rapportering

1. Medlemsstaterna ska limna en rapport till kommissionen senast den 31 oktober 2025 om sikerhetsklassifice-

ringen av hela vignitet som bedomts i enlighet med artikel 5. Dir sd 4r mojligt ska rapporten baseras pa en

gemensam metod. [ tillimpliga fall ska rapporten ocksd omfatta forteckningen over uppdateringen av nationella
riktlinjer, inbegripet sdrskilt forbattringar i form av tekniska framsteg och skydd av oskyddade trafikanter. Fran och

med den 31 oktober 2025 ska sidana rapporter limnas vart femte r.

2. P4 grundval av en analys av de nationella rapporter som avses punkt 1 ska kommissionen, for forsta gangen

senast den 31 oktober 2027 och direfter vart femte dr, utarbeta och Gverlimna en rapport till Europaparlamentet

och rddet om genomforandet av detta direktiv, sirskilt med avseende pa de faktorer som avses i punkt 1, och om
eventuella ytterligare dtgdrder, inbegripet en Gversyn av detta direktiv och eventuella anpassningar till den tekniska
utvecklingen.”

12. Artikel 12 ska ersittas med foljande:

"Artikel 12
Andring av bilagorna

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a med avseende pé dndring av
bilagorna i syfte att anpassa dem till den tekniska utvecklingen.”
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13. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 12a
Utévande av delegeringen
1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll f6r de villkor som anges i denna

artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 12 ska ges till kommissionen for en period pé
fem ér frdn och med den 16 december 2019. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogen-
het senast nio ménader fore utgdngen av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgi-
vande forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sidan
forlingning senast tre manader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 12 fir ndr som helst terkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla.
Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare
i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat
i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning (¥).

5. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 12 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pd tvd mdnader frin den dag dd akten delgavs
Europaparlamentet och rddet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fére utgdngen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forlingas med tvd manader pd
Europaparlamentets eller rddets initiativ.

(*) EUTL123,12.5.2016,s.1.”

14. Artikel 13 ska ersittas med foljande:

"Artikel 13
Kommittéforfarande
1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses

i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 (¥).

2. Nar det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomférande-
befogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, 5. 13).”

15. Bilagorna ska dndras i enlighet med bilagan till det hir direktivet.

Artikel 2
Inférlivande
1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar nodvindiga for att folja

detta direktiv senast den 17 december 2021. De ska genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hanvisning till detta direktiv eller &tf6ljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggérs. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.
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2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell ritt som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfdrdat i Strasbourg 23 oktober 2019.
Pi Europaparlamentets vignar Pd rédets vignar
D.M. SASSOLI T. TUPPURAINEN

Ordférande Ordférande
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BILAGA

Bilagorna till direktiv 2008/96/EG ska dndras pé foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:

a) Rubriken ska ersittas med foljande:
"BILAGA 1

VAGLEDANDE ELEMENT I TRAFIKSAKERHETSMASSIGA KONSEKVENSANALYSER”.
b) Tavsnitt 2 ska led e ersittas med foljande:
”e) Trafik (t.ex. trafikvolym, trafikslag), inklusive uppskattade floden av gdende och cyklister faststillda med led-
ning av anvandningen av angriansande mark.”

2. Bilaga II ska dndras pé foljande sitt:

a) Rubriken ska ersittas med foljande:
"BILAGA 11

VAGLEDANDE ELEMENT I TRAFIKSAKERHETSREVISIONER”.

b) I avsnitt 1 ska f6ljande led laggas till:

"n) Arrangemang for oskyddade trafikanter:
i) Arrangemang for gdende.

ii) Arrangemang for cyklister, inbegripet mojligheten att anvinda alternativa firdvigar eller vdg separerad
fran hogfartstrafik.

ili) Arrangemang for motordrivna tvahjulingar.
iv) Tathet och placering av passager for korsande gdende och cyklister.
v) Arrangemang for gdende och cyKklister pa berorda vigar i omradet.

vi) Separering av gdende och cyklister frin hogfartstrafik eller forekomst av direkta alternativa firdvigar pa
vigar med ldgre klassificering.”

c) Iavsnitt 2 ska led h ersdttas med foljande:

“h) Arrangemang for oskyddade trafikanter:
i) Arrangemang for gdende.
ii) Arrangemang for cyklister.
iii) Arrangemang for motordrivna tvahjulingar.”
3. Foljande bilaga ska inforas:

"BILAGA Ila
VAGLEDANDE ELEMENT I RIKTADE VAGSAKERHETSINSPEKTIONER

1. Linjeforing och sektion:
a) Synbarhet och siktstracka.

b) Hastighetsgrinser och indelning i hastighetszoner.
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¢) Sjalvforklarande linjeforing (dvs. linjeforingens "lasbarhet” for trafikanter).
d) Mojlighet att nd angransande fastighet och etableringar.

e) Tillgdnglighet for utrycknings- och servicefordon.

f) Atgirder vid broar och kulvertar.

g) Utformning av vigens sidoomrdde (vigren, stodremsa, skirning och bank-slint).

. Korsningar och trafikplatser:

a) Korsningens/korsningstypens lamplighet.

b) Korsningens/korsningsutformningens geometri.

¢) Korsningars synbarhet och lasbarhet (hur de uppfattas).

d) Sikt vid korsningar.

e) Utformning av extra korfélt i korsningen.

f) Trafikstyrning i korsningar (t.ex. stopplikt, trafiksignaler osv.).

g) Forekomst av passager for korsande gdende och cyklister.

. Arrangemang for oskyddade trafikanter:

a) Arrangemang for gdende.
b) Arrangemang for cyklister.
¢) Arrangemang for motordrivna tvdhjulingar.

d) Kollektivtrafik och infrastrukturer.

e) Plankorsningar (notera i synnerhet typ av korsning och om de 4r bemannade, obemannade, manuella eller

automatiserade).

. Belysning, skyltar och markeringar:

a) Enhetliga vigmarken, som inte skymmer sikten.
b) Viagmarkens lasbarhet (placering, storlek, firg).
) Vagmirkesstolpar.

d) Enhetliga vigmarkeringar och linjer.

) Vigmarkeringars lasbarhet (placering, storlek och retroreflexion under torra och véta forhéllanden).

f) Vigmarkeringar med tillricklig kontrast.
g) Belysning av upplysta vdgar och korsningar.

h) Lamplig vdgutrusning.
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5. Trafiksignaler:
a) Funktion.
b) Synbarhet.
6. Foremadl, sikerhetszoner och skyddsanordningar:
a) Sidoomrdde, inklusive vegetation.
b) Farliga féremadl vid vdgkanten och deras avstdnd frdn korbanans eller cykelbanans kant.

¢) Anvindarvinlig anpassning av vigskyddsanordningar (mittremsor och ricken for att forhindra faror for
oskyddade trafikanter).

d) Vagrickesindar.
e) Liampliga skyddsanordningar pa broar och vid kulvertar.
f) Stangsel (vid vdgar med begrinsat tilltride).
7. Beldggning:
a) Beldggningsskador.
b) Friktion.
¢) Lost material/grus/stenar.
d) Vattensamling, avvattning.
8. Broar och tunnlar:
a) Forekomst av broar och deras antal.
b) Forekomst av tunnlar och deras antal.
¢) Visuella element som utgor risker for infrastrukturens sikerhet.
9. Ovrigt:
a) Tillhandahéallande av sikra parkeringsplatser och rastplatser.
b) Arrangemang for tunga fordon.
¢) Blindning fran strilkastare.
d) Vigarbeten.
e) Osikra aktiviteter vid vigkanten.
f) Lamplig information i ITS-utrustning (t.ex. omstillbara vigmirken).
g) Natur och djur.

h) Varningar i anslutning till skola (om tillimpligt).”
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4. Bilaga III ska ersittas med foljande:

"BILAGA III
VAGLEDANDE ELEMENT I NATVERKSOVERGRIPANDE VAGSAKERHETSBEDOMNINGAR

1. Allmint
a) Typ av vag i forhéllande till typ av och storlek pd regioner/stider som den forbinder.
b) Vigstrackans lingd.
¢) Typ av omréde (landsbygd, titbebyggt omréde).
d) Markanvindning (utbildning, handel, industri och tillverkning, bostdder, jordbruk, outvecklade omraden).
¢) Avstdnd mellan anslutningar till fastigheter.
f) Forekomst av lokalgata (t.ex. for butiker).
g) Pagdende viagarbeten.
h) Forekomst av parkeringsplats.
2. Trafikvolymer.
a) Trafikvolymer.
b) Uppmitta motorcykelfloden.
¢) Observerade volymer av gdende pd bada sidor, med notering for "lings med” eller "korsande”.
d) Observerade volymer av cyklar p& bdda sidor, med notering for "lings med” eller "korsande”.
¢) Observerade volymer av tunga fordon.
f) Uppskattade floden av gdende faststillda utifrdn anvindningen av angransande mark.
g) Uppskattade floden av cyKklister faststillda utifrdn anvindning av angrinsande mark.
3. Olycksdata:
a) Antalet omkomna och plats for dodsolycka, samt dodsorsak per trafikantgrupp.
b) Antalet allvarligt skadade och plats for olycka med allvarligt skadade per trafikantgrupp.
4. Operativa egenskaper:
a) Hastighetsbegrinsning (allmin, for motorcyklar; for lastbilar).
b) Fardhastighet (85-percentilen).
¢) Hastighetsreglering och/eller hastighetsdimpande étgarder.
d) Forekomst av ITS-anordningar: varningar for ko, omstallbara vigmarken.
¢) Varningar i anslutning till skola.

f) Forekomsten av skolpatruller pd foreskrivna tider.
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5. Geometriska egenskaper:

a) Sektionens egenskaper (korfiltens antal, typ och bredd, mittremsornas utformning och material, cykelbanor,
gdngbanor osv.), inklusive deras variation.

b) Horisontalgeometri.
¢) Tvirfall och vertikalgeometri.
d) Synbarhet och siktstrickor.
6. Foremdl, sikerhetszoner och skyddsanordningar:
a) Vigens sidoomrédde och sikerhetszoner.
b) Fasta hinder vid vigkanten (t.ex. belysningsstolpar, trid osv.).
¢) Avstdnd mellan hinder och vigkant.
d) Avstdnd mellan hinder.
e) Bullerrifflor.
f) Skyddsanordningar.
7. Broar och tunnlar:
a) Forekomst av broar och deras antal, inbegripet relevant information om dem.
b) Forekomst av tunnlar och deras antal, inbegripet relevant information om dem.
¢) Visuella element som utgor risker for infrastrukturens sikerhet.
8. Korsningar:

a) Typ av korsning och antal anslutande vigar (notera i synnerhet typ av reglering och forekomst av separatre-
glerad sving).

b) Forekomst av kanalisering.
¢) Korsningars kvalitet.
d) Flode pd anslutande vigar.

¢) Forekomst av plankorsningar (notera i synnerhet typ av korsning och om de 4r bemannade, obemannade,
manuella eller automatiserade).

9. Underhall:
a) Beldggningsskador.
b) Beliggningens friktion.
¢) Viagrenens tillstdnd (inbegripet vegetation).
d) Kondition p& marken, markeringar och linjer.

¢) Kondition pé skyddsanordningar.
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10. Faciliteter for oskyddade trafikanter:
a) Passager for korsande gdende och cyKklister (i plan och planskilt).
b) Passager for korsande cyklister (i plan och planskilt).
¢) Ricken for gdende.
d) Forekomst av trottoar eller separerad facilitet.
e) Cykelfaciliteter och typer av facilitet (cykelbanor, cykelfilt, andra).
f) Kvalitet pd passager for korsande gdende med avseende pé varje facilitets synlighet och skyltning.
) Faciliteter for passage for gdende och cyklister dar mindre vig ansluter till natet.
h) Alternativa firdvagar for gdende och cyklister om inga separerade faciliteter finns.
11. System fore och efter en krock, for att minska trafikskador och dtgirder for att minska deras konsekvenser:
a) Trafikledningscentraler och andra 6vervakningsmojligheter.
b) Mekanismer for information till trafikanterna om korforhéllanden for att forebygga olyckor eller incidenter.
¢) System for automatisk incidentdetektering (AID): sensorer och kameror
d) System for incidenthantering.

e) System for kommunikation med riddningstjinster.”
5. Bilaga IV ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:
”1. Olycksplatsens lokalisering (sd exakt som mojligt), inbegripet GNSS-koordinater.”

b) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5. Uppgift om olyckans allvarlighetsgrad.”
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