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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 201 5/429
av den 13 mars 2015

om faststillande av de forfaranden som ska f6ljas vid tillimpningen av avgiftsuttag for kostnaden
for bullereffekter

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande av ett
gemensamt europeiskt jarnviagsomrade (), sarskilt artikel 31.5, och

av foljande skal:

(1) 1 vitboken "Firdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem” (), faststills det att 10 % av EU:s befolkning utsitts for betydande buller fran jarnvagstrafik,
sdrskilt godstrafik. Buller dr en lokal yttre faktor, som péverkar ménniskor som bor ndra jirnvagslinjer. Minskning
vid killan, dér buller alstras, ar mest kostnadseffektivt. Ersittning av bromsblock av gjutjarn med bromsblock av
kompositmaterial kan ge bullerminskningar pd upp till 10 dB. Stod f6r modifiering av vagnar med den mest
ekonomiskt livskraftiga bromsteknik med 1&g bullerniva som 4r tillganglig bor uppmuntras och fullfoljas.

(2)  Den hir forordningen syftar till att skapa incitament for eftermontering av relevanta kostnader kopplade till
installation av kompositbromsblock.

(3)  Tartikel 31.5 i direktiv 2012/34/EU bemyndigas kommissionen att anta genomforandedtgirder med angivande av
de forfaranden som ska f6ljas vid tillimpningen av avgiftsuttag for kostnaden for bullereffekter inbegripet den
tidsperiod under vilken den ska gilla, och som mojliggor differentiering av infrastrukturavgifterna for att vid
behov beakta kinsligheten i det paverkade omréadet, sirskilt ndr det giller storleken pd den péverkade
befolkningen samt den tdgsammansittning som har konsekvenser pa bullernivin ("bullerdifferentierade avgifter
for tilltrade till jarnvagsspér”).

(4) I denna forordning faststills sidana bestimmelser och ger en lamplig rittslig ram pd grundval av vilken ett
system om bullerdifferentierade avgifter for tilltrade till jarnvigsspar (nedan kallat systemet) bor inféras och
tillimpas av infrastrukturforvaltarna. Denna rittsliga ram bor garantera att jarnvagsforetag, fordonsinnehavare
och andra berorda parter har en rittslig sikerhet och incitament att modifiera sina vagnar. Darfor ticker
bestimmelserna i denna forordning hela systemets varaktighet, nivin pd incitament och de tillhrande
arrangemangerl.

(5)  For att tillhandahdlla nodvindig sakkunskap och stod inrittade kommissionen 2011 en expertarbetsgrupp
avseende bullerdifferentierade avgifter for tilltrade till jarnvigsspar. Gruppen bestod av foretradare for intresserade
medlemsstater, infrastrukturforvaltare, jirnvigsforetag, fordonsinnehavare och det civila sambhallet, och gav
virdefulla underlag.

(6)  Medlemsstaterna bor ha ritt att sjdlva besluta huruvida infrastrukturforvaltaren bor dndra infrastrukturavgifterna i
enlighet med denna forordning for att ta hidnsyn till kostnaden f6r bullereffekter.

(7)  Godsvagnar som Overensstimmer med kommissionens forordning (EU) nr 1304/2014 () om teknisk
specifikation for driftskompatibilitet avseende delsystemet "Rullande materiel — buller” och dess senare dndringar
(TSD Buller), bor betraktas som “tysta”. Godsvagnar som inte overensstimmer med TSD Buller bor betraktas som
"bullriga”. Om en godsvagn vid modernisering eller ombyggnad utrustas med certifierade kompositbromsblock
och inga nya bullerkillor monteras pd godsvagnen under bedémning, ska det forutsittas att kraven i TSD Buller
ar uppfyllda.

() EUTL 343,14.12.2012,s. 32.

() KOM(2011) 144.

(®) Kommissionens forordning (EU) nr 13042014 av den 26 november 2014 om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet "Rullande materiel — buller”, om dndring av beslut 2008/232/EG och om upphévande av beslut 2011/229/EU (EUT L 356,
12.12.2014,s.421).
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(8)  Det finns godsvagnar som inte kan eftermonteras med bromsblock av kompositmaterial pd grund av deras
tekniska egenskaper. Dessa godsvagnar bor inte omfattas av denna férordning.

(9)  For att bevara konkurrenskraften hos jirnvigssektorn, bor systemet ta formen av en minsta obligatorisk rabatt
eller bonus for jarnvigsforetag som anvinder eftermonterade godsvagnar. For samma dndamal bor administrativa
forfaranden begrinsas till det nédvindiga minimums.

(10) For att ta hansyn till kinsligheten i det omrade som paverkas av bullret, sirskilt nir det giller storleken pd den
paverkade befolkningen, bor infrastrukturforvaltare ha mojlighet att infora en tilliggsavgift (som utgor en malus)
for jarnvigsforetag som anvinder bullersamma tdg. Malus kan endast inforas om bonus infors ocksd. Nivan pa
malus kan variera pd olika jarnvigslinjer och -sektioner av vederborligen motiverade skil, i synnerhet den
drabbade befolkningens bullerexponering. For att inte paverka jarnvigssektorns totala konkurrenskraft, bor malus
vara av begrinsat virde och inte i ndgot fall overstiga bonus. Men om uttag av bulleravgifter tillimpas pé
godstransport pé vig i enlighet med unionsritten, bor en sddan begransning inte tillimpas.

(11)  Resultatet av en effektiv bullerminskning pd grund av eftermontering kan endast vara markbart nir nédstan alla
vagnar i ett tdg dr tysta. En bittre bullerprestanda utover det minsta som kravs och innovation i bullerminskning
bor framjas. Darfor bor ytterligare bonusar for “tysta” godstdg och "mycket tysta” rullande materiel tilltas.

(12)  Eftersom ett av de viktigaste médlen med denna f6érordning ar att skapa incitament for en snabb ombyggnad, bor
giltighetstiden for dtgarden i friga om bonus vara tidsbegrinsad, men samtidigt sd ling att den kan ge tillréckligt
finansiellt stod. Atgarden bor darfor borja tillimpas sd snart som méjligt och sluta gilla 2021. Medlemsstaterna
bor dock ha mojlighet att avgéra huruvida infrastrukturforvaltare omfattas av ordningen efter det foreslagna
startdatumet. Effekterna av program som finns vid tidpunkten for ikrafttridandet av denna f6rordning bor
erkdnnas och beaktas genom tillimpning av limpliga 6vergangsbestimmelser. Tillimpningen av sddana system
bor inte i ndgot fall leda till diskriminering mellan jarnvigsforetag.

(13) Om framstegen med upprustningen inte ar tillfredsstillande, bor medlemsstaterna tilltas att tillimpa malus efter
utgdngen av systemets varaktighet pa villkor att en liknande dtgird tillimpas pd sektorn for godstransport pa vig.
Utformningen av denna malus bor vara forenlig med principerna om internalisering av de externa kostnaderna
for ljud for alla godstransportsitten, sirskilt vigtransporter.

(14)  Eftersom fordonsinnehavare vanligen ar i stdnd att upprusta godsvagnarna och jarnvigsforetag skulle dra nytta av
bonusen, bor incitamenten foras over pd dem som bar kostnaderna for upprustningen.

(15) Olika studier har utvirderat upprustningskostnaderna och nédvindiga incitament som skulle mojliggora for
upprustning i samband med andra finansieringsmojligheter. P4 grundval av kommissionens konsekvensanalys bor
den harmoniserade miniminivin av bonusen vara 0,0035 euro per axelkilometer. Ett sddant bonusbelopp bér ge
incitament till modifiering av en vagn som rullar 45 000 km per ar under en period p&d 6 &r genom att
ticka 50 % av de relevanta kostnaderna. Eftersom det anses att driften av en godsvagn med bromsblock av
kompositmaterial leder till hogre driftskostnader och eftersom en vagn i praktiken kan gd mindre dn 45 000 km
per r kan bonusbeloppet hojas for att ta hinsyn till detta.

(16) I syfte att oka hastigheten pd modifieringen och minimera risken for eventuella negativa konsekvenser for
jarnvagssektorns konkurrenskraft, bor fordonsinnehavare och jirnvigsforetag uppmuntras att dra nytta av
mojligheterna till europeisk offentlig finansiering for modifiering som tillhandahélls genom Europaparlamentets
och ridets forordning (EU) nr 1316/2013 (') om inrdttande av Fonden for ett sammanlinkat Europa. I samma
syfte bor de medlemsstater som beslutar att infrastrukturforvaltarna tillimpar systemet uppmuntras att
tillhandahélla relevanta nationella medel.

(17) For att sdkerstilla icke-diskriminerande villkor for alla jirnvigsforetag och forhindra utbetalning av bonusar for
anvindning av vagnar som inte omfattas av dem bor infrastrukturforvaltarna fa uppgifter avseende vagnarnas
relevanta bulleregenskaper. For att minska den administrativa bordan bor befintliga register och andra verktyg,
dir sddana finns, anvindas for detta dndamal.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1316/2013 avden 11 december 2013 om inréttande av Fonden for ett ssmmanlidnkat
Europa, om dndring av férordning (EU) nr 913/2010 och om upphidvande av férordningarna (EG) nr 680/2007 och (EG) nr 67/2010
(EUTL 348,20.12.2013,s.129).
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(18) Infrastrukturforvaltare som tillimpar ordningen bor samarbeta i syfte att forenkla och harmonisera forfarandena
for driften av systemet i syfte att minska de administrativa och ekonomiska bérdorna for jarnvigsforetagen.

(19) Denna forordning bor inte paverka tillimpningen av bestimmelserna i direktiv 2012/34/EU om finansiering av
infrastruktur, jamvikt mellan intdkter och utgifter av infrastrukturforvaltaren och rattvist, icke-diskriminerande
och 6ppet tilltrade till infrastruktur.

(20) De étgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin den kommitté som avses i
artikel 62.3 i direktiv 2012/34/EU.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Tillimpningsomrade

1. I denna forordning faststills de forfaranden som ska f6ljas av infrastrukturforvaltaren f6r avgiftsuttag for kostnaden
for bullereffekter som orsakas av godsvagnar.

De ska tillimpas ndr en medlemsstat, inom ramen for ramverket for faststillande och uttag av avgifter som avses i
artikel 29.1 i direktiv 2012/34/EU, har beslutat att infora modifieringar av infrastrukturavgifterna i enlighet med
artikel 31.5 forsta stycket i det direktivet.

2. Denna forordning ska inte tillimpas pd godsvagnar som uppfyller ett av foljande villkor:

a) Godsvagnar som har ett undantag frdn TSD Buller enligt artikel 9 i Europaparlamentets och radets direktiv
2008/57[EG ().

b) Godsvagnar for vilka det inte finns ndgra bromsblock av kompositmaterial som 6verensstimmer med TSD buller
som kan monteras direkt pd vagnen utan ytterligare modifikationer av bromssystemet eller sérskilda tester.

¢) Vagnar fran tredjeldnder som kors pd 1 520 eller 1 524 mm sparvidd och som beviljats ett specifikt fall i TSD Buller
eller som dr uteslutna frdn dess tillimpningsomrade.

3. Bonus och malus som foljer av differentieringen av avgifter for tilltrade till jarnvigsspér ska sikerstilla ett icke-
diskriminerande och oppet tilltride till infrastruktur.

4.  Differentiering av avgifter for tilltrade till jarnvigsspar enligt denna férordning ska inte péverka tillimpningen av
bestimmelserna om statligt stod.

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning avses med:

1. system: bestdimmelser for upprittandet av bullerdifferentierade avgifter for tilltrdde till jarnvagsspar som ska antas
och tillimpas av infrastrukturforvaltarna,

2. modifierade godsvagnar: befintliga godsvagnar modifierade med bromsblock av kompositmaterial eller i enlighet med
de krav som anges i TSD Buller,

3. tysta vagnar: nya eller befintliga godsvagnar med beaktande av relevanta grinsvirden for buller som anges i TSD
Buller,

4. bullriga vagnar: vagnar som inte respekterar relevanta gransvirden for buller som anges i TSD Buller,
5. bullriga tag: ett tdg som bestdr av mer dn 10 % bullriga vagnar,

6. tysta tdg: ett tig som bestdr av minst 90 % tysta vagnar,

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom
gemenskapen (EUTL 191, 18.7.2008, s. 1).
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7. mycket tysta godsvagnar och lok: lok och vagnar med bullernivier som ligger minst 3 dB under de relevanta virden
som anges i TSD Buller,

8. bonus for modifierade godsvagnar: en obligatorisk rabatt pa de avgifter for tilltrade till infrastruktur for jirnvigsforetag
som anvander modifierade godsvagnar,

9. tdgbonus: en frivillig rabatt for jarnvigsforetag for varje tyst tag,
10. bonus for mycket tysta vagnar eller lok: en frivillig rabatt for jarnvigsforetag for varje mycket tyst godsvagn och lok,

11. malus: ett icke-obligatoriskt tilligg till avgifter for tilltrade till infrastruktur som jirnvigsforetagen ska betala for
varje bullrigt tag,
Artikel 3
System

1. P4 grundval av de bestimmelser som faststills i denna férordning, ska infrastrukturforvaltaren anta ett system som
tillimpar en differentiering av infrastrukturavgifter beroende pd bullernivierna och som giller alla berorda
jarnvagsforetag. Tillimpningen av detta system fir inte leda till onddig snedvridning av konkurrensen mellan
jarnvagsforetag eller paverka den totala konkurrenskraften for godstrafiksektorn.

2. Systemet ska tillimpas till och med den 31 december 2021.

Artikel 4
Bonus fér modifierade godsvagnar

1. Infrastrukturforvaltare ska infora en bonus for jarnvigsforetag som anvinder modifierade godsvagnar. Bonusnivin
ska vara densamma inom infrastrukturforvaltarens hela nit och den ska tillimpas pa varje modifierad godsvagn.

2. Grunden for berdkning av bonusnivdn ska vara antalet axlar pd en vagn och antal korda kilometrar under en
period som faststills av infrastrukturforvaltaren.

3. Minimikrav pa en bonus ska faststillas till 0,0035 euro per axelkilometer.

4. Vid faststillandet av bonusnivan fir infrastrukturforvaltaren beakta inflationen, godsvagnarnas korstracka och de
driftskostnader som ir forknippade med anvindningen av modifierade godsvagnar.

5. Den bonusnivd som berdknas i enlighet med punkt 3 och, i forekommande fall, punkt 4 ska faststillas under
minst 1 ar.

6.  Infrastrukturforvaltare kan besluta att avskaffa eller sinka bonusnivin med virdet motsvarande kostnaderna for
modifieringen av de vagnar som redan fitt bonusutbetalningar som gor det mojligt for dem att ersitta kostnaderna for
modifieringen.

Artikel 5

Tagbonus
1. Infrastrukturforvaltare ska infora en bonus for jarnvigsforetag som kor tysta tdg.

2. Tégbonus ska tillimpas pd varje tyst tdg.

3. Bonusbeloppet for tysta tdg ska vara hogst 50 % av det totala virdet f6r bonusar som ir tillimpligt for
modifierade vagnar i det tiget och berdknas i enlighet med artikel 4.

4. Bonus for tysta tdg skall kunna kumuleras med de bonusar som avses i artiklarna 4 och 6.
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Artikel 6
Bonus for mycket tysta vagnar och lokomotiv
1. Infrastrukturforvaltare ska infora en bonus for jarnvigsforetag som kor mycket tysta tag och lok.
2. Bonus som avses i punkt 1 skall gilla for varje mycket tyst vagn och lok.

3. Bonusbeloppet for varje mycket tyst godsvagn och lok ska proportionellt motsvara en minskning av bullernivderna
under dessa gransvarden och ska vara hogst 50 % av virdet av den bonus som ir tillimplig for den modifierade
godsvagn som beriknats i enlighet med artikel 4.

4. Bonus for mycket tysta tdg ska kunna kumuleras med de bonusar som avses i artiklarna 4 och 5.

Artikel 7
Malus
1. Infrastrukturforvaltare far infora en malus for jarnvagsforetag som kor bullriga tag.
2. Malus ska tillimpas pé varje bullrigt tag.

3. Den totala summan av malus som betalas under systemets loptid ska inte overstiga summan av de bonusar som
avses i artiklarna 4, 5 och 6.

4.  Infrastrukturforvaltare ska tillitas att inte tillimpa bestimmelserna i punkt 3 om liknande avgiftsuttag for
kostnaden for bullereffekter tillimpas pa godstransport pd vig i enlighet med unionsritten i den berérda medlemsstaten.

5. Genom undantag fran artikel 3 fir medlemsstaterna besluta att fortsitta att tillimpa eller infora en malus efter
systemets varaktighet under forutsittning att en liknande atgérd tillimpas pa sektorn for godstransport pé vig.

6.  Vid beslut om att infora malus och vid faststillande av dess nivd far infrastrukturf6rvaltaren, nir sd dr lampligt och
efter samrdd med berdrda parter, beakta kinsligheten i det omrdde som péverkas av godstrafiken pd jarnvig, sirskilt
befolkningens storlek och dess exponering for jarnvagsbuller pé jarnvagslinjen.

Artikel 8

Administrativa arrangemang

1. Infrastrukturforvaltarna ska ansvara for forvaltningen av systemet, inklusive att fora rikenskaper for finansiella
floden till jarnvdgsforetag. De ska tillhandahalla de uppgifter om dessa finansiella floden pad begdran av de behériga
nationella myndigheterna under den period da systemet tillimpades och under de foljande tio dren efter det att
stodordningen l6pt ut.

2. Infrastrukturforvaltaren ska anvinda befintliga register och andra tillgingliga verktyg for att samla in bevis som
visar statusen for godsvagnar och lok (som ar siledes modifierade, tysta eller bullriga, mycket tysta).

3. Om de uppgifter som avses i punkt 2 inte kan samlas in frin register eller verktyg ska infrastrukturférvaltaren
begira att jirnvagsforetag visar status for godsvagnar och lok som man tinker anvinda.

Nar det giller modifierade godsvagnar ska jarnvagsforetaget tillhandahélla relevanta tekniska eller ekonomiska bevis for
att modifieringen dgt rum.

Nir det giller tysta vagnar ska jarnvigsforetaget avge ett godkdnnande om ibruktagande eller motsvarande bevis.



14.3.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 70/41

Nir det giller mycket tysta godsvagnar och lokomotiv ska jarnvigsforetaget tillhandahdlla bevis pd en lagre nivd av
buller, inbegripet, i forekommande fall, uppgifter om ytterligare bullerminskningsdtgirder som gjorts.

4. Administrativa dtgirder som utvecklats pd nationell niva for forvaltningen av de befintliga systemen kan fortsitta
att tillimpas sd linge de uppfyller kraven i denna forordning.

5. De administrativa kostnaderna for garantiordningen ska inte beaktas vid faststdllandet av nivdn pa bonusar och
malus.

6. Infrastrukturforvaltare i medlemsstater som tillimpar stodordningen ska samarbeta, sirskilt i friga om forenkling
och harmonisering av administrativa forfaranden vid tillimpningen av avgiftsuttag for kostnaden for bullereffekter som
orsakas av rullande materiel for godstransporter i enlighet med denna forordning, inklusive formatet pd det bevis som
avses i punkt 3.

Artikel 9
Anmilan
1. Systemen skall anmilas till kommissionen innan de trader i kraft.

2. Senast den 1 maj 2016 och senast den 1 maj varje paféljande dr ska medlemsstaterna 6verlimna en rapport till
kommissionen for det foregdende kalenderdret med minst f6ljande uppgifter:

a) Antal vagnar som omfattas av bonus som avses i artikel 4.

b) I forekommande fall, antal vagnar och lok som omfattas av bonus som avses i artikel 6.

c) I forekommande fall, antal tdg som omfattas av bonus som avses i artikel 5.

d) Itillimpliga fall, antal tdg som omfattas av malus.

e) Antalet kilometer som de modifierade vagnarna i den berérda medlemsstaten har korts.

f) Berdknad korstricka som drivs av tysta och bullersamma tdg i den berérda medlemsstaten.

3. P4 begdran av kommissionen ska ytterligare uppgifter limnas om de ir tillgingliga. Dessa uppgifter kan omfatta
foljande:

a) Totala mangden bonusar som beviljats for modifierade vagnar och mycket tysta godsvagnar och lok.
b) Totala mingden insamlade malusar.

¢) Genomsnittlig mingd bonus och malus per axelkilometer.

Artikel 10
Utvirdering

1. Senast den 31 december 2018 ska kommissionen utvirdera genomférandet av systemen, sdrskilt nir det galler
framstegen med retroaktiv modifiering av vagnar och forhéllandet mellan redan avdragen bonus och redan betalad
malus. Dessutom ska kommissionen utvirdera hur de system som inforts enligt denna foérordning péverkat den allminna
konkurrenskraften hos jirnvdgssektorn och hur de incitament som uppstdr genom systemet Overfors fran
jarnvagsforetag till fordonsinnehavare.

2. Med hinsyn till resultaten av utvirderingen kan kommissionen vid behov dndra denna forordning sarskilt i
forhallande till miniminivdn av bonus.

Artikel 11
Befintliga system

1.  Befintliga system vid tidpunkten for ikrafttradandet av denna férordning, inklusive kontrakt som bygger pd sddana
system, far fortsitta att tillimpas till och med senast den 10 december 2016. Det system som foreskrivs i den har
forordningen far endast tillimpas sedan de befintliga systemen har avslutats. Uppsigning av befintliga system ska inte
kridvas om infrastrukturforvaltaren senast den 11 december 2016 har sett till att det befintliga systemet och de befintliga
kontrakten som bygger pd systemet Gverensstimmer med denna férordning.
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2. Infrastrukturforvaltare frin medlemsstater som hade infort system som avses i punkt 1 fir besluta att inte tillimpa
artikel 3.2 sd linge den totala varaktigheten av deras system dr minst 6 r.

Artikel 12
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 16 juni 2015.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 13 mars 2015.

P& kommissionens vagnar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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