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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2015/140
av den 29 januari 2015

om indring av forordning (EU) nr 965/2012 vad giller steril cockpit och om rittelse av den
férordningen

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om
faststillande av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrdttande av en europeisk byrd for
luftfartssiakerhet, och om upphidvande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv
2004/36/EG ("), sarskilt artikel 8.5, och

av foljande skal:

(1)  Operatorer och personal som deltar i trafik med vissa luftfartyg maste uppfylla de tillimpliga grundlidggande
kraven i bilaga IV punkt 8 b till férordning (EG) nr 216/2008.

(2)  Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 (?) faststiller villkor for en siker drift av luftfartyg.

(3)  For att motverka de potentiella riskerna for att fel uppstdr pa grund av att flygbesittningen stors eller distraheras
under vissa delar av flygningen bor det krivas av operatorerna att de sikerstiller att flygbesittningen under
kritiska flygfaser inte behover utova ndgon annan verksamhet dn den som krévs for luftfartygets sikra drift.

(4)  Forordning (EU) nr 965/2012 foreskriver en ovre grins for det antal personer som fir finnas ombord under
specialiserad flygverksamhet. Den grinsen r emellertid inte motiverad av sikerhetsskal. Artikel 5.7 bor anpassas
med hinsyn till detta.

(5)  Kommissionens forordning (EU) nr 71/2014 () inforde en artikel 9a i forordning (EU) nr 965/2012. Kommis-
sionens forordning (EU) nr 83/2014 (%) inférde ddrefter en andra artikel 9a, som ritteligen skulle ha haft numret
9b. Tydligheten och rittssdkerheten kraver att den artikel 9a som inférdes genom forordning (EU) nr 83/2014
ersitts med en korrekt numrerad artikel.

(6)  Av rittssikerhetsskil och for att dstadkomma samstimmighet med de termer som anvinds i forordning (EG)
nr 216/2008 &r det nodvindigt att, pd vissa sprdk, rdtta vissa termer som anvdnds i foérordning (EU)
nr 965/2012.

(7)  Forordning (EU) nr 965/2012 bor dirfor andras och rittas i enlighet med detta.

(8)  De atgirder som foreskrivs i denna férordning grundar sig pé yttrandet (°) frdn Europeiska byrédn for luftfartssa-
kerhet i enlighet med artiklarna 17.2 b och 19.1 i forordning (EG) nr 216/2008.

(9)  De étgdrder som foreskrivs i denna forordning dr forenliga med yttrandet frin den kommitté som inrittats genom
artikel 65 i férordning (EG) nr 216/2008.

() EUTL79,19.3.2008,s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012,s. 1).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 71/2014 av den 27 januari 2014 om dndring av forordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 23,
28.1.2014,s. 27).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 83/2014 av den 29 januari 2014 om dndring av férordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 28,
31.1.2014,s.17).

() Yttrande nr 05/2013 frdn Europeiska byrédn for luftsikerhet av den 10 juni 2013 om en férordning av kommissionen om faststillande av
genomforandebestimmelser for forfaranden for steril cockpit.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 5 ska dndras pé foljande sitt:
a) punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Operatorer av andra flygplan och helikoptrar dn komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar samt
ballonger och segelflygplan som deltar i icke-kommersiell verksamhet, inbegripet icke-kommersiell specialiserad
flygverksamhet, ska bruka luftfartyget i enlighet med bestimmelserna i bilaga VIL.”

b) Punkt 5 b ska ersdttas med foljande:
"b) andra flygplan och helikoptrar samt ballonger och segelflygplan i enlighet med bestimmelserna i bilaga VIL”
¢) 1 punkt 7 ska andra meningen ersittas med foljande:

"Med undantag for besittningsmedlemmarna fir inga personer som inte dr oumbirliga for uppdraget finnas
ombord.”

2. Artikel 6 ska dndras pd foljande sitt:
a) 1 punkt 2 ska forsta meningen ersittas med foljande:

2. Med avvikelse fran artikel 5.1 ska luftfartyg som avses i artikel 4.5 i forordning (EG) nr 216/2008, ndr det
giller flygplan, brukas pd de villkor som anges i kommissionens beslut K(2009) 7633 av den 14 oktober 2009
ndr de anvinds i kommersiell flygtransport.”

b) I punkt 4a ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

"4a.  Med avvikelse frin vad som sdgs i artikel 5.1 och 5.6 fir foljande verksamhet med andra flygplan och
helikoptrar dn komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar samt ballonger och segelflygplan utforas i enlighet
med bilaga VIL.”

3. Artikel 9a som infordes genom forordning (EU) nr 83/2014 ska ersittas med foljande:

“Artikel 9b
Oversyn

Byrdn ska genomféra en fortlopande oversyn av effektiviteten i bestimmelserna om flyg- och tjdnstgoringstidsbe-
gransningar och kraven pa vila som anges i bilagorna II och III. Senast den 18 februari 2019 ska byrédn ligga fram en
forsta rapport om resultaten av denna Gversyn.

Denna Oversyn ska involvera vetenskaplig expertis och baseras pd operativa data som med bistdnd av medlems-
staterna samlats in under ldng tid efter tillimpningsdagen for denna forordning.

Oversynen ska som ett minimum bedoma effekterna p& den flygande personalens vakenhet av
a) arbetspass pd 6ver 13 timmar under den mest gynnsamma tiden pa dygnet,

b) arbetspass pd over 10 timmar under mindre gynnsam tid pa dygnet,

¢) arbetspass pd 6ver 11 timmar for besdttningsmedlemmar i ett okdnt acklimatiseringstillstind,

d) arbetsuppgifter som omfattar ett stort antal sektorer (fler dn sex),
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e) jourtjinstgoring, som beredskap eller reserv, foljd av flygtjdnst, och
f) storande arbetsscheman.”

4. Bilagorna I, II, IV, VI och VIII ska dndras i enlighet med bilaga I till den hér forordningen.

Artikel 2

Forordning (EU) nr 965/2012 ska rattas enligt foljande:
1. Artikel 6.7 ska ersittas med foljande:

7. Med avvikelse frin SpA.PBN.100 PBN i bilaga V ska icke-kommersiell verksamhet med andra flygplan 4n
komplexa motordrivna flygplan i angivet luftrum, pa flygvagar eller i enlighet med procedurer dir specifikationer for
prestandabaserad navigation (PBN) har faststillts fortsitta att brukas pa de villkor som anges i medlemsstaternas
nationella lagstiftning till dess att tillhorande tillimpningsforeskrifter har antagits och tillimpas.”

2. Bilagorna II, III, IV, VII och VIII ska rittas i enlighet med bilaga II till den hdr férordningen.
Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Artikel 1.3 ska dock tillimpas frén och med 18 februari 2016.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 29 januari 2015.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA 1

Bilagorna I, I1I, IV, VI och VIII till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pé f6ljande sitt:
1. I bilaga I ska f6ljande punkt 109a inforas:

"109a. steril cockpit (sterile flight crew compartment): varje period da flygbesittningsmedlemmarna inte stors eller
distraheras, utom nir det giller frigor som ir avgorande for siker drift av luftfartyget eller passagerarnas
sakerhet.”

2. Bilaga Il (DEL-ORO) ska 4ndras pa foljande sitt:
a) I ORO.GEN.110 ska led f ersdttas med foljande:

"f) Operatoren ska faststdlla forfaranden och instruktioner for siker drift av varje typ av luftfartyg omfattande
markpersonalens och besittningsmedlemmarnas arbetsuppgifter och ansvar inom alla verksamhetsomraden pé
marken och i luften. Dessa forfaranden och instruktioner fir inte krdva att besittningsmedlemmar utfér andra
arbetsuppgifter under en flygnings kritiska faser dn de som krivs for siker drift av luftfartyget. Forfaranden
och instruktioner for en steril cockpit ska ocksa ingd.”

b) I ORO.MLR.105 ska led a ersittas med foljande:

“a) En minimiutrustningslista (MEL) ska upprittas enligt specifikationerna i punkt 8.a.3 i bilaga IV till f6rordning
(EG) nr 216/2008, som baseras pa den relevanta grundliggande minimiutrustningslistan (MMEL) s& som den
har angetts i de uppgifter som har faststillts i enlighet med foérordning (EU) nr 748/2012. Om en
grundldggande minimiutrustningslista (MMEL) inte har upprittats som en del av uppgifterna om driftslamp-
lighet fir minimiutrustningslistan (MEL) baseras pd den relevanta grundliggande minimiutrustningslista
(MMEL) som godkénts av operators- eller registreringsstaten, beroende pa vad som ir tillimpligt.”

3. I bilaga IV (DEL-CAT) ska foljande punkt inforas:

”CAT.GEN.MPA.124 Taxning av luftfartyg

Operatoren ska faststilla forfaranden for taxning av luftfartyg for att garantera siker drift och for att forbittra
sikerheten pé banan.”

4. I bilaga VI (DEL-NCC) ska foljande punkt inforas:

”NCC.GEN.119 Taxning av luftfartyg

Operatoren ska faststilla forfaranden for taxning for att garantera siker drift och for att forbittra sikerheten pd
banan.”

5. 1 bilaga VIII (DEL-SPO) ska foljande punkt inforas:
”SPO.GEN.119 Taxning av luftfartyg

Operatoren ska faststilla forfaranden for taxning av luftfartyg for att garantera siker drift och for att forbittra
sikerheten pd banan.”
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BILAGA 11

Bilagorna II, II, IV, VII and VIII i férordning (EU) 965/2012 ska rittas enligt foljande:

1. 1bilaga II ska

a)

b)

punkt ARO.GEN.220 a.8 ersittas med foljande:

”8. tillsyn over icke-kommersiella operatorers verksamhet med andra luftfartyg dn komplexa motordrivna

luftfartyg,”
led ARO.GEN.300 a.3 ersdttas med foljande:

”3. det fortlopande uppfyllandet av de tillimpliga kraven for icke-kommersiella operatorer av andra luftfartyg dn
komplexa motordrivna luftfartyg, och”

2. Ibilaga III ska

a)

punkt ORO.GEN.110 k ii ersittas med foljande:

”

ii) andra helikoptrar dn komplexa motordrivna helikoptrar, enmotoriga, och som har en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av hogst fem passagerare,”

punkt ORO.FC.005 b 2 ersittas med foljande:

”2. kommersiell flygtransportverksamhet med passagerare enligt visuellflygregler (VFR) under dager, som paborjas
och avslutas pd samma flygplats eller utelandningsplats och utfors inom ett lokalt omradde som har faststillts
av den behoriga myndigheten, och som utfors med

— enmotoriga propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa pd hogst 5 700 kg och en
maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fem passagerare, eller

— andra helikoptrar dn komplexa motordrivna helikoptrar, enmotoriga, med en maximal operativ kabinkon-
figuration (MOPSC) f6r befordran av fem passagerare.”

punkt ORO.FC.105 d 2 ersittas med foljande:

”2. kommersiell flygtransportverksamhet med passagerare enligt VFR under dager, som paborjas och avslutas pd
samma flygplats eller utelandningsplats eller inom ett lokalt omrdde som har faststillts av den behoriga
myndigheten, och som utfors med andra helikoptrar 4n komplexa motordrivna helikoptrar, enmotoriga, med
en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fem passagerare.”

punkt ORO.FC.230 b 4 ersittas med foljande:

"4. En flygbesittningsmedlem som utfor verksamhet under dager och pé strickor dir navigering sker genom
visuella referenser till marken med en annan helikopter d4n en komplex motordriven helikopter far fullgora
operatorens kompetenskontroll pd endast en av de relevanta typer for vilka han/hon har behorighet.
Operatorens kompetenskontroll ska varje gang utforas pd den typ for vilken kompetenskontrollen dr minst
aktuell. Vilka relevanta helikoptertyper som kan grupperas med avseende pd operatorens kompetenskontroll
ska framgd av drifthandboken.”

punkt ORO.FC.230 b 5 ersdttas med foljande:

”5. Trots vad som sigs i punkt ORO.FC.145 a 2 far kontrollen utféras av en av operatdren utsedd befilhavare
med limpliga kvalifikationer, som &r utbildad i CRM-begrepp och bedémning av CRM-firdigheter nir det
giller verksamhet med andra helikoptrar 4n komplexa motordrivna helikoptrar under dager och pa strickor
dir navigeringen sker med visuella referenser till marken samt flygplan i prestandaklass B. Operatoren ska
underritta den behoriga myndigheten om de personer som har utsetts.”

3. I bilaga IV ska

a)

b)

inledningen till punkt CAT.GEN.MPA.180 b ersittas med foljande:

"b) Trots vad som sidgs i punkt a giller att for verksamhet enligt VFR under dager med andra luftfartyg 4n
komplexa motordrivna luftfartyg som startar och landar pd samma flygplats eller utelandningsplats inom
24 timmar eller forblir inom ett lokalomrdde som finns specificerat i drifthandboken, kan i stillet foljande
dokument och information behéllas pa flygplatsen eller utelandningsplatsen:”

punkt CAT.OP.MPA.100 b 1 ersdttas med foljande:

”1. verksamhet enligt VFR under dager for andra flygplan 4n komplexa motordrivna flygplan,”
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¢) punkt CAT.OP.MPA.105 b 1 ersittas med foljande:
”1. andra flygplan dn komplexa motordrivna flygplan, och”
d) punkt CAT.OP.MPA.130 a ersittas med foljande:

"a) Med undantag for VFR-verksamhet med andra flygplan 4n komplexa motordrivna flygplan ska operatoren for
varje flygplanstyp faststilla limpliga operativa procedurer for start och ankomst/inflygning, med beaktande av
behovet att minimera effekten av luftfartygsbuller.”

¢) punkt CAT.OP.MPA.135 c ersittas med foljande:

"c) Punkt a 1 ska inte tillimpas pd verksamhet enligt VFR under dager av andra luftfartyg dn komplexa
motordrivna luftfartyg pa flygningar som avgdr frdn och ankommer till samma flygplats eller uteland-
ningsplats.”

f) punkt CAT.OP.MPA.175 ¢ 1 ersittas med foljande:

”1. andra flygplan dn komplexa motordrivna flygplan som startar och landar pa samma flygplats eller uteland-
ningsplats, eller”

4. Ibilaga VII ska
a) titeln ersittas med foljande:
”ICKE-KOMMERSIELL FLYGDRIFT MED ANDRA LUFTFARTYG AN KOMPLEXA MOTORDRIVNA LUFTFARTYG”

b) texten till punkt NCO.SPEC.100 ersittas med f6ljande:

”NCO.SPEC.100 Tillimpningsomrade

I detta kapitel faststalls sdrskilda krav som giller for befdlhavare som utfor icke-kommersiell specialiserad flygverk-
samhet med andra luftfartyg 4n komplexa motordrivna luftfartyg.”

5. I bilaga VIII ska
a) [rdttelsen beror inte den svenska versionen]
b) [rittelsen beror inte den svenska versionen]
¢) punkt SPO.IDE.A.160 c ersittas med foljande:

”c) For andra flygplan dn komplexa motordrivna flygplan: ett sikerhetsbilte med fasthdllningssystem for ovre
delen av brostkorgen pé varje flygbesittningssite, med enpunktsmekanism for frigoring.”

d) rubriken till punkt SPO.IDE.H.195 ersdttas med foljande:
”SPO.IDE.H.195 Flygning over vatten — andra helikoptrar in komplexa motordrivna helikoptrar”

e) inledningen till punkt SPO.IDE.H.203 ersittas med foljande:

"Komplexa motordrivna helikoptrar som anvinds vid flygning over vatten i ogynnsam miljé pa ett avstind frdn
land som motsvarar mer 4n 10 minuters flygtid med normal marschfart samt andra helikoptrar 4n komplexa
motordrivna helikoptrar som flyger 6ver vatten i ogynnsam miljo pé ett avstind fran land som overstiger 50 NM
ska vara”.
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