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(Lagstiftningsakter)

DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2015/719
av den 29 april 2015

om indring av ridets direktiv 96/53/[EG om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillitna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som
framfors inom gemenskapen

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),
efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3, och
av foljande skal:

(1)  Behovet av att minska vaxthusgasutsldppen, i synnerhet utslippen av koldioxid (CO,), att forbattra vdgsikerheten,
att anpassa lagstiftningen till den tekniska utvecklingen och de nya marknadsbehoven samt att frimja intermodala
transporter, samtidigt som man forebygger en snedvridning av konkurrensen och skyddar viginfrastrukturen,
mdste framhallas.

(2)  Den tekniska utvecklingen gor det mojligt att montera infillbara eller vikbara aerodynamiska anordningar baktill
pa fordon. Monteringen av sddana anordningar medfér dock att de storsta tillitna lingderna enligt rddets direktiv
96/53/EG (°) overskrids. Ett undantag frdn de storsta tillitna lingderna dr ddrfér nodvandigt. Detta direktiv syftar
till att mojliggora att sddana anordningar installeras sd snart som de nodvindiga dndringarna av de tekniska
kraven for typgodkinnande av aerodynamiska anordningar har inforlivats eller tillimpas, samt efter att
kommissionen antagit genomférandeakter som faststiller driftsbestimmelserna for anvindningen av sddana
anordningar.

(3)  Om forarhytterna pd motorfordon far battre aerodynamiska egenskaper kan detta, eventuellt tillsammans med
infillbara eller vikbara aerodynamiska anordningar som monteras baktill p& fordonen, leda till att fordonens

(') EUTC327,12.11.2013,s.133.

(*) Europaparlamentets staindpunkt av den 15 april 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och rddets standpunkt vid forsta behandlingen av
den 16 oktober 2014 (EUT C 40, 5.2.2015, s. 1). Europaparlamentets standpunkt av den 10 mars 2015 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT)
och rddets beslut av den 20 april 2015.

(*) Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna
vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som framf6rs inom gemenskapen (EGTL 235,17.9.1996, s. 59).
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energiprestanda forbittras avsevirt. Med de nuvarande storsta tillitna lingder som faststills i direktiv 96/53/EG
ir en sddan forbidttring dock inte mojlig utan att man minskar fordonens lastkapacitet och dventyrar den
ekonomiska jimvikten i vigtransportbranschen. Aven av det skilet 4r ett undantag frdn de storsta tillitna
langderna nodvindigt. Det undantaget bor inte medfora okad lastkapacitet for dessa fordon.

(4)  Enligt Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG (') ska aerodynamiska anordningar som overskrider en
lingd av 500 mm och motorfordon forsedda med forarhytter som forbattrar deras aerodynamiska prestanda
typgodkdnnas innan de sldpps ut pd marknaden, ndr sidana fordon overskrider de gransvirden som anges i
direktiv 96/53/EG.

(5)  En ny utformning av fordonens forarhytter skulle bidra till 6kad trafiksikerhet genom att man minskar doda
vinklar i forarnas synfilt, inbegripet under vindrutan, och borde bidra till att rddda livet pd mnga oskyddade
trafikanter, sisom fotgidngare och cyklister. En ny utformning av forarhytterna gor dessutom att man kan bygga
in strukturer som absorberar energin vid en kollision. Dessutom bor den potentiella vinsten nir det giller
forarhyttens volym ocksa forbattra forarens sakerhet och komfort. Nar bittre sikerhetskrav for lingre forarhytter
har tagits fram kan man 6verviga om de bor tillimpas pd fordon vars forarhytter inte har forlangts.

(6)  Alternativa framdrivningssystem, exempelvis hybridframdrivningssystem, 4r sddana system som himtar energi till
den mekaniska framdrivningen frin forbrukningsbart brinsle och/eller ett batteri eller en annan anordning for
lagring av elektrisk eller mekanisk kraft. Anvindningen av dem f6r tunga fordon eller bussar kan oka vikten, men
innebar mindre fororeningar. Denna extra vikt bor inte riknas som en del av fordonets nyttolast, eftersom detta
skulle bestraffa vdgtransportbranschen ur ekonomisk synvinkel. Den extra vikten bor dock inte heller medfora att
fordonets lastkapacitet 6kas.

(7)  Framtida fordon som drivs med alternativa brinslen (med tyngre framdrivningssystem dn fordon som drivs med
konventionella brinslen) kan ocksd tillitas extra vikt. Sddana alternativa brianslen kan dirfor ocksd tas med i den
forteckning over alternativa brinslen som foreskrivs i det hir direktivet, om anvindningen av dem kriver att
extra vikt tillats.

(8)  Detta direktiv medger undantag frdn de hogsta tilldtna vikter och storsta dimensioner for fordon och fordonskom-
binationer som anges i direktiv 96/53/EG. Medlemsstaterna bor dock, av skil som ror trafiksikerhet eller
infrastrukturegenskaper, kunna begrinsa framforandet av vissa fordon pé sirskilda delar av sina vignit.

(9)  Inom omrddet containerisering anvinds allt oftare containrar pa 45 fot. Sddana containrar transporteras med alla
transportmedel. Delstrickorna inom ramen f6r intermodala transporter kan i nuliget emellertid endast anvindas
om bdde medlemsstaterna och transportorerna foljer tungrodda administrativa forfaranden eller om dessa
containrar har patenterade avfasade horn, vilket innebar alltfor hoga kostnader. En forlingning pd 15 cm av den
tillitna lingden for fordon som transporterar sidana containrar kan befria transportorerna frin dessa
administrativa forfaranden och underlitta intermodala transporter, utan risk eller nackdel for vaginfrastrukturen
eller andra vigtrafikanter. Definitionen av intermodala transporter i detta direktiv foregriper inte en oversyn av
radets direktiv 92/106/EEG ().

(10)  For att ytterligare framja intermodala transporter och ta hansyn till tomvikten for containrar eller vixelflak med
en lingd pd upp till 45 fot bor trafik med treaxlade motorfordon med tvé- eller treaxlad pahingsvagn tillitas
med en sammantagen godkdnd vikt pd 44 ton. Tvdaxlade motorfordon med treaxlade padhingsvagnar som
transporterar containrar eller vixelflak med en lingd pd upp till 45 fot bor tillitas inom intermodala transporter
med en sammantagen godkand vikt pa 42 ton.

(11) Sedan direktiv 96/53/EG antogs har den genomsnittliga vikten pd busspassagerarna och deras bagage okat
kraftigt. Mot bakgrund av de viktbegransningar som inférts genom det direktivet har detta lett till att antalet
passagerare som transporteras gradvis minskat. Dessutom medf6r den utrustning som behovs for att uppfylla de
nuvarande tekniska kraven, som Euro VI, att vikten pd de fordon som transporterar dem okar. Behovet av att
fraimja kollektivtrafiken pd bekostnad av den privata trafiken, sd att man kan 6ka energieffektiviteten, innebar att
det tidigare antalet passagerare per buss madste dterinforas, dock med beaktande av deras 6kade kropps- och

(") Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana
fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

(*) Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av kombinerad transport av gods mellan
medlemsstaterna (EGT L 368,17.12.1992,s. 38).
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bagagevikt. Detta kan ske genom en Okning av den tillitna vikten for bussar med tvd axlar, dock inom de
begrinsningar som sikerstiller att vaginfrastrukturen inte skadas som ett resultat av snabbare slitage.

(12)  Overtridelser i samband med &verlastade fordon bér hanteras pd lampligt sitt av medlemsstaterna i syfte att
undvika snedvridningar av konkurrensen och att sakerstilla trafiksdkerheten.

(13) For att sikerstdlla att konkurrensen mellan operatorer inte snedvrids och for att gora det ldttare att uppticka
overtradelser, bor medlemsstaterna senast den 27 maj 2021 vidta sirskilda atgirder for att identifiera fordon eller
fordonskombinationer i trafik som misstianks ha 6verskridit de relevanta viktbegransningarna och som darfor bor
kontrolleras. Sddan identifiering kan utforas genom vigningsanordningar inbyggda i véginfrastrukturen eller
genom mitare ombord pd fordonen som fjarrkommunicerar uppgifter till de berérda myndigheterna. Uppgifter
fran sddana matare bor goras tillgangliga dven for foraren. Varje medlemsstat bor arligen utfora ett lampligt antal
kontroller av fordonsvikt. Antalet sidana kontroller bor std i proportion till det totala antal fordon som &rligen
kontrolleras i den berorda medlemsstaten.

(14) I syfte att sdkerstilla att detta direktiv f6ljs bor medlemsstaterna faststdlla regler for sanktioner vid Gvertradelser
av detta direktiv och se till att de genomférs. Sanktionerna bor vara dndamalsenliga, icke-diskriminerande,
proportionella och avskrickande.

(15) For att gora kontroller av fordonens eller fordonskombinationernas vikt mer effektiva pé internationell nivd, och
for att frimja ett smidigt utférande av dessa kontroller, 4r det viktigt att de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna utbyter information. Den kontaktpunkt som utsetts i enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1071/2009 (') bor anvindas for ett sddant informationsutbyte.

(16) Europaparlamentet och rddet bor informeras regelbundet om de végtrafikkontroller som utfors av
medlemsstaternas behoriga myndigheter. Denna information frdn medlemsstaterna kommer att gora det mojligt
for kommissionen att sikerstilla att transportorerna foljer de regler som foreskrivs i detta direktiv och att
faststdlla huruvida ytterligare tvdngsétgarder bor utformas.

(17) For att sikerstidlla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bér kommissionen tilldelas genomf6rande-
befogenheter. Dessa befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 182/2011 ().

(18) Kommissionen bor inte anta genomforandeakter om driftskraven for anvindning av aerodynamiska anordningar
eller narmare specifikationer for vigningsutrustning ombord pd fordon om inte den kommitté som inrittats i
enlighet med detta direktiv avger ett yttrande om det utkast till genomforandeakt som liggs fram av
kommissionen.

(19) I syfte att uppdatera forteckningen Gver alternativa brinslen i detta direktiv med beaktande av den senaste
tekniska utvecklingen bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till
kommissionen. Det 4r av sdrskild betydelse att kommissionen genomfor ldimpliga samrdd under sitt forberedande
arbete, inklusive samrdd med medlemsstaternas experter, innan den antar de delegerade akterna. Nar
kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta handlingar oversinds
samtidigt till Europaparlamentet och ridet och att detta sker sd snabbt som méjligt och pd lampligt sitt.

(20)  Eftersom mélen for detta direktiv inte i tillricklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa
grund av deras omfattning och verkningar, kan uppnds bittre pd unionsniva, fir unionen vidta nodvindiga
atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gir detta direktiv inte utover vad som dr nodvandigt for att uppnd
dessa mal.

(21)  Direktiv 96/53EG bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler betriffande de villkor
som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om upphdvande av radets direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009,s. 51).

(%) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1822011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allminna regler och principer
for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUTL 55, 28.2.2011,s. 13).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 96/53/EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1.1 a ska ersittas med foljande:

"a) dimensionerna pd motorfordon i kategorierna M2 och M3 och slipvagnar till dessa i kategori 0 samt
motorfordon i kategorierna N2 och N3 och slidpvagnar till dessa i kategorierna 03 och 04, enligt definitionen i
bilaga II till Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG (¥).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for
godkdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ir avsedda for sidana fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).”

2. Artikel 2 ska dndras pd foljande sitt:
a) I forsta stycket ska foljande definitioner liggas till:

"— alternativa brinslen: brinslen eller kraftkillor som, &tminstone delvis, fungerar som ersittning for fossila
oljekillor for energiforsorjning till transport och som kan bidra till en utfasning av fossila brinslen och en
forbattrad miljoprestanda inom transportsektorn, och som utgors av

a) elektricitet som forbrukas i alla typer av elektriska fordon,
b) wvite,

¢) naturgas, inklusive biometan, i gasform (komprimerad naturgas — CNG) och flytande form (flytande
naturgas — LNG),

d) gasol (LPG),
e) mekanisk energi fran fordonsbaserad lagring/fordonsbaserade killor, inklusive spillviarme.

— fordon som drivs med alternativa brénslen: ett motorfordon som helt eller delvis drivs med ett alternativt brinsle
och som har godkints enligt ramen i direktiv 2007/46/EG.

— intermodal transport:

a) den kombinerade transport som anges i artikel 1 i rddets direktiv 92/106/EEG (*) och som transporterar
en eller flera containrar eller vixelflak, med en total storsta tilldten lingd pé 45 fot, eller

b) transporter som transporterar en eller flera containrar eller vixelflak, med en total storsta tilliten lingd
pd 45 fot och som anvinder sig av vattenvagstransportforutsatt att den ursprungliga eller slutliga
transportstrickans lingd inte overskrider 150 km inom unionens territorium. Det avstind pd 150 km
som anges ovan fir overskridas for att man ska kunna nd den ndrmaste limpliga transportterminalen for
den avsedda tjdnsten, forutsatt att det ror sig om

i) fordon som uppfyller kraven i punkt 2.2.2 a eller b i bilaga [, eller

i) fordon som uppfyller kraven i punkt 2.2.2 c eller d i bilaga I, om sddana transportavstind ar tillatna i
den ber6rda medlemsstaten.

For intermodala transporter fir ndrmaste limpliga transportterminal som tillhandahéller en tjdnst vara
beldgen i en annan medlemsstat 4n den medlemsstat i vilken sindningen lastades eller lossades.

— avsindare: en rittslig enhet eller en fysisk eller juridisk person vars namn anges pd konossementet eller
motsvarande transporthandling, sdsom ett genomgdngskonossement, som avsindare och/eller i vars namn eller
pa vars vagnar ett transportavtal har ingdtts med transportforetaget.

(*) Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av
kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992, s. 38).”

b) Iandra stycket ska hanvisningen “direktiv 70/156/EEG” ersittas med foljande:

“direktiv 2007/46EG”.
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3. Artikel 4 ska dndras pa foljande sitt:
a) Tredje och fjirde styckena i punkt 4 ska utga.
b) Punkt 6 ska utga.

4. Artikel 5 ska ersittas med foljande:

“Artikel 5

Med avseende pd tillimpningen av artikel 3 ska ledade fordon som tagits i bruk fore den 1 januari 1991 och som
inte uppfyller kraven i punkterna 1.6 och 4.4 i bilaga I, anses uppfylla dessa krav under forutsittning att deras
sammanlagda lingd inte overstiger 15,50 m.”

5. Artiklarna 8, 8a och 9 ska utga.

6. Foljande artiklar ska inforas:

“Artikel 8b

1. Isyfte att forbattra deras energieffektivitet far fordon eller fordonskombinationer utrustade med aerodynamiska
anordningar som uppfyller de krav som anges i punkterna 2 och 3 och som ar férenliga med direktiv 2007/46/EG
overstiga de storsta lingder som anges i punkt 1.1 i bilaga I till det hir direktivet, for att mojliggora montering av
sddana anordningar baktill pd fordon eller fordonskombinationer. Fordon eller fordonskombinationer som ir
utrustade med sddana anordningar ska uppfylla kraven i punkt 1.5 i bilaga I till det hir direktivet, och ett
overskridande av storsta tillitna lingder fir inte medfora en okad lastlingd for dessa fordon eller fordonskombi-
nationer.

2. De aerodynamiska anordningar som avses i punkt 1 och som 6verskrider en lingd av 500 mm ska innan de
sldpps ut pd marknaden typgodkinnas i enlighet med reglerna for typgodkinnande inom ramen for direktiv
2007 46/EG.

Kommissionen ska senast den 27 maj 2017 bedoma behovet av att anta eller 4ndra tekniska krav for
typgodkidnnande av aerodynamiska anordningar som anges i den ramen med beaktande av behovet av att sorja for
trafiksikerhet och sakerheten for intermodala transporter, framfor allt

a) sidker montering av anordningarna, s att risken for att de lossnar med tiden minskar, dven under en intermodal
transport,

b) andra trafikanters, sdrskilt oskyddade trafikanters, sikerhet, genom att man bland annat ser till att konturerna ar
vél synliga ndr aerodynamiska anordningar har monterats, att kraven pa indirekt sikt anpassas samt att det bakre
underkorningsskyddet for kollisioner med ett fordons eller en fordonskombinations bakre del inte férsdmras.

Kommissionen ska for detta andamédl vid behov ligga fram ett lagstiftningsforslag i syfte att dndra relevanta regler for
typgodkdnnande inom ramen for direktiv 2007/46/EG.

3. De aerodynamiska anordningar som avses i punkt 1 ska uppfylla foljande driftsvillkor:

a) Under forhallanden da andra trafikanters eller forarens sikerhet riskeras ska dessa anordningar vikas ihop, fillas in
eller tas bort av foraren.

b) Anvindning pé vaginfrastruktur i och mellan stider ska ske med hinsyn till de sirskilda forhallanden som rider i
omrdden dar hastighetsgrinsen ar 50 km/tim eller ligre och dir forekomsten av oskyddade trafikanter dr mer
sannolik.

¢) Anvindningen av dessa anordningar ska vara kompatibel med intermodala transporter, och i synnerhet far de, nir
de dr infilldajhopvikta, inte overskrida storsta tilldtna lingd med mer dn 20 cm.

4. Kommissionen ska anta genomforandeakter med nidrmare bestimmelser for att sikerstilla enhetliga villkor for
genomforandet av punkt 3. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 10i.2.

5. Punkt 1 ska tillimpas frdn och med datumet f6r inforlivandet eller tillimpningen av de nddvindiga dndringar
av instrumenten som avses i punkt 2 och efter antagandet av de genomforandeakter som avses i punkt 4, beroende
pa vad som dr lampligt.
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Artikel 9a

1. I syfte att forbittra energieffektiviteten, framfor allt vad giller forarhytters aerodynamiska prestanda, samt
trafiksikerheten, fir fordon eller fordonskombinationer som uppfyller kraven i punkt 2 och som ir forenliga med
direktiv 2007[46/EG overskrida de storsta tillitna lingder som anges i punkt 1.1 i bilaga I till det har direktivet,
under forutsittning att deras forarhytt ger battre aerodynamisk prestanda, energieffektivitet och sikerhetsprestanda.
Fordon eller fordonskombinationer utrustade med sddana forarhytter ska uppfylla kraven i punkt 1.5 i bilaga I till det
hir direktivet, och ett overskridande av de storsta tillitna lingderna far inte medfora okad lastkapacitet for dessa
fordon.

2. Innan de slipps ut pd marknaden ska de fordon som avses i punkt 1 godkdnnas i enlighet med reglerna for
typgodkdnnande inom ramen for direktiv 2007/46/EG. Senast den 27 maj 2017 ska kommissionen bedoma
huruvida de tekniska krav for typgodkinnande av fordon utrustade med sddana forarhytter som anges i den ramen
behover utvecklas, med beaktande av foljande:

a) Forbittrad aerodynamisk prestanda for fordon eller fordonskombinationer.

b) Oskyddade trafikanter och sikerstillande av att de dr mer synliga for forare, framfor allt genom att de doda
vinklarna i férarhytterna minskas.

¢) Minskade skador hos andra trafikanter vid en kollision.
d) Forarnas sikerhet och komfort.

Kommissionen ska for detta andamal vid behov ligga fram ett lagstiftningsforslag i syfte att dndra relevanta regler for
typgodkinnande inom ramen for direktiv 2007/46/EG.

3. Punkt 1 ska tillimpas frdn och med tre ar efter dagen for inférlivandet eller tillimpningen av de nddvindiga
andringar av de instrument som avses i punkt 2, beroende pd vad som ar lampligt.”

7. Artikel 10a ska utga.

8. Foljande artiklar ska inforas:

“Artikel 10b

Hogsta tillatna vikter for fordon som drivs med alternativa branslen ska vara de som anges i punkterna 2.3.1, 2.3.2
och 2.4 i bilaga L.

Fordon som drivs med alternativa branslen ska dessutom iaktta de grinsvirden for hogsta tillitna axeltryck som
anges i punkt 3 i bilaga L.

Den extra vikt som krdvs for fordon som drivs med alternativa brinslen ska faststillas pd grundval av den
dokumentation som tillverkaren tillhandahaller vid godkdnnandet av fordonet i friga. Denna extra vikt ska anges i
det officiella dokument som kravs enligt artikel 6.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10h for att med avseende pd
tillimpningen av detta direktiv uppdatera den forteckning over alternativa brinslen som avses i artikel 2, for vilka
extra vikt krivs. Det dr sirskilt viktigt att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrdd med
experter, inbegripet experter frin medlemsstaterna, innan den antar dessa delegerade akter.

Artikel 10c¢

De storsta tillitna lingder som anges i punkt 1.1 i bilaga I, i forekommande fall med forbehall for artikel 9a.1, och
det ldngsta tillitna avstdnd som anges i punkt 1.6 i bilaga I far dverskridas med 15 cm f6r fordon eller fordonskombi-
nationer som transporterar containrar pd 45 fot eller vixelflak pd 45 fot, med eller utan last, under forutsittning att
vagtransporten av containern eller vixelflaket i friga utgor en del av en intermodal transport.

Artikel 10d

1. Senast den 27 maj 2021 ska medlemsstaterna vidta sirskilda dtgirder for att identifiera fordon eller
fordonskombinationer som ir i trafik och som misstinks ha overskridit hogsta tillitna vikt och som darfér bor
kontrolleras av deras behoriga myndigheter for att sikerstilla att kraven i detta direktiv har uppfyllts. Dessa atgirder
far vidtas med hjilp av automatiska system som installeras i vdginfrastrukturen eller med hjilp av ombordsystem for
vigning som installerats i fordon i enlighet med punkt 4.
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En medlemsstat far inte kréva installation av ombordsystem for vigning i fordon eller fordonskombinationer som ar
registrerade i en annan medlemsstat.

Utan att det paverkar tillimpningen av unionsritten och nationell ritt ska automatiska system som anvinds for
faststallande av Overtrddelser av detta direktiv och for paforande av sanktioner vara certifierade. Om automatiska
system anvinds endast for identifieringsindamaél behovs ingen certifiering.

2. Varje medlemsstat ska varje kalenderir genomfora ett limpligt antal kontroller av vikten pd fordon eller
fordonskombinationer i trafik, i proportion till det totala antalet fordon som inspekteras varje dr pd dess territorium.

3. Medlemsstaterna ska i enlighet med artikel 18 i Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 1071/2009 (')* se till att deras behoriga myndigheter utbyter information om &vertradelser och sanktioner som
hinfor sig till den har artikeln.

4. De ombordsystem for vigning som avses i punkt 1 ska vara exakta och tillforlitliga samt vara fullstindigt
driftskompatibla och forenliga med alla fordonstyper.

5. Senast den 27 maj 2016 ska kommissionen anta genomférandeakter med nidrmare bestimmelser for att
sakerstilla enhetliga villkor for genomférandet av reglerna for driftskompatibilitet och forenlighet i punkt 4.

For att sikerstilla driftskompatibilitet ska de detaljerade bestimmelserna mojliggora att viktinformation frin ett
fordon i rorelse ndr som helst kan meddelas de behoriga myndigheterna och fordonets férare. Kommunikationen
ska ske med det grinssnitt som anges i CEN DSRC-standarderna EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372
och ISO 14906. Dessutom ska kommunikationen sdkerstilla att medlemsstaternas behoriga myndigheter kan
kommunicera och utbyta information med fordon och fordonskombinationer pd samma sdtt oavsett vilken
medlemsstat de har registrerats i och om de ér utrustade med ombordsystem for vigning.

For att sdkerstdlla driftskompatibilitet med alla fordonstyper ska motorfordonens ombordsystem kunna ta emot och
behandla alla uppgifter som kommer fran alla typer av slipvagnar eller pahingsvagnar som ir kopplade till
motorfordonet.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 10i.2.

Artikel 10e

Medlemsstaterna ska faststilla regler om sanktioner som ar tillimpliga vid overtridelser av detta direktiv och vidta
alla atgdrder som 4dr nodvindiga for att se till att de genomfors. Dessa sanktioner ska vara dndamélsenliga, icke-
diskriminerande, proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska meddela dessa regler till kommissionen.

Artikel 10f
1. Vid transport av containrar och vixelflak ska medlemsstaterna faststilla regler med krav pa att

a) avsandaren Overlimnar en deklaration med uppgift om en containers eller ett vaxelflaks vikt till den transportor
som anlitats for transporten av containern eller vixelflaket, och

b) transportoren ger tillgdng till all relevant dokumentation som avsindaren tillhandahéller.

2. Medlemsstaterna ska faststilla regler om ansvar for bade avsindaren och transportoren beroende pd vad som ar
lampligt i fall nir den information som avses i punkt 1 saknas eller 4r felaktig och fordonet eller fordonskombi-
nationen har 6verlastats.

Artikel 10g

Vartannat dr och senast den 30 september det ar som foljer pd utgdngen av den ifrdgavarande tvaarsperioden, ska
medlemsstaterna oversinda nodvindig information till kommissionen om

a) det antal kontroller som genomforts under de tvd foregdende kalenderédren, och
b) det antal 6verlastade fordon eller fordonskombinationer som upptickts.

Denna information kan ingéd i den information som Gverlimnas enligt artikel 17 i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 ()*.
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Kommissionen ska analysera den information som mottagits enligt denna artikel och ska inkludera denna analys i
den rapport som ska overlimnas till Europaparlamentet och ridet enligt férordning (EG) nr 561/2006.

Artikel 10h

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdll for de villkor som anges i denna
artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10b ska ges till kommissionen for en period av
fem &r frn och med den 26 maj 2015. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast
nio ménader fore utgdngen av perioden av fem dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas
med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sidan forlingning senast tre
mdnader fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 10b fdr nir som helst dterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om aterkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla.
Beslutet fir verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 10b ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet
har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tvd manader frin den dag dd akten delgavs
Europaparlamentet och rddet, eller om bdde Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att gora ndgra invindningar. Denna period ska forlingas med tvéd
ménader pd Europaparlamentets eller rddets initiativ.

Artikel 10i

1.  Kommissionen ska bitrddas av den vigtransportkommitté som avses i artikel 42 i Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 165/2014 (*)*. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i Europapar-
lamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 ().

2. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel
5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 1822011 ska tillimpas.

Artikel 10j

Senast den 8 maj 2020 ska kommissionen for Europaparlamentet och radet vid behov ligga fram en rapport om
genomforandet av de dndringar av detta direktiv som infors genom Europaparlamentets och rddets direktiv (EU)
2015/719 ()*, och ddrvid beakta sirskilda sirdrag hos vissa marknadssegment. P4 grundval av denna rapport ska
kommissionen vid behov utarbeta ett lagstiftningsforslag som i vederborlig ordning ska atfoljas av en konsekvens-
bedomning. Rapporten ska goras tillganglig minst sex manader innan ndgot lagstiftningsforslag laggs fram.

(Y)* Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma regler
betriffande de villkor som ska uppfyllas av personer som bedriver yrkesmissig trafik och om upphévande av
radets direktiv 96/26/EG (EUT L 300, 14.11.2009, s. 51).

()* Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pd végtransportomradet och om éndring av rddets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG)
nr 2135/98 samt om upphivande av rddets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).

()* Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om firdskrivare vid
végtransporter, om upphivande av rddets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vigtransporter och
om dndring av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallag-
stiftning pd vigtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).

(*)* Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av
allminna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utovande av sina genomforande-
befogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).

()* Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/719 av den 29 april 2015 om 4ndring av rddets direktiv
96/53/EG om storsta tillitna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i
internationell trafik for vissa vigfordon som framfors inom gemenskapen (EUT L 115, 6.5.2015, s. 1).”
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9. Bilaga I ska dndras pé f6ljande sitt:

3)

g

1.
detta

Punkt 1.2 a ska ersittas med foljande:

"a) alla fordon utom de fordon som avses i led b: 2,55 m”.

Punkt 1.2 b ska ersittas med foljande:

"b) pdbyggnader for temperaturkontrollerade fordon eller temperaturkontrollerade containrar eller vixelflak som
transporteras av fordon: 2,60 m”.

Punkt 2.2.2 ¢ ska ersittas med foljande:

”

¢) tvdaxlat motorfordon med treaxlad pdhingsvagn som i intermodala transporter medfor en eller flera
containrar eller vixelflak med en total storsta tilliten lingd pd 45 fot: 42 ton”.

[ punkt 2.2.2 ska f6ljande led laggas till:

”d) treaxlat motorfordon med tvé- eller treaxlad pahingsvagn som i intermodala transporter medfor en eller flera
containrar eller vixelflak med en total storsta tilldten lingd pa 45 fot: 44 ton”.

Punkt 2.3.1 ska ersittas med foljande:
72.3.1 Tvadaxlat motorfordon annat in buss: 18 ton

Tvdaxlat motorfordon annat dn buss som drivs med alternativa brinslen: hogsta tillitna vikt pd 18 ton
héjs med den extra vikt som tekniken for det alternativa branslet kraver med hogst 1 ton.

Tvaaxlad buss: 19,5 ton”.

Punkt 2.3.2 ska ersittas med foljande:

”2.3.2 Treaxlat motorfordon: 25 ton eller 26 ton ndr drivaxeln dr utrustad med dubbelmonterade hjul och
luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkdnns som likvirdig enligt bilaga II, eller nir varje drivaxel
dr utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta vikt for varje axel inte 6verstiger 9,5 ton.

Treaxlat motorfordon som drivs med alternativt brénsle: hogsta tillitna vikt p& 25 ton, eller 26 ton nir
drivaxeln ar utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjadring som inom unionen erkdnns
som likvirdig enligt bilaga II, eller nir varje drivaxel 4r utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta
vikt for varje axel inte Overstiger 9,5 ton, hojs genom den extra vikt som tekniken for det alternativa
brinslet kraver med hogst 1 ton.”

Punkt 2.4 ska ersittas med foljande:
2.4 Treaxlad ledbuss: 28 ton

Treaxlade ledbussar som drivs med alternativa branslen: hogsta tillitna vikt pd 28 ton hojs med den extra
vikt som tekniken for det alternativa branslet kraver med hogst 1 ton.”

Artikel 2

Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som 4r nédvindiga for att folja
direktiv senast den 7 maj 2017. De ska genast underrdtta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hidnvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sidan
hanvisning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2.

Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som

de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Strasbourg den 29 april 2015.

Pé Europaparlamentets vignar
M. SCHULZ
Ordférande

Artikel 4

Pé rddets vignar
Z. KALNINA-LUKASEVICA
Ordférande
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