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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 598/2014
av den 16 april 2014

om regler och forfaranden f6r att av bullerskil inféra driftsrestriktioner vid flygplatser i unionen
inom en vilavvigd strategi och om upphivande av direktiv 2002/30/EG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (?),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (3), och

av foljande skal:

(1) Ett centralt mdl for den gemensamma transportpolitiken dr héllbar utveckling. Detta kraver ett samordnat till-
vigagdngssitt som syftar till bade vilfungerande transportsystem i unionen och till skydd av miljon.

(2)  For en hallbar utveckling av luftfarten kravs att atgdrder infors med madlet att minska bullerstorningar fran
luftfartyg vid unionens flygplatser. Dessa dtgarder bor forbittra bullermiljon kring unionens flygplatser for att
bevara eller forbattra livskvaliteten for medborgare i grannskapet och frimja samstimmighet mellan luftfartsverk-
samhet och bostadsomraden, sirskilt vad betraffar nattflygningar.

(3) I Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao) resolution A33/7 infors begreppet vilavvagd strategi for
bullerhantering (nedan kallad den valavvdgda strategin) och fastslds en enhetlig metod for att hantera buller fran
luftfartyg. Den vilavvdgda strategin bor dven fortsttningsvis utgora grunden for bullerregleringar for luftfarten
som global industri. Den vilavvdgda strategin tar hinsyn till, men foregriper inte, vdrdet av relevanta rittsliga
skyldigheter, befintliga avtal, nuvarande lagstiftning och etablerad politik. Inforlivandet av de internationella reg-
lerna i den vilavvigda strategin i denna forordning bor avsevirt minska risken for internationella tvister nédr
flygbolag frin tredjelinder paverkas av bullerrelaterade driftsrestriktioner.

(4 Efter det att de bullrigaste luftfartygen tagits ur trafik enligt Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/30/EG ()
och Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/93/EG (°), krdvs en uppdatering av hur driftsrestriktioner kan
anvindas for att myndigheter ska ges mojlighet att hantera de bullrigaste luftfartygen och forbittra bullermiljon
kring unionens flygplatser inom den internationella ramen for den vilavvigda strategin.

() EUT C 181, 21.6.2012, s. 173.

(3 EUT C 277, 13.9.2012, s. 110.

(%) Europaparlamentets staindpunkt av den 12 december 2012 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och radets standpunkt vid forsta behand-
lingen av den 24 mars 2014 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT). Europaparlamentets stindpunkt av den 14 april 2014 (innu ¢j
offentliggjord i EUT).

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/30/EG av den 26 mars 2002 om regler och forfaranden for att av bullerskal infora
driftsrestriktioner vid flygplatser i gemenskapen (EGT L 85, 28.3.2002, s. 40).

(°) Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/93/EG av den 12 december 2006 om reglering av utnyttjandet av flygplan som
omfattas av volym 1, del II, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen om internationell civil luftfart, andra upplagan (1988)
(EUT L 374, 27.12.2006, s. 1).
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I kommissionens rapport av den 15 februari 2008 med titeln Driftsrestriktioner pd grund av buller vid EU-flygplatser
framholls behovet av att i direktiv 2002/30/EG fortydliga ansvarsfordelningen och berorda parters exakta rattig-
heter och skyldigheter under bulleranalysen for att garantera att kostnadseffektiva dtgirder vidtas sd att malen om
minskat buller uppnds for varje flygplats.

Medlemsstaternas inforande av driftsrestriktioner vid unionens flygplatser frdn fall till fall kan, dven om kapaciteten
dirmed begrdnsas, bidra till att forbittra bullermiljon kring flygplatser. Det finns emellertid risk for konkurrens-
storningar eller att effektiviteten i unionens luftfartsndtverk forsimras pd grund av ineffektivt utnyttjande av den
befintliga kapaciteten. Eftersom det specifika bullerminskningsmalet i denna férordning inte i tillrdcklig utstrack-
ning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare kan uppnds bittre pd unionsnivd genom harmoniserade regler
om inforandet av driftsrestriktioner som en del av bullerhanteringen kan unionen vidta dtgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gir denna forordning inte utover vad som 4r nodvindigt for att uppnd det maélet. I denna
harmoniserade metod anges inte kvalitativa mal f6r buller, som dven fortsittningsvis anges i Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/49/EG ('), andra relevanta unionsregler eller enskilda medlemsstaters nationella lagstift-
ning, och den ska inte paverka det konkreta valet av &tgarder.

Denna forordning bor endast tillimpas pd medlemsstater dir det finns en flygplats med over 50 000 civila
flygrorelser per kalenderdr och nir man 6verviger att av bullerskal infora driftsrestriktioner vid en sddan flygplats.

Denna forordning bor tillimpas pé luftfartyg som anvinds i civil luftfart. Den bor inte tillimpas pd sddana
luftfartyg som militdra luftfartyg och luftfartyg som anvinds for tull-, polis- och brandbekimpningsverksamhet.
Dessutom bor diverse verksamhet av exceptionell karaktir, sdsom flygningar som gors av bradskande humanitira
skil, eller for sok- och raddningsinsatser i nddsituationer, for att ge medicinsk hjilp och for katastrofhjilp undantas
frin denna forordnings tillimpningsomréde.

Bulleranalyser bor utféras regelbundet i enlighet med direktiv 2002/49/EG, men sddana analyser bor enbart leda till
ytterligare bullerreducerande atgirder i de fall dir den nuvarande kombinationen av sidana dtgirder inte uppndr
mélen om minskat buller, varvid hansyn bor tas till den forvintade flygplatsutvecklingen. For flygplatser dar ett
bullerproblem har identifierats bor ytterligare bullerreducerande atgirder identifieras i overensstimmelse med den
vilavvdgda strategin. For att sikerstilla en omfattande tillimpning av den vilavvdgda strategin i hela unionen
rekommenderas det att den tillimpas ndrhelst den enskilda ber6rda medlemsstaten finner detta dndamalsenligt,
dven utanfor denna forordnings tillimpningsomrade. Bullerrelaterade driftsrestriktioner bor endast inforas i de fall
mélen om minskat buller inte kan uppnds genom andra atgirder i den vilavvigda strategin.

En kostnads-nyttoanalys visar de totala ekonomiska effekterna genom att jamféra alla kostnader med nyttan, men
en kostnads-effektivitetsanalys fokuserar pd att uppnd ett visst mdl pd det mest kostnadseffektiva sittet, vilket
enbart kraver en jamforelse av kostnaderna. Denna forordning bor inte hindra medlemsstaterna frin att anvinda
sig av en kostnads-nyttoanalys nir sd ar lampligt.

Med tanke pa hilsoaspekternas betydelse i samband med bullerproblem, ar det viktigt att dessa aspekter beaktas pa
ett konsekvent sitt vid alla flygplatser nir man beslutar om malen om minskat buller, varvid hidnsyn bor tas till
forekomsten av gemensamma unionsregler pd detta omrade. Dirfor bor hidlsoaspekterna analyseras i enlighet med
unionslagstiftning om utvardering av verkan av buller.

Bulleranalyser bor grundas pd objektiva och métbara kriterier som 4r gemensamma for alla medlemsstater och bor
bygga péd befintlig och tillginglig information, tex. information som hdrror frin genomforandet av direktiv
2002/49/EG. Medlemsstaterna bor se till att sidan information ar tillforlitlig, samlas in pa ett oppet sitt och ar
tillginglig for behoriga myndigheter och intressenter. Behoriga myndigheter bor inritta nddvindiga Gvervaknings-
verktyg.

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedémning oc antering av omgivningsbuller
! paparl h radets direki 002/49[EG av d j 00 bed g och h I givningsbull
(EGT L 189, 18.7.2002, s. 12).
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(13)  Den behoriga myndighet som ansvarar for antagandet av bullerrelaterade driftsrestriktioner bor vara oberoende av
alla organisationer som arbetar med flygplatsens drift, lufttransport eller flygtrafiktjanster, eller som foretrader
sddana intressen eller de personers intressen som &r bosatta i ndrheten av flygplatsen. Detta bor inte ses som ett
krav pa att medlemsstaterna ska 4ndra sina administrativa strukturer eller sina beslutsforfaranden.

(14)  Medlemsstaterna har beslutat om bullerrelaterade driftsrestriktioner i enlighet med nationell lagstiftning baserad pa
nationellt godkinda bullermetoder, som kanske dnnu inte dr helt konsekventa i forhéllande till den metod som
beskrivs i den officiella Europeiska civila luftfartskonferensens rapportdokument 29 med titeln Standard Method of
Computing Noise Contours around Civil Airports (ECAC:s dok. 29) och kanske inte heller anvinder internationellt
erkind information om luftfartygs bullerprestanda. En bullerrelaterad driftsrestriktions effektivitet och dndamals-
enlighet bor emellertid bedomas i enlighet med de metoder som foreskrivs i ECAC:s dok. 29 och den vilavvigda
strategin. Medlemsstaterna bor darfor anpassa sina analyser av driftsrestriktioner i den nationella lagstiftningen sd
att de fullstindigt stimmer overens med ECAC:s dok. 29.

(15)  En ny och bredare definition av driftsrestriktioner 4n den i direktiv 2002/30/EG bor inforas i syfte att underlitta
genomforandet av ny teknik och ny operativ kapacitet i luftfartygen och markutrustningen. Dess tillimpning bor
inte leda till forsening i genomférandet av operativa dtgarder som omedelbart skulle kunna minska bullereffekterna
utan att i vésentlig utstrickning paverka en flygplats operativa kapacitet. En sddan tgird bor dirfor inte anses vara
en ny driftsrestriktion.

(16)  Centralisering av information om buller skulle avsevirt minska den administrativa bordan for bade luftfartygs-
operatorer och flygplatsoperatorer. Sidan information finns och forvaltas for ndrvarande pé varje flygplats for sig.
Dessa data behover bli tillgdngliga for luftfartygsoperatorer och flygplatsoperatorer i driftssyfte. Det ar viktigt att
anvinda Europeiska byrdn for luftfartssikerhets (nedan kallad byrdn) databank om bullerprestandacertifiering som
ett valideringsverktyg tillsammans med data frdn Europeiska organisationen for sikrare flygtrafiktjanst (Eurocon-
trol) om enskilda flygningar. Sddana data begirs redan systematiskt for central flodeshantering, men de finns for
ndrvarande inte tillgdngliga for kommissionen eller byrdn och behéver specificeras for tillimpningen av denna
forordning och for prestationsreglering av flygledningen. God tillgéng till validerade modelleringsdata, faststillda i
enlighet med internationellt erkinda processer och basta praxis, bor forbittra kvaliteten pa kartliggningen av
bullerkonturer vid enskilda flygplatser till stod for politiska beslut.

(17)  For att undvika oonskade konsekvenser for luftfartssikerheten, flygplatskapaciteten och konkurrensen, bor kom-
missionen underritta den relevanta behoriga myndigheten om den finner att det forfarande som f6ljs vid in-
forandet av bullerrelaterade driftsrestriktioner inte uppfyller kraven i denna férordning. Den berdrda behoriga
myndigheten bor behandla kommissionens meddelande och bor informera kommissionen om sina avsikter innan
den infor driftstrestriktionerna.

(18) I syfte att beakta den vilavvigda strategin bor det vara mojligt att under sdrskilda omstindigheter gora undantag
for operatorer fran utvecklingslinder, som annars skulle utsittas for otillborliga bordor. Hanvisningen till utveck-
lingslander mdste ses mot bakgrund av detta sirskilda luftfartsperspektiv och omfattar inte alla linder som i det
internationella samfundet annars skulle kunna bendmnas sd. Det ar i synnerhet nodvindigt att se till att sddana
undantag ar forenliga med principen om icke-diskriminering.

(19)  For att spegla den kontinuerliga tekniska utvecklingen inom motor- och flygplansskrovteknik och metoderna for
att kartlagga bullerkonturer bor befogenheten att anta rittsakter i enlighet med artikel 290 i férdraget om
Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med avseende pa regelbundna uppdateringar av
de bullerstandarder for luftfartyg som avses i denna forordning och hinvisningen till tillhérande certifierings-
metoder, med beaktande i férekommande fall av dndringar i relevanta Icao-dokument, samt uppdateringar av
hanvisningen till metoden for att berikna bullerkonturer, med beaktande i forekommande fall av dndringar i
relevanta Icao-dokument. Dessutom bor i férekommande fall dven dndringar av ECAC:s dok. 29 beaktas for
tekniska uppdateringar genom delegerade akter. Det ar av sirskild betydelse att kommissionen genomfor limpliga
samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pd expertnivd. Nir kommissionen forbereder och utarbetar
delegerade akter bor den se till att alla relevanta handlingar oversinds samtidigt till Europaparlamentet och radet
och att detta sker sd snabbt som mojligt och pé lampligt sitt.
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(20)  Aven om denna forordning kriver regelbunden analys av bullersituationen vid flygplatser, innebar en sidan analys
inte nodvandigtvis att det antas nya bullerrelaterade driftsrestriktioner eller att de befintliga restriktionerna re-
videras. Darfor kriver denna forordning inte en revidering av de bullerrelaterade restriktioner som redan finns vid
tidpunkten for dess ikrafttradande, inklusive sddana som f6ljt av domstolsbeslut och medlingsforfaranden. Smarre
tekniska dndringar av dtgdrderna utan betydande konsekvenser for kapaciteten eller verksamheten bor inte be-
traktas som nya bullerrelaterade driftsrestriktioner.

(21)  Om det samradsforfarande som foregdr antagandet av en ny bullerrelaterad driftsrestriktion har inletts enligt
direktiv 2003/30/EG och fortfarande pagdr vid tidpunkten for denna forordnings ikrafttridande, dr det limpligt
att lata det slutgiltiga beslutet fattas i enlighet med direktiv 2002/30/EG for att bevara de framsteg som redan
uppndtts inom ramen for det forfarandet.

(22)  Med beaktande av behovet av konsekvent tillimpning av bulleranalysmetoden inom unionens luftfartsmarknad
faststills i denna forordning gemensamma regler inom omradet driftsrestriktioner pd grund av buller.

(23)  Direktiv 2002/30/EG bor dirfor upphivas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte, mal och tillimpningsomrade

1. 1 denna férordning faststills regler for det forfarande som ndr ett bullerproblem har identifierats ska foljas vid
inforandet av bullerrelaterade driftsrestriktioner pa ett konsekvent sitt vid varje enskild flygplats for att forbattra buller-
miljén och begrinsa eller minska antalet manniskor som i betydande utstrickning drabbas av de potentiellt skadliga
effekterna av buller fran luftfartyg, i enlighet med den vilavvigda strategin.

2. Malen med denna forordning ar att

a) underlitta uppfyllandet av specifika mal om minskat buller, inklusive hilsoaspekter, vid enskilda flygplatser, samtidigt
som relevanta unionsregler, i synnerhet de som faststills i direktiv 2002/49/EG, och lagstiftningen i varje medlemsstat
respekteras,

b) mojliggéra anvindning av driftsrestriktioner i enlighet med den vilavvigda strategin for att uppnd en héllbar utveck-
ling for flygplatsen och kapaciteten i natverksfunktionerna for flygledningstjanst ur ett gate till gate-perspektiv.

3. Denna forordning ska tillimpas pé luftfartyg som anvinds i civil luftfart. Den ska inte tillimpas pa luftfartyg som
anvinds for militdr verksamhet, tull- eller polisverksamhet eller liknande verksamhet.

Artikel 2
Definitioner

I denna férordning avses med

1. luftfartyg: luftfartyg med fasta vingar och en maximal certifierad startmassa pd 34 000 kg eller mer, eller vars godkinda
passagerarkapacitet for denna typ av luftfartyg dr 19 passagerare eller mer, ¢j inrdknat platser endast avsedda for
besattningen.

2. flygplats: en flygplats som har 6ver 50 000 civila flygrorelser per kalenderdr (som flygrorelse riknas start eller land-
ning), pa grundval av det genomsnittliga antalet flygrorelser under de tre senaste kalenderdren fore bulleranalysen.
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3. valavvigd strategi: den metod som har utvecklats av Internationella civila luftfartsorganisationen och enligt vilken de
mojliga dtgdrderna, nimligen minskning av flygbullret vid killan, markanvandningsplanering och markforvaltning,
operativa forfaranden for drift med minsta méjliga buller och driftsrestriktioner, bedoms pa ett konsekvent sitt i syfte
att bemota bullerproblem pd det mest kostnadseffektiva sittet fran varje enskild flygplats.

4. luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal: luftfartyg som har certifierats i enlighet med volym 1 del II kapitel
3 i bilaga 16 till konventionen om internationell civil luftfart undertecknad den 7 december 1944 (Chicagokon-
ventionen) med en sammanlagd marginal pd mindre 4n 8 EPNdAB (Effective Perceived Noise in decibels) under en
overgdngsperiod till och med den 14 juni 2010 och med en sammanlagd marginal pd mindre 4n 10 EPNdB efter
utgdngen av denna Gvergdngsperiod, ddr sammanlagd marginal dr det virde i EPNdB som erhélls genom addition av
de enskilda marginalerna (dvs. skillnaderna mellan certifierad bullernivd och hogsta tillitna bullernivd) vid de tre
referenspunkter for bullermdtningen som definieras i volym 1 del II kapitel 3 i bilaga 16 till Chicagokonventionen.

5. bullerrelaterad dtgard: alla dtgarder som paverkar bullermiljon omkring flygplatser for vilka principerna i den vilavvigda
strategin giller, inbegripet andra icke-driftsrelaterade dtgdrder som kan péverka antalet minniskor som utsitts for

buller fran luftfartyg.

6. driftsrestriktion: en bullerrelaterad dtgdrd som begransar tillgdngen till eller sinker den operativa kapaciteten for en
flygplats, inbegripet driftsrestriktioner som syftar till att luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal ska tas
ur drift vid specifika flygplatser liksom partiella driftsrestriktioner som exempelvis galler under vissa tider pa dagen
eller endast for vissa start- och landningsbanor pa flygplatsen.

Artikel 3
Behoriga myndigheter

1. Medlemsstater i vilka en flygplats som avses i artikel 2.2 dr beldgen ska utse en eller flera behoriga myndigheter som
ska ansvara for det forfarande som ska f6ljas vid antagandet av driftsrestriktioner.

2. De behoriga myndigheterna ska vara oberoende av alla organisationer som kan péaverkas av bullerrelaterade
atgarder. Detta oberoende kan uppnds genom en funktionsseparering.

3. Medlemsstaterna ska skyndsamt underritta kommissionen om namn pa och adress till de utsedda behoriga myn-
digheter som avses i punkt 1. Kommissionen ska offentliggora denna information.

Artikel 4
Ritt att 6verklaga

1. Medlemsstaterna ska se till att de driftsrestriktioner som antagits i enlighet med denna forordning kan 6verklagas till
ett 6verklagandeorgan, som inte fir vara den myndighet som antog den ifrdgasatta restriktionen, i enlighet med nationell
lagstiftning och nationella forfaranden.

2. Den medlemsstat i vilken en flygplats som avses i artikel 2.2 ar beldgen ska skyndsamt underritta kommissionen
om namn pd och adress till det utsedda 6verklagandeorgan som avses i punkt 1 eller i tillimpliga fall om de arrangemang
som ska sikerstilla att ett 6verklagandeorgan utses.

Artikel 5
Allminna bestimmelser om hantering av buller fran luftfartyg

1. Medlemsstaterna ska se till att bullersituationen vid en enskild flygplats som avses i artikel 2.2 analyseras i enlighet
med direktiv 2002/49/EG.
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2. Medlemsstaterna ska se till att den vilavvagda strategin antas vad giller hantering av buller pa de flygplatser dar
bullerproblem har konstaterats. For detta dandamadl ska de se till att

a) madlet om minskat buller for den flygplatsen faststalls, pd lampligt sdtt och med beaktande av artikel 8 i och bilaga V
till direktiv 2002/49/EG,

b) mojliga dtgdrder for att minska bullrets effekter identifieras,

¢) den troliga kostnadseffektiviteten for de mojliga dtgarderna utvirderas grundligt,

d) étgirderna viljs ut, med beaktande av det allminintresse som finns for luftfarten i frdga om flygplatsernas utveck-
lingsmojligheter och utan att sikerheten blir lidande,

e) samrdd om de planerade dtgirderna hélls med intressenter pd ett oppet sitt,

f) &tgdrderna antas och tillricklig underrittelse ges,

g) éatgirderna genomfors, och

h) det finns mojlighet till tvistlosning.

3. Medlemsstaterna ska nir de vidtar bullerrelaterade atgdrder se till att foljande kombination av mojliga atgarder
overvigs 1 syfte att faststilla den mest kostnadseffektiva atgirden eller kombinationen av atgarder:

a) Den forutsebara effekten av att minska bullret fran luftfartyg vid kéllan.

b) Markanvindningsplanering och markforvaltning.

¢) Operativa forfaranden for att minska buller.

d) Mojligheten att inte tillimpa driftsrestriktioner i forsta hand, utan endast efter det att andra dtgdrder inom den
vilavvigda strategin har 6vervigts.

De mojliga dtgirderna kan om nddvandigt inbegripa att luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal tas ur
drift. Medlemsstaterna, eller i forekommande fall flygplatsernas ledningsenheter, far erbjuda ekonomiska incitament for att
uppmuntra luftfartygsoperatorer att anvianda mindre bullriga luftfartyg under den 6vergangsperiod som avses i artikel 2.4.
Dessa ekonomiska incitament ska vara forenliga med tillimpliga regler for statligt stod.

4. Atgirderna kan inom den vilavvigda strategin differentieras efter typ av luftfartyg, flygbullerprestanda, anvindning
av flygplats- och flygnavigeringsanldggningar, flygviag och/eller tidsram.

5. Utan att det pdverkar tillimpningen av punkt 4 ska driftsrestriktioner som medfor att luftfartyg som uppfyller
bullernorm med liten marginal tas ur drift inte paverka civila underljudsluftfartyg som, antingen genom ursprunglig
certifiering eller genom omcertifiering, uppfyller den bullerstandard som anges i volym 1 del II kapitel 4 i bilaga 16 till
Chicagokonventionen.
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6.  Atgirder eller en kombination av atgirder som vidtas i enlighet med denna forordning for en viss flygplats ska inte
vara mer begransande dn nodvandigt for att uppnd de faststallda malen om minskat omgivningsbuller for den flygplatsen.
Driftsrestriktioner ska vara icke-diskriminerande, i synnerhet avseende nationalitet eller identitet, och far inte vara

godtyckliga.

Artikel 6
Bestimmelser om bulleranalys

1. De behoriga myndigheterna ska se till att bullersituationen vid de flygplatser for vilka de dr ansvariga regelbundet
analyseras i enlighet med direktiv 2002/49/EG och tillimplig lagstiftning i varje medlemsstat. De behoriga myndigheterna
far begdra stod frdn det organ for prestationsgranskning som det hanvisas till i artikel 3 i kommissionens férordning (EU)
nr 691/2010 ().

2. Om den analys som avses i punkt 1 ger vid handen att nya driftsrestriktioner kan bli nodvindiga for att hantera
bullerproblemet vid en flygplats ska de behoriga myndigheterna sikerstilla f6ljande:

a) Den metod, de indikatorer och den information som avses i bilaga I tillimpas innan driftsrestriktionerna inférs, sa att
vederborlig hdnsyn tas till bidraget frdn varje typ av atgird enligt den vilavvigda strategin.

b) Tekniskt samarbete mellan flygplatsoperatorer, luftfartygsoperatorer och leverantorer av flygtrafiktjanst etableras pa
lamplig nivd, i syfte att utvirdera dtgarder for att minska bullret. Behoriga myndigheter ska ocksé se till att samrad sker
med boende i ndrheten av flygplatser, eller foretrddare for dessa, och berorda lokala myndigheter, samt att de forses
med teknisk information om bullerreducerande atgdrder.

¢) Kostnadseffektiviteten for eventuella nya driftsrestriktioner utvirderas i enlighet med bilaga II. Mindre dndringar av
teknisk art av en atgard utan visentlig betydelse for kapaciteten eller driften ska inte anses utgéra nya driftsrestrik-
tioner.

d) Samrédsforfarandet med berorda parter, som kan ta formen av ett medlingsforfarande, organiseras i god tid och pa ett
meningsfullt sitt med Oppenhet och insyn avseende data och berikningsmetoder. Berorda parter ska ha minst tre
ménader pd sig att inkomma med kommentarer innan nya driftsrestriktioner antas. Berorda parter ska dtminstone
omfatta

i) boende i ndrheten av flygplatsen, som ar utsatta for buller fran flygtrafik, eller deras foretradare, och berérda
lokala myndigheter,

ii) foretrddare for lokala foretag i nidrheten av flygplatsen, vars verksamhet paverkas av flygtrafiken och flygplats-
verksamheten,

iii) berorda flygplatsoperatérer,
iv) foretradare for de luftfartygsoperatorer som kan pédverkas av bullerrelaterade dtgirder,
v) berorda leverantorer av flygtrafiktjanst,
vi) natverksforvaltaren, enligt definitionen i kommissionens férordning (EU) nr 677/2011 (?),
vii) i tillimpliga fall, samordnaren av ankomst- och avgangstider.
(") Kommissionens férordning (EU) nr 691/2010 av den 29 juli 2010 om ett prestationssystem for flygtrafiktjanster och natverks-
funktioner och om édndring av férordning (EG) nr 2096/2005 om gemensamma krav i fraga om tillhandahéllande av flygtrafiktjanster
(EUT L 201, 3.8.2010, s. 1).

(%) Kommissionens forordning (EU) nr 6772011 av den 7 juli 2011 om genomférandebestimmelser for nitverksfunktioner for flygled-
ningstjanst (ATM) och om éndring av foérordning (EU) nr 691/2010 (EUT L 185, 15.7.2011, s. 1).
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3. Behoriga myndigheter ska folja upp och overvaka genomforandet av bullerreducerande dtgarder och vidta limpliga
atgdrder. De ska se till att boende i nirheten av flygplatser och berorda lokala myndigheter ldtt, snabbt och kostnadsfritt
kan fi tillgdng till relevant information.

4. Sidan relevant information kan omfatta f6ljande:

a) Med beaktande av nationell lagstiftning, information om péstddda overtradelser till foljd av dndrade flygrutiner, med
avseende pé foljderna och anledningen till dndringen.

b) De allminna kriterierna for fordelningen och ledningen av trafiken vid varje flygplats, i den mén dessa kriterier kan
inverka pd miljon eller bullernivén.

¢) Om tillgangligt, uppgifter som samlats in genom system for bullermatning.

Artikel 7
Information om bullerprestanda

1. Beslut om bullerrelaterade driftsrestriktioner ska baseras pé luftfartygens bullerprestanda som faststills i certifierings-
forfarandet enligt volym 1 i bilaga 16 till Chicagokonventionen, sjitte utgdvan frin mars 2011.

2. Pa kommissionens begdran ska luftfartygsoperatorer 6verlimna foljande bullerinformation rorande de luftfartyg som
de har i trafik vid flygplatser i unionen:

a) Luftfartygets nationalitet och registreringsmarke.

b) Bullerdokumentation for de anvinda luftfartygen, tillsammans med den tillh6rande maximala startvikten.

¢) Eventuella dndringar av luftfartyget som péaverkar dess bullerprestanda och som anges i bullerdokumentationen.

3. Pa begidran av byrdn ska innehavare av ett typcertifikat for luftfartyg eller ett kompletterande typcertifikat som
utfdrdats i enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008 ('), liksom juridiska eller fysiska
personer som anvinder luftfartyg for vilka inget typcertifikat har utfirdats enligt den férordningen, limna information
om luftfartygens buller och bullerprestanda i bullermodelleringssyfte. Byrdn ska specificera vilka uppgifter som krivs samt
ndr, i vilken form och hur de ska tillhandahallas. Byrdn ska kontrollera den information om luftfartygens buller och
bullerprestanda som mottas i bullermodelleringssyfte och ska gora informationen tillganglig for andra parter i bullermo-
delleringssyfte.

4. Den information som aves i punkterna 2 och 3 i denna artikel ska begrinsas till vad som ir strikt nédvindigt och
tillhandahéllas utan kostnad, i elektronisk form och i angivet format, i forekommande fall.

5. Byrédn ska bekrifta data om luftfartygsbuller och prestanda i modelleringssyfte i samband med uppgifter som utfors
enligt artikel 6.1 i forordning (EG) nr 216/2008.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande av gemensamma bestim-
melser pd det civila luftfartsomrédet och inrdttande av en europeisk byré for luftfartssikerhet, och om upphivande av ridets direktiv
91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (EUT L 79, 19.3.2008, s. 1).
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6. Data ska lagras i en central databas och goras tillgingliga for behoriga myndigheter, luftfartygsoperatorer, leveran-
torer av flygtrafiktjanster och flygplatsoperatorer i driftssyfte.

Artikel 8
Bestimmelser om inforandet av driftsrestriktioner

1. Innan en driftsrestriktion infors ska behoriga myndigheter ge medlemsstaterna, kommissionen och relevanta berorda
parter sex manaders forvarning, med upphorande minst tvd manader fore faststillandet av samordningsparametrarna for
ankomst- och avgdngstider enligt definitionen i artikel 2 m i radets foérordning (EEG) nr 95/93 (!) for den ber6rda
flygplatsen for relevant tidtabellsperiod.

2. Efter det att analysen enligt artikel 6 har utforts ska meddelandet &tfoljas av en skriftlig rapport i enlighet med
kraven i artikel 5 dir det redogors for orsakerna till inforandet av driftsrestriktionen, det mal om minskat buller som
faststillts for flygplatsen, de dtgarder som beaktades for att uppfylla mdlet och analysen av den sannolika kostnads-
effektiviteten for de olika beaktade dtgirderna, i forekommande fall inbegripet deras gransoverskridande paverkan.

3. P4 begdran av en medlemsstat eller pd eget initiativ fir kommissionen inom tre manader frin den dag di den
underrittades enligt punkt 1 se over forfarandet for inférande av driftsrestriktioner. Om kommissionen anser att in-
forandet av bullerrelaterade driftsrestriktioner inte foljer det forfarande som faststills i denna férordning far den under-
ritta den berorda behoriga myndigheten om detta. Den berorda behoriga myndigheten ska behandla kommissionens
meddelande och informera kommissionen om sina avsikter innan den infor driftsrestriktionerna.

4. Ide fall da driftsrestriktionen innebar att luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal tas ur drift fran en
flygplats ska, efter sex médnader frén det meddelande som avses i punkt 1, inga ytterligare tjdnster tillatas vid flygplatsen
som innebdr att antalet flygrorelser med luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal under motsvarande
period det foregdende dret Gverstigs. Medlemsstaterna ska se till att de behoriga myndigheterna beslutar om den arliga
takten for minskningen av antalet flygrorelser for luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal vid den
flygplatsen, med vederborlig hinsyn till luftfartygens alder och hela flottans sammansittning. Utan att det paverkar till-
lampningen av artikel 5.4 ska denna takt inte Gverstiga 25 % av antalet flygrorelser for luftfartyg som uppfyller buller-
norm med liten marginal for varje operator som flyger till och fran den flygplatsen.

Artikel 9
Utvecklingslinder

1. For att undvika otillborliga ekonomiska bordor fr de behoriga medlemsstaterna undanta luftfartyg som uppfyller
bullernorm med liten marginal och som ér registrerade i utvecklingslander fran bullerrelaterade driftsrestriktioner, sam-
tidigt som principen om icke-diskriminering respekteras fullt ut, under forutsittning att sddana luftfartyg

a) har bullercertifierats enligt standarderna som faststills i kapitel 3, volym 1 i bilaga 16 till Chicagokonventionen,

b) anvindes i unionen under den femdarsperiod som foregdr denna forordnings ikrafttradande,

) var registrerat i det berorda utvecklingslandet under den femadrsperioden, och

d) aven fortsittningsvis anvinds av en fysisk eller juridisk person som ar etablerad i det landet.

2. I de fall en medlemsstat utfirdar ett undantag i enlighet med punkt 1 ska den omgdende informera berorda
myndigheter i de andra medlemsstaterna och kommissionen om detta.

(") Radets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgdngstider vid
gemenskapens flygplatser (EGT L 14, 22.1.1993, s. 1).
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Artikel 10
Undantag for luftfartygsverksamhet av exceptionell karaktir

Behoriga myndigheter far fran fall till fall vid flygplatser for vilka de 4r ansvariga tilldta enskilda flygningar for luftfartyg
som uppfyller bullernorm med liten marginal vilka annars inte skulle f4 genomféras enligt denna férordning.

Undantaget dr begransat till

a) flygningar som ir av sd exceptionell karaktir att det vore orimligt att inte utfirda ett tillfalligt undantag, inklusive
flygtransporter for humanitart bistand, eller

b) icke kommersiella flygningar i 4ndrings-, reparations- eller underhllssyfte.

Artikel 11
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12 avseende

a) tekniska dndringar av de bullercertifieringsstandarder som foreskrivs i artiklarna 5.5 och 9.1 a och det certifierings-
forfarande som foreskrivs i artikel 7.1,

b) tekniska dndringar av den metod och de indikatorer som faststills i bilaga L

Syftet med dessa dndringar ska i forekommande vara att beakta dndringar av internationella regler pd detta omrade.

Artikel 12
Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet anta delegerade akter som avses i artikel 11 ska ges till kommissionen fér en period av fem &r fran
och med den 13 juni 2016. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenheter senast nio manader
fore utgdngen av femdrsperioden. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med ytterligare
perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan forlingning senast tre manader
fore utgdngen av perioden i friga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 11 far aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om
aterkallelse innebar att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trdtt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 11 ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller radet har
gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period av tvd médnader frin den dag da akten delgavs Europa-
parlamentet och radet, eller om béde Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvd médnader pa Europaparlamentets
eller rddets initiativ.
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Artikel 13
Information och revidering

Medlemsstaterna ska pa begdran informera kommissionen om tillimpningen av denna forordning.

Senast den 14 juni 2021 ska kommissionen rapportera till Europaparlamentet och radet om tillimpningen av denna
forordning.

Rapporten ska vid behov étfoljas av forslag till revideringar av denna f6érordning.

Artikel 14
Befintliga driftsrestriktioner

Bullerrelaterade driftsrestriktioner som redan var inforda fore den 13 juni 2016 ska forbli i kraft till dess att de behoriga
myndigheterna beslutar att de ska revideras i enlighet med denna forordning.

Artikel 15
Upphivande
Direktiv 2002/30/EG ska upphora att gilla med verkan fran den 13 juni 2016.

Artikel 16
Overgangsbestimmelser

Utan hinder av vad som sigs i artikel 15 i denna forordning far bullerrelaterade driftsrestriktioner som antas efter den
13 juni 2016 antas i enlighet med direktiv 2002/30/EG om samradsforfarandet fore antagandet redan pégick vid den
tidpunkten och under forutsittning att de restriktionerna antas senast ett ar efter dagen for ikrafttradandet.

Artikel 17
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den 13 juni 2016.
Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 16 april 2014.

Pa Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

ANALYS AV BULLERSITUATIONEN VID EN FLYGPLATS

Metod:

Behoriga myndigheter ska se till att det anvinds bulleranalysmetoder som har tagits fram i enlighet med Europeiska civila
luftfartskonferensens rapportdokument 29 med titeln Report on Standard Method of Computing Noise Contours around Civil
Airports, tredje utgdvan.

Indikatorer:

1. Flygtrafikbullers effekt ska beskrivas dtminstone i termer av bullermdtten Ly, och L vilka definieras och

ight
beriknas i enlighet med bilaga I till direktiv 2002/49/EG. e

2. Ytterligare bullerindikatorer som vilar pd en objektiv grund far anvindas.

Information om bullerhantering:
1. Nuvarande situation
1.1  En beskrivning av flygplatsen, inbegripet information om dess storlek, plats, omgivningar samt volym pd och

sammansittning av flygtrafiken.

1.2 En beskrivning av eventuella miljomal for flygplatsen sedda i ett landsomfattande sammanhang. Denna ska
innefatta en beskrivning av mélen om minskat flygbuller for flygplatsen.

1.3 Detaljerade bullerkonturer for berérda foregdende ér, inklusive en bedomning av antalet méanniskor som &r utsatta
for buller frén luftfartyg, utforda i enlighet med bilaga II till direktiv 2002/49/EG.

1.4  En beskrivning av de befintliga och planerade atgirder for hantering av buller fran luftfartyg som redan tillimpas
inom ramen for den vilavvdgda strategin och deras effekt och bidrag till bullersituationen, med angivande av
foljande:

1.4.1 For minskning vid killan:
a) Information om den nuvarande luftfartygsflottan och eventuella forvintade tekniska forbattringar.
b) Specifika planer for fornyelse av flottan.

1.4.2 For markanviandningsplanering och markforvaltning:
a) Befintliga planeringsinstrument, till exempel omfattande planering eller bullerzonindelning.

b) Befintliga bullerreducerande atgirder, till exempel byggnadsnormer, bullerisoleringsprogram eller tgirder for att
minska omrdden dar kinslig mark anvinds.

¢) Samrédsforfarande for markanvandningsatgarderna.
d) Overvakning av intring.

1.4.3 For atgarder for drift med minsta mojliga buller, i den utstrickning dessa atgdrder inte begrinsar flygplatsens
kapacitet:

a) Anvindning av start- och landningsbanor som ir att foredra ur bullersynpunkt.

b) Anvdndning av flygvdgar som dar att foredra ur bullersynpunkt.
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¢) Anvindning av bullerreducerande start och inflygningsprocedurer.

d) Uppgifter om i vilken utstrickning dessa atgdrder regleras av de miljdindikatorer som ndmns i bilaga I till
forordning (EU) nr 691/2010.

1.4.4 For driftsrestriktioner:
a) Anviandning av heltickande restriktioner, till exempel tak pa antalet flygrorelser eller bullerkvoter.

b) Anvindning av luftfartygsspecifika restriktioner, till exempel att luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten
marginal tas ur drift.

¢) Anvindning av partiella restriktioner, med atskillnad mellan tgirder dagtid och nattetid.
1.4.5 Befintliga ekonomiska instrument, till exempel bullerrelaterade flygplatsavgifter.

2. Prognos utan nya dtgarder

2.1  Beskrivningar av redan godkinda och kommande tillbyggnader péd flygplatsen (om sddana finns), till exempel
utokad kapacitet, utbyggnad av start- och landningsbanor och/eller terminaler, start- och landningsprognoser,
trafikens prognostiserade framtida sammansittning och okning, samt en detaljerad undersokning av den buller-
paverkan som denna utbyggnad av kapacitet, start- och landningsbanor eller terminaler liksom &ndringar av
flygbanor och inflygnings- och startvdgar skulle fA pd omgivningarna.

2.2 T hindelse av utokad kapacitet pa flygplatsen, fordelarna med att gora den storre kapaciteten tillginglig i det storre
luftfartsndtverket och regionen.

2.3 En beskrivning av effekten pd bullersituationen utan vidare tgirder, och av de dtgirder som redan har planerats
for att minska bullereffekterna under samma tidsperiod.

2.4 Prognostiserade bullerkonturer — inbegripet en bedémning av antalet ménniskor som sannolikt kommer att
paverkas av buller frdn luftfartyg — med &tskillnad mellan etablerade bostadsomraden, nybyggda eller planerade
bostadsomrdden och planerade framtida bostadsomrdden som de behoriga myndigheterna redan har beviljat till-
stnd for.

2.5  Utvirdering av konsekvenserna och mojliga kostnader for att inte vidta dtgarder for att minska effekterna av okat
buller, om det vintas intriffa.

3. Analys av ytterligare dtgarder

3.1  Beskrivning av ytterligare mojliga atgdrder och en bakgrund till de viktigaste anledningarna till att vilja dem.
Beskrivning av de dtgirder som har valts f6r vidare analys och information om resultatet av kostnadseffektivitets-
analysen, i synnerhet kostnaden for att inféra dessa dtgdrder, antalet manniskor som férvintas dra nytta av
atgirden och tidsram, samt en klassificering av dtgirdernas totala verkan.

3.2 En oversikt over de foreslagna atgirdernas mojliga konsekvenser for miljon och konkurrensen avseende andra
flygplatser, operatorer och andra berorda parter.

3.3 Anledningar till att det foredragna alternativet valdes.

3.4 En icke-teknisk sammanfattning.
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BILAGA 11

Analys av kostnadseffektiviteten for bullerrelaterade driftsrestriktioner

Kostnadseffektiviteten for planerade bullerrelaterade driftsrestriktioner ska bedomas med vederborlig hinsyn till f6ljande
faktorer, i den utstrackning det dr mojligt i kvantifierbara termer:

1. Den forvintade positiva effekten pa buller med de planerade atgirderna, nu och i framtiden.
2. Luftfartsverksamhetens sikerhet, inklusive risker for tredje part.

3. Flygplatsens kapacitet.

4. Effekter pd det europeiska luftfartsnitverket.

Dessutom kan behoriga myndigheter ta vederborlig hansyn till foljande faktorer:

1. Halsa och sikerhet for de boende i nirheten av flygplatsen.

2. Miljohéllbarhet, inklusive samband mellan buller och utslipp.

3. Direkta, indirekta och katalytiska effekter pa sysselsittningen och ekonomin.

Uttalande frin kommissionen om revideringen av direktiv 2002/49/EG

Kommissionen diskuterar for narvarande bilaga II till direktiv 2002/49/EG (metoder for att berdkna buller) med medlems-
staterna infor ett antagande under de ndrmaste mdnaderna.

Med utgdngspunkt i det arbete WHO f6r ndrvarande utfor betriffande metoderna for att bedoma bullrets effekter pa
hilsan har kommissionen for avsikt att revidera bilaga III till direktiv 2002/49/EG (bedomning av effekterna pd hilsan,
dosresponskurvor).
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