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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 253/2014
av den 26 februari 2014

om indring av forordning (EU) nr 510/2011 fo6r att faststilla tillvigagdngssitten for att till 2020
uppnd mdlet att minska koldioxidutslippen frin nya Litta nyttofordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt, sarskilt artikel 192.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till rattsakt till de nationella par-
lamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (2), och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 13.1 i Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 510/2011 (*) ska kommissionen, under
forutsittning att det bekriftas att det 4r mojligt, genom-
fora en Gversyn av tillvigagdngssitten for att uppnd ma-
let pa 147 g CO,/km till 2020, inklusive de formler som
faststills i bilaga I till den forordningen och de undantag
som anges i artikel 11 i denna. Det dr lampligt att den
hér férordningen ar sd neutral som mojligt ur konkur-
renshdnseende och med tanke pé social rittvisa och héll-

barhet.

(2)  Med tanke pa kopplingen mellan koldioxidutslipp och
brinsleforbrukning kan ett faststillande av tillvigagdngs-
sdtten for att minska koldioxidutslippen fran latta nytto-
fordon ocksd bidra till att pd ett kostnadseffektivt sitt
minska bransleforbrukningen och dirmed sammanhing-
ande kostnader for dgare av sddana fordon.

(1) EUT C 44, 15.2.2013, 5. 109.

(%) Europaparlamentets standpunkt av den 14 januari 2014 (innu ej
offentliggjord i EUT) och rddets beslut av den 11 februari 2014.

(}) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 510/2011 av den
11 maj 2011 om faststdllande av utslippsnormer for nya litta nyt-
tofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska
koldioxidutsldppen frén ldtta fordon (EUT L 145, 31.5.2011, s. 1).

(3)  Det ar lampligt att klargora att utsldppen, for att kont-
rollera efterlevnaden av malet pd 147 g CO,/km, dven
fortsittningsvis bor mitas i enlighet med Europaparla-
mentets och rddets forordning (EG) nr 715/2007 (%)
och dess tillimpningsbestimmelser och med anvindning
av innovativa tekniker.

(4 Enligt den tekniska analys som genomfordes for kon-
sekvensbedomningen finns den teknik som dr nodvindig
for att uppnd mdlet pd 147 g CO,/km att tillgd, och
minskningarna kan uppnds till ligre kostnad dn vad
som forutspaddes i de tekniska analyser som genomfor-
des innan férordning (EU) nr 510/2011 tridde i kraft.
Dessutom har avstdndet mellan maélet pad 147 g CO,/km
och dagens genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
frin nya ldtta nyttofordon minskat. Dirmed har det be-
kraftats att det dr mojligt att uppnd det malet till 2020.

(5)  For att ta hansyn till den oproportionellt stora pafrest-
ningen pad de minsta tillverkarna om de skulle uppfylla
specifika utslippsmaél definierade efter fordonets nytta,
den betungande administrationen i friga om undantags-
forfarandet och de marginella vinsterna dirav i form av
minskade koldioxidutslipp frén fordon sélda av de till-
verkarna, bor tillverkare som ansvarar for firre an 1 000
registreringar av nya ldtta nyttofordon i unionen per ar
undantas fran tillimpningsomradet for de specifika ut-
slappsmélen och frdn avgifterna for extra utslapp.

(6)  Forfarandet for att bevilja undantag for tillverkare av smé
volymer bor forenklas sa att det blir flexiblare i fraga om
nir en ansbkan om undantag ska limnas in av dessa
tillverkare och nir kommissionens ska bevilja ett sddant
undantag.

(7)  For att fordonsindustrin ska kunna satsa pd langsiktiga
investeringar och innovation b6r man ange prognoser for
hur férordning (EU) nr 510/2011 bor dndras efter 2020.
Dessa prognoser bor baseras pd en bedomning av hur
snabbt utsliappsminskningarna méste ske for att unionens
langsiktiga klimatmadl ska uppfyllas och konsekvenserna
for utvecklingen av kostnadseffektiva tekniker for att
minska koldioxidutslippen fran ldtta nyttofordon. Kom-
missionen bor senast 2015 se over dessa aspekter och
lagga fram en rapport for Europaparlamentet och ridet
om resultaten av oversynen. Den rapporten bor, nar det
ar lampligt, inbegripa forslag till dndring av forordning
(EU) nr 510/2011 i syfte att faststdlla koldioxidutslapps-
maél for nya latta nyttofordon efter 2020, inklusive ett

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 715/2007 av den

20 juni 2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende
pd utsldpp fran litta personbilar och ldtta nyttofordon (Euro 5 och
Euro 6) och om tillgéng till information om reparation och under-
héll av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).



20.3.2014

Europeiska unionens officiella tidning

L 84/39

(10)

eventuellt faststillande av ett realistiskt och uppnabart
mél foér 2025, pd grundval av en overgripande kon-
sekvensbedomning med beaktande av den fortsatta kon-
kurrenskraften for industrin och industrier som ér bero-
ende av denna, samtidigt som man bevarar en tydlig
inriktning for utsldppsminskningarna i enlighet med
unionens langsiktiga klimatmal. Nar kommissionen ut-
arbetar sddana forslag bor den se till att de dr sd neutrala
som mojligt frén konkurrenssynpunkt, samt socialt ratt-
visa och hallbara.

Viaxthusgasutsldppen till f6ljd av energiproduktion, for-
donstillverkning och hantering av uttjanta fordon star i
dagslaget for en betydande del av vigtransporternas to-
tala koldioxidutslapp och kommer troligen att 6ka betyd-
ligt i framtiden. Politiska atgarder bor darfor vidtas for att
végleda tillverkarna mot optimala 16sningar dir man sir-
skilt beaktar de vixthusgasutslipp som sker till foljd av
produktion av energi for fordon, sdsom elektricitet och
alternativa branslen, och ddr man dven ser till att dessa
utslapp som sker i tidigare led inte urholkar fordelarna
med den forbittrade operativa energianvindning som
forordning (EU) nr 510/2011 syftar till.

Enligt artikel 13.3 i foérordning (EU) nr 510/2011 ir
kommissionen skyldig att offentliggora en rapport om
tillgdngen till uppgifter om markyta och nyttolast och
deras anvindning som nyttoparametrar for att bestimma
specifika koldioxidutslappsmal uttryckta genom de form-
ler som faststlls i bilaga I till forordning (EU) nr
510/2011. Aven om dessa uppgifter 4r tillgingliga och
deras potentiella anvindning har bedomts i konsekvens-
bedémningen, har det faststillts att det 4r mer kostnads-
effektivt att behdlla vikt i korklart skick som nyttopara-
meter for 2020 drs mal for latta nyttofordon.

Det dr lampligt att behdlla tillvigagdngssittet att ange
mélet baserat pd ett linjart forhéllande mellan det ltta
nyttofordonets nytta och dess mdl for utslippen av kol-
dioxid som det uttrycks i formlerna som faststills i bilaga
I till forordning (EU) nr 510/2011, eftersom det innebar
att man kan behalla mangfalden pd marknaden for litta
nyttofordon och bibehdlla tillverkarnas formaga att till-
godose konsumenternas behov, och dirigenom undvika
omotiverad snedvridning av konkurrensen. Det dr dock

(11)

(12)

lampligt att uppdatera det tillvigagdngssattet mot bak-
grund av senast tillgdngliga uppgifter om registreringar
av nya ldtta nyttofordon.

I sin konsekvensbedémning har kommissionen bedomt
tillgiangligheten till uppgifter om markyta och anvind-
ningen av markyta som nyttoparameter i de formler
som faststills i bilaga I till férordning (EU) nr 510/2011.
Med den bedomningen som underlag har kommissionen
dragit slutsatsen att nyttoparametern som ska anvindas i
formeln for 2020 bor vara vikt.

Enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
443/2009 (') ska kommissionen genomféra en kon-
sekvensbedomning for att se dver provningsforfarandena
sd att de pd ett adekvat sitt dterspeglar bilars verkliga
koldioxidutslapp. Forordning (EU) nr 510/2011 utvidgar
oversynen av provningsforfarandena till att inkludera
litta nyttofordon. Det finns ett behov av att dndra den
nu anvianda "nya europeiska korcykeln” (NEDC-korcy-
keln) for att sikerstilla 6verensstimmelse med faktiska
korforhallanden och undvika att faktiska koldioxidutslapp
och faktisk branslekonsumtion underskattas. Sa snart det
ar genomforbart bér man enas om ett nytt, mer realis-
tiskt och tillforlitligt provningforfarande. Arbetet i denna
riktning fortskrider genom utvecklingen av ett varlds-
omfattande harmoniserat provningsforfarande for latta
fordon (WLTP) inom ramen for FN:s ekonomiska kom-
mission fér Europa, men det har dnnu inte fardigstillts.
For att sikerstilla att specifika koldioxidutslipp som
anges for nya personbilar och nya litta nyttofordon
stimmer battre Gverens med de utslipp som faktiskt
genereras under normala anvindningsforhallanden bor
WLTP tillimpas snarast mojligt. Mot den bakgrunden
faststélls i bilaga I till forordning (EU) nr 510/2011 ut-
slappsgranser for 2020 uppmitta i enlighet med forord-
ning (EG) nr 715/2007 och bilaga XII till kommissionens
forordning (EG) nr 692/2008 (3. Nar provningsforfaran-
dena dndras, bor grinserna i bilaga I till forordning (EU)
nr 510/2011 dndras sd att man far jamforbara nivder for
tillverkare och fordonsklasser. Foljaktligen bor kommis-
sionen genomfora en grundlig korrelationsundersokning
mellan NEDC-kércykeln och de nya WLTP-provningscyk-
larna for att sikerstilla overensstimmelse med faktiska
korforhéllanden.

(') Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 443/2009 av den

23 april 2009 om utslippsnormer for nya personbilar som del av
gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslap-
pen fran litta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).

(%) Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008
om genomférande och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon
med avseende pa utsldpp frdn litta personbilar och ldtta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation
och underhdll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).
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(13) I syfte att sdkerstilla att de faktiska utsldppen dterges pa
ett korrekt sitt och att uppmatta koldioxidvarden ar fullt
jamforbara bor kommissionen se till att de delar av prov-
ningsforfarandena som har en visentlig inverkan pd de
uppmitta koldioxidutsldppen ar strikt definierade, s att
man kan forhindra att tillverkarna anvinder sig av flex-
ibilitetsmojligheterna under provningscykeln. Avvikel-
serna mellan koldioxidutslippsvirdena for typgodkin-
nande och utslippen for fordon som salufors bor atgar-
das, bland annat genom att man overvager ett forfarande
for kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift som
ska garantera oberoende provning av ett representativt
urval av fordon som salufors samt metoder for att ta
itu med fall dar det pévisats en avsevird skillnad mellan
koldioxidutsldppen enligt undersokningen och koldiox-
idutsldppen enligt det ursprungliga typgodkinnandet.

(14)  Eftersom madlet for denna forordning, namligen att fast-
stilla tillvigagdngssitten for att till 2020 uppné malet att
minska koldioxidutsldppen frin nya litta nyttofordon,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemssta-
terna utan snarare, pd grund av dess omfattning och
verkningar, kan uppnds bittre pa unionsnivd, kan unio-
nen vidta dtgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gdr denna
forordning inte utover vad som dr nodvindigt for att
uppné detta mal.

(15)  Forordning (EU) nr 510/2011 bor darfor dndras i enlig-
het med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EU) nr 510/2011 ska dndras pé foljande sitt:

1. T artikel 1 ska punkt 2 ersittas med foljande:

”2. Frdn och med ar 2020 foreskrivs i denna forordning
ett médl for de genomsnittliga koldioxidutslippen pa 147 g
CO,/km fran nya litta nyttofordon som registreras i unio-
nen, uppmitt i enlighet med férordning (EG) nr 715/2007
och dess tillimpningsbestimmelser och med anvindning av
innovativ teknik.”

2. I artikel 2 ska foljande punkt laggas till:

"4, Artiklarna 4, 8.4b, 84 ¢, 9, 10.1a och 10.1 c ska
inte gilla tillverkare som, tillsammans med alla sina anslutna
foretag, ar ansvarig for farre dn 1 000 registreringar av nya
latta nyttofordon i unionen under foregdende kalenderdr.”

3. T artikel 11.3 ska sista meningen utga.

4. Artikel 12 ska 4ndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1. P& begiran av en leverantor eller en tillverkare ska
hinsyn tas till minskningar av koldioxidutslippen som
gjorts med hjidlp av innovativ teknik eller en kombination
av innovativa tekniker (nedan kallade innovativa teknikpa-

ket).

Det sammanlagda bidraget frdn sddan teknik till minsk-
ningen av en tillverkares specifika utslippsmal fir vara
hogst 7 g CO,/km.”

b) T punkt 2 ska inledningen ersittas med foljande:

2. Kommissionen ska senast den 31 december 2012
genom genomforandeakter anta nirmare bestimmelser
for ett forfarande for godkidnnande av den innovativa
teknik eller de innovativa teknikpaket som avses i punkt
1. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 14.2 i den har
forordningen. Dessa ndrmare bestimmelser ska vara for-
enliga med bestimmelserna faststallda enligt artikel 12.2 i
forordning (EG) nr 4432009 och grundas pa foljande
kriterier for innovativ teknik:”

5. Artikel 13 ska dndras pé foljande sitt:

a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Senast den 31 december 2015 ska kommissionen
se over de specifika utslippsmalen och de tillvigagdngs-
sitt som faststdlls ddri, samt Gvriga aspekter av denna
forordning i syfte att faststilla mdlen for koldioxidutslapp
fran nya ldtta nyttofordon for perioden efter 2020. I detta
hanseende ska bedémningen av den nodvindiga utslipps-
minskningstakten stimma 6verens med unionens langsik-
tiga klimatmél och konsekvenserna for utvecklingen av
kostnadseffektiv teknik for att minska koldioxidutslippen
fran ldtta nyttofordon. Kommissionen ska ligga fram en
rapport med resultaten av oversynen for Europaparlamen-
tet och rddet. Den rapporten ska inbegripa eventuella
lampliga forslag om 4ndring av denna forordning, inklu-
sive ett eventuellt faststillande av ett realistiskt och upp-
ndbart mél, som bygger pd en Gvergripande konsekvens-
bedomning dir man beaktar den fortsatta konkurrens-
kraften for industrin for latta nyttofordon och industrier
som dr beroende av den. Nir kommissionen utarbetar
sddana forslag ska den se till att de dr sd neutrala som
mojligt ur konkurrenssynpunkt, samt dr socialt rattvisa
och héllbara.”

b) Punkt 6 ska dndras pé foljande sitt:

i) Andra stycket ska utga.

ii) Fjarde stycket ska ersittas med foljande tvd stycken:
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"Kommissionen ska, genom genomférandeakter, fast- "2a.  Om den kommitté som avses i punkt 1 inte avger
stilla de nodvindiga korrelationsparametrarna for att ndgot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till ge-
aterspegla eventuella dndringar av det foreskrivna nomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning
provningsforfarandet for matning av specifika koldiox- (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.”

idutsldpp som avses i forordning (EG) nr 715/2007
och kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 ().
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det 7. I punkt 1 i bilaga I ska foljande led liggas till:
granskningsforfarande som avses i artikel 14.2 i denna

forordning.
’c) Fr.o.m. 2020:

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade

akter i enlighet med artikel 15 och med forbehdll for

de villkor som faststills i artiklarna 16 och 17 for att

anpassa formlerna som faststills i bilaga I, med till- Vigledande specifika koldioxidutslapp
lampning av den metod som antagits enligt forsta CO, = 147 +a- (M — M)
stycket, samtidigt som man ser till att nya och gamla

provningsforfaranden innehdller minskningskrav med

jamforbar skdrpa for tillverkare och fordon av olika )

nyttograd. dar

- M = fordonets vikt i kilogram (kg)
() Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av
den 18 juli 2008 om genomférande och dndring
av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) M, = det virde som antas i enlighet med artikel 13.5
nr 715/2007 om typgodkidnnande av motorfordon
med avseende pa utsldpp fran litta personbilar och
latta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om a =0,096.".
tillgdng till information om reparation och under-
hall av fordon (EUT L 199, 28.7.2008, s. 1).”
Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tredje dagen efter det att
6. 1 artikel 14 ska foljande punkt liggas till: den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg den 26 februari 2014.

Pd Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
Ordforande Ordforande



	Europaparlamentets och rådets förordning (EU) nr 253/2014 av den 26 februari 2014 om ändring av förordning (EU) nr 510/2011 för att fastställa tillvägagångssätten för att till 2020 uppnå målet att minska koldioxidutsläppen från nya lätta nyttofordon (Text av betydelse för EES)

