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REKOMMENDATIONER

KOMMISSIONENS REKOMMENDATION
av den 5 december 2014

om frigor rérande ibruktagande och anvindning av strukturella delsystem och fordon enligt
Europaparlamentets och ridets direktiv 2008/57/EG och 2004/49/EG

(Text av betydelse for EES)

(2014/897EU)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA REKOMMENDATION
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 292, och
av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 30.1 i Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG (') fir kommissionen foreligga
den kommitté som avses i artikel 29 i samma direktiv alla frigor som ror genomforandet av det direktivet.

(2)  Sedan 2005 har Europeiska jirnvdgsbyran (nedan kallad byrdn) utfort flera arbeten for att stodja utvecklingen av
ett integrerat, sikert och driftskompatibelt jarnvigssystem inom EU. Efter antagandet av direktiv 2008/57[EG har
byrdn haft regelbundna moéten med intressenter och nationella sdkerhetsmyndigheter, sirskilt inom omrédet for
korsacceptans av jarnvigsfordon, dvs. omsesidigt erkdnnande av godkinnanden att ta jirnvdgsfordon i bruk.
Dessa moten har visat att det gors olika tolkningar av begreppet "godkinnande att ta i bruk” avseende strukturella
delsystem och fordon i kapitlen IV och V i det direktivet.

(3)  Utan en gemensam tolkning finns en risk att nationella genomforandebestimmelser leder till att medlemsstaterna
tillimpar kraven pd olika sitt, vilket innebdr svdrigheter for tillverkare och jarnvigsforetag. En samsyn nir det
giller processen for godkinnande att ta strukturella delsystem och fordon i bruk krivs ocksd for att sikerstilla
enhetlighet mellan de olika rekommendationer som byrdn ska utfirda avseende ett flertal uppgifter i enlighet
med Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG (%) och direktiv 2008/57EG.

(4)  Kommissionen har antagit rekommendation 2011/217/EU (’). Syftet med den rekommendationen var att tydlig-
gora forfarandet for godkinnande att ta strukturella delsystem och fordon i bruk, i enlighet med direktiv
2008/57/EG.

(5)  For att diskutera och analysera de frigor rorande ibruktagandet av strukturella delsystem och fordon som
uppkom efter antagandet av rekommendation 2011/217EU, inrittade kommissionen 2011 en arbetsgrupp om
processen for godkinnande av fordon. Denna arbetsgrupps slutrapport offentliggjordes pd byrdns webbplats i
juli 2012.

(6)  Den 30 januari 2013 antog kommissionen sina forslag till rattsakter i det fjirde jarnvigspaketet. Dessa forslag
beaktar resultaten frin ovanndmnda arbetsgrupp och innefattar en forbittrad process for godkdnnande av fordon
och delsystem. Fortydligandena i denna rekommendation behévs for att optimera genomférandet av den nuva-
rande rittsliga ramen.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom gemen-
skapen (EUTL 191, 18.7.2008, s. 1).

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pd gemenskapens jarnvagar och om 4ndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstdnd for jarnvagsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg (jarnvagssikerhetsdirektivet) (EUT L 164, 30.4.2004,
s. 44).

¢ Kom)missionens rekommendation 2011/217/EU av den 29 mars 2011 om godkdnnande f6r ibruktagande av strukturella delsystem och
fordon enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG (EUTL 95, 8.4.2011, s. 1).
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(7)  Det ar darfor nodvindigt att bredda rekommendation 2011/217/EU for att ticka in andra aspekter av godkdnnan-
deprocessen och for att ytterligare klargora foljande fragor:

— Forhallandet mellan visentliga krav, tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) och nationella
bestimmelser.

— Anvindning av de gemensamma sikerhetsmetoderna for godkdnnandeindamal.
— Enhetlighet i TSD:er och nationella bestimmelser.

— Kontroller som inte omfattas av processen for godkinnande att ta i bruk.

— Provning.

— Tillverkarens eller den upphandlande enhetens kontrollférklaring.

— Omsesidigt erkiannande.

— Tekniskt underlag.

— Roller och ansvar fore, under och efter godkinnande.

— Siakerhetsstyrningssystemets roll.

— Hantering av dndringar.

(8)  For tydlighetens och enkelhetens skull 4r det limpligt att ersitta rekommendation 2011/217/EU med denna
rekommendation.

(9)  Efter samrdd med den kommitté som avses i artikel 29 i direktiv 2008/57 [EG.

HARIGENOM REKOMMENDERAS FOLJANDE.

1. Medlemsstaterna bor se till att nationella sikerhetsmyndigheter, jirnvigsforetag, infrastrukturforvaltare,
bedémningsorgan, enheter som ansvarar for underhll, tillverkare, sokande av godkidnnande for ibruktagande
och andra aktorer som ir inblandade i godkdnnandet for ibruktagande och anvindning av strukturella
delsystem och fordon dr medvetna om och beaktar de principer och riktlinjer som anges i punkterna 2 till 116.

DEFINITIONER

2. I denna rekommendation ska definitionerna i direktiven 2008/57/EG och 2004[49/EG gilla. Framfor allt
anvinds termerna jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare, fordonsinnehavare och enhet som ansvarar for underhdll pa
grundval av de roller och ansvarsomraden som anges i artiklarna 3 och 4 i direktiv 2004/49/EG. En enhet
som innehar en av de roller som avses i dessa artiklar kan ocksd inneha en annan roll (t.ex. ett jairnvagsforetag
eller en infrastrukturforvaltare kan ocksd vara fordonsinnehavare). Dessutom giller f6ljande definitioner:

a) projekterad driftsstatus: normalt driftssitt och forutsebara forsimrade omstindigheter (inbegripet slitage)
inom det omrade och under de anvidndningsvillkor som anges i det tekniska underlaget och i underhélls-
underlaget. Detta omfattar alla forhdllanden som enheten ar avsedd att anvdndas under och dess tekniska
granser.

b) grundliggande konstruktionsegenskaper: egenskaperna hos ett delsystem si som de anges i typ- eller
konstruktionskontrollintyget.

) saker integrering: dtgdrder for att sikerstilla att inforlivandet av ett element (t.ex. en ny fordonstyp, nitpro-
jekt, delsystem, del, komponent, programvara, forfarande, organisation) i ett storre system inte innebér en
oacceptabel risk for systemet i sin helhet.
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d) faststallande av teknisk kompatibilitet med jarnvagsndtet: kontroll och dokumentation i det tekniska underlag
som 4tfoljer EG-kontrollforklaringen av fordonstypens relevanta parametrar for teknisk kompatibilitet med
det berorda nitet och, i tillimpliga fall, 6verensstimmelse med de grinsvirden som anges for detta nit.
Parametrarna omfattar fysiska egenskaper och funktioner. Kontrollen mdste goras enligt tillimpliga
bestimmelser for det berorda nitet.

e) teknisk kompatibilitet: formagan hos tva eller flera strukturella delsystem eller delar av dem, som har minst
ett gemensamt granssnitt, att interagera med varandra samtidigt som deras individuella projekterade drifts-
status och forvintade prestandanivé bibehalls.

f) bedomningsorgan: anmalt organ, utsett organ eller riskbedémningsorgan.
g) anmdlt organ: ett organ i enlighet med definitionen i artikel 2 j i direktiv 2008/57[EG.

h) utsett organ: ett organ som utsetts av en medlemsstat i enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57EG for
kontroll av ett delsystems overensstimmelse med nationella bestimmelser.

i) riskbedimningsorgan: ett organ i enlighet med definitionen i artikel 3.14 i kommissionens genomf6rande-
forordning (EU) nr 402/2013 (').

j)  EG-kontrollforklaring: med avseende pa ett delsystem, en EG-kontrollforklaring som ér utfirdad i enlighet
med artikel 18 och bilaga V till direktiv 2008/57/EG och som utgor en forklaring om att delsystemet
uppfyller kraven i relevant EU-lagstiftning, inbegripet de nationella bestimmelser som inforlivar de visent-
liga kraven i direktiv 2008/57 [EG.

k) natprojekt: ett projekt for att ta i bruk ny, moderniserad eller ombyggd fast utrustning bestdende av mer
an ett strukturellt delsystem.

)  ndtegenskaper: ett nits egenskaper sd som de beskrivs i TSD:erna och, i forekommande fall, i nationella
bestammelser.

m) tekniskt underlag som dtfljer EG-kontrollforklaringen: all den samlade dokumentation och de underlag avse-
ende ett delsystem som sammanstillts av sokanden i enlighet med kraven i all tillimplig EU-lagstiftning.

n) inldmnad dokumentation for godkinnande: det underlag som lagts fram av sokanden infor den nationella
siakerhetsmyndigheten vid en ansokan om godkidnnande.

0) sokande: den person som undertecknat EG-kontrollforklaringen enligt artikel 18 i direktiv 2008/57/EG
och som ansoker om godkdnnande for ibruktagande av ett delsystem. I de fall det krdvs en riskbedomning
baserat pd den gemensamma sikerhetsmetoden enligt artikel 15 i direktiv 2008/57/EG, bor rollen som
“forslagsstillare” enligt den gemensamma sikerhetsmetoden for riskbedomning intas av den som ansoker
om godkinnande.

p) sokande av godkinnande av fordon/nitprojekt: den enhet som ansoker om ett godkdnnande for ibruktagande
av ett fordon eller ett nitprojekt. I de fall det krivs en riskbedomning baserat pa den gemensamma siker-
hetsmetoden enligt artikel 15 i direktiv 2008/57EG, bor rollen som “forslagsstillare” enligt den gemen-
samma sikerhetsmetoden for riskbedomning intas av den som ansoker om godkinnande.

GODKANNANDE FOR IBRUKTAGANDE AV DELSYSTEM

3. Godkinnande for ibruktagande av ett delsystem innebdr att medlemsstaten erkdnner att sokanden har visat att
delsystemet i fraga, i sin projekterade driftsstatus, uppfyller alla visentliga krav i direktiv 2008/57/EG (3 nér

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma sikerhetsmetoden for riskvir-
dering och riskbedomning och om upphévande av férordning (EG) nr 352/2009 (EUTL 121, 3.5.2013,s. 11).

(%) Ibilaga III till direktiv 2008/57 [EG finns en forteckning over de vasentliga kraven for jarnvigssystemet (artikel 3.1). Dessa krav ar speci-
fika for jarnvigssektorn. Jirnvigssystemet, delsystemen, driftskompatibilitetskomponenterna och alla grianssnitt maste uppfylla dessa
visentliga krav (artikel 4.1). Uppfyllandet av de visentliga kraven 4r en forutsittning for ibruktagandet av ett strukturellt delsystem. Over-
ensstimmelse med de visentliga kraven i direktiv 2008/57 [EG péverkar inte tillimpningen av andra EU-bestimmelser (artikel 3.2).
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det integreras i jarnvagssystemet. Enligt artikel 17.1 i samma direktiv visas detta i form av en EG-kontrollfork-
laring. I nedanstdende diagram sammanfattas dtgirderna fore och efter ett godkidnnande for ibruktagande av
ett strukturellt delsystem:

Godkinnande
for ibruktagande
Utformning, | Drift och underhall
tillverkning och
provning

—  Tekniska egenskaper

— Villkor och begrinsningar for anvindning

—  Kravavseende drift och underhéll med
koppling till utformningen

Overensstimmelse med specifikationer for systemet

Uppfyllande av de vésentliga kraven

Sikerhet “ Bestimmelser och forfaranden
Teknisk kompatibilitet ingdr i jirnvagsforetagets eller
Tillforlitligh et ?lch tillganglighet infrastriktutfarvalfarens
Mﬂl;;sls:;dd sikerhetsstyrningssystem
Tillganglighet
Kontroller som utfors av Erfarenhetsdterforing
bedémningsorgan I

GODKANNANDE FOR IBRUKTAGANDE AV FORDON OCH GODKANNANDE AV FORDONSTYPER

4. I hinseenden som ror godkinnande anses ett fordon vara sammansatt av delsystemet "Rullande materiel” och,
dar sd ar tillimpligt, det fordonsbaserade delsystemet "Trafikstyrning och signalering”. Ett godkidnnande av en
fordonstyp eller ett enskilt godkinnande att ta ett fordon i bruk innebir ett kollektivt godkinnande av det eller
de delsystem som utgor fordonet.

5. De krav som hor samman med funktionella delsystem och som paverkar fordonets projekterade (drifts-)status
(tex. krav rorande driftsprestanda) anges i relevanta strukturella TSD:er eller, dir sd medges enligt direktiv
2008/57[EG, i nationella bestimmelser (t.ex. ndr det giller system for trafikstyrning och signalering av
klass B).

6. Eftersom fordon bestar av ett eller flera delsystem ér bestimmelserna avseende delsystemen i kapitel IV i direk-
tiv 2008/57[EG tillimpliga pa fordonets eller fordonstypens relevanta delsystem, utan att det paverkar ovriga
bestimmelser i kapitel V.

7. For godkdnnanden som ror fordon sammansatta av mer dn ett delsystem, kan den som ansoker om godkin-
nande av fordonet eller fordonstypen kombinera EG-kontrollforklaringarna for bagge delsystem i en enda
EG-kontrollforklaring i enlighet med bilaga V till direktiv 2008/57/[EG, for att visa att fordon av denna typ
som helhet, i projekterad driftsstatus, uppfyller kraven i tillimplig EU-lagstiftning inklusive de visentliga
kraven i direktiv 2008/57[EG, nir de integreras i jarnvigssystemet.

8. Ett enda godkinnande av en fordonstyp eller godkidnnande for ibruktagande av enskilda fordon bor vara till-
rdckligt for jarnvdgsnitet i hela EU ndr villkoren i direktiv 2008/57 [EG ar uppfyllda. Detta dr fallet till exempel
ndr det giller ett TSD-kompatibelt fordon eller fordonstyp som ska godkinnas med anvindningsvillkoret att
fordonet dr avsett att anvindas endast pd TSD-kompatibla ndt (men bara om de relevanta TSD:er som
tillimpas for respektive godkdnnande inte innehaller 6ppna punkter och specialfall som r6r kompatibiliteten
mellan nitet och fordonet).

9. Forfarandena for godkdnnande av fordonstyper och enskilda fordon dr harmoniserade och omfattar tydliga
steg med bestimda tidsfrister.

10. Tillimpliga bestimmelser for godkinnande for ibruktagande av jirnvigsfordon och fordonstyper bér vara
stabila, 6ppna och icke-diskriminerande. Bestimmelserna ska antingen vara TSD:er eller, dir s& medges enligt
direktiv 2008/57[EG, nationella bestimmelser som meddelats kommissionen och gjorts tillgingliga via en
databas som inrdttats av kommissionen. Frin det att en TSD antagits bor inte medlemsstater anta nagra
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nationella bestimmelser avseende produkter, delsystem eller delar som omfattas av denna TSD (med undantag
for "6ppna punkter”). For fordon och fordonstyper som inte dr TSD-kompatibla ska principen om omsesidigt
erkdnnande tillimpas i storsta mojliga utstrickning for att forhindra onodiga krav och 6verflodiga kontroller,
om dessa inte dr absolut nddvindiga for att kontrollera att ett fordon av denna typ ér tekniskt kompatibelt
med relevant jirnvagsnit.

11. Godkinnanden av fordon bor hinvisa till de tekniska egenskaperna for fordonens projekterade driftsstatus,
inbegripet griansvirden och villkor for anvindning, och det bor anges for vilket eller vilka nit i vilken eller
vilka medlemsstat(er) fordon av denna typ ar godkinda (').De tekniska egenskaper som det hinvisas till i
godkinnandet bor

— anges av tillverkaren eller den upphandlande enheten, i rollen som den som ansoker om godkinnande av
fordonet eller fordonstypen,

— kontrolleras och bekriftas av beddmningsorganen,
— dokumenteras i det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringen.

12. De tekniska egenskaper som avses i punkt 11 ovan ir desamma for alla enskilda fordon av samma fordonstyp.

13. Varken ett typgodkdnnande eller ett godkinnande att ta ett enskilt fordon i bruk bor vara kopplat till en viss
linje, jarnvigsforetag, fordonsinnehavare eller enhet som ansvarar for underhall.

14. For att sakerstdlla att det inte ska behévas separata godkdnnanden for ibruktagandet av enskilda fordon eller
fordonstyper pa specifika linjer, och for att det inte ska krivas ett nytt godkdnnande om egenskaperna for en
linje 4ndras, bor alla eventuella begransningar och anvindningsvillkor som 4r kopplade till ett fordons godkan-
nande specificeras i form av parametrar som ror tekniska konstruktionsegenskaper hos infrastrukturen och
inte i geografiska termer.

TYPGODKANNANDE

15. De egenskaper hos ett fordons projekterade driftsstatus som bedéms for godkdnnande dr de egenskaper som
forknippas med fordonstypen. En fordonstyp kan forst godkdnnas i enlighet med artikel 26.1 i direktiv
2008/57[EG och darefter kan enskilda fordon av denna typ (eller en uppsittning enskilda fordon) godkannas
genom kontroll av produktens overensstimmelse med typen enligt artikel 26.3 i direktiv 2008/57/EG. Alterna-
tivt kan godkdnnandet av ett forsta fordon av en viss typ innebira ett godkdnnande av fordonstypen enligt ar-
tikel 26.2 i direktiv 2008/57/EG. Detta medger ocksd att efterfoljande enskilda fordon av samma typ kan
godkdnnas genom kontroll av overensstimmelse med typen enligt artikel 26.3 i direktiv 2008/57/EG.
Konceptet med godkdnnande av en fordonstyp gor det mojligt for tillverkare att slippa ut fordonstyper pé
marknaden, visa dem i sin katalog och erbjuda kunderna att bestilla fordon som redan dr godkinda, trots att
enskilda fordon av den typen dnnu inte har byggts. Ett av malen med detta koncept ar att minska risktagandet
kopplat till godkidnnandeprocessen f6r dem som koper in fordon av sddana typer.

16. Typkonceptet ar ocksé relevant for linjekompatibiliteten. For att bedoma om en linje kan trafikeras med ett
tdg, jamfor jarnvigsforetaget egenskaperna hos ett tig bestdende av fordon av vissa typer med den information
som tillhandahdlls av infrastrukturforvaltaren i infrastrukturregistret. Infrastrukturforvaltaren omfattas redan
av en skyldighet att offentliggora egenskaperna hos infrastrukturen (Europaparlamentets och rddets direktiv
2001/14/EG (3 vad giller tilltrade till jarnvigsndtet samt direktiven 2004/49/EG och 2008/57/EG och TSD
"Drift och trafikledning” vad géller driften). Till dess att infrastrukturregistret dr etablerat och komplett, bor
infrastrukturforvaltaren offentliggora denna information i annan form. Detta bemyndigar inte infrastrukturfor-
valtaren att foreskriva ndgot slags kompletterande godkinnande av jarnvigsforetagets fordon/tdg.

17. Processerna for godkdnnande av fordon och den efterfoljande driften och underhéllet av fordon ér tvd helt
skilda processer som regleras av olika bestimmelser. Att denna distinktion gors innebir att tillverkare kan
slippa ut redan godkinda fordon av en viss typ pd marknaden och att fordonen sedan kan anvindas av olika
jarnvagsforetag och underhéllas av olika enheter som ansvarar for underhdll enligt olika underhéllssystem
beroende pé typen av drift.

(") En medlemsstats territorium kan omfatta ett eller flera jarnvagsnt.
(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter
for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg (EGT L 75, 15.3.2001, s. 29).
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18. Nir det giller fordonstyper som ska godkinnas i mer dn en medlemsstat (t.ex. for att trafikera korridorer) kan
de nationella sikerhetsmyndigheterna vilja att samarbeta for att utfirda det forsta godkdnnandet och efterfol-
jande godkinnanden pd en och samma gng ("samtidigt” godkdnnande). Detta gor det mojligt for de behoriga
nationella myndigheterna att fordela arbetet mellan sig (t.ex. var och en av dem kan ta ansvar for ett dmnes-
omrdde) och den nationella sikerhetsmyndighet som utfirdar det forsta godkdnnandet kan erkidnna och dra
nytta av det arbete som utfors av 6vriga nationella sikerhetsmyndigheter.

GODKANNANDE FOR IBRUKTAGANDE AV DELSYSTEM BESTAENDE AV FASTA INSTALLATIONER

19. Det bor understrykas att TSD:er for fasta installationer inte innehdller en komplett uppsittning krav som ska
uppfyllas av delsystemet i friga. De krav som anges i TSD:erna omfattar de element som &r relevanta for
delsystem bestdende av fasta installationer nar det giller deras kompatibilitet med ett TSD-kompatibelt fordon.

20. For fasta installationer giller, utover tillimpningen av TSD:erna for att se till att de vésentliga kraven i all till-
amplig EU-lagstiftning 4r uppfyllda, att medlemsstaterna kan kréva tillimpning av andra bestimmelser — som
inte behover harmoniseras for att uppfylla mélen i direktiv 2008/57/EG — t.ex. elsdkerhets-, bygg- och anligg-
nings-, halsovdrds- och brandskyddsforeskrifter. Dessa bestimmelser bor inte strida mot bestimmelserna i
TSD:erna.

21. For ett ndtprojekt som dr sammansatt av fler dn ett delsystem bestdende av fasta installationer foreslds att
sokanden, for att forenkla processen, kan kombinera de olika delsystemens EG-kontrollférklaringar enligt
beskrivningen i bilaga V till direktiv 2008/57/EG i en enda EG-kontrollforklaring for nitprojektet som helhet,
for att visa att ndtprojektet som helhet ndr det integreras i jarnvdgssystemet uppfyller kraven i tillimplig EU-
lagstiftning, inbegripet att det uppfyller de visentliga kraven i direktiv 2008/57 [EG.

22. Tillimpliga nationella bestimmelser som ror godkidnnande for ibruktagande av delsystem bestdende av fasta
installationer bor vara stabila, 6ppna och icke-diskriminerande. Utan att det pdverkar rekommendationerna i
punkterna 19 och 20 ovan, bor de bestimmelser som relaterar till de visentliga kraven pd jirnvigssystemet
enligt direktiv 2008/57/EG antingen vara TSD:er eller, ddr sd medges enligt direktiv 2008/57EG, nationella
bestimmelser som meddelats kommissionen och gjorts tillgidngliga via en databas som inréttats av kommis-
sionen. Frdn det att en TSD antagits bor inte medlemsstaterna anta nigra nationella bestimmelser avseende
produkter, delsystem eller delar som omfattas av TSD:n i frdga (med undantag for de aspekter som uttryckligen
anges som "0ppna punkter” i relevanta TSD:er).

23. Godkdnnanden for ibruktagande av delsystem bestdende av fasta installationer bor hinvisa till delsystemets
tekniska egenskaper, inklusive gransvirden och villkor f6r anvindning. De tekniska egenskaper som det
hanvisas till i godkdnnandet for ibruktagande bor

— anges av sokanden,
— kontrolleras och bekriftas av bedomningsorganen,
— dokumenteras i det tekniska underlag som &tfoljer EG-kontrollforklaringen.

24. Processerna for godkdnnande for ibruktagande av delsystem bestdende av fasta installationer och for drift och
underhall av dessa delsystem &r tva helt skilda processer som regleras av olika bestimmelser.

VASENTLIGA KRAV, TEKNISKA SPECIFIKATIONER __F(")R DRIFTSKOMPATIBILITET (TSD) OCH NATIONELLA
BESTAMMELSER

25. I direktivet om driftskompatibilitet faststills visentliga krav for jirnvigssystemet. Dessa krav utgors av "de
krav som anges i bilaga IIl och som ska uppfyllas av jirnvigssystemet, delsystemen, driftskompatibilitetskom-
ponenterna och dven granssnitten” (artikel 2 g i direktiv 2008/57/EG). De visentliga kraven for jarnvigssys-
temet dr ddrmed uttdommande. En medlemsstat eller en nationell sdkerhetsmyndighet far inte faststilla nigra
krav eller villkor utover vad som foreskrivs i artikel 17.

26. Teknisk kompatibilitet vid grinssnittet mellan jirnvigsnit och fordon dr avgdrande for sikerheten. Aven om
sikerhetsaspekten av detta grinssnitt skulle kunna styrkas genom anvindning av referenssystem eller
uttryckliga riskvirderingar i enlighet med kommissionens férordning (EG) nr 352/2009 ('), sd bor den tekniska
kompatibiliteten, ur driftskompatibilitetshinseende, visas pd grundval av harmoniserade EU-bestimmelser,

(") Kommissionens férordning (EG) nr 352/2009 av den 24 april 2009 om antagande av en gemensam sikerhetsmetod for riskvirdering
och riskbedomning (EUT L 108, 29.4.2009, s. 4). Denna forordning kommer att upphévas och ersttas frén och med den 21 maj 2015
genom genomférandeférordning (EU) nr 402/2013.
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

DETALJ-niv4 I beskrivningen av de

dvs. TSDer, eller, om inga sddana finns, pad grundval av nationella bestimmelser. Darfor bor driftskompatibili-
teten i frdga om granssnitten mellan fordon och nét pavisas med hjdlp av en regelbaserad metod.

Som en f6ljd av detta bor TSD:erna & ena sidan innehélla uttoémmande specifikationer for de granssnitt som
anges i punkt 26. Alla grundparametrar och grianssnitt i malsystemet som uttryckligen ska kontrolleras for
godkidnnande bor ocksd specificeras i detalj i TSD:erna tillsammans med tillimpliga krav avseende bedémning
av Gverensstimmelse.

A andra sidan bor TSD:erna endast specificera kraven ”i den mdn det dr nodvindigt” for att faststilla en optimal
niva av teknisk harmonisering och ange de obligatoriska bestimmelser som behévs for att uppfylla de visent-
liga kraven i direktiv 2008/57/EG och for att uppnd de mél som avses i artikel 1 i det direktivet (artikel 5.3).
TSD:erna bor dirfor specificera kraven endast till den detaljeringsnivd som mdste harmoniseras for att dessa
mdl ska uppnds samtidigt som de visentliga kraven uppfylls. De specificerar dven grinssnitten mellan
delsystem. Varje TSD anger ett mal for delsystemet som kan uppnds successivt inom en rimlig tidsram.

De sokande bor ha frihet att anvinda de tekniska l6sningar som de sjilva viljer for att uppfylla de visentliga
kraven, under forutsittning att specifikationerna for dessa tekniska losningar overensstimmer med TSD:er och
annan tillimplig lagstiftning.

For att uppnd maélet om ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrdde utan interna grinser, kan tekniska specifi-
kationer for produkter som uppfyller de visentliga kraven faststillas i harmoniserade standarder (EN). I vissa
fall leder tillimpningen av harmoniserade standarder som omfattar grundparametrarna i TSD:erna till anta-
gande om Overensstimmelse med vissa punkter i TSD:erna. I enlighet med andan i den nya metoden for
teknisk harmonisering och standardisering ér tillimpningen av dessa EN-standarder frivillig, men hénvisningar
till dem publiceras i Europeiska unionens officiella tidning (EUT). Dessa specifikationer bor ocksd fortecknas i till-
ampningsguider for TSD for att underlitta branschens anvindning av dem. Dessa specifikationer bor forbli ett
komplement till TSD:erna.

Hierarkin och detaljnivdn for de specifikationer som nimns i punkterna 26-30 illustreras i nedanstiende
diagram.
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TSD:erna bor inte upprepa bestimmelser vars syfte dr att garantera att ett delsystems eller ett fordons projekte-
rade driftsstatus uppfyller kraven i andra tillimpliga direktiv.

Krav som harror frdn andra EU-bestimmelser 4n direktiv 2008/57 [EG mdste ocksd tillimpas nir ett delsystem
eller ett fordon konstrueras/planeras och forsitts i projekterad driftsstatus. S6kanden bor se till att dessa krav
ar uppfyllda.
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34, Utan att det pdverkar punkterna 19 och 20, kan nationella bestimmelser fortfarande vara tillimpliga for
godkdnnanden endast i de fall som anges i artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG. Detta giller i foljande fall:

— Nr relevant TSD saknas, dvs.
a) oppna punkter i TSD:erna,
b) ndt och fordon som inte (ir avsedda att) omfattas av tillimpningsomrédet for TSD:erna,
¢) krav avseende befintliga system (dvs. systemgranssnitt som inte dr avsedda att omfattas av TSD:erna),

d) krav avseende icke TSD-kompatibla fordon som tagits i bruk innan TSD:erna triadde i kraft eller under
en dvergdngsperiod.

— Undantagsfall, dir artikel 9 i direktiv 2008/57/EG ir tillimplig.
— Specialfall som finns angivna i TSD:erna och som inbegriper nationella variationer i malsystemet.

35. I de fall som fortecknas i punkt 34, bor medlemsstaterna forlita sig pd, offentliggora och uppritthalla bestim-
melser som omfattar de vasentliga kraven, inklusive det om teknisk kompatibilitet mellan fordon och nit. For
att bevara den befintliga nivdn nir det giller driftskompatibilitet och undvika diskriminering bland sokande
bor dessa bestimmelser ha samma detaljnivd som TSD:erna och vara otvetydiga i sina krav (dvs. de ska specifi-
cera virden for relevanta parametrar och metoder for bedomning av 6verensstimmelse).

36. Om en ansokan om kompletterande godkdnnande gors for en befintlig fordonstyp eller enskilda fordon som
inte dr TSD-kompatibla, giller att den medlemsstat som mottar ansokan om kompletterande godkdnnande, i
enlighet med artikel 25 i direktiv 2008/57/EG fér kontrollera endast kompatibiliteten med sitt nat. Vid tillimp-
ning av omsesidigt erkinnande sdsom beskrivs i punkterna 52-54, bor denna medlemsstat erkidnna det forsta
godkinnandet for ibruktagande om den inte kan pavisa (for sokanden av det kompletterande godkinnandet)
att en betydande sikerhetsrisk foreligger. Detta dr forenligt med behovet av att undvika diskriminering mellan
fordonstyper och enskilda fordon som forst godkints i en medlemsstat.

37. Dirfor bor medlemsstaterna for tydlighets skull klargora i sina nationella bestimmelser vilka av bestimmel-
serna som 4r tillimpliga: enbart pa nya fordon och delsystem vid forsta godkdnnandet; och/eller péd befintliga
typer; och/eller pd befintliga fordon vid nytt godkdnnande efter ombyggnad eller modernisering; och/eller pa
alla delsystem och fordon redan i drift.

ANVANDNING AV DEN GEMENSAMMA SAKERHETSMETODEN FOR RISKVARDERING OCH RISKBEDOMNING OCH
SAKERHETSSTYRNINGSSYSTEMET

38. Den gemensamma sikerhetsmetoden 4r obligatorisk i samband med godkidnnanden for ibruktagande endast i
foljande fall:

a) Nar sd kravs for en sirskild friga enligt en TSD eller nationell bestimmelse som ar tillimplig enligt
artikel 17.3 i direktiv 2008/57EG.

b) Nar sd krdvs enligt artikel 15.1 i direktiv 2008/57/EG for att dstadkomma siker integrering av delsystem dé
obligatoriska bestimmelser inte ar tillgdngliga.

I alla andra fall 4r anvdndningen av den gemensamma sidkerhetsmetoden inte obligatorisk inom ramen for
godkinnande for ibruktagande.

39. Begreppet “siker integrering” kan anvindas for att ticka in foljande:
a) Sidker integrering mellan de delar som ingdr i ett delsystem.
b) Saker integrering mellan de delsystem som ingdr i ett fordon eller ett néitprojekt.

Och, i frdga om fordon:

¢) Saker integrering av ett fordon med nitegenskaperna.

d) Sdker integrering av fordon i jarnvigsforetags sikerhetsstyrningssystem. Detta inbegriper grinssnitt mellan
fordon, grianssnitt mot personal som arbetar med driften av delsystemet och underhéllsdtgirder av en enhet
som ansvarar for underhall.
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e) Sdker integrering av ett tdg med de specifika linjer som tdget trafikerar.
Och, i friga om nétprojekt:

f) Siker integrering av ett nitprojekt med de fordonsegenskaper som anges i TSD:er och nationella bestim-
melser.

g) Siker integrering med anslutande delar av nitet (linjeavsnitt).

h) Siker integrering av nitprojekt i infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrningssystem. Detta innefattar grins-
snitt med den personal som ska arbeta med driften av nétprojektet samt underhéllsatgirder som utfors av
infrastrukturforvaltaren eller dennes underentreprenérer.

i) Saker integrering av ett nitprojekt med de specifika tdg som trafikerar nitet.
40. [ friga om sambandet mellan siker integrering och godkinnande for ibruktagande av fordon giller foljande:

— Leden a, b och ¢ i punkt 39 bor genomforas fore godkinnande for ibruktagande. Eventuella villkor och
ddrav f6ljande anvdndningsbegrinsningar (t.ex. begransningar avseende tdgsammansattning inbegripet drift
i multipla enheter eller drift av lok tillsammans med de fordon som ingér i tdget) bor anges i det tekniska
underlag som &tf6ljer EG-kontrollforklaringen och som avses i artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG pa ett
sadant sitt att anvdndaren av det godkdnda delsystemet eller fordonet kan tillimpa dessa villkor och
anvindningsbegransningar i enlighet med sitt sakerhetsstyrningssystem.

— Led d i punkt 39 ar inte en del av godkdnnandeprocessen. Det bor utféras av jarnvagsforetaget, med veder-
borlig héansyn till alla villkor och anvindningsbegransningar som foljer av leden a, b och ¢ samt kontroll av
overensstimmelse med TSD:erna och tillimpliga nationella bestimmelser.

— Led e i punkt 39 dr inte en del av godkdnnandeprocessen. Det bor utféras av jarnvigsforetaget, baserat pd
all den information som ett jirnvagsforetag behover for att faststilla tigets egenskaper och kompatibiliteten
mellan tdg och linje (t.ex. villkor for anvindning, virden pé grinssnittsparametrar) och som resulterar frin
leden a, b och ¢ samt uppgifterna i infrastrukturregistret.

40a. I frdga om sambandet mellan siker integrering och godkinnande for ibruktagande av fasta delsystem och
ndtprojekt giller foljande:

— Leden a, b, f och g i punkt 39 bor genomforas fore godkinnande for ibruktagande. Eventuella villkor och
dirav foljande anvidndningsbegrinsningar bor anges i det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollférklar-
ingen och som avses i artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG pa ett sidant sitt att anvindaren av det godkdnda
delsystemet eller nitprojektet kan tillimpa dessa villkor och anvindningsbegrinsningar i enlighet med sitt
sikerhetsstyrningssystem.

— Led h i punkt 39 4r inte en del av godkinnandeprocessen. Det bor utforas av infrastrukturforvaltaren, med
vederborlig hinsyn till alla villkor och anvindningsbegransningar som foljer av leden a, b och ¢ samt kon-
troll av 6verensstimmelse med TSD:erna och tillimpliga nationella bestimmelser.

— Led i i punkt 39 ir inte en del av godkdnnandeprocessen. Det bor utforas av infrastrukturforvaltaren,
baserat pa all den information som behévs for att faststilla linjens egenskaper och kompatibiliteten mellan
tdg och linje (t.ex. villkor for anvidndning, virden pé grinssnittsparametrar) och som resulterar fran leden a,
b och ¢ samt uppgifterna i fordonsregistret.

41. I frdga om anvindningen av den gemensamma sikerhetsmetoden for att kontrollera siker integrering fore
godkinnande for ibruktagande giller foljande:

— Led a i punkt 39 omfattas i sin helhet av de TSD:er som ror ett visst delsystem. Om det inte finns ndgra
uttryckliga tekniska bestimmelser for denna friga, kan en riskbaserad metod anvindas i TSD:n, med krav
pd tillimpning av den gemensamma sikerhetsmetoden och angivelser om godtagbar risknivd som ska
kontrolleras.

— Om det inte finns ndgra obligatoriska bestimmelser (TSD:er eller nationella bestimmelser) som omfattar
detta granssnitt i sin helhet, bor led b i punkt 39 kontrolleras med hjdlp av den gemensamma sikerhetsme-
toden.
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— Led c i punkt 39 bor omfattas i sin helhet av TSD:er och ddr sd foreskrivs enligt artikel 17.3 i direktiv
2008/57[EG av nationella bestimmelser, och denna regelbaserade kontroll bor utforas av ett anmalt organ
eller utsett organ som en del av dess uppdrag "att kontrollera det berorda delsystemets granssnitt i forhdl-
lande till det system i vilket det ska integreras” (artikel 18 i direktiv 2008/57/EG), annars dventyras kraven
pa 6ppenhet, icke-diskriminering och driftskompatibilitet.

— Anvindningen av den gemensamma sakerhetsmetoden ar dirfor inte obligatorisk for led ¢ i punkt 39 i fall
dir TSD:er eller nationella bestimmelser finns. I fall dir de nationella bestimmelserna inte innehaller
heltickande specifikationer for granssnittet (t.ex. i friga om vissa befintliga signalsystem och innovativa
16sningar) kan det enligt dessa nationella bestimmelser krivas att den gemensamma sakerhetsmetoden
tillimpas for att kontrollera de risker som inte omfattas.

ENHETLIGHET I TSD:ER OCH NATIONELLA BESTAMMELSER

42. TSD:erna har stillts samman av en pool av experter frin branschorganisationer och nationella sikerhetsmyn-
digheter med beaktande av nationella bestimmelser och med praktiska erfarenheter som grund. TSD:erna
representerar den rddande tekniska utvecklingsnivdn och basta tillgdngliga kunskap, i och med att de har
utvecklats av byran tillsammans med dessa experter och granskats av den kommitté som avses i artikel 29 i di-
rektiv 2008/57/EG. Som sddana har TSD:erna erkints av medlemsstaterna som limpliga for dndamélet (inbe-
gripet Oppna punkter) och de dr rattsligt bindande. Det ingar inte i godkdnnandet att kontrollera eller validera
dessa obligatoriska krav.

43, For att uppritthélla enhetligheten i TSD:er och nationella bestimmelser 4r det dock varje enhets ansvar att sa
snart man uppticker en potentiell brist i TSD:er eller nationella bestimmelser, omgédende och enligt tillimpliga
forfaranden inge en fullstindigt motiverad redogorelse for de tvivel man hyser, sd att alla berorda enheter
omedelbart gors medvetna om de potentiella bristerna och kan vidta lampliga dtgdrder.

44. Medlemsstaterna bor vidta limpliga atgirder for att dndra bristfilliga eller of6renliga nationella bestimmelser.

45. Om en TSD ir bristfallig ar artikel 7 i direktiv 2008/57/EG tillimplig, och bristen bor hanteras genom ndgon
av foljande dtgirder:

a) Ett tekniskt utlitande frén byran.
b) En dndring av TSD:n.
Eller bada av ovanstdende.

Beroende pé fallet kan en TSD dndras pa foljande sitt:

1. Andring av specifikationen for malsystemet.

2. Tillagg av specialfall, dd 4ndringen ror endast ett begrinsat antal medlemsstater och harmonisering pa
EU-nivd inte anses nodvandig.

3. Tilligg av 6ppna punkter, d@ harmonisering pd EU-nivd 4r nodvindig, men 4nnu inte pa ett explicit sdtt
kan omfattas av TSD:n.

KONTROLLER SOM INTE OMFATTAS AV PROCESSEN FOR GODKANNANDE ATT TA I BRUK

46. Kontrollen av kompatibiliteten mellan tdg och linje bor vara oberoende av godkdnnandet f6r ibruktagande av
en fordonstyp eller ett enskilt fordon. Kontrollen av kompatibiliteten mellan tig och linje skots av ett jarnvigs-
foretag (eller en infrastrukturforvaltare om denne bedriver tdgtrafik) som en del av planeringsprocessen (t.ex. i
samband med budgivning om tigldgen) och pd daglig basis genom sikerhetsstyrningssystemet. Jarnvagsfore-
taget bor faststilla kompatibiliteten genom att inhdmta information fran infrastrukturforvaltaren via infrastruk-
turregistret och fran fordonens tekniska underlag som éatfoljer EG-kontrollforklaringen och som upprittas vid
godkinnandet och uppritthalls darefter. Under overgdngsperioden, dvs. tills infrastrukturregistret ar etablerat
och komplett med alla relevanta uppgifter for kontroll av kompatibiliteten med nétet bor infrastrukturforval-
taren tillhandahélla nédvindig information till jirnvigsforetagen pd annat oppet siitt.

47. Att bedoma ett jirnvigsforetags formdga att driva och underhélla fordon 4r inte en del av godkinnandepro-
cessen. Denna aspekt omfattas av processen for utfirdande av sikerhetsintyg liksom av den nationella siker-
hetsmyndighetens fortlopande tillsyn.

48. Att bedoma en infrastrukturforvaltares formdga att driva och underhélla nitprojekt ar inte en del av godkin-
nandeprocessen. Denna aspekt omfattas av processen for utfirdande av sikerhetstillstind liksom av den natio-
nella sikerhetsmyndighetens fortlopande tillsyn.
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49. Att bedoma formdgan hos en enhet som ansvarar f6r underhall att hantera ett fordons underhall 4r inte en del
av godkdnnandeprocessen. Den aspekten omfattas av jarnvigsforetagets sikerhetsstyrningssystem. Om en
process for certifiering av enheter som ansvarar for underhdll tillimpas, far jirnvagsforetaget ta hidnsyn till
detta i sitt sakerhetsstyrningssystem.

50. Foljaktligen behover den som ansoker om godkinnande av en fordonstyp eller om godkinnande att ta ett
enskilt fordon eller delsystem i bruk inte bedoma betydelsen av de potentiella dndringar som fordonets eller
delsystemets utformning foranleder i jarnvagssystemet som helhet. Om sokanden ar det jirnvigsforetag eller
den infrastrukturforvaltare som avser att driva detta fordon eller delsystem, ska deras tillimpning av den
gemensamma sdkerhetsmetoden i egenskap av jarnvigsforetag eller infrastrukturforvaltare som ansvarar for
hanteringen av dndringar av respektive delar av jirnvigssystemet, vara oberoende av deras roll som den som
ansoker om godkinnande for ibruktagande.

51. I praktiken, ndr en tillverkare producerar en viss konstruktion péd bestillning av ett jarnvigsforetag, finns det
vanligtvis en overlappning i tid mellan

— kontrollen av ett strukturellt delsystems 6verensstimmelse i syfte att uppritta en EG-kontrollforklaring
(atgdrder som inbegriper leden a, b och ¢ i punkt 39) och

— integreringen av detta delsystem i jirnvagsforetagets eller infrastrukturforvaltarens sakerhetsstyrningssystem
(atgdrder som inbegriper leden d och e i punkt 39).

Detta ingdr i god projektforvaltning och kan, under vissa omstindigheter, minimera tidsintervallet mellan
godkinnande for ibruktagande och faktisk anvindning av fordonet eller nitprojektet i kommersiell drift. Under
dessa omstandigheter dr den nationella sakerhetsmyndigheten involverad samtidigt med

— en myndighet som ansvarar for utfirdandet av godkdnnande av en fordonstyp eller att ta ett enskilt fordon
i bruk, och

— en myndighet som ansvarar for tillsyn over sikerhetsintyg eller sikerhetstillstand.

Aven om de tvd uppgifterna dverlappar varandra i tiden bér de formellt sett vara oberoende av varandra.
Motparten dr i det forsta fallet den som ansoker om godkinnande av fordonet eller fordonstypen och i det
senare fallet det jarnvigsforetag eller den infrastrukturforvaltare som avser att anvinda delsystemet eller
fordonet.

OMSESIDIGT ERKANNANDE AV BESTAMMELSER OCH KONTROLLER AV FORDON

52. Medlemsstaterna bor 6msesidigt erkdnna de kontroller som utforts i enlighet med andra medlemsstaters natio-
nella bestimmelser, om inte

a) det saknas bevis for kompatibilitet med nitet, eller
b) en medlemsstat kan pévisa for sokanden att en betydande sakerhetsrisk foreligger.

¢) Principen om Omsesidigt erkdnnande bor tillimpas i storsta mojliga utstriackning for att forhindra onodiga
krav och overflodiga kontroller, forutom i de fall dir dessa dr absolut nédvindiga for att kontrollera fordo-
nets tekniska kompatibilitet med det berérda nitet och inte har ndgon motsvarighet i bestimmelserna i den
medlemsstat dir fordonet forst godkéndes.

53. Vid kompletterande godkdnnanden bor medlemsstater inte ifrigasitta de nationella bestimmelser som
tillimpats for ett tidigare godkdnnande och som

— avser oppna punkter som inte ror teknisk kompatibilitet mellan fordonet och nitet, eller

— Kklassificeras som tillhérande grupp A i det referensdokument som avses i artikel 27.4 i direktiv
200857 EG.

54. Aven om det inte finns ndgra allminna kriterier for riskacceptans i den gemensamma sikerhetsmetoden for
riskvdrdering och riskbedomning, bor bedomningar enligt den gemensamma sakerhetsmetoden som utfors
som en del av de kontroller som krivs enligt TSD:erna erkdnnas émsesidigt i enlighet med artikel 7.4 i den
gemensamma sikerhetsmetoden (').

(") Den artikeln kommer att ersittas av artikel 15.5 i genomf6randeférordning (EU) nr 402/2013, som ska tillimpas frin och med den
21 maj 2015.
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ROLLER OCH ANSVARSFORDELNING

55. Innan ett delsystem kan godkdnnas for ibruktagande, maste tillverkaren eller den upphandlande enheten (dvs.
sokanden i den mening som avses i artikel 18.1 i direktiv 2008/57EG) utféra all nodvindig utformning,
konstruktion och provning eller lita utfora detta under sitt ansvar och underteckna en EG-kontrollférklaring.

56. Ett anmilt organ kontrollerar 6verensstimmelse med TSD och upprittar ett kontrollintyg avsett f6r sokanden.
I artikel 18.2 i direktiv 2008/57/EG anges foljande betriffande det anmilda organets kontroll: "I uppdraget
ingdr ocksa att kontrollera det berorda delsystemets granssnitt i forhallande till det system i vilket det ska integ-
reras pd grundval av de uppgifter som finns tillgingliga i relevant TSD och i de register som foreskrivs i artik-
larna 34 och 35”. Detta innebir att det anmalda organet har en roll vid kontroll av teknisk kompatibilitet med
andra delsystem, vilket 4ar forenligt med det faktum att teknisk kompatibilitet omfattas av TSD:er. Dessa
kontrollers omfattning ar begrinsad till relevanta TSD:er. Varje anmilt organ sammanstiller ett tekniskt
underlag med avseende pd de kontroller som det har utfort.

57. Bestimmelserna i punkt 56 ska i tillimpliga delar dven galla for utsedda organ och nationella bestimmelser.

58. Pa grundval av artikel 15.1 i direktiv 2008/57/EG dr de nationella sikerhetsmyndigheternas roll i godkan-
nandet for ibruktagande att utfora en kontroll av de handlingar som atfoljer ansokan om godkidnnande for
ibruktagande och som ska pévisa lampligheten i kontrollférfarandet. Denna kontroll bor omfatta kontroll av
att de handlingar som limnats in med ansokan om godkidnnande ar fullstindiga, relevanta och konsekventa.
Kontrollen ir begrinsad till frdgor som ligger inom behorigheten for de nationella (jarnvags-)sikerhetsmyndig-
heterna enligt definitionen i direktiv 2004/49/EG.

59. Om en medlemsstat (eller en nationell sikerhetsmyndighet) uppticker ett problem med ansokan om godkan-
nande for ibruktagande i det att ett strukturellt delsystem som omfattas av en EG-kontrollférklaring med atf6l-
jande tekniskt underlag inte till fullo uppfyller kraven i direktiv 2008/57/EG och i synnerhet inte uppfyller de
vasentliga kraven, bor den tillimpa artikel 19 i direktiv 2008/57/EG. Detta ska i tillimpliga delar dven gilla
for driftskompatibilitetskomponenter i enlighet med artikel 14 i direktiv 2008/57/EG.

60. Nationella sdkerhetsmyndigheter bor inte upprepa ndgra av de kontroller som utforts som en del av kontroll-
forfarandet.
61. Nationella sdkerhetsmyndigheter bor inte forsoka utfora eller 6verlappa det arbete som utfors av lagstiftare,

anmalda organ, utsedda organ eller riskbedomningsorgan.

62. Nationella sikerhetsmyndigheter bor inte gora ndgon grundlig systematisk kontroll av det arbete som utforts
av sokanden, det anmilda organet, det utsedda organet eller riskbeddmningsorganet enligt den gemensamma
sikerhetsmetoden, och inte heller bor de gora nigon systematisk validering av resultaten. Nationella sikerhets-
myndigheter fir ifrigasitta bedomningsorgans kontroller endast om det finns berittigade tvivel. I sddana fall
bor principerna om proportionalitet (med hinsyn till risknivén), icke-diskriminering och 6ppenhet respekteras.
Berittigade tvivel kan framfor allt uppstd pa grundval av de kontroller som avses i punkt 58, eller nir erfaren-
hetséterforing har visat att ett liknande delsystem inte uppfyller de visentliga kraven enligt artikel 19 i direktiv
2008/57[EG.

63. I enlighet med artikel 28.2 i direktiv 2008/57/EG giller f6r anmilda organ (och i tillimpliga delar dven for
utsedda organ) att medlemsstaterna bor inritta system som sdkerstiller beddmningsorganens kompetens och
vidta dtgarder for att ta itu med bristande efterlevnad av tillimplig lagstiftning. For att garantera ett konsekvent
tillvigagangssitt, bor kommissionen, med bistind av byrdn, ha en samordnande roll pd detta omrdde.

64. Sokande, infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag samt enheter som ansvarar for underhall bor ta hansyn till
erfarenhetsaterféringen frdn redan godkinda fordonstyper och delsystemskonstruktioner eller identifiering av
okontrollerade risker och vidta lampliga korrigerande dtgarder.

65. Sokande bor genomfora dessa korrigerande dtgirder innan de anséker om godkdnnande och bor vara skyldiga
att gora detta sd snart som behovet uppticks.

66. Nir det giller fordon och delsystem som redan har tagits i bruk, bor jarnvigsforetag och infrastrukturforval-
tare utfora de korrigerande dtgirderna inom ramen for sina sikerhetsstyrningssystem. Jarnvigsforetagens siker-
hetsstyrningssystem bor sikerstdlla att de enheter som ansvarar for underhdll av de fordon som jirnvigsfore-
taget anvinder, infor eventuella nodvindiga dndringar i sina underhallssystem.
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67. P4 samma sdtt som den nationella sikerhetsmyndighetens roll infor ett godkdnnande inte 4r att specificera en
konstruktionslosning, sd innebdr de nationella sikerhetsmyndigheternas tillsynsroll inte att de ska foreskriva
korrigerande dtgirder i hindelse av erfarenhetsaterforing. I stillet bor de nationella sikerhetsmyndigheterna
overvaka jarnvagsforetags eller infrastrukturforvaltares Gverensstimmelse med deras egna sikerhetsstyrnings-
system. De nationella sikerhetsmyndigheterna bor kontrollera att jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare
faststiller, genomfor och forvaltar lampliga korrigerande dtgdrder med hjilp av sina egna sikerhetsstyrnings-
system.

68. Direktiv 2004/49/EG gor sdvial infrastrukturforvaltarna som jirnvigsforetagen ansvariga for sina delar av
systemet. Jarnvigsforetaget dr ensamt ansvarigt for den sikra driften av dess tdg. Infrastrukturforvaltarens roll
dr begransad till forvaltningen av infrastrukturen, och dirfor har infrastrukturférvaltaren inget ansvar for
tdgens drift forutom att utfirda tillstdnd for tdgrorelse. Infrastrukturforvaltaren har ingen annan godkdnnande-
roll.

69. Att bedéma en underentreprendrs (t.ex. en fordonsinnehavares) formdga att skota sin del av driften och under-
hallet av fordon ir inte en del av godkdnnandeprocessen. Detta ticks in av den skyldighet som aligger jdrn-
vagsforetag som anvinder godkinda fordon att inom ramen for sina sikerhetsstyrningssystem se till att de har
en limplig enhet som ansvarar for underhdll enligt artikel 14a i direktiv 2004/49/EG.

70. I artikel 14a.1 i direktiv 2004/49/EG, dndrat genom direktiv 2008/110/EG, anges att varje fordon ska tilldelas
en enhet som ansvarar for underhall innan det tas i bruk. Godkidnnandet att ta ett fordon i bruk 4r oberoende
av fordonets drift som skots av ett jirnvagsforetag och fordonets underhdll som skots av en enhet som
ansvarar for underhdll. Vidare relaterar direktiv 2004/49/EG till drift (anvdndning) och underhall av fordon.
Dirfor kan den enhet som ansvarar for underhdll utses antingen innan eller efter det att fordonet har godkints
for ibruktagande, men alltid innan fordonet registreras i det nationella fordonsregistret ("enhet som ansvarar
for underhdll” ar ett obligatoriskt falt i det nationella fordonsregistret) och innan fordonet faktiskt anvinds pa
natet.

71. Organisationer bor hantera de risker som hinfor sig till deras verksamhet. Ansvaret for riskhantering bor ligga
hos dem som har storst kapacitet att hantera dem.

72. Eftersom jarnvigsforetagen och infrastrukturforvaltarna dr de enda aktorerna som maste ha sikerhetsintyg och
sikerhetstillstdnd, med stod av sdkerhetsstyrningssystem, bor dessa organisationer spela huvudrollen nir det
giller forvaltningen av andras bidrag, och nir det galler att fatta ritt beslut om dessa bidrag. Nar jirnvigsfo-
retag eller infrastrukturforvaltare fattar sddana beslut eller vidtar sddana atgirder inom ramen for sina siker-
hetsstyrningssystem, paverkar det inte det ansvar som aligger ovriga enheter, som fordonsinnehavare, enheter
som ansvarar for underhdll eller tillverkare.

73. Uppdelningen av driftsansvaret mellan jarnvigsforetagen och infrastrukturforvaltarna definieras i TSD "Drift
och trafikledning”.

74. Jarnvigsforetagen bor anses vara bist limpade och ha bist kompetens for att

a) identifiera potentiella risker i relation till sin planerade drift, inbegripet underhdll, och att genomféra
kontrollatgarder, t.ex. avgangskontroller,

b) korrekt specificera sina operativa behov gentemot underentreprendrer och underleverantérer, t.ex. vilka
krav som stills pa fordon i friga om prestanda, tillgianglighet och tillforlitlighet,

c) overvaka fordons prestanda,

d) tillhandahélla regelbunden och omfattande terkoppling om drift och prestanda till fordonsinnehavare och
enheter som ansvarar for underhéll, beroende pé vad som ar lampligt,

e) utfora 6versyn av avtal for att forstd och utveckla avtalens effektivitet.

75. A andra sidan bor jirnvigsforetagen och infrastrukturforvaltarna inte anses vara bist limpade och mest
kompetenta att direkt hantera alla risker hela vdgen ner i distributionskedjan. For att uppfylla sina ansvarsata-
ganden, bor jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare utforma avtalsskyldigheter i friga om tillhandahéllande
av varor och tjinster som Overensstimmer med deras sikerhetsstyrningssystem, med beaktande av andra
parters rittsliga ansvar. Nir fordon tagits i bruk 4r det normal praxis att de genomgdr dndringar for korri-
gering av fel och kontinuerligt forbittrad prestanda. Att hantera dessa dndringar pé ett sdkert sitt dr jirnvags-
foretagets ansvar. Detta ansvar bor uppfyllas genom att man tillimpar forfarandena for dndringshantering i
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sikerhetsstyrningssystemet och i forordningen om den gemensamma sikerhetsmetoden for riskbedomning
och, om sd dr nodvandigt, ser till att godkdnnande utfardas for att ta det dndrade fordonet i bruk. Jarnvigsfore-
taget bor ocksa se till att all relevant information vidarebefordras till enheten som ansvarar for underhill, for
uppdatering av underhéllsunderlaget.

76. Jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare, enheter som ansvarar for underhall och fordonsinnehavare bor se till
att alla former av stod som dessa kan behova genom denna process foreskrivs i avtalet med tillverkaren.

77. Innan jarnvigsforetaget upphandlar nittilltride for tdget hos infrastrukturforvaltaren, bor beskaffenheten hos
det tilltrade som infrastrukturforvaltaren erbjuder vara kidnd. Jarnviagsforetaget behover veta att den linje som
det avser att kopa tilltrade till klarar de tdg som det avser att framfora.

78. Jarnvigsforetaget bor, i infrastrukturregistret, kunna hitta all information (om infrastrukturens beskaffenhet)
som det behover for att faststilla om det tdg som det avser att framféra dr kompatibelt med den specifika
linjen (kompatibilitet mellan tdg och linje). Infrastrukturforvaltaren bor i infrastrukturregistret beskriva de
nominella virdena for varje parameter och, i forekommande fall, vilka gransvirden for granssnittsparametrarna
som uppratthalls for linjeavsnittet. Jirnvigsforetagen ar beroende av denna informations fullstindighet och
korrekthet for att sakerstdlla siker drift for sina tag. Infrastrukturforvaltaren bor informera jarnvigsforetaget
om alla tillfalliga dndringar av infrastrukturens beskaffenhet som inte anges i infrastrukturregistret.

79. Nir ett jarnvigsforetag, pd grundval av infrastrukturregistret och det underlag som étfoljer fordonsgodkin-
nandet eller godkidnnandet av fordonstyp, och med beaktande av anvindningsvillkoren och andra begrins-
ningar i godkdnnandet for ibruktagande av fordonet eller godkidnnandet av fordonstyp, har faststillt att linjen
stoder det tdg som det avser att driva, bor det sedan dven beakta bestimmelserna i TSD "Drift och trafikled-
ning” (sdrskilt avsnitten om tdgsammansittning, bromsning av tdg och korklart skick) for att faststilla om det
finns ndgra tigrelaterade begrinsningar som hindrar trafik pd linjen (t.ex. hastighetsbegrinsningar, lingdbe-
gransningar, stromférsorjningsbegransningar).

80. Om en infrastrukturforvaltare eller ett jarnvigsforetag hyser oro rérande anvindning av ett visst fordon eller
en viss del av fast utrustning pa en viss linje, bor den/det uppmirksamma den andra parten pé detta for att
hitta en 16sning. Om den part som vicker frigan inte dr nojd med svaret, bor den ta upp frigan med den
nationella sikerhetsmyndigheten, som fattar beslut i enlighet med sina befogenheter.

81. Enligt artikel 4.2 i kommissionens forordning (EU) nr 1078/2012 ('), méste jirnvagsforetag, infrastrukturfor-
valtare och enheter som ansvarar for underhdll informera alla berorda parter (inbegripet de nationella siker-
hetsmyndigheterna) om alla eventuella relevanta sikerhetsrisker avseende fel, bristande Gverensstimmelse i
konstruktionen eller bristande funktion i den tekniska utrustningen. Denna informationsskyldighet giller ocksd
for de tillverkare och upphandlande enheter som har upprittat EG-kontrollforklaringen, efter godkdnnandet
for ibruktagande.

82. Utover sin uppgift att godkdnna ibruktagandet av strukturella delsystem och i enlighet med artikel 16 i direktiv
2004/49[EG, bor nationella sikerhetsmyndigheter ocksd overvaka att jarnvigsforetag och infrastrukturforval-
tare verkar i enlighet med kraven i EU:s lagstiftning och, ddr sd medges enligt direktiv 2008/57/EG, enligt
nationell lagstiftning. Denna tillsyn bor ocksd omfatta jarnvdgsforetagens och infrastrukturforvaltarnas
hantering av de risker som hénfor sig till granssnitten mot deras leverantorer (t.ex. tillverkare, fordonsinneha-
vare och leasingforetag for rullande materiel), i synnerhet i samband med upphandling av varor och tjanster
och deras integration i jarnvagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas sikerhetsstyrningssystem.

83. De nationella sikerhetsmyndigheternas roll, ndr det giller jirnvigsforetags eller infrastrukturforvaltares
anvindning och underhdll av delsystem inom ramen for sina sikerhetsstyrningssystem, ar av tillsynskaraktar.
Nationella sdkerhetsmyndigheter bor i synnerhet inte 6verta ansvaret for att uppfylla de vasentliga kraven fran
tillverkaren eller den upphandlande enheten, eller frin jirnvigsforetaget eller infrastrukturforvaltaren, genom
att specificera eller uttryckligen kontrollera och/eller godkinna specifika konstruktionslosningar, underhéllskrav
eller korrigerande atgdrder. Den nationella sikerhetsmyndigheten bor dirfor fokusera pd dndamalsenligheten
och limpligheten i de ansvariga aktorernas styrningssystem, och den bor inte fungera som "inspektor av det
fardiga arbetet” i friga om detaljerade resultat eller beslut som fattas av dessa aktorer.

(") Kommissionens foérordning (EU) nr 1078/2012 av den 16 november 2012 om en gemensam sikerhetsmetod f6r dvervakning som ska
tillimpas av jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare efter erhdllande av sikerhetsintyg eller sikerhetstillstdnd, samt av enheter som
ansvarar for underhdll (EUT L 320, 17.11.2012, s. 8).
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84. Om medlemsstater Gverviger att infora bradskande dtgarder till f6ljd av olyckor eller tillbud, bor de erkdnna
att jarnvagsforetagets sikerhetsstyrningssystem dr den primédra mekanismen for hantering av nya risker relate-
rade till fordonsdriften vilka kan ha upptickts i samband med utredningar av olyckor/tillbud eller framkommit
inom ramen for tillsyn. Aven om en medlemsstat anser att det finns ett tringande behov av en ny bestimmelse
om godkidnnande for ibruktagande bor den folja de forfaranden som anges i tillimplig unionslagstiftning,
inklusive anmalan av utkastet till ny bestimmelse till kommissionen i enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 98/34/EG (') eller 2004/49/EG.

PROVNING

85. De enda provningar som kan krévas for godkdnnande, och som maste utforas innan godkdnnande for ibrukta-
gande utfirdas och som kriver deltagande av ett bedomningsorgan, bor vara de provningar som

— uttryckligen specificeras i TSD:er, moduler eller, i forekommande fall, nationella bestimmelser,

— anges av sokanden for att pdvisa overensstimmelse med kraven i TSD:erna och/eller nationella bestim-
melser,

— anges i annan EU-lagstiftning, eller

— anges av sokanden, i enlighet med tillimpningen av den gemensamma sikerhetsmetoden sdsom beskrivs i
punkt 41.

86. De anmailda organens ochfeller de utsedda organens deltagande i kontrollen av 6verensstimmelse med de
visentliga kraven specificeras i relevanta TSD:er respektive i nationella bestimmelser.

87. Provningar som inte omfattas av punkt 85 (t.ex. provningar som ett jirnvagsforetag behover for att faststilla
kompatibiliteten mellan tdg och linje innan en fordonstyp eller nytt delsystem anvinds pa en viss linje, eller
provningar som en upphandlande enhet behover for att faststilla verensstimmelse med kundernas krav) ingdr
inte i processen for godkdnnande for ibruktagande.

88. Om provningar pa spér ska utféras for att kontrollera 6verensstimmelse med kraven for godkinnande innan
godkinnande for ibruktagande har beviljats av den nationella sikerhetsmyndigheten, bor alla operativa och
organisatoriska atgirder for att genomfora dessa provningar definieras i varje medlemsstats nationella lagstift-
ning och 6verensstimma med direktiven 2008/57/EG och 2004/49/EG. Dessa bor omfatta bide administrativa
atgarder och alla obligatoriska tekniska och driftsrelaterade krav. I allminhet kan medlemsstaterna vélja en av
foljande tvd metoder:

— Medlemsstaten kan inkludera provningskompetens i ett jirnvagsforetags sikerhetsintyg. Detta dr mojligt i
den mén ett provningsorgan kan certifieras som ett jarnvigsforetag med verksamhet som begrinsas till
endast provning.

— Medlemsstaten fir krdva att en behorig enhet (som kan men inte behover vara den nationella sikerhets-
myndigheten) ger tillstdnd for att utfora provningar. I detta fall méste den behoriga enheten (i avsaknad av
en kontroll av overensstimmelse med kraven for godkdnnande som utfors av ett anmalt organ eller utsett
organ) ha tillricklig teknisk kunskap for att fatta sidana beslut. For att uppfylla kraven pd 6ppenhet och
rattssikerhet maste medlemsstaten se till att enheten ar skiligt oberoende och offentliggora processen for
godkdnnande av provningar i sin nationella lagstiftning samt klargora gillande krav och beslutskriterier
som ska anvindas av den behoriga enheten for beviljande av godkdnnande att utfora provningar.

89. Infrastrukturforvaltarna har ett direkt ansvar for att underlitta godkdnnandeprocessen. Om ytterligare prov-
ningar krdvs av den nationella sikerhetsmyndigheten, giller foljande enligt artikel 23.6 i direktiv 2008/57EG:
"Infrastrukturforvaltaren ska i samrdd med sokanden pé alla sitt bemoda sig om att se till att eventuella tester
kan dga rum inom tre manader efter sokandens begéran”.

TEKNISKT UNDERLAG

90. Enligt artikel 18 och bilaga VI till direktiv 2008/57/EG ska en EG-kontrollférklaring for ett delsystem &tf6ljas
av ett tekniskt underlag som innehaller dokumentation som beskriver delsystemet, dokumentation av resul-
taten fran kontroller som utforts av olika bedomningsorgan samt uppgifter om villkor och begrinsningar for
anvindning, foreskrifter om underhall, kontinuerlig eller periodisk 6vervakning, instdllningar och underhall.
Det tekniska underlag som éatfoljer EG-kontrollforklaringen innehaller alla stédjande dokument som behovs for
godkinnande for ibruktagande.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett informationsforfarande betriffande tekniska standarder
och foreskrifter (EUT L 204, 21.7.1998, s. 37).
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91. Ett fordon eller ett ndtprojekt omfattas av det/de tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringen som
avser det/de delsystem som fordonet eller nitprojektet dr sammansatt av.

92. Flera bedomningsorgan kan behova engageras i processen f6r kontroll av ett delsystem, vart och ett i enlighet
med sina befogenheter. Sokanden bor hallas ansvarig for att samla in all dokumentation som krdvs enligt all
tillimplig EU-lagstiftning. Kombinationen av dessa tekniska underlag, tillsammans med annan eventuell infor-
mation som krivs enligt EU-lagstiftningen (bland annat det material som anges i punkt 2.4 i bilaga VI till di-
rektiv 2008/57/EG) betecknas som det tekniska underlag som étfoljer EG-kontrollforklaringen for delsystemet.

93. Den som ansoker om godkinnande av en typ eller godkdnnande att ta ett fordon i bruk bor ta fram den doku-
mentation som ska ldmnas in f6r godkinnande.

Denna dokumentation bor innehélla det tekniska underlag som atfoljer den EG-kontrollforklaring som upprit-
tats av sokanden for delsystemet i fraga.

I de fall dir ett fordon bestdr av tvd delsystem, bor den dokumentation som ska limnas in for godkdnnande
innehélla de tva tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringen for dessa bada delsystem.

I vintan pd kommissionens antagande av en rekommendation som beskriver innehéllet i den dokumentation
som ska limnas in av sokanden, fir en medlemsstat tillita att endast en del av det/de tekniska underlag som
atfoljer EG-kontrollforklaringen innefattas i den dokumentation som atfoljer ansokan om godkidnnande av ett
fordon eller fordonstyp. Detta bor tydligt anges i medlemsstatens nationella lagstiftning som offentliggors pa
Europeiska jarnvagsbyrans webbplats.

Det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollforklaringen for ett fordon, en fordonstyp eller ett delsystem
bor innehélla all den information som fortecknas i bilaga V och den dokumentation som stodjer EG-kontroll-
forklaring(en/arna) (t.ex. kontrollintyg och teknisk dokumentation som upprittats av anmilda och utsedda
organ, berakningar, protokoll frén utférda provningar och undersokningar samt uppgifter om tekniska egen-
skaper som ska anges enligt tillimpliga TSD:er och nationella bestimmelser). Information som finns i det
tekniska underlaget som &tfoljer EG-kontrollforklaringen, men som inte ingdr i den dokumentation som
ldimnas in for godkdnnande, bor goras tillginglig for den relevanta nationella sikerhetsmyndigheten pa
begiran.

Den dokumentation som &tfoljer det forsta godkinnandet for ibruktagande av ett fordon ska inges till den
nationella sikerhetsmyndigheten vid tidpunkten for godkdnnandet och behallas av den nationella sikerhets-
myndigheten som en registrering av vad som har godkants.

94, Om det som foreslds i punkt 21 foljs, bor punkt 93 i tillimpliga delar ocksé tillimpas pd den dokumentation
som ska inges for godkdnnande av ett ndtprojekt och det/de tekniska underlag som &tfoljer respektive
EG-kontrollférklaring(ar).

95. Den som ansoker om ett kompletterande godkdnnande att ta ett fordon i bruk bor ligga till den information
som kravs enligt artikel 23.3 eller 25.3 i direktiv 2008/57/EG till det ursprungliga tekniska underlaget som
atfoljer EG-kontrollforklaringen. Denna tilliggsinformation utgér en del av den information som ska inges till
den nationella sikerhetsmyndigheten. Sokanden bor dock bevara strukturen i det tekniska underlaget som
atfoljer EG-kontrollforklaringen.

96. Den del av det tekniska underlaget som atfoljer EG-kontrollférklaringen som innehéller “alla uppgifter om
villkor och begransningar for anvindning, foreskrifter om underhéll, kontinuerlig eller periodisk 6vervakning,
instillningar och underhdll” bor goras tillginglig, i friga om natprojekt, for infrastrukturforvaltaren och, 1 friga
om fordon, for det jarnvigsforetag som ansvarar for driften av fordonet, s att de kan tillhandahélla den infor-
mationen till enheten som ansvarar for underhdll. T friga om fordon, kan denna 6verforing av information
som ingdr i det tekniska underlaget som &tfoljer EG-kontrollférklaringen goras via fordonsinnehavaren. Efter
ibruktagandet har jirnvigsforetaget eller infrastrukturforvaltaren, tillsammans med en enhet som ansvarar for
underhdll, ansvaret for att kontinuerligt granska underhéllsdtgirderna och 4ndra denna information for att
sikerstdlla att den dterspeglar driftcykeln och de erfarenheter som vunnits (artiklarna 4 och 9 i direktiv
2004/49/EG).

97. Det tekniska underlaget som atfoljer EG-kontrollforklaringen bor innehélla den information som behévs for att
kunna hantera fordonets eller nitprojektets projekterade driftsstatus under hela dess livscykel.
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98. Det tekniska underlaget som atfoljer EG-kontrollforklaringen bér uppdateras om kompletterande kontroller
utfors (t.ex. kontroll av Gverensstimmelse med nationella bestimmelser for att erhdlla kompletterande godkan-
nande att tas i bruk). Om ett kompletterande godkdnnande erhdlls, bor s6kanden meddela den nationella
sikerhetsmyndighet som utfdrdat det forsta godkdnnandet.

EG-KONTROLLFORKLARING

99. Enligt artikel 15 i direktiv 2008/57/EG och artikel 4.3 och 4.4 i direktiv 2004/49/EG, dr det jirnvigsforeta-
gens eller infrastrukturforvaltarnas ansvar att sikerstilla att ett fordon eller delsystem uppfyller alla de visent-
liga kraven nir det dr i bruk. Detta paverkar inte andra berorda aktorers ansvar (t.ex. det ansvar som aligger
undertecknaren av EG-kontrollforklaringen). Alla tillverkare, underhéllsleverantorer, fordonsinnehavare, tjanste-
leverantorer och upphandlande enheter maste se till att rullande materiel, anldggningar, utrustning och mate-
riel samt tjanster som de levererar Gverensstimmer med de visentliga kraven och att anviandningsvillkoren
finns angivna i det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollforklaringen s att jarnvagsforetag och/eller infra-
strukturforvaltare kan anvinda dem pa ett sdkert sitt.

100. Ansvaret for att se till att de visentliga kraven i all tillimplig EU-lagstiftning uppfylls in i minsta detalj av
delsystemen i projekterad driftsstatus vid godkidnnandet, vilar uteslutande pd den som anséker om godkin-
nande av ett delsystem och som &r den som utfirdar EG-kontrollforklaringen. P4 grundval av den kontroll som
utforts av det anmélda organet eller det utsedda organet och, i tillimpliga fall, en samlad bedomning av delsys-
temet eller fordonet, forklarar sokanden att alla visentliga krav dr uppfyllda. Om delsystemets Gverensstim-
melse i projekterad driftsstatus med de visentliga kraven vid tidpunkten for godkdnnandet ifrdgasitts i ett
senare skede, bor dirfor sékanden, som har undertecknat den relevanta EG-kontrollforklaringen, anses ha det
frimsta ansvaret.

101. Foljaktligen dr varken ett typgodkdnnande eller ett godkdnnande for ibruktagande att betrakta som en over-
foring av ansvaret for att sikerstdlla eller kontrollera att delsystemet uppfyller alla visentliga krav fran
sokanden till den godkdnnande nationella sikerhetsmyndigheten.

102. Om ett delsystems overensstimmelse med de visentliga kraven i projekterad driftsstatus ifragasitts bor den
godkdnnande nationella myndigheten endast héllas ansvarig for de sirskilda uppgifter avseende godkdnnande
och tillsyn som tilldelas den nationella sikerhetsmyndigheten genom artikel 16 i direktiv 2004/49/EG. Natio-
nell lagstiftning bor dterspegla denna princip i linje med punkterna 58-62 och 67 ovan.

103. Oberoende av den kontroll av 6verensstimmelse med TSD:er och nationella bestimmelser och den kontroll av
siker integrering som utfors enligt artikel 15.1 i direktiv 2008/57/EG, undertecknar sokanden EG-kontrollfork-
laringen helt pd eget ansvar. Sokanden bor dirfor ha en fastlagd process for att se till att alla de visentliga
kraven har beaktats och uppfyllts och att 6verensstimmelse har uppndtts med all tillimplig EU-lagstiftning.

104. Aven om den gemensamma sikerhetsmetoden inte ursprungligen utvecklades for detta syfte, kan sokanden
vilja att anvinda den som ett verktyg for att fullgora delar av sitt ansvar att se till att alla delar av
delsystemet/fordonet i alla avseenden och i varje detalj uppfyller de visentliga krav for jirnvagssystemet som
anges i bilaga III till direktiv 2008/57[EG.

105. Sokanden kan ocksa vilja att anvinda andra sitt som ér tillitna enligt relevant lagstiftning for att se till att alla
delar av delsystemet eller fordonet uppfyller de visentliga kraven for jarnvigssystemet.

106. EG-kontrollférklaringen ticker in all tillimplig EU-lagstiftning. Den som undertecknat EG-kontrollférklaringen
bidr ansvaret for att 6verensstimmelse med den lagstiftningen uppnds, inbegripet att motsvarande bedémning
av overensstimmelse genomfors och att, i forekommande fall, de bedomningsorgan som krivs enligt den
lagstiftningen involveras.

107. I friga om godkdnnande av fordon eller nitprojekt som bestdr av fler 4n ett delsystem giller f6ljande:

a) Det kan finnas fler dn en sokande (en for varje delsystem) och var och en av dessa upprittar dd en
EG-kontrollforklaring for sin del, inbegripet delsystemets granssnitt. I detta fall bar var och en av s6kandena
ansvaret for sitt delsystem i enlighet med tillimpningsomradet for respektive EG-kontrollférklaring. En till-
verkare eller upphandlande enhet fir kombinera dessa tvd forklaringar i en ansokan avseende ett fordon
eller nitprojekt.

b) Tillverkaren eller den upphandlande enheten for fordonstypen, det enskilda fordonet eller nitprojektet kan
kombinera de olika delsystemens EG-kontrollférklaringar enligt beskrivningen i bilaga V till direktiv
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2008/57[EG i en enda EG-kontrollforklaring for fordonstypen, det enskilda fordonet eller nitprojektet. I
detta fall forklarar sig tillverkaren eller den upphandlande enheten vara fullt ansvarig for att de delsystem
som ingdr i den berorda fordonstypen, det enskilda fordonet eller nidtprojektet har varit foremadl for rele-
vanta kontrollforfaranden och uppfyller kraven i relevant EU-lagstiftning, inklusive alla tillimpliga natio-
nella bestimmelser, och att fordonet eller nitprojektet i sin helhet dirmed uppfyller kraven i relevant
EU-lagstiftning, inklusive alla tillimpliga nationella bestimmelser.

108. For upprittandet av en EG-kontrollforklaring, kan relevanta TSD:er medge partiell overensstimmelse med
TSD, endast om det i den TSD:n anges att vissa funktioner, prestanda och grinssnitt som kravs for att uppfylla
de visentliga kraven inte dr obligatoriska under sirskilda omstindigheter.

109. Forst ndr alla foregdende bevis och forklaringar har sammanstillts kan sokanden formellt ansdka om godkin-
nande hos den behoriga nationella sikerhetsmyndigheten for ibruktagande av delsystemet. Det dr dock erkint
god praxis att sokanden sé tidigt som mojligt inleder ett informellt samarbete med nationella sikerhetsmyndig-
heter, for att klargora frigor rorande processen, krav, roller, ansvarsfordelning, tillimpningsomrdde samt
anvindningsvillkor och begriansningar, sé att det inte uppstér problem i ett senare skede.

HANTERING AV ANDRINGAR

110. Nar det giller tillimpningen av artiklarna 5.2, 15.3 och 20 i direktiv 2008/57/EG bor alla dndringar av ett
befintligt strukturellt delsystem analyseras och kategoriseras som endast en av foljande dndringar:

1. "Byte i samband med underhdll” och andra dndringar som inte leder till ndgon avvikelse fran det tekniska
underlaget som atfoljer EG-kontrollforklaringen. I detta fall behovs ingen kontroll av ett bedomningsorgan,
medlemsstaten behover inte informeras, och den ursprungliga EG-kontrollforklaringen giller fortfarande
ofordndrad.

2. Andringar som leder till en avvikelse fron det tekniska underlaget som &tfoljer EG-kontrollforklaringen
vilket gor att det kan krdvas nya kontroller (och dirmed kontroll enligt tillimpliga moduler for bedomning
av overensstimmelse) men som inte paverkar delsystemets grundliggande konstruktionsegenskaper. I detta
fall behover det tekniska underlaget som atf6ljer EG-kontrollférklaringen uppdateras, och relevant informa-
tion bor goras tillgianglig pa den nationella sikerhetsmyndighetens begaran.

3. Modernisering eller ombyggnad (dvs. ett storre arbete for att byta eller dndra ett delsystem, som kraver att
medlemsstaten informeras) som inte kraver ett nytt godkdnnande for ibruktagande. Andringar som innebir
en fordndring av delsystemets grundliggande konstruktionsegenskaper ingdr i denna kategori.

4. Modernisering eller ombyggnad (dvs. ett storre arbete for att byta eller 4ndra ett delsystem, som kraver att
medlemsstaten informeras) som kréver ett nytt godkdnnande f6r ibruktagande.

Det bor observeras att beslut som fattas av en upphandlande enhet eller en tillverkare angdende dndringarna
av ett delsystem pa grundval av de fyra kategorierna ovan, ska vara helt oberoende av det beslut angdende
betydelsen av en dndring av jirnvigssystemet i den mening som avses i den gemensamma sikerhetsmetoden
som ska fattas av ett jarnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare som gor en dndring av sin del av systemet.
Besluten ber6r olika aktorer under olika omstindigheter, med olika beslutskriterier.

Kategorierna 3 och 4 ovan leder till en avvikelse fran det tekniska underlaget som atfoljer EG-kontrollforklar-
ingen, och paverkar delsystemets grundliggande konstruktionsegenskaper.

111 Bade for delsystem som tagits i bruk enligt direktiv 2008/57/EG och for delsystem som tagits i bruk tidigare,
giller med hinsyn till rattssikerhet och omsesidigt erkdnnande att TSD:erna bor tillhandahélla kriterier for att
faststdlla om en dndring paverkar delsystemets grundliggande konstruktionsegenskaper och om den passar in i
kategori 3 eller 4. S& linge TSD:erna inte tillhandahéller dessa kriterier fir medlemsstaterna specificera dem pd
nationell niva.

112. Andringen bor alltid betraktas i forhallande till delsystemet eller fordonet vid tidpunkten for godkénnandet. Ett
antal mindre dndringar kan tillsammans utgora en storre dndring.
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113. Tillverkare eller upphandlande enheter bor hantera dndringar av befintliga strukturella delsystem pd grundval
av foljande:

a) P4 grundval av punkt 110 ovan avgor tillverkaren eller den upphandlande enheten till vilken kategori
andringen hor, och huruvida organen for bedomning av 6verensstimmelse eller medlemsstaternas myndig-
heter méste informeras. Nar det géller dndringar i kategorierna 2—4 i punkt 110 som leder till en dndring
av det tekniska underlaget som atf6ljer EG-kontrollforklaringen, eller som paverkar giltigheten i de
kontroller som redan har utforts, bor tillverkaren eller den upphandlande enheten, vid inforandet av en
indring, bedéma behovet av en ny EG-kontrollforklaring i enlighet med de kriterier som definieras i punkt 2
i bilaga V till direktiv 2008/57/EG (!). Nar det giller dndringar i kategori 4 bor medlemsstaten besluta om i
vilken utstriackning TSD:erna behover tillimpas pd projektet.

b) 1 de fall det enligt en TSD krdvs att man tillimpar den gemensamma sikerhetsmetoden for en viss para-
meter, bor det i TSD:n specificeras under vilka omstindigheter en prévning av dndringens betydelse ska
utforas med avseende pd denna parameter.

c) Pd liknande satt géller att for parametrar som dr relevanta for att uppna siker integrering som en del av ett
godkinnande enligt punkt 40 ovan, bor en provning av dndringens betydelse utforas for varje parameter
med beaktande av dndringens omfattning med avseende pa projekterad driftsstatus.

114. Jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare dr var for sig ansvariga for sin del av jarnvigssystemet. I enlighet
med artikel 4 i direktiv 2004/49/EG bér de hantera sin del av jirnvigssystemet med anvindning av ett siker-
hetsstyrningssystem. Sikerhetsstyrningssystemet bor, dir s ir lampligt, bygga pé tillimpning av den gemen-
samma sikerhetsmetoden for riskvardering och riskbedomning.

115. Nar ett jarnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare tar ett fordon eller ett delsystem i bruk, méste foretaget
eller forvaltaren tillimpa den gemensamma sikerhetsmetoden och forst av allt gora en bedomning av bety-
delsen av den dndring som gjorts pd den del av jirnvigssystemet som jarnvigsforetaget eller infrastrukturfor-
valtaren har ansvar for. Som en del av denna process bor jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ta upp
foljande fragor:

a) Nar det giller fordon eller delsystem som ska (ater)tas i bruk efter en dndring och, dir sd krivs, nytt
godkinnande, bor jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare med hjilp av sina sikerhetsstyrningssystem
bedoma huruvida ibruktagandet av fordonet eller delsystemet innebir en dndring som ir av betydelse for
jarnvagssystemet som helhet.

b) Nar det giller alla dndringar som ror driften av ett delsystem eller fordon, bor jarnvigsforetag och infra-
strukturforvaltare bedoma om dndringen dr betydande i forhéllande till deras sakerhetsstyrningssystem och,
om den ir betydande, huruvida kontrollen av alla relevanta risker ticks in av sikerhetsstyrningssystemet
eller om sikerhetsstyrningssystemet behover anpassas.

¢) Nar det giller alla dndringar som ror underhéllet av ett delsystem eller ett fordon, bor jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare med hjilp av sina sdkerhetsstyrningssystem bedoma huruvida 4ndringen 4r bety-
dande och, om den ir betydande, se till att de underhallssystem som anvinds av enheter som ansvarar for
underhdll liksom jarnvigsforetagens och infrastrukturforvaltarnas sikerhetsstyrningssystem anpassas pd
lampligt satt.

116. De nationella sikerhetsmyndigheterna bor overvaka de dndringar som infors i de delsystem som ar i drift,
inom ramen for sin tillsyn over infrastrukturforvaltares och jarnvigsforetags sikerhetstillstdnd respektive siker-
hetsintyg. I detta sammanhang bor de nationella sikerhetsmyndigheterna 6vervaka huruvida leden a, b och ¢ i
punkt 115 tillimpas pa korrekt sitt.

117. Rekommendation 2011/217/EG ska upphoéra att gilla.

Denna rekommendation riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardad i Bryssel den 5 december 2014.

Pd kommissionens vignar
Violeta BULC

Ledamot av kommissionen

() Seseparat forslag om dndring av bilaga V till direktiv 2008/57 [EG.
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