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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 800/2013

av den 14 augusti 2013

om indring av kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 om tekniska krav och administrativa
forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr
216/2008

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-

satt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande
av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet
och inrittande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet, och
om upphivande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG)
nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (), sdrskilt artikel 8.5,

och

av foljande skal:

Operatorer och personal som deltar i trafik med vissa
luftfartyg maste uppfylla de tillimpliga grundliggande
kraven i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

Enligt forordning (EG) nr 216/2008 ska operatorer som
utfor icke-kommersiell trafik med komplexa motordrivna
luftfartyg, savida inget annat faststills i tillimpningsfore-
skrifterna, deklarera sin formaga och sina mojligheter att
fullgora sina skyldigheter kopplade till driften av dessa
luftfartyg.

I enlighet med férordning (EG) nr 216/2008 bor kom-
missionen anta de tillimpningsforeskrifter som dr nod-
vandiga for att faststilla villkoren for en sdker drift av
luftfartyg.

() EUT L 79, 19.3.2008, s. 1.

(4)

Genom denna férordning dndras kommissionens forord-
ning (EU) nr 965/2012 () s4 att vissa aspekter relaterade
till icke-kommersiell trafik inbegrips.

For att sakerstilla en smidig overgdng och en hog siker-
hetsnivd inom den civila luftfarten i Europeiska unionen
bor tillimpningsforeskrifterna  terspegla den aktuella
kunskapsnivan, inklusive bédsta praxis, samt vetenskapliga
och tekniska framsteg ndr det géller flygdrift. T enlighet
med detta bor man beakta tekniska krav och administ-
rativa forfaranden som Gverenskommits under overinse-
ende av Internationella civila luftfartsorganisationen (ne-
dan kallad Icao) och de europeiska gemensamma luftfarts-
myndigheterna till och med den 30 juni 2009, samt
befintlig lagstiftning som hinfor sig till sdrskilda natio-
nella forhéllanden.

Det dr nodvindigt att ge tillrdcklig tid for flygindustrin
och medlemsstaternas administrationer att anpassa sig till
det nya regelverket.

Europeiska byrdn for luftfartssikerhet har utarbetat utkast
till tillimpningsforeskrifter och 6verlimnat dem till kom-
missionen i form av ett yttrande i enlighet med arti-
kel 19.1 i forordning (EG) nr 216/2008.

De étgirder som foreskrivs i denna forordning dr for-
enliga med yttrandet fran den kommitté som inrittats
genom artikel 65 i férordning (EG) nr 216/2008.

() EUT L 296, 25.10.2012, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pé
foljande satt:

1. T artikel 1.1 ska "och icke-kommersiell verksamhet med
flygplan, helikoptrar, ballonger och segelflygplan” inf6ras
efter "kommersiell flygtransport med flygplan och helikopt-

»

rar.

2. I artikel 1 ska punkt 3 betecknas som 5, och de féljande
nya punkterna 3 och 4 ska liggas till:

3. I denna férordning faststdlls ocksd detaljerade regler
for icke-kommersiell verksamhet samt villkoren och for-
farandena for deklarationerna frén och tillsynen over de
operatorer som utfor icke-kommersiell trafik med kom-
plexa motordrivna luftfartyg.

4. Annan flygdrift, inbegripet verksamhet dir ett luftfar-
tyg anvdnds for att utfora specialiserade uppgifter eller
tjdnster, ska fortsitta att utforas i enlighet med tillimplig
nationell lagstiftning till dess att tillhorande tillimpnings-
foreskrifter har antagits och tillimpas.”

3. I artikel 2:

a) I forsta stycket ska en ny punkt liggas till som punkt 5:

”5. prestandabaserad navigation (PBN): omridesnavigering
baserad pé prestandakrav for luftfartyg som navige-
rar langs en ATS-flygvig, enligt en instrumentinflyg-
ningsprocedur eller i ett angivet luftrum.”

b) I andra stycket punkt 2 ska "V” ersittas med "VII".

4. T artikel 5.2 ska ordet "CAT” strykas ur den forsta me-
ningen (géller ¢j den svenska versionen).

5. T artikel 5.2 b ska "flygplan och helikoptrar” ersittas med
"flygplan, helikoptrar, ballonger och segelflygplan”.

6. I artikel 5 ska foljande tre punkter laggas till:

3. Operatorer av komplexa motordrivna flygplan och
helikoptrar som deltar i icke-kommersiell verksamhet ska
deklarera sin formdga och sina mojligheter att fullgora sina
skyldigheter kopplade till driften av luftfartygen och ska
bruka luftfartygen i enlighet med bestimmelserna i bilaga
II och bilaga VI.

4. Operatorer av icke-komplexa motordrivna flygplan
och helikoptrar samt ballonger och segelflygplan som deltar
i icke-kommersiell verksamhet ska bruka luftfartygen i en-
lighet med bestimmelserna i bilaga VIL.

5. Med avvikelse frdn punkterna 1, 3 och 4 ska utbild-
ningsorganisationer som har sin huvudsakliga verksamhets-
ort i en medlemsstat och som godkints i enlighet med
kommissionens forordning (EU) nr 290/2012 (*), nir de
bedriver flygutbildning till, inom eller frdn unionen, bruka

a) komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar i enlig-
het med bestimmelserna i bilaga VI,

b) icke-komplexa motordrivna flygplan och helikoptrar
samt ballonger och segelflygplan i enlighet med bestim-
melserna i bilaga VIL

(*) EUT L 100, 5.4.2012, s. 1.”

. T artikel 6 ska en ny punkt ldggas till som punkt 7:

7. Med avvikelse frin SpA.PBN.100 PBN i bilaga V ska
icke-kommersiell verksamhet med icke-komplexa motor-
drivna flygplan i angivet luftrum, pa flygvigar eller i enlig-
het med procedurer dir specifikationer for prestandabase-
rad navigation (PBN) har faststillts fortsitta att brukas pa
de villkor som anges i medlemsstaternas nationella lagstift-
ning till dess att tillhorande tillimpningsforeskrifter har
antagits och tillimpas.”

. Artikel 8 ska dndras pé foljande sitt:

a) det befintliga stycket ska benimnas punkt 1,

b) iled a ska orden "For flygplan” ersittas med "For kom-
mersiell flygtransport med flygplan”,

¢) i led b ska orden "For helikoptrar” ersittas med "For
kommersiell flygtransport med helikopter”,

d) en ny punkt ska laggas till som punkt 2:

2. Icke-kommersiell verksamhet med komplexa mo-
tordrivna flygplan och helikoptrar ska fortsatta att be-
drivas i enlighet med tillimplig nationell lagstiftning om
flygtidsbegransning till dess att tillhérande tillimpnings-
foreskrifter har antagits och tillimpas.”
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9. I artikel 10 ska foljande punkt inforas:

"3

Med avvikelse fran punkt 1 andra stycket fir med-

lemsstaterna besluta att inte tillimpa

a) bestimmelserna i bilaga III pa icke-kommersiell verk-
samhet med komplexa motordrivna flygplan och heli-
koptrar fore den 25 augusti 2016, och

b) bestimmelserna i bilagorna V, VI och VII pa icke-kom-
mersiell verksamhet med flygplan, helikoptrar, segelflyg-
plan och ballonger fore den 25 augusti 2016.”

10. I bilaga I ska rubriken dndras till "Definitioner av begrepp
som anvinds i bilagorna II-VII". Foljande nya definitioner
ska inforas i alfabetisk ordning, och befintliga definitioner
ska omnumreras:

"11. inflygning med vigledning i hojdled (approach procedure
with vertical guidance (APV) operation): instrumentinflyg-
ning med vigledning i sidled och héjdled men som
inte uppfyller faststdllda krav for precisionsinflygning
och landning, med en beslutshéjd (DH) pd minst 250
ft och med en bansynvidd (RVR) p& minst 600 m.”

”43. ELA1-luftfartyg (European Light Aircraft): foljande be-
mannade luftfartyg:

a) Ett flygplan med en maximal startmassa (MTOM)

pd hogst 1200 kg som inte dr klassificerat som
komplext motordrivet luftfartyg.

=

Ett segelflygplan eller ett motordrivet segelflygplan
med hogst 1200 kg MTOM.

¢) En ballong med en maximal volym lyftgas eller

varmluft pa hogst 3 400 m® for varmluftsballong-
er, 1 050 m? for gasballonger och 300 m® for for-
ankrade gasballonger.”

44, ELA2-luftfartyg: f6ljande bemannade luftfartyg (Eu-
ropean Light Aircraff):

=

a) Ett flygplan med en maximal startmassa (MTOM)

pad hogst 2 000 kg som inte ar klassificerat som
komplext motordrivet luftfartyg.

Ett segelflygplan eller ett motordrivet segelflygplan
med hogst 2 000 kg MTOM.

¢) En ballong.

d) Ett mycket litt rotorluftfartyg (Very Light Rotorcraff)

som har hogst 600 kg MTOM, har ett enkelt ut-
forande, dr konstruerat for att bara hogst tva per-
soner och inte drivs med turbin- och/eller raket-
motorer; begrinsat till VFR-verksamhet under

dag.”

"126. flygplats med godkinda viderminima: en lamplig

flygplats for vilken viderrapporter eller prognoser,
eller en kombination av dessa, visar att vaderforhal-
landena vid den forutsedda tidpunkten f6r anvand-
ning kommer att uppfylla eller vara gynnsammare 4n
flygplatsens operativa minima, och for vilken rappor-
terna om banbeskaffenhet visar att landning kan ge-
nomforas pa ett sikert satt.”

11. I bilaga II, ARO.GEN.200 c, ska "eller lamnar deklarationer
till” inforas efter "certifieras av”.

12.

13.

14.

I bilaga II, ARO.GEN.220 a, ska foljande nya led inforas,
och resten av avsnittet ska omnumreras:

g

deklarationsforfaranden och fortlopande tillsyn av de-
klarerade organisationer,”

tillsyn over icke-kommersiella operatorers verksamhet
med icke-komplexa motordrivna luftfartyg,”

I bilaga I, ARO.GEN.220 b, ska "och deklarationer den har
mottagit” laggas till i slutet.

I bilaga II ska texten i ARO.GEN.300 a ersittas med fol-

jande:

"a) Den behoriga myndigheten ska kontrollera

1) efterlevnaden av de tillimpliga kraven for organisa-

tioner fore utfirdandet av ett organisationscertifikat
eller godkdnnande, enligt vad som ar tillimpligt,
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2) det fortlopande uppfyllandet av de tillimpliga kraven
for organisationer den har certifierat eller fran vilka
den har mottagit en deklaration,

3) det fortlopande uppfyllandet av de tillimpliga kraven
for icke-kommersiella operatorer av icke-komplexa
motordrivna luftfartyg, och

4) genomforandet av lampliga sikerhetsdtgarder som
bemyndigats av den behoriga myndigheten enligt
ARO.GEN.135 ¢ och d.”

15. I bilaga II, ARO.GEN.305, ska leden d och e betecknas e
respektive f, och ett nytt led d ska inforas:

"d) For organisationer som deklarerar sin verksamhet till

den behoriga myndigheten ska tillsynsprogrammet ut-
arbetas med hdnsyn till organisationens specifika karak-
tar, verksamhetens komplexitet och resultaten av tidi-
gare tillsynsverksamhet samt baseras pd en bedomning
av darmed forbundna risker. Det ska inbegripa kontrol-
ler och inspektioner, inklusive rampinspektioner och
oanmalda inspektioner enligt vad som ar lampligt”.

16. I bilaga IT ska ARO.GEN.345 inforas som ett nytt avsnitt
efter ARO.GEN.330:

"ARO.GEN.345 Deklaration — organisationer

a)

Efter att ha mottagit en deklaration fran en organisation
som bedriver eller avser att bedriva verksamhet for vil-
ken en deklaration kravs, ska den behoriga myndigheten
kontrollera att deklarationen innehdller all information
som krivs enligt Del-ORO och bekrifta mottagandet av
deklarationen till organisationen.

Om deklarationen inte innehdller den efterfrdgade infor-
mationen, eller om den innehéller information som ty-
der pa att tillimpliga krav inte dr uppfyllda, ska den
behoriga myndigheten underritta organisationen om
denna bristande uppfyllelse och begira ytterligare infor-
mation. Om det bedoms nodvindigt ska den behoriga
myndigheten utfora en inspektion av organisationen.
Om den bristande uppfyllelsen bekriftas ska den beho-
riga myndigheten vidta dtgdrder enligt ARO.GEN.350.”

17. I bilaga I, ARO.GEN.350 b och c, ska "eller innehallet i en
deklaration” inforas efter "certifikat”.

18. I bilaga II, ARO.GEN.350 e, ska "eller limnar deklarationer

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

till” inforas efter “certifierats av”.

I bilaga II ska texten i ARO.OPS.200 b ersittas med f6ljan-

"b) Efter att ha forsikrat sig om att operatoren har visat att

den uppfyller de tillimpliga kraven ska den behoriga
myndigheten utfirda eller dndra godkinnandet. God-
kinnandet ska anges i

1) driftsspecifikationerna, som faststills i tilligg 1I, for
kommersiell flygtransport, eller

2) forteckningen over sirskilda godkinnanden, som
faststills i tillagg V, for icke-kommersiell verksam-
het.”

I bilaga II ska ett nytt tilligg inforas — Tilligg V med ru-
briken "Forteckning 6ver sdrskilda godkidnnanden” — som
bifogas som bilaga I till denna f6érordning.

[ bilaga III, ORO.GEN.005, ska "eller icke-kommersiell verk-
samhet med komplexa motordrivna luftfartyg” laggas till i
slutet.

I bilaga III, ORO.GEN.105, ska "eller deklarationsskyldighet”
inforas efter "certifieringsskyldighet”.

I bilaga III, ORO.GEN.110 a och c, ska eller deklaration”
respektive "eller deklarationen” inforas efter tillstdind” re-
spektive “tillstandet”.

I bilaga IIl, ORO.GEN.120, ska ett nytt led ¢ inforas:

”c) En operator som dr skyldig att deklarera sin verksamhet

ska till den behoriga myndigheten overlimna forteck-
ningen over de alternativa sitt att uppfylla kraven som
operatoren anvinder for att uppnd Overensstimmelse
med férordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimp-
ningsforeskrifter.”

I bilaga III, ORO.GEN.140 a, ska "eller deklaration” inféras
efter “certifiering”.
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26. I bilaga III ska texten i ORO.AOC.125 ersittas med foljan- d) utan drojsmal underritta den behoriga myndigheten om
de: alla dndringar av sin deklaration, eller av de sitt att
uppfylla kraven som anvinds, genom att limna in en

dndrad deklaration med hjilp av blanketten i tillagg I till

”a) Innehavaren av ett drifttillstind fir bedriva icke-kom- denna bilaga, och

mersiell verksamhet med ett luftfartyg som annars an-
vands for kommersiell flygtransport och som finns an-
givet i driftsspecifikationerna till dennes drifttillstdnd,

forutsatt att operatoren ¢) meddela den behoriga myndigheten ndr den upphér

med verksamheten.”

1) ingdende beskriver denna verksamhet i drifthandbo-
ken, inklusive 28. I bilaga IIl ska ORO.MLR.100 b ersittas med foljande:

i ivand tillimpliga krav,
) angivande av tillimpliga krav ”b) Drifthandbokens innehdll ska avspegla de krav som

faststills i denna bilaga, bilaga IV (Del-CAT), bilaga V
.. o ) ) (Del-SpA) och bilaga VI (Del-NCC), beroende pad vad
i) tydlig .1dent1fler1ng av eventuella"sklllna.der i de som dr tillimpligt, och far inte strida mot villkoren i
operativa forfar.and.en som anve}nds vid kom- driftsspecifikationerna till drifttillstindet (AOC) eller de-
mersiell respektive icke-kommersiell verksambhet, klarationen och dess forteckning 6ver sirskilda godkdn-

nanden, beroende pd vad som dr tillimpligt.”

iii) en metod for att sikerstalla att all personal som
ar involverad i verksamheten ar vil insatt i till-
horande forfaranden, 29. I bilaga III ska ORO.MLR.101 fa foljande rubrik: "Drift-
handbok - struktur for kommersiell flygtransport”.

2) lamnar uppgifter om de identifierade skillnaderna i
friga om de operativa forfaranden som avses i led
a.l ii till den behoriga myndigheten for forhands-
godkdnnande.

30. I bilaga III ska texten i ORO.MLR.115 a ersittas med fol-
jande:

b) En innehavare av ett drifttillstind som bedriver verk- "a) Foljande information ska arkiveras i minst fem &r:
samhet som avses i led a behover inte limna en dekla-
ration enligt denna del.”

1) For operatorer som utfor kommersiell flygtransport,

27. I bilaga III ska ett nytt kapitel inforas efter ORO.AOC.150 information om de verksamheter som avses i
enligt foljande: SLESaCA P
"KAPITEL DEC 2) For icke-kommersiell verksamhet med komplexa
DEKLARATION motordrivna luftfartyg, en kopia av operatorens de-
klaration, uppgifter om godkdnnanden som innehas
ORO.DEC.100 Deklaration och drifthandbok.”

En icke-kommersiell operator av komplexa motordrivna

luftfartyg ska
31. I bilaga III ska texten i ORO.FC.005 ersdttas med foljande:

a) tillhandahalla den behoriga myndigheten all relevant in-
formation innan verksamheten paborjas, med hjilp av

formuliret i tilldgg I till denna bilaga, "I detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av opera-
toren nar det galler flygbesittningens utbildning, erfarenhet

och kompetens. Kapitlet omfattar foljande:

b) till den behoriga myndigheten 6verlimna en forteckning
over de alternativa sdtt att uppfylla kraven som anvinds,

a) Avsnitt 1, ddr det anges gemensamma krav som dr till-

lampliga pd bade icke-kommersiell verksamhet med

¢) uppritthalla overensstimmelse med tillimpliga krav och komplexa motordrivna luftfartyg och kommersiell flyg-
med den information som meddelas i deklarationen, transport.
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b) Avsnitt 2, ddr det anges ytterligare krav som ar till-
lampliga pad kommersiell flygtransport.”

32. 1 bilaga III, efter ORO.FC.005, ska ett nytt avsnitt inforas:
"Avsnitt 1 — Gemensamma krav”.

33. I bilaga III, ORO.FC.105 a, ska "befdlhavare” (pilot-in-com-
mand/commander) ersittas med "befdlhavare” (pilot-in-com-
mand or, for commercial air transport operations, as commander)
(ingen 4ndring pé svenska).

34. 1 bilaga I, ORO.FC.145 ¢ ska "For kommersiell flygtrans-
port ska” liggas till i borjan (stryk ocksd "ska” fore "god-
kidnnas”).

35. 1 bilaga III, efter ORO.FC.145, ska ett nytt avsnitt inforas:
"Avsnitt 2 — Ytterligare krav for kommersiell flygtransport”.

36. I bilaga III ska texten i ORO.CC.005 ersittas med f6ljande:

"I detta kapitel faststills de krav som ska uppfyllas av en
operator som brukar ett luftfartyg med kabinbesittning.
Kapitlet omfattar foljande:

a) Avsnitt 1, ddr gemensamma krav som dr tillimpliga pa
all verksamhet anges.

b) Avsnitt 2, dir ytterligare krav, endast tillimpliga pa
kommersiell flygtransport, anges.”

37. 1 bilaga III ska avsnitt 1 i kapitel CC fa féljande rubrik:
"Gemensamma krav”.

38. I bilaga III infors ett nytt tilligg — Tilligg I med rubriken
"Deklaration” — som bifogas i bilaga II till denna forord-
ning.

39. 1 bilaga V ska texten i SpA.GEN.100 ersittas med f6ljande:

"a) Behorig myndighet for att utfirda ett sdrskilt godkin-
nande ska vara

1) for en kommersiell flygoperator: myndigheten i den
medlemsstat ddr operatoren har sin huvudsakliga
verksamhetsort,

2) for en icke-kommersiell operator: myndigheten i den
medlemsstat ddr operatoren dr etablerad eller bosatt.

b) Utan hinder av led a.2 ska tillimpliga krav enligt denna
bilaga for godkdnnande av foljande verksamheter inte
gilla for en icke-kommersiell operatér som anvinder
luftfartyg som ar registrerade i ett tredjeland om dessa
godkinnanden har utfirdats av en registreringsstat som
ar ett tredjeland:

1) Prestandabaserad navigation (PBN).

2) Specifikationer f6r minimal navigeringsnoggrannhet
(MNPS).

3) Luftrum med reducerade vertikala separations-
minima (RVSM).”

40. I bilaga V ska texten i SpA.GEN.110 ersittas med foljande:

"Tillimpningsomrédet for den verksamhet som en operator
har fatt ett godkdnnande att utéva ska dokumenteras och
specificeras

a) for operatorer som innehar ett drifttillstind (AOC): i
driftsspecifikationerna till drifttillstdndet,

b) for alla andra operatorer: i forteckningen over sirskilda
godkdnnanden.”

41. I bilaga V, SpA.DG.100, ska "Bilaga VI (Del-NCC) och bi-
laga VII (Del-NCO)” inforas efter "bilaga IV (Del-CAT)”.

42. De nya bilagorna VI (Del-NCC) och VII (Del-NCO), enligt
bilaga IIT och bilaga IV till denna forordning, ska inforas.
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Artikel 2
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Den ska tillimpas frdn och med den 25 augusti 2013.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 14 augusti 2013.

Pa kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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BILAGA 1

"Tilligg V

Forteckning over sirskilda godkinnanden
Icke-kommersiella verksamheter

(med forbehdll for de villkor som anges i godkdnnandet och som ingdr i drifthandboken eller flyghandboken)

Utfirdande myndighet (1):

Forteckning 6ver sdrskilda godkdnnanden (2):
Operatorens namn:

Datum (3):

Underskrift:

Luftfartygsmodell och registreringsbeteckningar (¥):

Typer av specialiserad verksamhet (SPO), i tillimpliga fall:

Sarskilda godkinnanden (°): Specifikation (") Kommentarer

Ange relevant nummer.
Datum f6r utfirdande av de sirskilda godkinnandena (dd-mm-dddd) och underskrift av den behoriga myndighetens representant.

om det finns nigon sidan beteckning for en serie (t.ex. Boeing-737-3K2 eller Boeing-777-232). CAST:s/Icaos taxonomi finns pa: http:/|
www.intlaviationstandards.org/
Registreringsbeteckningarna bér antingen finnas upptagna i forteckningen over sirskilda godkannanden eller i drifthandboken. T det
senare fallet ska det i forteckningen over sirskilda godkinnanden hinvisas till motsvarande sida i drifthandboken.

(°) Ange typ av verksamhet, tex. jordbruksflyg, bygg- eller anliggningsarbete, fotoflyg, lantmiteri, 6vervakning och patrullering, eller
reklamflygning.

(%) Ange i denna kolumn godkinda verksamheter, t.ex. farligt gods, LVO, RVSM, RNO, MNPS.

(’) Ange i denna kolumn de mest tillitande kriterierna f6r varje godkdnnande, t.ex. beslutshojd och lagsta bansynvidd (RVR) for CAT IL

EASA-BLANKETT 140 version 1.”
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BILAGA 1I

"Tilldgg

DEKLARATION
i enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 om flygdrift

Operator
Namn:
Plats dir operatoren ir etablerad eller bosatt och plats varifran driften leds:

Verksamhetsansvarig chefs namn och kontaktuppgifter:

Drift av luftfartyg

Driftens startdatum/datum da dndringen bérjar tillimpas:

Typ(er) av drift:
[ [Del-NCC]: (ange om det ror sig om passagerare och/eller gods)

Typ(er) av luftfartyg, registrering(ar) och huvudflygplats:

Uppgifter om godkinnanden som innehas (bifoga forteckning over sirskilda godkinnanden till deklarationen, om
tillimpligt)

Forteckning over alternativa sétt att uppfylla kraven i forhallande till de godtagbara sitt att uppfylla kraven (AMC) som
de ersitter (bifoga till deklarationen)

Forklaringar

[1 Dokumentationen for ledningssystemet, inbegripet drifthandboken, dterspeglar de tillimpliga kraven i Del-ORO,
Del-NCC och Del-SpA.
Alla flygningar kommer att genomféras i enlighet med forfarandena och instruktionerna i drifthandboken.

[ Alla luftfartyg som brukas har ett giltigt luftvirdighetsbevis och uppfyller kraven i kommissionens forordning (EG)
nr 2042/2003.

[ Alla flygbesittningsmedlemmar och kabinbesittningsmedlemmar, sdsom tillimpligt, har utbildats i enlighet med
tillimpliga krav.

[ (I tillimpliga fall)

Operatoren har genomfort och visat overensstimmelse med en officiellt erkdnd branschstandard.
Hanvisning till standarden:

Certifieringsorgan:

Datum for senaste dverensstimmelsekontroll:

[ Eventuella dndringar av driften som péverkar informationen i denna deklaration kommer att anmalas till den
behoriga myndigheten.

[ Operatoren bekriftar att informationen i denna deklaration 4r korrekt.

Datum samt verksamhetsansvarig chefs namn och underskrift”
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BILAGA 111

"BILAGA VI

ICKE-KOMMERSIELL FLYGDRIFT MED KOMPLEXA MOTORDRIVNA LUFTFARTYG

[DEL-NCC]
KAPITEL A
ALLMANNA KRAV

NCC.GEN.100 Behérig myndighet

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utses av den medlemsstat dir operatoren har sin huvudsakliga verk-
samhet eller dr bosatt.

NCC.GEN.105 Besittningens ansvar

a)

=

(g)
-~

&

&

©

Besattningsmedlemmen ansvarar for att korrekt utfora sina arbetsuppgifter som
1) har anknytning till luftfartygets och de ombordvarandes sikerhet, och
2) anges i instruktioner och forfaranden i drifthandboken.

Under kritiska faser av flygningen eller ndr befilhavaren anser det vara nodvindigt av sikerhetsskil ska besdttnings-
medlemmen sitta pd sin tjanstgoringsplats och far inte utfora andra aktiviteter an dem som krévs for en siker drift av
luftfartyget.

Under flygning ska flygbesittningsmedlemmen ha sikerhetsbaltet fastspant nir han eller hon sitter pd sin tjanst-
goringsplats.

Under flygning ska det alltid finnas minst en kvalificerad flygbesattningsmedlem vid luftfartygets manoverorgan.
Besdttningsmedlemmen fér inte utfora arbetsuppgifter i ett luftfartyg

1) om han eller hon vet eller misstinker att han eller hon lider av trotthet enligt punkt 7.f i bilaga IV till forordning
(EG) nr 216/2008 eller pd annat sitt kinner sig olimplig for tjanstgoring i sadan utstrackning att flygningen kan
utsittas for fara, eller

2) nér han eller hon ér paverkad av psykoaktiva amnen eller alkohol eller av andra skil som anges i punkt 7.g i bilaga
IV till forordning (EG) nr 216/2008.

Den besittningsmedlem som utfor arbetsuppgifter for fler d4n en operator ska

1) fora sina egna flyg- och tjanstgoringsjournaler 6ver flyg- och tjinstgoringstider och viloperioder enligt bilaga III
(Del-ORO), kapitel FTL till férordning (EU) nr 965/2012, och

2) forse varje operator med de uppgifter som behdvs for att planera aktiviteter i enlighet med tillimpliga FTL-krav.
Besittningsmedlemmen ska rapportera foljande till befalhavaren:

1) Alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna péverka luftfartygets luftvardighet eller
driftsikerhet, inklusive ndsystemen.

2) Alla incidenter som hotade eller kunde hota driftsikerheten.

NCC.GEN.106 Befilhavarens ansvar och behérighet

a)

Befilhavaren ska ansvara for foljande:

1) Luftfartygets sikerhet samt sikerheten for alla besittningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns
ombord under flygdrift enligt punkt 1.c i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

2) Initiering, fortsittning, avslutning eller omledning av en flygning av sikerhetsskal.
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3) Att alla instruktioner, operativa procedurer och checklistor f6ljs i enlighet med drifthandboken och enligt punkt 1.b
i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008.

4) Att en flygning paborjas endast om han eller hon har forvissat sig om att alla operativa begransningar enligt punkt
2.a.3 i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008 ar uppfyllda, dvs. att

i) luftfartyget ar luftvardigt,
ii) luftfartyget dr vederborligen registrerat,

ili) de instrument och den utrustning som kravs for genomférandet av flygningen har installerats i luftfartyget och
ar i funktionsdugligt skick, savida inte anvandning av luftfartyget med utrustning ur funktion medges enligt
minimiutrustningslistan (MEL) eller motsvarande handling, enligt kraven i NCCIDE.A.105 eller
NCC.IDE.H.105,

iv) luftfartygets massa och tyngdpunktsldge 4r sddana att flygningen kan genomforas inom de granser som anges i
luftvardighetsdokumentationen,

v) allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har stuvats och sikrats pd korrekt sitt,

vi) luftfartygets operativa begransningar enligt luftfartygets flyghandbok (AFM) inte kommer att 6verskridas vid
nagot tillfille under flygningen,

vii) samtliga flygbesittningsmedlemmar innehar ett giltigt certifikat i enlighet med férordning (EU) nr 1178/2011,
och

viii) flygbesittningsmedlemmarna har ritt tjdnstegrad och uppfyller kraven p& behorighet och aktuell erfarenhet.

5) Att en flygning inte paborjas om ndgon av flygbesittningsmedlemmarna dr oformogen att fullgora sina uppgifter
pé grund av till exempel skada, sjukdom, trotthet eller effekterna av ndgon psykoaktiv substans.

6) Att en flygning inte fortsitts bortom nirmaste flygplats eller utelandningsplats med godkinda viderminima om en
flygbesittningsmedlems formaéga att fullgora sina uppgifter ar kraftigt begransad pd grund av till exempel trétthet,
sjukdom eller syrebrist.

7) Beslut om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner enligt listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL)
eller minimiutrustningslistan (MEL), i forekommande fall.

8) Att anvandningsuppgifter och alla kinda eller misstinkta brister hos luftfartyget registreras i luftfartygets tekniska
journal eller resedagbok nir flygningen eller serien av flygningar har avslutats.

9) Att se till att fardregistratorer
i) inte gors obrukbara eller stings av under flygning, och
i) att de i handelse av en olycka eller ett tillbud som madste rapporteras
A) inte avsiktligt raderas,
B) avaktiveras omedelbart efter genomférd flygning, och
() Aateraktiveras enbart med den undersokande myndighetens samtycke.

b) Befilhavaren ska ha behorighet att vigra medfora eller att sdtta i land personer, bagage eller last som kan utgéra en
potentiell sikerhetsrisk for luftfartyget eller ombordvarande personer.

¢) Befilhavaren ska sd snart som mojligt rapportera alla farliga vider- eller flygforhillanden som patriffas och som
sannolikt kommer att pdverka andra luftfartygs sikerhet till limplig flygtrafikledningstjanst (ATS).

d) Trots vad som sdgs i punkt a.6 kan befdlhavaren vid en flygning med flerpilotsbesittning fortsitta en flygning bortom
ndrmaste flygplats med godkidnda viderminima om det finns limpliga riskreducerande forfaranden.
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e) I en nodsituation som kriver omedelbara beslut och dtgirder ska befilhavaren vidta alla dtgirder han eller hon
bedomer vara nodvindiga med hinsyn till omstindigheterna i enlighet med punkt 7.d i bilaga IV till forordning
(EG) nr 216/2008. Vid sidana tillfillen far han eller hon goéra avsteg fran regler, operativa forfaranden och metoder i
sikerhetens intresse.

f) Befdlhavaren ska utan dr6jsmal rapportera alla olagliga handlingar till den behoriga myndigheten och informera den
utsedda lokala myndigheten.

@) Befilhavaren ska med snabbast tillgingliga metod meddela ndrmaste limpliga myndighet om alla olyckor med
luftfartyget som resulterar i allvarlig personskada eller dodsfall eller betydande skador pé luftfartyget eller egendom.

NCC.GEN.110 Efterlevnad av lagar, foreskrifter och forfaranden

a) Befdlhavaren ska folja de lagar, foreskrifter och forfaranden som giller i de stater dir verksamheten bedrivs.

b) Befilhavaren ska kinna till de pa hans eller hennes arbetsuppgifter tillimpliga lagar, foreskrifter och forfaranden som
har faststdllts for de omraden som man avser att overflyga, de flygplatser eller utelandningsplatser som man planerar
att anvanda och tillhorande flygnavigeringsanldggningar enligt punkt 1.a i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

NCC.GEN.115 Gemensamt sprik

Operatoren ska sikerstilla att samtliga besdttningsmedlemmar kan kommunicera med varandra pa ett gemensamt sprak.

NCC.GEN.120 Taxning av flygplan

Operatoren ska se till att taxning av ett flygplan enbart sker inom en flygplats firdomradde om personen vid manover-
organen

a) dr en pilot med limplig behorighet, eller
b) har utsetts av operatoren och
1) dr utbildad for att taxa flygplanet,
2) ér utbildad for att anvinda radiotelefoni, om det krivs radiokommunikation,

3) har mottagit instruktioner rérande flygplatsens utformning, végar, skyltar, markeringar, ljus, signaler och instruk-
tioner fran flygkontrolltjanst (ATC), fraseologi och forfaranden, och

4) kan uppfylla de operativa normer som giller for siker forflyttning av flygplan pé flygplatsen.

NCC.GEN.125 Rotormandvrering — helikoptrar

En helikopterrotor far endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig pilot vid manéverorganen.

NCC.GEN.130 Birbar elektronisk utrustning

Operatoren far inte tillita att nigon person anvinder barbar elektronisk utrustning (Portable Electronic Device — PED)
ombord pd ett luftfartyg om den kan péverka funktionen hos luftfartygets system och utrustning pa ett negativt sitt.
NCC.GEN.135 Information om néd- och éverlevnadsutrustning ombord

Operatéren ska alltid ha forteckningar med information om den néd- och éverlevnadsutrustning som medférs ombord
tillgangliga sd att dessa omedelbart ska kunna delges koordinationscentrum for riaddningsaktioner (Rescue Coordination
Centre — RCC).

NCC.GEN.140 Handlingar, handbocker och information som ska medféras

a) Foljande handlingar, handbdcker och information ska medforas péd varje flygning, som original eller kopior, om inget
annat anges:
1) Flyghandboken (AFM) eller motsvarande handling(ar).

2) Nationalitets- och registreringsbeviset i original.

3) Luftvardighetsbeviset (CofA) i original.
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4) Miljovardighetsbeviset (buller).

5) Den deklaration som anges i bilaga III (Del-ORO), ORO.DEC.100, till férordning (EU) nr 965/2012.
6) Forteckningen 6ver sirskilda godkdnnanden, i tillimpliga fall.

7) Luftfartygets radiotillstdnd, i tillimpliga fall.

8) Intyg om ansvarsforsikring till skydd for tredje man.

9) Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.
10) Uppgifter om den inlimnade ATS-firdplanen, i tillimpliga fall.

11) Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygvigen och alla flygvigar som man rimligtvis kan tinka sig
att flygningen kan omdirigeras till.

12) Information om forfaranden och visuella signaler for anvindning av ingripande luftfartyg och luftfartyg som ar
foremal for ingripande.

13) Information om flygraddningstjanst i omréddet for den avsedda flygningen.

14) Aktuella delar av drifthandboken som dr relevanta for besittningens arbetsuppgifter och som ska vara ltt till-
gingliga for besittningsmedlemmarna.

15) Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL).

16) Dokumentation avseende limpliga NOTAM (Notice to airmen) och meddelanden fran AIS (informationstjinst for
luftfarten).

17) Limplig meteorologisk information.
18) Lastspecifikationer och/eller passagerarlistor, i tillimpliga fall.

19) All annan dokumentation som kan vara viktig for flygningen eller som krivs av de stater som berors av flyg-
ningen.

b) Om de handlingar som anges i punkterna a 2 till a 8 gar forlorade eller stjils kan flygningen fortsitta till dess man nar
destinationen eller en plats dir ersittningsdokument kan tillhandahallas.

NCC.GEN.145 Bevarande, framstillning och utnyttjande av material frin firdregistrator

a) Efter en olycka eller ett tillbud som mdste rapporteras ska operatoren av ett luftfartyg bevara registrerade data i original
under en period av 60 dagar om inte den utredande myndigheten ger andra anvisningar.

b) Operatoren ska genomfora funktionsprovningar och utvirderingar av registreringar frdn firdregistratorn (FDR), ljud-
registratorn (CVR) och dataldnken for att sikerstilla registratorernas fortsatta funktionsduglighet.

¢) Operatoren ska spara registreringarna under fardregistratorns driftstid enligt kraven i NCCIDE.A.165 eller
NCC.IDE.H.165. Under provning och underhdll av firdregistratorn far emellertid upp till en timme av det dldsta
registrerade materialet vid tidpunkten for provningen raderas.

d) Operatoren ska fora och uppritthalla uppdaterad dokumentation med den information som krivs for att omvandla
rddata frdn fardregistratorn till parametrar uttryckta i tekniska enheter.

e) Operatoren ska tillgdngliggora bevarade registreringar fran en firdregistrator efter beslut frin den behoriga myndig-
heten.

f) Utan att det paverkar tillimpningen av forordning (EU) No 996/2010 ska

1) registreringar frén ljudregistrator (CVR) endast anvindas for andra dndamadl 4n for utredning av en olycka eller ett
tillbud som mdste rapporteras om samtliga berorda besittningsmedlemmar och samtlig ber6rd underhallspersonal
har gett sitt medgivande, och

2) registreringar frén firdregistrator eller datalinkar endast anvindas for andra dndamal 4n for utredning av en olycka
eller ett tillbud som maste rapporteras om sddana registreringar

i) enbart anvinds av operatoren i luftvirdighets- eller underhallssyfte,
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i) ar avidentifierade, eller
iii) offentliggors enligt sikra forfaranden.

NCC.GEN.150 Transport av farligt gods

a) Lufttransporter av farligt gods ska ske i enlighet med bilaga 18 till Chicagokonventionen, senast dndrad och utvidgad
genom Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Icao Doc 9284-AN/905), inklusive bilagor
och alla 6vriga tilligg eller rittelser.

=

Farligt gods fir bara transporteras av operatorer som godkants enligt kapitel G i bilaga V (Del-SpA) till férordning (EU)
nr 965/2012, forutom ndr godset

1) inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del 1 i dessa, eller
2) medfors av passagerare eller besittningsmedlemmar eller i bagage, i enlighet med del 8 i Technical Instructions.

¢) Operatoren ska faststilla forfaranden for att sikerstilla att alla rimliga atgdrder vidtas for att férhindra att farligt gods
av misstag medfors ombord.

d) Operatoren ska forse personalen med den information som krdvs for att den ska kunna utfora sina dligganden pé det
sitt som krévs i Technical Instructions.

) Operatoren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan drojsmal rapportera alla eventuella olyckor eller tillbud med
farligt gods till den behoriga myndigheten och till limplig myndighet i den stat ddr olyckan eller tillbudet intraffade.

f) Operatoren ska sikerstilla att passagerarna far information om farligt gods i enlighet med Technical Instructions.

g) Operatoren ska sikerstilla att meddelanden med information om transport av farligt gods finns tillgingliga vid
mottagningsstillena for gods enligt kraven i Technical Instructions.

KAPITEL B
OPERATIVA PROCEDURER
NCC.OP.100 Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser

Operatoren ska endast anvinda flygplatser och utelandningsplatser som ar lampliga for aktuell(a) luftfartygstyp(er) och
verksambhet(er).

NCC.OP.105 Definition av ensligt beligen flygplats — flygplan

For val av alternativ flygplats och branslepolicy ska operatoren betrakta en flygplats som en ensligt beldgen flygplats om
flygtiden till narmaste limpliga alternativa destinationsflygplats Gverstiger

a) 60 minuter, i friga om flygplan med kolvmotorer, eller
b) 90 minuter, i friga om flygplan med turbinmotorer.

NCC.OP.110 Operativa minima vid flygplats — allmint

a) For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska operatoren faststilla operativa minima vid flygplats for varje
start-, destinations- och alternativflygplats som ska anvindas. Sddana minima

1) fér inte vara ldgre 4n dem som faststillts av den stat dar flygplatsen 4r beldgen, sdvida inte staten sarskilt godkant
detta, och

2) ska vid verksamhet vid laga siktvirden godkinnas av den behoriga myndigheten i enlighet med kapitel E i bilaga V
(Del-SpA) till forordning (EU) nr 965/2012.

b) Nir operativa minima for en flygplats faststills ska operatoren beakta foljande:
1) Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.
2) Flygbesittningens sammansittning, kompetens och erfarenhet.

3) Dimensioner och utformning av de banor samt start- och landningsomraden (FATO) som kan komma att viljas for
anvandning.
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4) Tillgingliga visuella och icke-visuella markhjilpmedels anviandbarhet och prestanda.

5) Den utrustning som dr tillganglig i luftfartyget for navigering och/eller kontroll av flygbanan under start, inflygning,
utflytning, landning, utrullning och avbruten inflygning.

6) Hinder i de omrdden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning som kravs for genomférandet av for-
faranden vid oférutsedda hindelser.

7) Ldgsta hojd for hinderfrihet for instrumentinflygning.
8) Medlen for att bestimma och rapportera viderforhallanden.
9) Den flygteknik som ska anvindas under slutlig inflygning.

¢) Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsforfarande ska enbart anvindas om samtliga féljande villkor dr
uppfyllda:

1) Den erforderliga markutrustningen for det avsedda forfarandet dr operativ.
2) De luftfartygssystem som krdvs for typen av inflygning ar operativa.

3) De luftfartygsprestanda som kravs ar uppfyllda.

4) Besittningen dr vederborligen kvalificerad.

NCC.OP.111 Operativa minima vid flygplats — NPA-, APV- och CAT I-verksamhet

a) Den beslutshojd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning (NPA) med hjilp av CDFA-teknik (kontinu-
erlig plané under den slutliga inflygningen), en inflygningsprocedur med hojdstyrning (APV) eller kategori I-verksamhet
(CAT 1) far inte vara ldgre dn det hogsta av foljande virden:

1) Den lagsta hojd pé vilken inflygningshjdlpmedlet kan anvindas utan den visuella referens som krévs.
2) Hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.

3) Den offentliggjorda beslutshojden for inflygningsproceduren, i tillimpliga fall.

4) Det systemminimum som anges i tabell 1.

5) Den ldgsta beslutshojd som i férekommande fall anges i flyghandboken (AFM) eller motsvarande handling.

=

Lagsta planéhojd (MDH) for en icke-precisionsinflygning (NPA) utan CDFA-teknik far inte vara ligre dn det hogsta av
foljande virden:

1) Hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.
2) Det systemminimum som anges i tabell 1.

3) Det minimivirde for MDH som i forekommande fall anges i flyghandboken (AFM).

Tabell 1
Systemminima
Anliggning Ligsta DH/MDH (fot)
Instrumentlandningssystem (ILS) 200
Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/satellitbaserat 200

forstarkningssystem (SBAS) (inflygning med lateral precision och
hojdstyrning [LPV])

GNSS (lateral navigering [LNAV]) 250

GNSS/barovertikal navigering (VNAV) (LNAV[VNAV) 250

Lokaliserare (LOC) med eller utan utrustning for distansmétning (DME) 250
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Anldggning Lagsta DH/MDH (fot)
Inflygning med 6vervakningsradar (SRA) (upphor vid %2 NM) 250
SRA (upphor vid 1 NM) 300
SRA (upphor vid 2 NM eller mer) 350
VHF rundstrdlande radiordckvidd (VOR) 300
VOR/DME 250
Oriktad radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejl (VDF) 350

NCC.OP.112 Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan

a) MDH vid cirkling med flygplan fir inte vara lagre 4n det hogsta av foljande virden:

1) Den offentliggjorda hojden for hinderfrihet (OCH) vid cirkling med den aktuella flygplanskategorin.

2) Lagsta cirklingshojd enligt tabell 1.

3) DH/MDH for den foregdende instrumentinflygningsproceduren.

b) Lagsta siktvirde for en cirklingsoperation med flygplan ska vara det hogsta av foljande virden:

1) Siktvardet vid cirkling for den aktuella flygplanskategorin, om ett sadant meddelats.

2) Lagsta siktvarde enligt tabell 2.

3) Bansynvidd/konverterad meteorologisk sikt (RVR/CMV) for den foregdende instrumentinflygningsproceduren.

Tabell 1

MDH och ligsta siktvirde for cirkling per flygplanskategori

Flygplanskategori
A B C D
MDH (fot) 400 500 600 700
Ligsta 1500 1600 2 400 3 600
meteorologiska
sikt (m)

NCC.OP.113 Operativa minima vid flygplats — cirkling 6ver land med helikoptrar

MDH for cirkling 6ver land med helikoptrar fir inte vara ligre 4n 250 fot och den meteorologiska sikten inte under

800 m.

NCC.OP.115 Start- och inflygningsprocedurer

a) Befdlhavaren ska tillimpa de start- och inflygningsprocedurer som faststillts av den stat dir flygplatsen ér beldgen, om
sddana procedurer har offentliggjorts for den bana eller de start- och landningsomrdden (FATO) som ska anvindas.

b) Trots vad som sdgs i punkt a fir befilhavaren godta att en klarering fran flygkontrolltjansten (ATC) avviker frdn en
publicerad procedur, men endast
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1) om kraven pa hinderfrihet iakttas och fullstindig hinsyn tas till de operativa forhallandena, eller
2) om luftfartyget radarvektoreras av en ATC-enhet.

¢) Under alla omstandigheter ska slutinflygningssegmentet flygas visuellt eller i enlighet med offentliggjorda inflygnings-
procedurer.

NCC.OP.120 Bullerminskande forfaranden

Operatoren ska utveckla operativa procedurer som beaktar behovet att minimera effekten av luftfartygsbuller, samtidigt
som de sdkerstaller att sikerhet prioriteras framfor bullerminskning.

NCC.OP.125 Minimihojd for hinderfrihet - instrumentflygning

a) Operatoren ska ange en metod for att faststilla lagsta flyghojd som erbjuder den hinderfrihet som krévs for samtliga

delstriackor som ska flygas enligt instrumentflygreglerna.

b) Befilhavaren ska faststilla minimiflyghojder for alla flygningar p& grundval av denna metod. Minimiflyghojderna fir
inte vara lagre 4n dem som offentliggors av den stat som overflygs.

NCC.OP.130 Brinsle- och oljemingd - flygplan

a) Befdlhavaren far endast pdborja en flygning om flygplanet medfor tillrackligt mycket bransle och olja for foljande:
1) For flygningar enligt visuellflygreglerna (VER):

i) Under dag, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och darefter flyga minst 30 minuter pa normal
marschhojd, eller

ii) pd natten, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och darefter flyga minst 45 minuter pd normal
marschhojd.

2) For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR):

i) Nar ingen alternativ destination krédvs, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och darefter flyga minst
45 minuter pd normal marschhojd, eller

ii) ndr en alternativ destination krdvs, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen, till en alternativflygplats
och direfter flyga minst 45 minuter pd normal marschhojd.

b) Vid berdkning av den nodvindiga branslemingden, inklusive brinsle for oférutsedda hindelser, ska foljande beaktas:
1) Vaderforhallanden enligt prognos.
2) Berdknade vdgangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikforseningar.
3) Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor under fird, i forekommande fall.
4) Alla 6vriga forhéllanden som kan fordroja flygplanets landning eller 6ka brinsle- ochfeller oljeforbrukningen.

¢) Inget hindrar en dndring av firdplanen under fird for att omplanera flygningen till en annan destination, under
forutsittning att alla krav kan uppfyllas frdn den punkt dir flygningen omplaneras.

NCC.OP.131 Brinsle- och oljemingd - helikoptrar

a) Befdlhavaren fir endast paborja en flygning om helikoptern medfor tillrackligt mycket brinsle och olja for foljande:

1) Vid flygningar enligt visuellflygreglerna (VFR), for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen
och direfter flyga minst 20 minuter i fart for basta rickvidd, och
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2) for flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR):

i) Nir inget alternativ kravs eller det inte finns ndgon alternativflygplats med godkédnda viderminima tillginglig,
for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter for att flyga minst 30 minuter
i fart for vantlige 450 m (1 500 fot) ovanfor destinationsflygplatsen/utelandningsplatsen under normala tem-
peraturforhallanden och genomfora en inflygning och landning, eller

ii) ndr det krdvs ett alternativ, for att flyga och genomféra en inflygning och en avbruten inflygning vid den
avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter

A) flyga till det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor alternativflygplatsen/utelandningsplatsen
under normala temperaturforhdllanden och genomfora inflygning och landning.

b) Vid berdkning av den nodvindiga brinslemingden, inklusive brinsle for oforutsedda hindelser, ska foljande beaktas:
1) Viderforhéllanden enligt prognos.
2) Beraknade vagangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikforseningar.
3) Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor under fird, i forekommande fall.
4) Alla ovriga forhdllanden som kan fordroja luftfartygets landning eller 6ka brinsle- ochfeller oljeférbrukningen.

¢) Inget hindrar en édndring av firdplanen under fird for att omplanera flygningen till en annan destination, under
forutsittning att alla krav kan uppfyllas fran den punkt dar flygningen omplaneras.

NCC.OP.135 Stuvning av bagage och last

Operatoren ska faststilla forfaranden for att se till att
a) endast handbagage som kan stuvas pé ett lampligt och sdkert sitt medfors i passagerarutrymmet, och att

b) allt bagage och all last ombord som vid forskjutning kan orsaka skador pa personer eller foremdl, eller som kan
blockera gdngar och utgdngar, stuvas pd ett sitt som forhindrar att de kommer i rorelse.

NCC.OP.140 Information till passagerare

Befilhavaren ska se till att
a) passagerarna innan planet lyfter har informerats om placering och anvandning av
1) sikerhetsbilten,
2) nodutgéngar, och
3) kort med nddinformation till passagerarna,
och vid behov
4) flytvistar,
5) syrgasutrustning,
6) raddningsflottar, och
7) annan nodutrustning som ar avsedd for passagerarnas enskilda anvandning,

och

=

att passagerarna i en nodsituation under flygningen fir information om de nodétgirder som kan vara lampliga under
rddande omstindigheter.
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NCC.OP.145 Hygforberedelser

a) Innan en flygning paborjas ska befilhavaren med alla rimliga till buds stdende medel forvissa sig om att de anligg-
ningar pd marken och/eller till sjoss, inklusive kommunikations- och navigationshjilpmedel, som 4r tillgingliga och
direkt nodvindiga for en sddan flygning, for siker drift av luftfartyget, ar adekvata for den typ av verksamhet i vilken
flygningen ska genomféras.

=

Innan en flygning paborjas ska befilhavaren kinna till all tillgdnglig meteorologisk information av betydelse for den
avsedda flygningen. Forberedelserna for en flygning bort frén startplatsens omedelbara ndrhet och for alla flygningar
enligt instrumentflygregler (IFR) ska omfatta

1) en genomgang av tillgdngliga aktuella viderrapporter och viderprognoser, och
2) planering av alternativa tgirder om flygningen inte kan slutféras som planerat pa grund av viderforhallandena.

NCC.OP.150 Alternativa startflygplatser — flygplan

a) For flygningar enligt instrumentflygreglerna ska befilhavaren ange minst en alternativ startflygplats med godkinda
viderminima i firdplanen om viderforhdllandena vid startflygplatsen uppfyller eller 4r mindre gynnsamma an till-
lampliga operativa minima for flygplatsen eller om det inte skulle vara mojligt att dtervinda till startflygplatsen av
andra skal.

b) Den alternativa startflygplatsen ska vara beldgen inom foljande avstdnd fran startflygplatsen:

1) For tvdmotoriga flygplan inte mer 4n ett avstind som motsvarar en flygtid pd en timme i marschhastighet med en
motor i vindstilla under normalférhéllanden.

2) For flygplan med tre motorer eller fler inte mer dn ett avstind som motsvarar en flygtid pd tvd timmar i mar-
schhastighet med en motor ur funktion (OEI) enligt luftfartygets flyghandbok i vindstilla under normalférhallanden.

¢) For att en flygplats ska viljas som en alternativ startflygplats ska den tillgdngliga informationen visa att forhallandena
uppfyller eller 4r mer gynnsamma dn flygplatsens operativa minima for den aktuella verksamheten vid den berdknade
tidpunkten for anvandningen.

NCC.OP.151 Alternativa destinationsflygplatser — flygplan

For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befdlhavaren ange minst en alternativ destinationsflygplats med
godkinda viderminima i firdplanen, om inte

a) den tillgangliga aktuella meteorologiska informationen visar att inflygning och landning kan genomforas under visuella
véaderforhéllanden (VMC) under den tidsperiod som &r kortast av antingen perioden fran en timme fore till en timme
efter den berdknade ankomsttiden eller perioden fran den faktiska avgdngstiden till en timme efter den beriknade
ankomsttiden, eller

=

den avsedda landningsplatsen ar ensligt beldgen och
1) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen, och

2) tillginglig aktuell meteorologisk information visar att foljande vaderforhallanden kommer att rada fran tva timmar
fore till tva timmar efter den berdknade ankomsttiden:

i) En molnbas pd minst 300 m (1 000 fot) ovanfér det minimum som anges for instrumentinflygningsproceduren.
ii) En siktlingd pd minst 5,5 km eller 4 km mer dn det minimum som anges for proceduren.

NCC.OP.152 Alternativa destinationsflygplatser — helikoptrar

For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst en alternativ destinationsflygplats med
godkinda vdderminima i firdplanen, om inte

a) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen och den tillgidngliga aktuella meteo-
rologiska informationen visar att viaderforhdllandena, under den tidsperiod som ir kortast av antingen perioden fran
tva timmar fore till tvd timmar efter den berdknade ankomsttiden eller perioden fran den faktiska avgangstiden till tva
timmar efter den berdknade ankomsttiden, kommer att utgoras av
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1) en molnbas p& minst 120 m (400 fot) ovanfér det minimum som anges for instrumentinflygningsproceduren, och
2) en siktlingd p& minst 1 500 m mer dn det minimum som anges for proceduren, eller

b) den avsedda landningsplatsen ir ensligt beligen och
1) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen,

2) tillganglig aktuell meteorologisk information visar att vaderférhallandena, under en period av tvd timmar fore till
tvd timmar efter den berdknade ankomsttiden, kommer att utgoras av

i) en molnbas pd minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges for instrumentinflygningsproceduren,
i) en siktlingd pd minst 1 500 m mer 4n det minimum som anges for proceduren, och
3) en point of no return (PNR) faststélls for en destination till havs.

NCC.OP.155 Tankning medan passagerare gir ombord, ir ombord eller limnar luftfartyget

a) Luftfartyget far inte tankas med flygbensin (Avgas), blandbrinsle eller en blandning av dessa bransletyper medan
passagerarna gar ombord, 4r ombord eller limnar luftfartyget.

b) For alla 6vriga brinsletyper ska nodvindiga forsiktighetsdtgdrder vidtas och luftfartyget ska vara ritt bemannat med
kvalificerad personal som &r beredd att inleda och leda en utrymning av luftfartyget pd det mest praktiska och
skyndsamma sitt som dr mojligt.

NCC.OP.160 Anvindning av headset

a) Varje flygbesittningsmedlem som ska vara i tjinst i cockpit ska bira ett headset med bommikrofon eller motsvarande.
Headsetet ska anvindas som den primdra anordningen for rostkommunikation med flygtrafikledningstjansten (ATS)

1) pd marken
i) ndr klarering fran flygkontrolltjansten (ATC) mottas via rostkommunikation, och
ii) ndr motorerna ar igang,
2) under flygning
i) under genomgéngshojden eller
ii) 10 000 fot, varvid det hogsta virdet ska anvindas,
och
3) nir befilhavaren bedomer att det dr nodvandigt.

b) Under de forhéllanden som avses i punkt a ska bommikrofonen eller motsvarande vara placerad sd att den kan
anvindas for dubbelriktad radiokommunikation.

NCC.OP.165 Befordran av passagerare

Operatoren ska faststilla forfaranden for att se till att

a) passagerarna placeras dir de vid en eventuell nodevakuering kan bidra till och inte forhindrar evakuering av luftfar-
tyget,

b) varje passagerare ombord, fore och under taxning, start och landning och nér det av befilhavaren bedoms nodvindigt
av sikerhetsskdl, intar en sitt- eller liggplats med sikerhetsbiltet eller fasthdllningsanordningen ordentligt fastspanda,
och

¢) flera personer pa en sittplats enbart tillits pd vissa utpekade sittplatser i luftfartyget, med en vuxen och ett barn som
sitter vél fastspanda med hjilp av ett extra bilte eller annan fasthallningsanordning.
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NCC.OP.170 Sikring av passagerarutrymme och pentry(n)

Befdlhavaren ska se till att

a) alla utgdngar och utrymningsvdgar ar hinderfria fore taxning, start och landning, och

b) all utrustning och allt bagage har sikrats fore start och landning och narhelst det bedoms nodvindigt av sakerhetsskal.

NCC.OP.175 Roékning ombord

Befilhavaren ska forbjuda rokning ombord

a) nir detta bedoms nodvindigt av sikerhetsskal,

b) nir luftfartyget tankas,

¢) medan luftfartyget 4r pd marken, sdvida inte operatoren har faststdllt forfaranden for att minska riskerna under
markoperationer,

d) utanfor sirskilda rokutrymmen, i gdngar och toalettrum,

¢) i lastutrymmen och/eller i andra utrymmen dir gods som inte dr forvarat i brandsikra behallare eller tickt med
brandsiker packduk transporteras, och

f) i de omrdden i passagerarutrymmena som forsorjs med syrgas.

NCC.OP.180 Viderforhdllanden

Befilhavaren far paborja eller fortsitta en flygning enligt visuellflygreglerna (VFR) enbart om den senast tillgingliga
meteorologiska informationen visar att viderforhallandena lings flygvigen och vid den avsedda destinationen vid den
beriknade tidpunkten for utnyttjandet kommer att uppfylla eller vara mer gynnsamma in tillimpliga operativa minima
for visuellflygning.

a,

o
=

Befdlhavaren far paborja eller fortsitta en flygning enligt instrumentflygreglerna (IFR) mot den planerade destinations-
flygplatsen enbart om den senast tillgdngliga meteorologiska informationen visar att vidderférhéllandena vid destina-
tionen, eller vid minst en alternativ destinationsflygplats, kommer att uppfylla eller vara mer gynnsamma 4n tillimpliga
operativa minima for flygplatsen vid den beriknade ankomsttidpunkten.

¢) Om en flygning innehéller bade visuellflyg- och instrumentflygmoment ska den meteorologiska information som avses
i punkterna a och b gilla i relevant utstrackning.

NCC.OP.185 Is och andra beliggningar — férfaranden pd marken

a) Operatoren ska faststilla forfaranden som ska foljas nir avisning och forebyggande avisning pa marken och tillhérande
inspektioner av luftfartyget 4r nodvindiga for att medge en siker drift av luftfartyget.

b) Befilhavaren fir enbart inleda en start om luftfartyget ar fritt frdn varje beldggning som kan paverka luftfartygets
prestanda eller mangvrerbarhet negativt, sivida inte detta dr tillitet enligt de forfaranden som avses i punkt a och

enligt flyghandboken (AFM).

NCC.OP.190 Is och andra beliggningar — férfaranden under flygning

a) Operatoren ska faststilla forfaranden for flygningar vid forutsedda eller kinda isbildningsforhdllanden.

b) Befilhavaren fir endast inleda en flygning till, eller uppsatligt flyga in i, ett omrdde med forvintad eller faktisk
isbildning om luftfartyget dr certifierat och utrustat for att klara sadana forhallanden enligt punkt 2.a.5 i bilaga IV
till forordning (EG) nr 216/2008.

¢) Om isbildningen 6verstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget ar certifierat for eller om ett luftfartyg som inte
ar certifierat for flygning i kidnda isbildningsforhallanden moter isbildning, ska befilhavaren omgdende limna dessa
isbildningsforhallanden genom att dndra niva och/eller flygvig, samt vid behov deklarera for flygkontrolltjansten (ATC)
att en nodsituation foreligger.
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NCC.OP.195 Startférhdllanden

Innan starten pdborjas ska befdlhavaren ha forvissat sig om att

a) vadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhallandena vid den bana eller det start- och landningsomride
(FATO) som ska anvindas inte forhindrar en siker start och utflygning, enligt den tillgingliga informationen, och

b) att tillimpliga operativa minima vid flygplatsen kommer att vara uppfyllda.

NCC.OP.200 Simulerade situationer under flygning

a) Nar passagerare eller last transporteras far befilhavaren inte simulera

1) situationer som kraver tillimpning av forfaranden for onormala situationer eller nddsituationer, eller

2) flygning under instrumentviderforhdllanden (IMC).

b) Trots det som sidgs i punkt a fir sddana situationer simuleras med flygelever ombord nér traningsflygning genomférs
av en godkind utbildningsorganisation.

NCC.OP.205 Brinsleuppfoljning under flygning

a) Operatoren ska inridtta ett forfarande for att sikerstdlla att branslekontroller och bransleuppfoljning utfors under
flygning.

b) Befilhavaren ska regelbundet kontrollera att mangden anvindbart dterstdende brinsle under flygning inte dr mindre 4n
den brinslemingd som krivs for att fortsitta till en flygplats eller utelandningsplats med godkdnda viderminima, med
den planerade mingden reservbrinsle enligt NCC.OP.130 eller NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Anvindning av extra syrgas

Befilhavaren ska se till att han/hon och de flygbesittningsmedlemmar som utfor uppgifter som dr visentliga for siker
drift av ett luftfartyg under flygning fortlopande anvinder extra syrgas ndr kabinhojden overstiger 10 000 fot under mer
an 30 minuter och alltid ndr kabinhojden overstiger 13 000 fot.

NCC.OP.215 Terringvarning

Nir otillborlig ndrhet till terringen uppticks av en flygbesittningsmedlem eller av ett terringvarningssystem ska ma-
novrerande pilot omedelbart vidta korrigerande dtgdrder for att ateruppritta sikra flygforhdllanden.

NCC.OP.220 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

Operatoren ska inritta operativa procedurer och utbildningsprogram niar ACAS 4r installerat och brukbart. Nir ACAS II
anvinds ska sddana procedurer och sddan utbildning uppfylla kraven i forordning (EU) nr 1332/2011.

NCC.OP.225 Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning for landning paborjas ska befilhavaren forvissa sig om att védret vid flygplatsen eller utelandnings-
platsen och forhdllandena pa den bana eller FATO som avses anvindas, enligt den tillgingliga informationen, inte
kommer att forhindra en siker inflygning, landning eller avbruten inflygning.

NCC.OP.230 Inledning och fortsittning av inflygning

a) Befdlhavaren fir paborja en instrumentinflygning oavsett rapporterad bansynvidd/sikt (RVR/VIS).

b) Om den rapporterade RVR/VIS underskrider tillimpliga minimivarden fir inflygningen inte fortsitta

1) till en hojd over flygplatsen som understiger 1 000 fot, eller

2) in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshojden (DA/H) eller minimihojden for nedgdng (MDA/H) dr mer 4n
1000 fot over flygplatsen.
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Om ingen uppgift om bansynvidd (RVR) finns tillginglig far ett virde for bansynvidd berdknas genom omvandling av
det rapporterade siktvirdet.

Om den rapporterade RVR/VIS efter passage av 1 000 fot over flygplatsen faller under tillimpliga minimivarden, far
inflygningen fortsitta till DA/H eller MDA/H.

Inflygningen féir fortsitta under DA/H eller MDA/H och landningen far fullf6ljas under forutsittning att den visuella

referens som dr lamplig for typen av inflygning och for den avsedda banan uppnds vid DAJH eller MDA[H och sedan
bibehalls.

Sittningszonens bansynvidd (RVR) ska alltid vara styrande.

KAPITEL C
PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR FOR LUFTFARTYG

NCC.POL.100 Operativa begrinsningar — samtliga luftfartyg

a)

b)

Under alla operativa faser ska luftfartygets lastning, massa och tyngdpunktslige (CG) uppfylla alla begrinsningar som
anges i flyghandboken (AFM) eller i drifthandboken om denna dr mer restriktiv.

Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sddana, som innehéller de operativa begrins-
ningar som enligt flyghandboken (AFM) ska redovisas visuellt, ska visas i luftfartyget.

NCC.POL.105 Massa och balans, lastning

a)

o
=

O
-

R

Operatoren ska faststdlla varje luftfartygs massa och tyngdpunktslage (CG) genom verklig vigning innan det for forsta
gdngen tas i bruk. Den samlade inverkan pd massa och balans pd grund av modifieringar och reparationer ska beaktas
och vederborligen dokumenteras. Luftfartygen ska vigas pd nytt om modifieringarnas inverkan pd massa och balans
inte 4r val kind.

Vigningen ska utforas av luftfartygets tillverkare eller av en godkidnd underhéllsorganisation.

Operatoren ska bestimma massan for all driftutrustning och alla besdttningsmedlemmar som innefattas i luftfartygets
grundtommassa genom verklig vdgning, inklusive besittningens eventuella bagage, eller genom att anvinda standard-
virden for massa. Inverkan av deras placering pé luftfartygets tyngdpunkt ska faststdllas. Nir standardmassor anvinds
ska foljande massvirden anvindas for besdttningsmedlemmar for att faststilla grundtommassan:

1) 85 kg, inklusive handbagage, for medlemmar av flygbesittning/teknisk besittning, och

2) 75 kg for kabinbesattningsmedlemmar.

Operatoren ska faststilla forfaranden for att gora det mojligt for befdlhavaren att faststilla nyttolastens massa, inklusive
eventuell ballast, genom

1) faktisk vigning,

2) faststillande av nyttolastens massa pd grundval av standardmassor for passagerare och bagage, eller

3) berdkna passagerarnas massa pd grundval av en deklaration fran varje passagerare eller for varje passagerares
rikning och ldgga till en forutbestimd massa for att ta hinsyn till handbagage och klider nir antalet passagerar-
sittplatser som ir tillgangliga i luftfartyget ar
i) mindre 4n tio for flygplan, eller
ii) mindre 4n sex for helikoptrar.

Nir standardmassor anvinds ska foljande massvarden anvindas:

1) For passagerare, de som anges i tabell 1 och 2, om handbagage och massan for eventuellt spadbarn som medfors
av en vuxen pd en viss passagerarsittplats inkluderas:

Tabell 1

Standardmassa for passagerare — luftfartyg med totalt 20 passagerarsittplatser eller fler

20 eller fler 30 eller fler
Passagerarsittplatser:
Man Kvinna Alla vuxna
Vuxna 88 kg 70 kg 84 kg

Barn 35kg 35kg 35kg
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Standardmassa for passagerare — luftfartyg med totalt 19 passagerarsittplatser eller firre

Tabell 2

Passagerarsittplatser 1-5 6-9 10-19
Man 104 kg 96 kg 92 kg
Kvinna 86 kg 78 kg 74 kg
Barn 35 kg 35kg 35 kg

2) For bagage:

i) For flygplan nir det totala antalet tillgdngliga passagerarsittplatser pd flygplanet ar 20 eller fler, vdrden for

standardmassa for lastrumsbagage i tabell 3.

Tabell 3

Standardmassa for bagage — flygplan med totalt 20 passagerarsittplatser eller fler

Typ av flygning

Standardmassa for bagage

Inrikes 11 kg
Inom Europa 13 kg
Interkontinental 15 kg
Ovriga 13 kg

=
=

massan 13 kg for lastrumsbagage.

f) For luftfartyg med 19 passagerarsittplatser eller firre ska lastrumsbagagets faktiska massa faststillas

1) genom vigning, eller

2) genom berdkning pd grundval av en deklaration frdn varje passagerare eller for varje passagerares rikning. Om

detta dr ogenomforbart ska en ligsta standardmassa pd 13 kg anvindas.

Lk

med en metod som anges i drifthandboken.

=

Befilhavaren ska tillse att lastningen av

1) luftfartyget genomfors under overvakning av kvalificerad personal, och

2) att nyttolasten dr i Overensstimmelse med det underlag som anvints for berdkning av luftfartygets massa och

balans.

i) Operatoren ska faststilla forfaranden som gor det mojligt for befilhavaren att uppfylla ytterligare strukturella begrans-
ningar sdsom begransningar for golvets hallfasthet, maximal last per 16pmeter, maximal massa per lastavdelning och

maximalt antal sittplatser.

j) Operatoren ska i drifthandboken ange de principer och metoder som giller for lastning och det massa- och balans-

For helikoptrar nir det totala antalet tillgingliga passagerarsittplatser pd helikoptern dr 20 eller fler, standard-

Operatoren ska faststilla forfaranden som gor det mojligt for befilhavaren att faststilla massan for brinslelasten
genom att anvinda den faktiska specifika vikten eller, om den ar okdnd, den specifika vikt som beriknas i enlighet

system som uppfyller kraven i punkterna a—i. Detta system ska omfatta alla typer av avsedda operationer.
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NCC.POL.110 Uppgifter om, samt dokumentation av, massa och balans

a) Operatoren ska fore varje flygning faststilla uppgifter om massa och balans och ta fram dokumentation om massa och
balans som specificerar lasten och dess fordelning pa ett sddant sitt att luftfartygets massa- och balansgrinser inte
overskrids. Dokumentationen om massa och balans ska innehélla foljande information:

1) Luftfartygets registrering och typ.

2) Flygningens linjenummer och datum i férekommande fall.

3) Befilhavarens namn.

4) Namn pa den person som utarbetade dokumentet.

5) Grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt for luftfartyget.

6) Branslemassa vid start och massa for brinslet till destinationen.

7) Massa for andra forbrukningsvaror dn brinsle, i forekommande fall.
8) Lastkomponenter inklusive passagerare, bagage, frakt och ballast.

9) Startmassa, landningsmassa och massa utan brinsle.
10) Tillimpliga tyngdpunktsldgen for luftfartyget.

11) Begrinsande virden for massa och tyngdpunkt.

=

Om uppgifter och dokumentation avseende massa och balans genereras av ett datoriserat massa- och balanssystem ska
operatoren kontrollera riktigheten hos de uppgifter som berdknas.

¢) Om lastningen av luftfartyget inte Gvervakas av befdlhavaren ska den person som overvakar lastningen av luftfartyget
med namnteckning eller motsvarande bekrifta att lasten och dess fordelning stimmer Gverens med massa- och
balansdokumentationen som upprittats av befdlhavaren. Befdlhavaren ska visa sitt godkdnnande med namnteckning
eller motsvarande.

e

Operatoren ska faststilla forfaranden for sena forindringar av lasten for att sikerstilla att

1) alla sena dndringar efter det att dokumentationen om massa och balans har upprittats infors i de fardplanerings-
handlingar som innehaller dokumentationen om massa och balans,

2) maximalt tilliten sen fordndring av passagerarantal eller lastrumslast anges, och
3) ny massa- och balansdokumentation upprattas om den maximala forindringen 6verskrids.

NCC.POL.111 Uppgifter om, samt dokumentation av, massa och balans - littnader

Oavsett vad som anges i NCC.POL.110 a.5 behover tyngdpunktsldget inte anges i massa- och balansdokumentationen om
lastfordelningen Gverensstimmer med en i forvdg berdknad balanstabell eller om det kan visas att en korrekt balans kan
garanteras for den planerade verksamheten, oavsett den verkliga lasten.

NCC.POL.115 Prestanda — allmiint

Befilhavaren far endast bruka luftfartyget om dess prestanda ir tillricklig for att uppfylla gillande trafikregler for luftfart
och alla ovriga begrinsningar som giller for flygningen, luftrummet eller de flygplatser eller utelandningsplatser som
anvinds, med beaktande av kartnoggrannheten for alla eventuella kort och kartor som anvinds.

NCC.POL.120 Begrinsningar av startmassa — flygplan

Operatoren ska se till att
a) flygplanets massa nér starten paborjas inte Overstiger begransningarna for massa
1) vid start enligt NCC.POL.125,

2) pé stricka med en motor ur funktion (OEI) enligt NCC.POL.130, och
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3) vid landning enligt NCC.POL.135,
med hinsyn tagen till forvintad minskning av massan under flygningens gang och till bransledumpning,

b) massan nér starten inleds aldrig Gverskrider den maximala startmassa som anges i luftfartygets flyghandbok for den
tryckhojd som dr lamplig for flygplatsens eller utelandningsplatsens hojd och, om det anvinds som en parameter for
att bestimma den maximala startmassan, for varje annat lokalt atmosfarforhillande, och

¢) den berdknade massan for den forvintade landningstiden vid den avsedda landningsflygplatsen eller utelandnings-
platsen och vid en eventuell alternativ destinationsflygplats aldrig 6verskrider den maximala landningsmassa som anges
i flyghandboken for den tryckhojd som dr lamplig for dessa flygplatsers eller utelandningsplatsers hojd och, om det
anvinds som en parameter for att bestimma den maximala startmassan, for varje annat lokalt atmosfarforhallande.

NCC.POL.125 Start — flygplan

a) Nir befilhavaren bestimmer maximal startmassa ska han eller hon beakta foljande:

1) Den berdknade startstrickan far inte Overstiga den tillgingliga startstrickan om lingden av det hinderfria stig-
omrddet inte overstiger hilften av den tillgingliga startrullstrickan.

2) Den beriknade startrullstrickan fir inte overstiga den tillgdngliga startrullstrickan.
3) Ett enda virde for V, ska anvindas for avbruten och fullfoljd start om ett V; anges i flyghandboken.

4) P4 en vét eller kontaminerad bana fir startmassan inte overstiga den tillitna startmassan for start pa torr bana
under samma forhéllanden.

b) Vid ett eventuellt motorbortfall under start ska befdlhavaren se till att

1) for flygplan ddr ett V; har angetts i flyghandboken, flygplanet ska kunna avbryta starten och stanna inom den
tillgiingliga start-stoppstrackan, och

2) for flygplan dar nettostigbanan anges i flyghandboken, flygplanet ska kunna fortsitta starten och ga fritt fran alla
hinder lings flygbanan med tillricklig marginal till dess att flygplanet har mojlighet att uppfylla NCC.POL.130.
NCC.POL.130 P3 stricka — en motor ur funktion - flygplan

Befdlhavaren ska tillse att om en motor upphor att fungera i ndgon punkt pd strickan ska ett flermotorigt flygplan kunna
fortsatta flygningen till en lamplig flygplats eller utelandningsplats utan att i ndgon punkt flyga under ligsta hojd for
hinderfrihet.

NCC.POL.135 Landning - flygplan

Befilhavaren ska tillse att flygplanet kan landa och stanna, eller att ett sjoflygplan kan sinka sin hastighet tillrackligt
mycket, inom den tillgdngliga landningsstrickan pd alla flygplatser eller utelandningsplatser sedan alla hinder pa inflyg-
ningsvagen har passerats med god marginal. Hinsyn ska tas till forvantade variationer i inflygnings- och landningstekniker
om sadan hinsyn inte har tagits vid utarbetandet av prestandauppgifter.
KAPITEL D
INSTRUMENT, DATA OCH UTRUSTNING
AVSNITT 1
Flygplan
NCC.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmint
a) Instrument och utrustning som kravs enligt detta kapitel ska godkinnas i enlighet med gillande luftvirdighetskrav om
de
1) anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2) anvands for att uppfylla NCC.IDE.A.245,
3) anvinds for att uppfylla NCC.IDE.A.250, eller

4) har installerats i flygplanet.



24.8.2013

Europeiska unionens officiella tidning

L 22727

b)

e

f

For foljande utrustning, nir den krivs enligt detta kapitel, behovs inget utrustningsgodkinnande:
1) Reservsikringar.

2) Handlampa.

3) Ett korrekt precisionsur.

4) Karthéllare.

5) Forsta hjilpenlador.

6) Overlevnads- och signalutrustning.

7) Ankare och utrustning for fortojning.

8) Fasthallningsanordning for barn.

Instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel samt annan utrustning som inte krivs enligt andra
tillimpliga bilagor, men som medf6rs under flygningen, ska uppfylla foljande krav:

1) Den information som erhélls genom dessa instrument, denna utrustning eller dessa tillbehor fir inte anvindas av
flygbesdttningen for att uppfylla kraven i bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008 eller NCC.IDE.A.245 och
NCC.IDE.A.250.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka flygplanets luftvirdighet, inte ens vid fel eller storningar.

Instrument och utrustning ska vara litta att anvinda eller nd frdn tjanstgoringsplatsen for de flygbesittningsmed-
lemmar som behover anvinda dem.

De instrument som anvinds av en medlem av flygbesittningen ska vara placerade sd att vederborande litt kan se
indikationerna fran sin tjanstgoringsplats, med minimal avvikelse frén den normala plats och siktlinje han eller hon har
ndr han eller hon blickar framit lings flygbanan.

All erforderlig nodutrustning ska vara latt tillgdnglig for omedelbar anvandning.

NCC.IDE.A.105 Minimiutrustning foér flygning

En flygning far inte paborjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funktion i flygplanet som kravs for den avsedda
flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a)

b)

<)

flygplanet brukas i enlighet med operatérens minimiutrustningslista (MEL),

operatoren har godkdnnande frén den behoriga myndigheten att bruka flygplanet inom ramen for begransningarna i
den grundliggande minimiutrustningslistan (MMEL), eller

flygplanet omfattas av ett flygtillstind som utfirdats i enlighet med gillande luftvirdighetskrav.

NCC.IDE.A.110 Reservsikringar

Flygplan ska vara utrustade med reservsikringar av den amperestyrka som kravs for fullstindigt stromkretsskydd, i syfte
att ersitta de sikringar som far ersittas under flygning.

NCC.IDE.A.115 Ljus

Flygplan som brukas pa natten ska vara utrustade med

a)
b)

9

kollisionsvarningsljus,
navigationsljus/positionsljus,

en landningsstralkastare,

d) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredsstédllande belysning av alla instrument och all utrustning som

krdvs for att flygplanet ska kunna brukas pa ett sikert sitt,
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e) ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla passagerarutrymmen,

f)

en handlampa for varje besittningsmedlems tjanstgoringsplats, och

2) ljus i 6verensstimmelse med de internationella reglerna till forhindrande av kollisioner till sjoss, om flygplanet brukas

som ett sjoflygplan.

NCC.IDE.A.120 VFR-verksamhet - flyg- och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

a)

=

Flygplan som brukas enligt VFR under dag ska vara forsedda med utrustning for att mata och visa foljande:
1) Magnetisk kurs.
2) Tid i timmar, minuter och sekunder.
3) Tryckhojd.
4) Avlast kurshastighet.
5) Glidning.
6) Machtal nir hastighetsbegransningar anges i machtal.
Flygplan som brukas enligt visuella vdderforhdllanden (VMC) over vatten och utan land i sikte eller enligt VMC pa
natten, eller under forhallanden dar flygplanet inte kan hallas kvar i den onskade flygbanan utan hinvisning till ett
eller flera ytterligare instrument ska, utover det som anges i punkt a, vara utrustade med
1) utrustning for att mdta och visa
i) sving och glid,
ii) attityd,
iii) vertikal hastighet, och
iv) stabiliserad kurs,
2) en anordning som indikerar nir kraftforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ar tillricklig, och

3) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som krivs enligt punkt a.4 pa
grund av kondensation eller isbildning.

Nar det kravs tvd piloter for en viss operation ska flygplanet vara utrustat med ytterligare separat utrustning for att visa
foljande:

1) Tryckhojd.

2) Avldst kurshastighet.

3) Glidning eller sving och glid, i forekommande fall.
4) Attityd, i forekommande fall.

5) Vertikal hastighet, i forekommande fall.

6) Stabiliserad kurs, i forekommande fall.

7) Machtal om hastighetsbegrinsningar uttrycks i form av machtal, i férekommande fall.

NCC.IDE.A.125 Verksamhet enligt IFR - flyg- och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara utrustade med

a)

en anordning for att mita och indikera
1) magnetisk kurs,
2) tiden i timmar, minuter och sekunder,
3) tryckhojd,
4) avlist kurshastighet,

5) vertikal hastighet,
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6) sving och glid,
7) attityd,
8) stabiliserad kurs,
9) omgivande temperatur, och
10) machtal nér hastighetsbegrinsningar anges i machtal,
b) en anordning som indikerar ndr kraftforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ar tillrdcklig,
¢) om tva piloter krivs for operationen, ytterligare en separat anordning som for den bitradande piloten indikerar
1) tryckhojd,
2) avlast kurshastighet,
3) vertikal hastighet,
4) sving och glid,
5) attityd,
6) stabiliserad kurs, och

7) machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal, i férekommande fall,

&

en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som krivs enligt punkterna a.4 och
¢.2 pa grund av kondensation eller isbildning,

¢) en alternativ kalla for statiskt tryck,
f) en karthdllare som &r placerad i en position som ger god lisbarhet, och som kan belysas for nattoperationer,
g) ett andra fristdende sitt att mdta och visa hojd, och

h) ett nodkraftaggregat som ir fristdende frén det primira stromgenereringssystemet for att driva och lysa upp ett system
som visar attityd under minst 30 minuter. Nodkraftaggregatet ska automatiskt trida i funktion efter ett fullstindigt
bortfall av det primira stromgenereringssystemet, och det ska tydligt visas pa instrumentet att attitydindikatorn drivs
av nodkraftsystemet.

NCC.IDE.A.130 Tilliggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR
Flygplan som brukas enligt IFR med en enda pilot ska vara utrustade med en autopilot med minst hojdhdllnings- och
kurshallningsfunktion.

NCC.IDE.A.135 Terringvarningssystem (TAWS)

Turbindrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pd over 5700 kg eller en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn nio passagerare ska vara utrustade med ett terrdngvarningssystem
(TAWS) som uppfyller kraven for

a) klass A-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades
efter den 1 januari 2011, eller

b) klass B-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades
den 1 januari 2011 eller tidigare.

NCC.IDE.A.140 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS)

Om inget annat anges i forordning (EU) nr 1332/2011 ska turbindrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa
(MCTOM) pa 6ver 5 700 kg eller en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) pd mer dn 19 vara utrustade med
ACAS 11
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NCC.IDE.A.145 Hygburen viderradarutrustning

Foljande flygplan ska vara utrustade med flygburen viderradarutrustning nir de brukas pé natten eller under instrument-
véaderforhéllanden (IMC) i omrdden dir askvéder eller andra potentiellt riskfyllda viderforhdllanden, som anses mojliga att
uppticka med flygburen vaderradarutrustning, kan forvintas lings strackan:

a) Flygplan med tryckkabin.

b) Flygplan utan tryckkabin vars maximala certifierade startmassa (MCTOM) Gverstiger 5 700 kg.

¢) Flygplan utan tryckkabin med en MOPSC 6verstigande nio.

NCC.IDE.A.150 Tilliggsutrustning for verksamhet under isbildningsforhillanden pd natten

a) Flygplan som brukas under forvintade eller faktiska isbildningsforhallanden pd natten ska vara utrustade med en

anordning for att belysa eller uppticka isbildning.

b) Metoden for att belysa isbildningen far inte orsaka blindning eller reflektioner som skulle gora det svart for flygbesitt-
ningsmedlemmar att utfora sina arbetsuppgifter.

NCC.IDE.A.155 Internkommunikationssystem for flygbesittningen
Flygplan som brukas av fler 4n en flygbesittningsmedlem ska vara utrustade med ett internkommunikationssystem for

flygbesittningen, inklusive headset och mikrofoner som kan anvindas av samtliga flygbesittningsmedlemmar.

NCC.IDE.A.160 Ljudregistrator

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en ljudregistrator:

1) Flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) som overstiger 27 000 kg och vars forsta individuella
luftvardighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 januari 2016 eller senare.

2) Flygplan med MCTOM 6verstigande 2 250 kg
i) som ir certifierade for drift med en minimibesittning pd minst tvé piloter,
ii) som ér forsedda med en eller flera turbojetmotorer eller fler d4n en turbopropmotor, och
iii) for vilka ett typcertifikat utfirdades for forsta gangen den 1 januari 2016 eller senare.
b) Ljudregistratorn ska kunna lagra data som registrerats fran dtminstone de foregdende tvd timmarna.
¢) Ljudregistratorn ska med hinvisning till en tidsskala registrera
1) rostkommunikation som sints fran eller mottagits i cockpit via radio,

2) flygbesdttningsmedlemmarnas rostkommunikation nir de anvinder internkommunikationssystemet och hogtalar-
systemet, om ett sddant installerats,

3) ljudmiljon i cockpit inklusive, utan avbrott, de ljudsignaler som mottagits fran varje bom- och maskmikrofon som
anvinds, och

4) rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjalpmedel och tas upp i ett headset eller en
hogtalare.

d) Ljudregistratorn ska paborja registreringen automatiskt innan flygplanet forflyttar sig av egen kraft och ska fortsitta att
registrera till dess att flygningen ir avslutad och flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

¢) Forutom vad som anges under d och beroende pé tillgdngen pé elkraft, ska ljudregistratorn pdborja registreringen sd
tidigt som mojligt under cockpitkontrollerna fore motorstart i borjan av flygningen fram till cockpitkontrollerna
omedelbart efter motoravstingning efter avslutad flygning.

f) Ljudregistratorn ska ha en anordning som hjalper till att lokalisera den i vatten.
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NCC.IDE.A.165 Firdregistrator

a) Flygplan som har en MCTOM pd 6ver 5 700 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den
1 januari 2016 eller senare ska vara utrustade med en fardregistrator som utnyttjar en digital metod for registrering
och lagring av data och for vilken det finns en metod for att enkelt dtervinna data frén lagringsmediet.

=

Firdregistratorn ska registrera de parametrar som krivs for att noggrant faststilla flygplanets flygbana, hastighet,
attityd, motoreffekt, konfiguration och drift och ska kunna bevara de uppgifter som registrerats under dtminstone
de foregdende 25 timmarna.

¢) Data ska hamtas fran kéllor i flygplanet som mojliggor noggrann avstimning med information som visas for
flygbesittningen.

R

Fdrdregistratorn ska automatiskt borja registrera data innan flygplanet kan rora sig av egen kraft och den ska stingas
av automatiskt ndr flygplanet inte lingre kan rora sig av egen kraft.

€

RLA

Fdrdregistratorn ska ha en anordning som hjdlper till att lokalisera den i vatten.

NCC.IDE.A.170 Datalinksregistrering

a) Flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 januari 2016 eller senare, som har
kapacitet att utfora datalinkkommunikation och ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillimpliga fall
registrera f6ljande pd en registrator:

1) Kommunikationsmeddelanden via datalink som avser flygtrafikledningstjanstens (ATS) kommunikation till och fran
flygplanet, inklusive meddelanden som giller foljande tillimpningar:

i) Initiering av dataldnk.

ii) Kommunikation mellan flygledare och pilot.
iii) Riktad overvakning.

iv) Flyginformation.

v) I den mén det dr praktiskt genomforbart med hinsyn till systemarkitekturen: 6vervakning av luftfartygets
utsindningar.

vi) I den mdn det r praktiskt genomforbart med hinsyn till systemarkitekturen: operativa kontrolluppgifter for
luftfartyget.

vii) i den mdn det dr praktiskt genomforbart med hinsyn till systemarkitekturen: grafik.

2) Information som gor det mojligt att uppritta samband mellan sidana registreringar som avser datalinkkommuni-
kation och som har lagrats separat fran flygplanet.

3) Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden via datalink, med hédnsyn till systemets
arkitektur.

b) Registratorn ska anvinda en digital metod for registrering och lagring av uppgifter och information samt en metod for
snabb hdmtning av dessa uppgifter. Registreringsmetoden ska gora det majligt att matcha uppgifterna mot de upp-
gifter som registrerats pd marken.

¢) Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma period som foreskrivs for ljudregi-
stratorer i NCC.IDE.A.160.

d) Registratorn ska vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering ndr den befinner sig i vatten.

¢) Samma krav ska tillimpas for registratorns start- och stopplogik som for ljudregistratorns start- och stopplogik enligt
NCC.IDE.A.160 d och e.

NCC.IDE.A.175 Kombinerad fird- och ljudregistrator

Kraven pé ljudregistrator (CVR) och firdregistrator (FDR) fir uppfyllas genom

a) en kombinerad fird- och ljudregistrator om flygplanet mdste vara utrustat med en ljudregistrator eller en firdregi-
strator, eller

b) tvd kombinerade fird- och ljudregistratorer om flygplanet maste vara utrustat med en ljudregistrator och en firdregi-
strator.
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NCC.IDE.A.180 Siten, sikerhetsbilten, fasthllningssystem och fasthallningsanordningar for barn

a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en sitt- eller liggplats for varje person ombord som dr minst 24 ménader gammal,

2) ett sikerhetsbilte pd varje passagerarsite och fasthéllande bilten for varje badd,

3) en fasthallningsanordning for barn for varje person ombord som ir yngre 4n 24 manader,

4) ett sikerhetsbilte med fasthdllningssystem for ovre delen av brostkorgen med en anordning som automatiskt haller
tillbaka den fastspinda personens brostkorg vid en kraftig retardation

i) pé varje flygbesdttningssite och pd varje site bredvid ett pilotsite, och

ii) pa varje observatorssite i cockpit,

och

5) ett sikerhetsbilte med fasthllningssystem for 6vre delen av brostkorgen pd sittplatserna for minimikabinbesitt-
ningen om flygplanets forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter den 31 december 1980.

b) Ett sikerhetsbilte med fasthdllningssystem for Gvre delen av brostkorgen ska

1) ha en enpunktsmekanism for frigoring, och ska

2) pé flygbesittningens siten, pd eventuella siten bredvid ett pilotsite samt pd minimikabinbesittningens siten,
omfatta tvd axelremmar och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristdende.

NCC.IDE.A.185 Skyltar om fastsittning av sikerhetsbiltet och om rékforbud

Flygplan dir inte alla passagerarsiten ar synliga frin flygbesittningens sittplatser ska vara utrustade med en anordning
som visar for alla passagerare och kabinbesattningen ndr sikerhetsbélten ska spdnnas fast och nir rokning inte ar tilldten.

NCC.IDE.A.190 Forsta hjilpenlida

a) Flygplan ska vara utrustade med forsta hjalpenlddor i enlighet med tabell 1.

Tabell 1

Foreskrivet antal forsta hjilpenlidor

Antal installerade passagerarsiiten Foreskrivet antal forsta hjdlpenlidor
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
501 eller fler 6

=

Forsta hjilpenlddor ska vara

1) ltt atkomliga for anvindning, och ska

2) uppritthéllas i bruksvardigt skick.
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NCC.IDE.A.195 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a) Flygplan med tryckkabin som brukas pd flyghojder dir det kravs syrgastillforsel i enlighet med punkt b ska vara
forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den mingd syrgas som kravs.

b) Flygplan med tryckkabin som brukas 6ver flyghdjder dar tryckhojden i passagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot
ska medfora tillrackligt mycket andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besittningsmedlemmar, och

i) 100 % av passagerarna for den period ndr kabintryckshojden overstiger 15 000 fot, men under alla omstin-
digheter inte mindre dn tio minuters forbrukning,

ii) minst 30 % av passagerarna for den period nir, pd grund av tryckforlust och med beaktande av flygningens
omstindigheter, tryckhojden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 14 000 fot och 15 000 fot, och

iii) minst 10 % av passagerarna for en period som ar lingre 4n 30 minuter nér tryckhojden i passagerarutrymmet
kommer att ligga mellan 10 000 fot och 14 000 fot,

samtliga personer i passagerarutrymmet under minst 10 minuter nér det géller flygplan som brukas pa tryckhojder
over 25 000 fot eller pa hojder dirunder men under forhéllanden som inte gor det mojligt att pa ett sikert sitt gd
ned till en tryckh6jd pd 13 000 fot inom 4 minuter.

N
—

¢) Flygplan med tryckkabin som brukas pa flyghdjder dver 25 000 fot ska dessutom vara utrustade med
1) en anordning som varnar flygbesittningen for en eventuell tryckforlust, och
2) syrgasmasker for ogonblicklig anvandning for flygbesittningsmedlemmar.

NCC.IDE.A.200 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

a) Flygplan utan tryckkabin som brukas pd flyghojder ddr det krivs syrgastillforsel i enlighet med punkt b ska vara
forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den mingd syrgas som kravs.

b) Flygplan utan tryckkabin som brukas over flyghdjder dar tryckhojden i passagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot
ska medfora tillrickligt mycket andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besittningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna for en period som dr lingre d4n 30 minuter nir
tryckhojden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besdttningsmedlemmar och passagerare for den period nar tryckhéjden i passagerarutrymmena kommer att
ligga over 13 000 fot.

NCC.IDE.A.205 Handbrandslickare

a) Flygplan ska vara utrustade med minst en handbrandslickare
1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som dr skilt frdn cockpit, om inte utrymmet i cockpit ar litt tillgangligt for flygbesatt-
ningen.

b) Typen och kvantiteten av slickningsmedel i nodvindiga brandslickare ska lampa sig for att slicka det slag av brinder
som troligen kan intréiffa i det utrymme dédr brandslickaren ar avsedd att anvindas och for att minimera risken for
koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen dar personer uppehéller sig.



L 227/34 Europeiska unionens officiella tidning

24.8.2013

NCC.IDE.A.206 Katastrofyxa och kofot
a) Flygplan med en MCTOM pé over 5 700 kg eller med en MOPSC pd mer 4n nio ska vara utrustade med minst en
katastrofyxa eller kofot i cockpit.

b) For flygplan med en MOPSC pd mer dn 200 ska en ytterligare katastrofyxa eller kofot placeras i eller i ndrheten av det
bakre pentryt.

¢) Katastrofyxor och kofotar som ar placerade i passagerarutrymmet fir inte vara synliga for passagerarna.
NCC.IDE.A.210 Markering av inbrytningspunkter
Om de omrdden av flygplanskroppen som ir limpliga for inbrytning av rdddningspersonal i en nodsituation 4r marke-

rade ska de vara markerade enligt bild 1.

Bild 1

Markering av inbrytningspunkter

9cm
_L 3cm |-_¢_/3cm
II' A
3cm

Not over 2m

L - =

NCC.IDE.A.215 Nodradiosindare (ELT)

a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en nodradiosindare (ELT) av valfri typ, om flygplanets forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den
1 juli 2008 eller tidigare,

2) en automatisk nodradiosindare (ELT), om flygplanets forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter
den 1 juli 2008.

b) Nodradiosindare (ELT), oavsett typ, ska kunna sinda pa 121,5 MHz och 406 MHz samtidigt.
NCC.IDE.A.220 Flygning éver vatten
a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en flytvist for varje person ombord eller motsvarande individuellt flythjilp-

medel for varje person ombord som dr under 24 manader, placerade sd att de r litt dtkomliga for den avsedda
personen fran hans eller hennes sitt- eller liggplats:

1) Landflygplan som brukas over vatten pd ett avstind av 6ver 50 NM frén land eller som startar eller landar pé en
flygplats eller utelandningsplats dar, enligt befilhavarens &sikt, start- eller inflygningsvdgen ar forlagd 6ver vatten pd
ett sddant sitt att det kan foreligga risk for nodlandning pa vatten.

2) Sjoflygplan som brukas Gver vatten.

b) Varje flytvast eller motsvarande individuellt flythjidlpmedel ska vara utrustad/utrustat med en anordning for elektrisk
belysning for att underlitta lokalisering av personer.

¢) Sjoflygplan som brukas Gver vatten ska vara utrustade med

1) ett ankare och annan utrustning som behovs for att underlitta fortojning, forankring eller mandvrering av flyg-
planet pd vatten och som limpar sig for flygplanets storlek, vikt och flygegenskaper, och
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2) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som foreskrivs i de internationella reglerna till forhindrande
av kollisioner till sjoss.

R

Befilhavaren pé ett flygplan som, med majlighet till nodlandning, brukas pd ett avstdnd fran land overstigande det
minsta av antingen ett avstind motsvarande 30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM ska faststdlla riskerna for
att personerna i flygplanet inte skulle 6verleva en eventuell nédlandning pa vatten och péd grundval dirav faststilla om
flygplanet ska medfora

1) utrustning for att skicka nodsignaler,

2) riddningsflottar i tillrackligt antal for att rymma samtliga personer ombord, forvarade sd att de ar litt dtkomliga i
en nddsituation, och

3) livraddningsutrustning med livsuppehallande hjilpmedel, anpassad till den flygning som ska genomforas.

NCC.IDE.A.230 Overlevnadsutrustning

a) Flygplan som brukas over omrdden dar flygriddning skulle vara sarskilt svar att genomfora ska vara utrustade med
1) signalutrustning for att avge nodsignaler,
2) minst en nodradiosindare for overlevnad (ELT(S)), och
3) ytterligare Gverlevnadsutrustning for den stricka som ska flygas, med beaktande av antalet personer ombord.
b) Ytterligare overlevnadsutrustning enligt punkt a.3 behover inte medforas om flygplanet
1) héller sig inom ett avstdnd fran ett omrdde dir flygraddning inte ar sirskilt svar att genomféra, motsvarande

i) 120 minuters flygning vid marschfart och en motor ur funktion (OEI) for flygplan som kan fortsitta flygningen
till en flygplats nar kritisk(a) motor(er) har upphort att fungera i ndgon punkt lings flygvigen, eller planerade
avvikelser frin denna, eller

ii) 30 minuter vid marschfart for alla andra flygplan, eller

2) haller sig inom ett avstind som inte Gverstiger ett avstind som motsvarar 90 minuters flygning vid marschfart fran
ett omrdde som ir lampligt for nodlandning, for flygplan som certifierats i enlighet med tillimplig luftvirdighets-
standard.

NCC.IDE.A.240 Headset

a) Flygplan ska vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsvarande for samtliga flygbesittningsmed-
lemmar pd deras tjanstgoringsplatser i cockpit.

b) Flygplan som brukas enligt IFR eller pd natten ska vara utrustade med en sindningstangent pa den manuella skev- och
hojdroderkontrollen for varje foreskriven flygbesittningsmedlem.

NCC.IDE.A.245 Radiokommunikationsutrustning

a) Flygplan som brukas enligt IFR eller pa natten, eller nir det krivs enligt tillimpliga luftrumskrav, ska vara utrustade
med radiokommunikationsutrustning som, under normala utsindningsforhallanden, ska kunna
1) genomfora tvdvagskommunikation for flygplatskontroller,

2) ta emot meteorologisk information ndr som helst under flygning,

3) genomfora tvdvigskommunikation ndr som helst under flygning med de flygradiostationer och pa de frekvenser
som foreskrivs av den behoriga myndigheten, och

4) ge mojlighet till kommunikation pd nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

b) Nir det krévs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av den eller de andra, sd att ett fel pd en
enhet inte leder till ett fel pd nigon annan enhet.



L 227/36 Europeiska unionens officiella tidning 24.8.2013

NCC.IDE.A.250 Navigationsutrustning

a) Flygplan ska vara utrustade med navigationsutrustning som gor det mojligt for dem att flyga enligt
1) ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och

2) tillimpliga luftrumskrav.

=

Flygplan ska ha tillricklig navigationsutrustning for att sikerstilla att resterande utrustning medger siker navigering i
enlighet med punkt a eller en limplig nodatgird om det skulle uppstd fel i ndgon del av utrustningen under nagon fas
av flygningen.

(g)
-~

Flygplan som brukas pé flygningar dir landningen ér tinkt att ske under instrumentvaderforhdllanden (IMC) ska ha
lamplig utrustning som kan ge vigledning till en punkt varifran visuell landning kan utféras. Den utrustningen ska
kunna ge siddan vigledning for varje flygplats vid vilken avsikten ar att landa under instrumentviderforhdllanden och
for alla utvalda alternativflygplatser.

NCC.IDE.A.255 Transponder

Flygplan ska vara utrustade med en tryckhojdsrapporterande SSR-transponder (Secondary Surveillance Radar) och all 6vrig
SSR-transponderkapacitet som kravs for den aktuella flygvigen.

NCC.IDE.A.260 Elektronisk hantering av navigationsdata
a) Operatoren ska endast anvinda elektroniska navigationsdataprodukter som stoder en navigationstillimpning som

uppfyller integritetsnormer som &r limpliga for den avsedda anvindningen av dessa data.

b) Nir de elektroniska navigationsdataprodukterna stoder en navigationstillimpning som behovs f6r verksamhet dir det
enligt bilaga V (Del-SpA) till férordning (EU) nr 965/2012 krivs ett godkdnnande, ska operatoren visa for den
behoriga myndigheten att det forfarande som tillimpas och de produkter som levererats uppfyller integritetsnormer
som dr tillrickliga for den avsedda anvindningen av dessa data.

¢) Operatoren ska kontinuerligt overvaka bade forfarandet och produkterna, antingen direkt eller genom att Gvervaka
tredjepartsleverantorers efterlevnad.

d) Operatoren ska sikerstilla att aktuella och oforindrade elektroniska navigationsdata i ratt tid distribueras till och infors
i alla flygplan dir detta krévs.

AVSNITT 2
Helikoptrar
NCC.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allmint
a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkénnas i enlighet med gillande luftvardighetskrav om
de
1) anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2) anvinds for att uppfylla NCC.IDE.H.245,
3) anvinds for att uppfylla NCCIDE.H.250, eller
4) har installerats i helikoptern.
b) For foljande utrustning, ndr den krivs enligt detta kapitel, behovs inget utrustningsgodkdnnande:
1) Handlampor.
2) Ett korrekt precisionsur.

3) Karthéllare.

4) Forsta hjdlpenldda.
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5) Overlevnads- och signalutrustning.
6) Ankare och utrustning for fortojning.
7) Fasthallningsanordning for barn.

¢) Instrument och utrustning som inte kravs enligt detta kapitel samt annan utrustning som inte krivs enligt andra
tillimpliga bilagor, men som medférs under flygningen, ska uppfylla f6ljande krav:

1) Den information som erhélls genom dessa instrument, denna utrustning eller dessa tillbehér fér inte anvindas av
flygbesittningen for att uppfylla kraven i bilaga I till forordning (EG) nr 216/2008 ecller NCC.IDE.H.245 och
NCC.IDE.H.250.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka helikopterns luftvirdighet, inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrument och utrustning ska vara litta att anvinda eller nd fran tjanstgoringsplatsen for de flygbesittningsmed-
lemmar som behover anvinda dem.

¢) De instrument som anvinds av en medlem av flygbesittningen ska vara placerade s att vederborande ldtt kan se
indikationerna fran sin tjanstgoringsplats, med minimal avvikelse frén den normala plats och siktlinje han eller hon har
ndr han eller hon blickar framat lings flygbanan.

f) All erforderlig nodutrustning ska vara ldtt tillginglig for omedelbar anvindning.

NCC.IDE.H.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fir inte pdborjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funktion i helikoptern som krivs for den
avsedda flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a) helikoptern brukas i enlighet med operatorens minimiutrustningslista (MEL),

b) operatoren har godkinnande frdn den behoriga myndigheten att bruka helikoptern inom ramen for begransningarna i
den grundliggande minimiutrustningslistan (MMEL), eller

¢) helikoptern omfattas av ett flygtillstind som utfirdats i enlighet med gillande luftvardighetskrav.

NCC.IDEH.115 Ljus

Helikoptrar som brukas pa natten ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

¢) landningsstralkastare,

d) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for tillfredsstillande belysning av alla instrument och all utrustning som
krivs for att helikoptern ska kunna brukas pd ett sdkert sitt,

¢) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for belysning av alla passagerarutrymmen,
f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjanstgoringsplats, och

g) ljus i overensstimmelse med de internationella reglerna till forhindrande av kollisioner till sjoss, om helikoptern ar
utrustad for anvandning pé vatten.

NCC.IDE.H.120 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

a) Helikoptrar som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara forsedda med utrustning for att mita och
indikera foljande

1) Magnetisk kurs.
2) Tid i timmar, minuter och sekunder.

3) Tryckhojd.
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4) Avlast kurshastighet.
5) Glidning.

b) Helikoptrar som brukas enligt visuella viderforhdllanden (VMC) over vatten och utan land i sikte, eller enligt VMC pé
natten, eller nir sikten dr under 1 500 meter, eller under forhdllanden dir helikoptern inte kan héllas kvar i den

onskade flygbanan utan hinvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, utover det som anges i punkt a, vara
utrustade med

1) utrustning for att mata och indikera
i) attityd,
ii) vertikal hastighet, och
iii) stabiliserad kurs,
2) en anordning som indikerar nir kraftforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ar tillricklig, och

3) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som kravs enligt punkt a.4 pa
grund av kondensation eller isbildning.

¢) Nar det krdvs tvd piloter ska helikoptern vara utrustad med ytterligare en separat anordning som indikerar
1) tryckhojd,
2) avlast kurshastighet,
3) glidning,
4) attityd, om tillimpligt,
5) vertikal hastighet, om tillimpligt, och
6) stabiliserad kurs, om tillimpligt.

NCC.IDE.H.125 Verksamhet enligt IFR - flyg- och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Helikoptrar som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) ska vara forsedda med
a) utrustning for att méta och indikera

1) magnetisk kurs,

2) tid i timmar, minuter och sekunder,

3) tryckhojd,

4) avlist kurshastighet,

5) vertikal hastighet,

6) glidning,

7) attityd,

8) stabiliserad kurs, och

9) omgivande temperatur,
b) en anordning som indikerar nir kraftforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ér tillriacklig,
¢) om tvéd piloter krédvs, ytterligare en separat anordning som visar

1) tryckhojd,

2) avldst kurshastighet,

3) vertikal hastighet,

4) glidning,
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5) attityd, och
6) stabiliserad kurs,

d) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som krivs enligt punkterna a.4 och
.2 pa grund av kondens eller isbildning,

¢) en alternativ killa for statiskt tryck,
f) en karthdllare som ar placerad i en position som ger god lisbarhet, och som kan belysas for nattoperationer, och
g) en ytterligare anordning for att mita och indikera attityd som reservinstrument.

NCC.IDE.H.130 Tilliggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som brukas i enpilotsflygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska vara utrustade med en autopilot med
minst héjdhallnings- och kurshéllningsfunktion.

NCC.IDE.H.145 Flygburen viderradarutrustning

Helikoptrar med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler d4n nio passagerare och som
brukas enligt IFR eller pd natten ska vara utrustade med flygburen vaderradarutrustning om aktuella vaderrapporter visar
att askvider eller andra potentiellt riskfyllda viderforhallanden, som anses mojliga att uppticka med flygburen viderradar-
utrustning, kan forvintas lings den stricka som ska flygas.

NCC.IDE.H.150 Tilliggsutrustning for verksamhet under isbildningsforhillanden pd natten

a) Helikoptrar som brukas under forvintade eller verkliga isbildningsforhallanden pé natten ska vara utrustade med en

anordning for att belysa eller uppticka isbildning.

b) Metoden for att belysa isbildningen far inte orsaka blandning eller reflektioner som skulle gora det svért for flygbesatt-
ningsmedlemmar att utfora sina arbetsuppgifter.

NCC.IDE.H.155 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

Helikoptrar som brukas av fler dn en flygbesittningsmedlem ska vara utrustade med ett system for internkommunikation
for flygbesittningen, inklusive headset och mikrofoner, som star till samtliga flygbesittningsmedlemmars forfogande.

NCC.IDE.H.160 Ljudregistrator

a) Helikoptrar med en MCTOM overstigande 7 000 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den
1 januari 2016 eller senare ska vara utrustade med en ljudregistrator.

b) Ljudregistratorn ska kunna lagra data som registrerats under dtminstone de foregdende tvd timmarna.
¢) Ljudregistratorn ska med hinvisning till en tidsskala registrera
1) rostkommunikation som sdnts fran eller mottagits i cockpit via radio,

2) flygbesittningsmedlemmarnas rostkommunikation via systemet for internkommunikation och hdgtalarsystemet,
om ett sddant installerats,

3) ljudmiljon i cockpit inklusive, utan avbrott, de ljudsignaler som mottagits fran varje besittningsmedlems mikrofon,
och

4) rost- eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflygningshjilpmedel och tas upp i ett headset eller en
hogtalare.

&

Ljudregistratorn ska automatiskt borja spela in innan helikoptern borjar rora sig av egen kraft och ska fortsitta spela in
till dess flygningen avslutats och helikoptern inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

¢) Forutom vad som anges under d och beroende pa tillgdngen pa elkraft ska ljudregistratorn paborja registreringen sé
tidigt som mojligt under cockpitkontrollerna fore motorstart i borjan av flygningen fram till cockpitkontrollerna
omedelbart efter motoravstingning efter avslutad flygning.

f) Ljudregistratorn ska ha en anordning som gor det lattare att lokalisera den i vatten.
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NCC.IDE.H.165 Firdregistrator

a)

e)

Helikoptrar med en MCTOM 6verstigande 3 175 kg och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades den
1 januari 2016 eller senare ska vara utrustade med en fardregistrator med digital registrering och lagring av data och
for vilken det finns en metod for att enkelt himta dessa uppgifter frén lagringsmediet.

Firdregistratorn ska registrera de parametrar som kravs for att helikopterns flygbana, hastighet, attityd, motorstyrka,
konfigurering och drift ska kunna faststillas korrekt, och den ska kunna bevara uppgifter som registrerats under
atminstone de tio féregdende timmarna.

Data ska erhdllas fran killor i helikoptern som mojliggor noggrann avstimning med information som visas for
flygbesattningen.

Fdrdregistratorn ska automatiskt borja registrera uppgifter innan helikoptern kan rora sig av egen kraft och den ska
sluta automatiskt efter det att helikoptern inte lingre kan rora sig av egen kraft.

Fardregistratorn ska ha en anordning som gor det ldttare att lokalisera den i vatten.

NCC.IDE.H.170 Datalinksregistrering

a)

=

&

Helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den 1 januari 2016 eller senare, som har
kapacitet att utfora datalinkkommunikation och ska vara utrustade med ljudregistrator (CVR), ska i tillimpliga fall
registrera foljande pa en registrator:

1) Kommunikationsmeddelanden via datalink som avser flygtrafikledningstjinstens (ATS) kommunikation till och frdn
helikoptern, inklusive meddelanden som giller foljande tillimpningar:

i) Initiering av dataldnk.

ii) Kommunikation mellan flygledare och pilot.
ili) Riktad overvakning.

iv) Flyginformation.

v) I den mén det dr praktiskt genomforbart med hinsyn till systemarkitekturen: 6vervakning av luftfartygets
utsindningar.

vi) I den man det ér praktiskt genomforbart med hinsyn till systemarkitekturen: operativa kontrolluppgifter for
luftfartyget.

vii) I den man det ar praktiskt genomférbart med hansyn till systemarkitekturen: grafik.

2) Information som gor det mojligt att uppritta samband mellan sddana registreringar som avser datalinkkommuni-
kation och som har lagrats separat frdn helikoptern.

3) Information om tidpunkt och prioritering for kommunikationsmeddelanden via datalink, med hénsyn till systemets
arkitektur.

Registratorn ska anvinda en digital metod for registrering och lagring av uppgifter och information samt en metod for
snabb himtning av dessa uppgifter. Registreringsmetoden ska gora det mojligt att matcha uppgifterna mot de upp-
gifter som registrerats pa marken.

Registratorn ska kunna lagra de uppgifter som registrerats under minst samma period som foreskrivs for ljudregi-
stratorer i NCC.IDE.H.160.

Registratorn ska vara forsedd med en anordning som underlittar lokalisering ndr den befinner sig i vatten.

Samma krav ska tillimpas for registratorns start- och stopplogik som for ljudregistratorns start- och stopplogik enligt
NCC.IDE.H.160 d och e.

NCC.IDE.H.175 Kombinerad fird- och ljudregistrator

Kraven pé ljudregistrator (CVR) och firdregistrator (FDR) far uppfyllas med en kombinerad fird- och ljudregistrator.

NCC.IDE.H.180 Siten, sikerhetsbilten, fasthillningssystem och fasthillningsanordningar for barn

a)

Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:

1) En sitt- eller liggplats for varje person ombord som édr 24 ménader eller aldre.
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2) Ett sikerhetsbilte pad varje passagerarsite och fasthallande balten for varje badd.

3) For helikoptrar vars forsta individuella luftvardighetsbevis utfirdades efter den 31 december 2012: ett sikerhets-
balte med fasthdllningssystem for Gvre delen av brostkorgen for varje passagerare som dr minst 24 ménader
gammal.

4) En fasthillande anordning for varje person ombord som &r under 24 manader.

5) Ett sikerhetsbilte med fasthdllningssystem for ovre delen av brostkorgen, forsett med en anordning som auto-
matiskt héller fast brostkorgen pd den som sitter i varje flygbesittningssite vid kraftig retardation.

6) Ett sikerhetsbilte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen pd sittplatserna fér minimikabinbesitt-
ningen for helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades efter den 31 december 1980.

=

Ett sikerhetsbilte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen ska

1) ha en enpunktsmekanism for frigéring, och

2) pé flygbesdttningens siten, pd eventuella siten bredvid ett pilotsite samt pd minimikabinbesittningens siten,
omfatta tvd axelremmar och ett sikerhetsbilte som kan anvindas fristdende.

NCC.IDE.H.185 Skyltar om fastsittning av sikerhetsbiltet och om rékforbud

Helikoptrar dir inte alla passagerarsiten ér synliga fran flygbesittningens sittplatser ska vara utrustade med en anordning
som visar for alla passagerare och kabinbesittningen nir sakerhetsbalten ska spannas fast och nér rokning inte ar tillten.

NCC.IDE.H.190 Forsta hjilpenlida

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en forsta hjalpenlada.

b) Forsta hjalpenlddor ska

1) vara latt dtkomliga for anvindning, och

2) uppritthéllas i bruksvardigt skick.

NCC.IDE.H.200 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

a) Helikoptrar utan tryckkabin som brukas pa flyghojder dir det kravs syrgastillforsel i enlighet med punkt b ska vara
forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den mingd syrgas som krivs.

b) Helikoptrar utan tryckkabin som brukas over flyghdjder dir tryckhéjden i passagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot
ska medfora tillrackligt mycket andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besdttningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna under en period som ar lingre 4n 30 minuter ndr
tryckhojden i passagerarutrymmet kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besdttningsmedlemmar och passagerare for den period nér tryckhojden i passagerarutrymmet kommer att ligga
over 13 000 fot.

NCC.IDE.H.205 Handbrandslickare

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en handbrandslickare

1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som dr skilt frdn cockpit, om inte utrymmet i cockpit 4r latt tillgangligt for flygbesitt-
ningen.
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b) Typen och kvantiteten av slickningsmedel i nodvindiga brandslickare ska limpa sig for att slidcka det slag av brander
som troligen kan intrdffa i det utrymme dir brandslickaren idr avsedd att anvindas och minimera risken for kon-
centrationer av giftiga gaser i utrymmen dar personer uppehiller sig.

NCC.IDE.H.210 Markering av inbrytningspunkter

Om omréden av helikopterkroppen som dr lampliga for inbrytning av raddningspersonal i en nddsituation dr markerade
ska de vara markerade enligt bild 1.

Bild 1

Markering av inbrytningspunkter

9cm
Ir* ot — 1
3cm

Not over 2m

L - =

NCC.IDE.H.215 Nédradiosindare (ELT)

a) Helikoptrar ska vara utrustade med minst en automatisk nodradiosindare (ELT).

b) Helikoptrar som flygs over vatten for att bistd vid verksamhet till havs i en ogynnsam miljo och pé ett avstind frén
land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal marschhastighet, dir helikoptern vid ett motorbortfall pa den
kritiska motorn kan bibehlla planflykt, ska vara utrustade med en automatisk nodradiosindare (ELT[AD]).

¢) Nodradiosindare (ELT), oavsett typ, ska kunna sinda pd 121,5 MHz och 406 MHz samtidigt.

NCC.IDE.H.225 Hytvistar

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvist for varje person ombord eller motsvarande individuellt flythjalpmedel
for varje person ombord som édr under 24 ménader, som ska biras eller vara placerade sd att de dr litt dtkomliga for
den avsedda personen frdn hans eller hennes sitt- eller liggplats, nir helikoptern

1) brukas over vatten pd ett avstdnd frdn land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal marschhastighet,
didr helikoptern vid ett motorbortfall pd den kritiska motorn kan bibehélla planflykt,

2) brukas o6ver vatten utanfor autorotationsavstind fran land, dir helikoptern vid ett motorbortfall pa den kritiska
motorn inte kan bibehalla planflyke, eller

3) startar eller landar pé en flygplats eller utelandningsplats dar start- eller inflygningsvdgen ar forlagd ver vatten.

b) Alla flytvistar eller motsvarande individuella flythjdlpmedel ska vara utrustade med en elektrisk belysningsanordning
for att gora det lattare att lokalisera personer.
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NCC.IDE.H.226 Overlevnadsdrikter for besittningen

Varje besittningsmedlem ska bara overlevnadsdrikt ndr

a) helikoptern flygs 6ver vatten for att bistd vid verksamhet till havs pd ett avstind frdn land som motsvarar mer dn tio
minuters flygtid i normal marschhastighet, dir helikoptern vid ett motorbortfall pa den kritiska motorn kan bibehalla

planflykt, och

1) vaderrapporter eller prognoser som ir tillgingliga for befilhavaren anger att havstemperaturen kommer att ligga
under plus 10 °C under flygningen, eller

2) den beriknade raddningstiden overskrider den berdknade Gverlevnadstiden,

eller

=

det bestims av befilhavaren pd grundval av en riskbedomning som beaktar foljande villkor:

1) Helikoptern flygs over vatten utanfor autorotationsavstind eller sikert nodlandningsavstind fran land, ddr heli-
koptern vid ett motorbortfall pd den kritiska motorn inte kan bibehélla planflykt, och

2) viderrapporter eller prognoser som dr tillgingliga for befdlhavaren anger att havstemperaturen kommer att ligga
under plus 10 °C under flygningen.

NCC.IDE.H.227 Riddningsflottar, 6verlevnads-ELT och 6verlevnadsutrustning for utstrickt flygning 6ver vatten

Helikoptrar som brukas

a) Over vatten pd ett avstdnd frdn land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal marschhastighet, dir
helikoptern vid ett motorbortfall pa den kritiska motorn kan bibehalla planflykt, eller

b) over vatten pd ett avstdnd frn land som motsvarar mer dn tre minuters flygtid i normal marschhastighet, dir
helikoptern vid ett motorbortfall pd den kritiska motorn inte kan bibehélla planflykt, och om det bestims av
befilhavaren pé grundval av en riskbedomning,

ska vara utrustade med foljande:

1) For helikoptrar som medfor firre dn tolv personer — minst en raddningsflotte med en nominell kapacitet som inte
ir mindre dn det hogsta antalet personer ombord, forvarad sé att den ar litt atkomlig i en nodsituation.

2) For helikoptrar som medfér fler dn elva personer — minst tvd raddningsflottar, férvarade sd att de dr latt dtkomliga i
en nodsituation och som tillsammans ar tillrdckliga for att rymma alla personer som kan medforas ombord; om en
raddningsflotte gir forlorad ska den eller de som &terstdr ha tillricklig 6verkapacitet for att rymma alla personer i
helikoptern.

3) Minst en nodradiosindare for overlevnad (ELT(S)) for varje raddningsflotte.
4) Livraddningsutrustning, inklusive livsuppehéllande hjilpmedel, anpassad till den flygning som ska genomféras.

NCC.IDE.H.230 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som brukas over omrdden dir flygraddning skulle vara sirskilt svr att genomfora ska vara utrustade med
a) signalutrustning for att avge nodsignaler,

b) minst en nddradiosindare for dverlevnad (ELT(S)), och

) ytterligare overlevnadsutrustning for den stricka som ska flygas, med beaktande av antalet personer ombord.

NCC.IDE.H.231 Tilliggskrav for helikoptrar som utfér verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomrade

Helikoptrar som brukas i verksamhet till havs i ett ogynnsamt havsomrade pé ett avstind frin land som motsvarar mer
dn tio minuters flygtid med normal marschfart ska uppfylla foljande krav:

a) Om véderrapporter eller prognoser som dr tillgingliga for befilhavaren anger att havstemperaturen kommer att ligga
under plus 10 °C under flygningen eller nir bedomd raddningstid overstiger berdknad overlevnadstid, eller nar flyg-
ningen &r planerad att utforas pd natten, ska alla personer ombord bdra en Gverlevnadsdrikt.
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b) Alla riddningsflottar som medférs i enlighet med NCC.IDE.H.227 ska vara placerade for att kunna anvindas vid de
havsforhéllanden under vilka helikopterns nédlandning pé vatten, flytforméaga och trimegenskaper utprovades for att
uppfylla certifieringskraven for nodlandning pé vatten.

¢) Helikoptern ska vara utrustad med ett nodbelysningssystem med oberoende kraftforsorjning som kan ge allmin
kabinbelysning for att underldtta evakuering av helikoptern.

d) Alla nodutgéngar, inklusive nodutgangar for besittningen, och dess 6ppningsanordningar ska vara tydligt markerade
for att ge vigledning 4t de ombordvarande vid anvindning av utgdngarna i dagsljus eller i morker. Sddana markeringar
ska vara utformade sd att de forblir synliga om helikoptern kantrar och kabinen hamnar under vatten.

¢) Alla dorrar som dr avsedda som nodutgéngar vid nodlandning pa vatten ska ha en anordning for att sikra dem i oppet
lage sd att de inte hindrar de ombordvarande fran att limna helikoptern under alla havsforhéllanden upp till det
maximum som krivs dd nodlandning pd vatten och flytforméga utvirderas.

f) Alla dorrar, fonster eller andra Oppningar i passagerarutrymmet som &r avsedda att anviandas for utrymning under
vatten ska vara utrustade for att kunna manovreras i en nodsituation.

g) Passagerare och besittning ska alltid béra flytvist, sdvida de inte bar integrerade overlevnadsdrakter som uppfyller de
krav som stills pd 6verlevnadsdrikter och flytvistar.

NCC.IDE.H.232 Helikoptrar certifierade fér verksamhet pa vatten — diverse utrustning

Helikoptrar som ar certifierade for verksamhet pa vatten ska vara utrustade med

a) ett ankare och annan utrustning som dr nddvindiga for att underltta fortojning, ankring eller manévrering av
helikoptern pd vatten och som ar limpliga i forhéllande till dess storlek, vikt och flygegenskaper samt

b) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som ar foreskrivna i de internationella reglerna till férhindrande
av kollisioner till sjoss.

NCC.IDE.H.235 Alla helikoptrar vid flygning 6ver vatten — nédlandning pa vatten

Helikoptrar ska vara konstruerade for landning pa vatten eller certifierade for nodlandning pd vatten i enlighet med
relevant luftvirdighetsbestimmelse eller utrustade med nodflottorer vid flygning Gver vatten i en ogynnsam miljé och pé
ett avstdnd frén land som motsvarar mer 4n tio minuters flygtid i normal marschhastighet.

NCC.IDE.H.240 Headset

Nar det krivs ett radiokommunikations- och/eller radionavigeringssystem ska helikoptrar vara utrustade med ett headset
med bommikrofon eller motsvarande och en sindningstangent pad styrorganen for varje foreskriven pilot ochfeller
besittningsmedlem pa dennes tjanstgoringsplats.

NCC.IDE.H.245 Radiokommunikationsutrustning

a) Helikoptrar som brukas enligt IFR eller pd natten, eller nir det krivs enligt tillimpliga luftrumskrav, ska vara utrustade
med radiokommunikationsutrustning som, under normala utsindningsforhallanden, ska kunna
1) genomfora tvdvagskommunikation for flygplatskontroller,

2) ta emot meteorologisk information,

3) genomfora tvdvigskommunikation ndr som helst under flygning med de flygradiostationer och pa de frekvenser
som foreskrivs av den behoriga myndigheten, och

4) ge mojlighet till kommunikation p& nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

b) Nar det krivs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av den eller de andra, sd att ett fel pd en
enhet inte leder till ett fel pd ndgon annan enhet.

¢) Nar ett radiokommunikationssystem krdvs, och utéver det internkommunikationssystem for flygbesdttningen som
krdvs enligt NCC.IDE.H.155, ska helikoptrar vara utrustade med en sindningstangent pé styrorganen for varje fo-
reskriven pilot och besdttningsmedlem pa hans eller hennes tjanstgoringsplats.
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NCC.IDE.H.250 Navigationsutrustning

a) Helikoptrar ska vara utrustade med navigationsutrustning som gor det mojligt for dem att flyga enligt
1) ATS-firdplanen, i tillimpliga fall, och

2) gillande luftrumskrav.

=

Helikoptrar ska ha tillricklig navigationsutrustning for att sikerstalla att resterande utrustning medger sdker navigering
i enlighet med punkt a eller en limplig n6datgird om det skulle uppsté fel i ndgon del av utrustningen under ndgon
fas av flygningen.

¢) Helikoptrar som brukas pé flygningar dir landningen ar tinkt att ske under instrumentviderforhdllanden (IMC) ska ha
navigationsutrustning som kan ge vigledning till en punkt varifrn visuell landning kan utféras. Den utrustningen ska
kunna ge sddan vigledning for varje flygplats vid vilken avsikten 4r att landa under instrumentvaderforhdllanden och
for alla utvalda alternativflygplatser.

NCC.IDE.H.255 Transponder

Helikoptrar ska vara utrustade med en SSR-transponder som rapporterar tryckhdjden och varje annan SSR-transponder-
funktion som krdvs for den stricka dir flygningen utfors.”
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BILAGA IV

"BILAGA VII

ICKE-KOMMERSIELL FLYGDRIFT MED ICKE-KOMPLEXA MOTORDRIVNA LUFTFARTYG
[DEL-NCO]

KAPITEL A
ALLMANNA KRAV
NCO.GEN.100 Behorig myndighet

a) Behorig myndighet ska vara den myndighet som utses av den medlemsstat dir luftfartyget 4r registrerat.

b) Om luftfartyget dr registrerat i ett tredjeland ska den myndighet som utsetts av den medlemsstat dir operatoren dr
etablerad eller bosatt vara behérig myndighet.

NCO.GEN.101 Siitt att uppfylla kraven
Alternativa sitt att uppfylla kraven i forhdllande till dem som har antagits av byrdn fir anvindas av en operator for att

uppnd overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

NCO.GEN.102 Turmotorsegelflygplan och motordrivna segelflygplan

a) Turmotorsegelflygplan ska brukas enligt kraven for
1) flygplan nir de dr motordrivna, och
2) segelflygplan nir de brukas utan motordrivning.
b) Turmotorsegelflygplan ska utrustas i enlighet med de krav som galler for flygplan om inget annat anges i kapitel D.

¢) Motordrivna segelflygplan, med undantag av turmotorsegelflygplan, ska brukas och utrustas i enlighet med de krav
som giller for segelflygplan.

NCO.GEN.105 Befilhavarens ansvar och behorighet

a) Befilhavaren ska ansvara for foljande:

1) Luftfartygets sikerhet samt sikerheten for alla besittningsmedlemmar, alla passagerare och all last som finns
ombord under flygdrift enligt punkt 1.c i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

2) Initiering, fortsittning, avslutning eller omledning av en flygning av sakerhetsskal.
3) Att alla operativa procedurer och checklistor foljs enligt punkt 1.b i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008.

4) Att en flygning pdborjas endast om han eller hon har forvissat sig om att alla operativa begransningar enligt punkt
2.a.3 i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008 ir uppfyllda, dvs. att

i) luftfartyget dr luftvirdigt,
i) luftfartyget r vederborligen registrerat,

iii) de instrument och den utrustning som krévs for genomforandet av flygningen har installerats i luftfartyget och
ar i funktionsdugligt skick, sdvida inte anvindning av luftfartyget med utrustning ur funktion medges enligt
minimiutrustningslistan (MEL) eller en i tillimpliga fall motsvarande handling, enligt kraven i NCO.IDE.A.105,
NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 eller NCO.IDE.B.105,

iv) luftfartygets massa och, med undantag av ballonger, tyngdpunktslige ar sdana att flygningen kan genomféras
inom de granser som anges i luftvirdighetsdokumentationen,
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v) all utrustning, allt bagage och all last har lastats och sikrats pd ett korrekt sitt och s& att en nédutrymning
fortfarande dr mojlig, och

vi) luftfartygets operativa begrinsningar enligt luftfartygets flyghandbok (AFM) inte kommer att overskridas vid
nagot tillfille under flygningen.

5) Att en flygning inte pdborjas om befilhavaren dr oférmaogen att fullgora sina uppgifter pd grund av till exempel
skada, sjukdom, trotthet eller effekterna av ndgon psykoaktiv substans.

6) Att en flygning inte fortsitts bortom narmaste flygplats eller utelandningsplats med godkinda viderminima om
befilhavarens formaga att fullgora sina uppgifter 4r kraftigt begransad pd grund av till exempel trotthet, sjukdom
eller syrebrist.

7) Beslut om att godta eller inte godta ett luftfartyg med felfunktioner enligt listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL)
eller minimiutrustningslistan (MEL), i férekommande fall.

8) Att anvindningsuppgifter och alla kinda eller misstankta brister hos luftfartyget registreras i luftfartygets tekniska
journal eller resedagbok nir flygningen eller serien av flygningar har avslutats.

o
=

Under kritiska faser av flygningen eller nir befilhavaren anser det nodvindigt av sikerhetsskal ska denne tillse att alla
besittningsmedlemmar sitter pa sina tjdnstgoringsplatser och inte utfor andra aktiviteter dn dem som kravs for siker
drift av luftfartyget.

o
-

Befdlhavaren ska ha behorighet att vigra medfora eller att sitta i land personer, bagage eller last som kan utgora en
potentiell sikerhetsrisk for luftfartyget eller ombordvarande personer.

R

Befdlhavaren ska sd snart som mojligt rapportera alla farliga vider- eller flygforhdllanden som pétriffas och som
sannolikt kommer att paverka andra luftfartygs sikerhet till lamplig flygtrafikledningstjanst (ATS).

¢) I en nodsituation som kriver omedelbara beslut och dtgarder ska befilhavaren vidta alla tgdrder han eller hon
bedomer vara nédvindiga med hinsyn till omstindigheterna i enlighet med punkt 7.d i bilaga IV till férordning
(EG) nr 216/2008. Vid sddana tillfallen far han eller hon gora avsteg frin regler, operativa forfaranden och metoder i
sakerhetens intresse.

f) Under flygningen ska befilhavaren

1) med undantag for ballonger, ha sitt sikerhetsbalte fastspant ndr han eller hon sitter pa sin tjdnstgoringsplats, och

2) alltid sitta vid luftfartygets mandverorgan om inte en annan pilot tar over manoverorganen.

g) Befdlhavaren ska utan drojsmdl rapportera alla olagliga handlingar till den behériga myndigheten och informera den
utsedda lokala myndigheten.

h) Befilhavaren ska med snabbast tillgingliga metod meddela ndrmaste limpliga myndighet om alla olyckor med
luftfartyget som resulterar i allvarlig personskada eller dodsfall eller betydande skador pé luftfartyget eller egendom.

NCO.GEN.106 Befilhavarens ansvar och behorighet — ballonger

Befilhavaren i en ballong ska utéver NCO.GEN.105 ansvara for

a) genomgéng fore flygningen med de personer som bistdr med fyllning och témning av holjet, och

b) att de personer som bistdr med fyllning och tomning av holjet bar lampliga skyddsklader.

NCO.GEN.110 Efterlevnad av lagar, foreskrifter och férfaranden

a) Befdlhavaren ska folja de lagar, foreskrifter och forfaranden som giller i de stater dir verksamheten bedrivs.
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b) Befilhavaren ska kinna till de pa hans eller hennes arbetsuppgifter tillimpliga lagar, foreskrifter och forfaranden som
har faststdllts for de omraden som man avser att overflyga, de flygplatser eller utelandningsplatser som man planerar
att anvinda och tillhorande flygnavigeringsanldggningar enligt punkt 1.a i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

NCO.GEN.115 Taxning av flygplan

Taxning av ett flygplan far ske pa en flygplats firdomrdde enbart om personen vid mandverorganen
a) dr pilot med lamplig behorighet, eller
b) har utsetts av operatoren och

1) dr utbildad for att taxa flygplanet,

2) ér utbildad for att anvdnda radiotelefoni, om det krdvs radiokommunikation,

3) har mottagit instruktioner rérande flygplatsens utformning, végar, skyltar, markeringar, ljus, signaler och instruk-
tioner fran flygkontrolltjanst (ATC), fraseologi och forfaranden, och

4) kan uppfylla de operativa normer som giller for siker forflyttning av flygplan pa flygplatsen.

NCO.GEN.120 Rotormanévrering — helikoptrar

En helikopterrotor fir endast roteras med motorkraft i flygsyfte med en behorig pilot vid mandverorganen.
NCO.GEN.125 Birbar elektronisk utrustning

Befdlhavaren fdr inte tillita att ndgon anvinder barbar elektronisk utrustning (Portable Electronic Device — PED) ombord pé
ett luftfartyg om den kan paverka funktionen hos luftfartygets system och utrustning pé ett negativt satt.
NCO.GEN.130 Information om ndd- och 6verlevnadsutrustning ombord

Med undantag for luftfartyg som startar och landar pa samma flygplats/utelandningsplats ska operatoren alltid ha for-

teckningar med information om den nod- och overlevnadsutrustning som medfors ombord tillgingliga sd att dessa
omedelbart ska kunna delges koordinationscentrum for riddningsaktioner (Rescue Coordination Centre — RCC).

NCO.GEN.135 Handlingar, handbécker och information som ska medforas
a) Foljande handlingar, handbdcker och information ska medforas pé varje flygning, som original eller kopior, om inget
annat anges:

1) Flyghandboken (AFM) eller motsvarande handlingar.

2) Nationalitets- och registreringsbeviset i original.

3) Luftvirdighetsbeviset (CofA) i original.

4) Miljovirdighetsbeviset (buller), i tillimpliga fall.

5) Forteckningen 6ver sirskilda godkdnnanden, i tillimpliga fall.

6) Luftfartygets radiotillstdnd, i tillimpliga fall.

7) Intyg om ansvarsforsikring till skydd for tredje man.

8) Resedagbok eller motsvarande for luftfartyget.

9) Uppgifter om den inlimnade ATS-fardplanen, i tillimpliga fall.

10) Aktuella och lampliga flygkartor for den foreslagna flygvigen och alla flygvagar som man rimligtvis kan tinka sig
att flygningen kan omdirigeras till.
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11) Information om forfaranden och visuella signaler for anvindning av ingripande luftfartyg och luftfartyg som ar
foremal for ingripande.

12) Minimiutrustningslistan (MEL) eller listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL), i tillimpliga fall.

13) All annan dokumentation som kan vara viktig for flygningen eller som krivs av de stater som berors av flyg-
ningen.

Trots vad som sdgs i avsnitt a, dr det tilldtet att pd flygningar

1) som &r avsedda att starta och landa pa samma flygplats/utelandningsplats, eller

2) som forblir inom ett lokalomrdde som faststills av den behoriga myndigheten,

lata de handlingar och den information som avses i punkterna a.2—a.8 forvaras pa flygplatsen eller utelandnings-
platsen.

Trots vad som sdgs i avsnitt a fir pd flygningar med ballonger eller segelflygplan, med undantag for turmotorse-
gelflygplan, de handlingar och den information som avses i punkterna a.2-a.8 och a.11-a.13 medforas i service-
fordonet.

Befilhavaren ska stilla den dokumentation som méste medféras ombord till forfogande inom en rimlig tidsperiod efter
att ha uppmanats att gora detta av den behoriga myndigheten.

NCO.GEN.140 Transport av farligt gods

a,

o
=
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=
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Lufttransporter av farligt gods ska ske i enlighet med bilaga 18 till Chicagokonventionen, senast dndrad och utvidgad
genom Technical Instructions for the Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Icao Doc 9284-AN[905), inklusive bilagor
och alla ovriga tilligg eller rittelser.

Farligt gods fir bara transporteras av operatorer som godkints enligt kapitel G i bilaga V (Del-SpA) till forordning (EU)
nr 965/2012, forutom nér godset

1) inte omfattas av Technical Instructions i enlighet med del I i dessa,

2) medfors av passagerare eller befilhavaren eller i bagage, i enlighet med del 8 i Technical Instructions,

3) medfors av ELA2-luftfartygsoperatorer.

Befilhavaren ska vidta alla rimliga dtgirder for att forhindra att farligt gods av misstag medfors ombord.

Befilhavaren ska, i enlighet med Technical Instructions, utan dr6jsmal rapportera alla olyckor eller tillbud med farligt
gods till den behoriga myndigheten och till limplig myndighet i den stat dar olyckan eller tillbudet intréffade.

Befdlhavaren ska sdkerstilla att passagerarna far information om farligt gods i enlighet med Technical Instructions.

NCO.GEN.145 Omedelbar reaktion péd sikerhetsproblem

Operatoren ska genomfora

a)

b)

alla sdkerhetsdtgarder som bemyndigats av den behoriga myndigheten i enlighet med ARO.GEN.135 ¢, och

all relevant obligatorisk sikerhetsinformation som utfirdas av byran, inklusive luftvirdighetsdirektiv.

NCO.GEN.150 Resedagbok

Uppgifter om luftfartyget, dess besittning och varje resa ska bevaras for varje flygning, eller serie av flygningar, i form av
en resedagbok eller motsvarande.
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NCO.GEN.155 Minimiutrustningslista

a) En minimiutrustningslista (MEL) far faststillas med beaktande av foljande:

1) Handlingen ska ange villkor for drift av luftfartyget, under angivna forhdllanden och med vissa instrument, utrust-
ningar eller funktioner ur funktion nir flygningen paborjas.

2) Handlingen ska upprittas for varje enskilt luftfartyg, med hinsyn till operatorens relevanta drifts- och underhélls-
forhallanden.

3) Minimiutrustningslistan (MEL) ska baseras pd den relevanta grundliggande minimiutrustningslistan (MMEL), enligt
de uppgifter som faststillts i enlighet med kommissionens forordning (EG) nr 748/2012 ('), men fir inte vara
mindre restriktiv dn denna.

b) Minimiutrustningslistan och alla dndringar av den ska meddelas den behoriga myndigheten.

KAPITEL B
OPERATIVA PROCEDURER
NCO.OP.100 Anvindning av flygplatser och utelandningsplatser
Befdlhavaren ska endast anvinda flygplatser och utelandningsplatser som ar limpliga for aktuell(a) luftfartygstyp(er) och

verksambhet(er).

NCO.OP.105 Definition av ensligt beligen flygplats — flygplan

For val av alternativflygplats och brinslepolicy ska befilhavaren betrakta en flygplats som en ensligt beldgen flygplats om
flygtiden till nirmaste limpliga alternativa destinationsflygplats Gverstiger

a) 60 minuter, i frdga om flygplan med kolvmotorer, eller

b) 90 minuter, i friga om flygplan med turbinmotorer.

NCO.OP.110 Operativa minima vid flygplats — flygplan och helikoptrar

a) For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren vilja och tillimpa operativa minima vid flygplats for

varje start-, destinations- och alternativflygplats. Sddana minima

1) far inte vara lagre dn de som faststillts av den stat dir flygplatsen ar beldgen, savida inte staten sirskilt godkant
detta, och

2) ska vid verksamhet vid 1aga siktvirden godkdnnas av den behoriga myndigheten i enlighet med kapitel E i bilaga V
(Del-SpA) till forordning (EU) nr 965/2012.

b) Nir befilhavaren viljer flygplatsens operativa minima ska han eller hon beakta féljande:
1) Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.
2) Egen kompetens och erfarenhet.

3) Dimensioner hos och utformning av de banor samt start- och landningsomraden (FATO) som kan komma att
viljas for anvindning.

4) Tillgdngliga visuella och icke-visuella markhjilpmedels anvindbarhet och prestanda.

5) Den utrustning som dr tillganglig i luftfartyget for navigering och/eller kontroll av flygbanan under start, inflygning,
utflytning, landning, utrullning och avbruten inflygning.

6) Hinder i de omraden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning som kravs for genomférandet av for-
faranden vid of6rutsedda hindelser.

7) Lagsta hojd for hinderfrihet for instrumentinflygning.

() EUT L 224, 21.8.2012, s. 1.
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8) Medlen for att bestimma och rapportera viderforhallanden.

9) Den flygteknik som ska anvindas under slutlig inflygning.

Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsforfarande ska anvindas om

1) den erforderliga markutrustningen for det avsedda forfarandet dr operativ,

2) de luftfartygssystem som kravs for typen av inflygning 4r operativa,

3) de luftfartygsprestanda som krévs ar uppfyllda, och

4) piloten ar vederborligen kvalificerad.

NCO.0P.111 Operativa minima vid flygplats - NPA-, APV- och CAT I-verksamhet

a)

o
=

Den beslutshojd (DH) som ska tillimpas for en icke-precisionsinflygning (NPA) med hjilp av CDFA-teknik (kontinu-
erlig plané under den slutliga inflygningen), en inflygningsprocedur med héjdstyrning (APV) eller kategori I-verksamhet
(CAT I) far inte vara lagre 4n det hogsta av foljande vérden:

1) Den lagsta hojd pé vilken inflygningshjdlpmedlet kan anvindas utan den visuella referens som krévs.

2) Hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.

3) Den offentliggjorda beslutshojden for inflygningsproceduren, i tillimpliga fall.

4) Det systemminimum som anges i tabell 1.

5) Den lagsta beslutshojd som i férekommande fall anges i flyghandboken (AFM) eller motsvarande handling.

Lagsta planéhojd (MDH) for en icke-precisionsinflygning (NPA) utan CDFA-teknik fir inte vara ldgre dn det hogsta av
foljande varden:

1) Hojden for hinderfrihet (OCH) for den aktuella luftfartygskategorin.

2) Det systemminimum som anges i tabell 1.

3) Det minimivirde for MDH som i forekommande fall anges i flyghandboken (AFM).

Tabell 1
Systemminima
Anliggning Lagsta DH/MDH (fot)
Instrumentlandningssystem (ILS) 200
Globalt system for satellitnavigering (GNSS)/satellitbaserat 200

forstarkningssystem (SBAS) (inflygning med lateral precision
och hojdstyrning [LPV])

GNSS (lateral navigering [LNAV]) 250
GNSS/barovertikal navigering (VNAV) (LNAV[VNAV) 250
Lokaliserare (LOC) med eller utan utrustning for distansmat- 250
ning (DME)

Inflygning med overvakningsradar (SRA) (upphor vid % 250

NM)
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Anliggning Lagsta DH/MDH (fot)
SRA (upphor vid 1 NM) 300
SRA (upphor vid 2 NM eller mer) 350
VHF rundstralande radiorickvidd (VOR) 300
VOR/DME 250
Oriktad radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-radiopejl (VDF) 350

NCO.OP.112 Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan

a) MDH vid cirkling med flygplan fér inte vara lagre 4n det hogsta av foljande virden:

1) Den offentliggjorda hojden for hinderfrihet (OCH) vid cirkling med den aktuella flygplanskategorin.

2) Den lagsta cirklingshojden enligt tabell 1.

3) DH/MDH for den foregdende instrumentinflygningsproceduren.

b) Lagsta siktvirde for en cirklingsoperation med flygplan ska vara det hogsta av foljande virden:

1) Siktvardet vid cirkling for den aktuella flygplanskategorin, om ett sddant offentliggjorts.

2) Lagsta siktvirde enligt tabell 2.

3) Bansynvidd/konverterad meteorologisk sikt (RVR/CMV) for den foregdende instrumentinflygningsproceduren.

Tabell 1

MDH och ligsta siktvirde for cirkling per flygplanskategori

Flygplanskategori
A B C D
MDH (fot) 400 500 600 700
Minsta meteorologiska 1500 1 600 2 400 3 600
sikt (m)

NCO.OP.113 Operativa minima vid flygplats — cirkling med helikoptrar

MDH vid cirkling over land med helikoptrar far inte vara lagre dn 250 fot och den meteorologiska sikten inte under

800 m.

NCO.OP.115 Start- och inflygningsprocedurer — flygplan och helikoptrar

a) Befdlhavaren ska tillimpa de start- och inflygningsprocedurer som faststillts av den stat dir flygplatsen ér beldgen, om
sddana procedurer har offentliggjorts for den bana eller de start- och landningsomrdden (FATO) som ska anvindas.

b) Befilhavaren far avvika frin en publicerad flygvig for avgdende eller ankommande trafik eller en publicerad inflyg-

ningsprocedur

1) om kraven pd hinderfrihet kan iakttas, om fullstindig hdnsyn tas till de operativa forhdllandena och om en

eventuell klarering fran flygkontrolltjansten (ATC) foljs, eller
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2) om luftfartyget radarvektoreras av en ATC-enhet.

NCO.OP.120 Bullerminskande forfaranden - flygplan, helikoptrar och motordrivna segelflygplan

Befilhavaren ska beakta offentliggjorda bullerminskande forfaranden for att minimera effekten av luftfartygsbuller, sam-
tidigt som det sikerstills att sdkerhet prioriteras framf6r bullerminskning.

NCO.0P.121 Bullerminskande forfaranden - ballonger

Befilhavaren ska beakta operativa forfaranden for att minimera effekten av buller frin uppvarmningssystemet, samtidigt
som det sikerstills att sikerhet prioriteras framfor bullerminskning.

NCO.OP.125 Brinsle- och oljemingd - flygplan

a) Befilhavaren fir endast pdborja en flygning om flygplanet medfor tillrackligt mycket bransle och olja for foljande:

1) For flygningar enligt visuellflygreglerna (VEFR):

i) Under dag, vid start och landning pd samma flygplats/landningsplats och nir luftfartyget alltid befinner sig
inom synhall for den flygplatsen/landningsplatsen, for att flyga den avsedda flygvigen och darefter flyga minst
10 minuter pd normal marschhojd.

ii) Under dag, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och direfter flyga minst 30 minuter pd normal
marschhojd.

i) P4 natten, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och direfter flyga minst 45 minuter pd normal
marschhojd.

N
—

Flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR):

i) Nar ingen alternativ destination krdvs, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och direfter flyga minst
45 minuter pd normal marschhojd, eller

i) ndr en alternativ destination krdvs, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen, till en alternativflygplats
och direfter flyga minst 45 minuter pd normal marschhojd.

b) Vid berdkning av den nodvindiga bransleméngden, inklusive brinsle for oforutsedda hiandelser, ska foljande beaktas:

1) Vaderforhallanden enligt prognos.

2) Beriknade vdgangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikforseningar.

3) Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor under fird, i forekommande fall.

4) Alla 6vriga forhéllanden som kan fordroja flygplanets landning eller 6ka brénsle- ocheller oljeforbrukningen.

¢) Inget hindrar en 4ndring av firdplanen under fird for att omplanera flygningen till en annan destination, under
forutsittning att alla krav kan uppfyllas frdn den punkt dir flygningen omplaneras.

NCO.OP.126 Brinsle- och oljemingd - helikoptrar

a) Befdlhavaren fir endast pdborja en flygning om helikoptern medfor tillrickligt mycket brinsle och olja for foljande:

1) Vid flygningar enligt visuellflygreglerna (VFR), for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen
och direfter flyga minst 20 minuter i fart for basta rickvidd, och
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2) for flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR):

i) Nar inget alternativ kravs eller det inte finns ndgon alternativflygplats med godkdnda viderminima tillginglig,
for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter for att flyga minst 30 minuter
i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor destinationsflygplatsen/utelandningsplatsen under normala tem-
peraturforhdllanden och genomfora en inflygning och landning, eller

ii) ndr det krivs ett alternativ, for att flyga och genomféra en inflygning och en avbruten inflygning vid den
avsedda landningsflygplatsen/utelandningsplatsen och darefter

A) flyga till det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i fart for vintlige 450 m (1 500 fot) ovanfor alternativflygplatsen/utelandningsplatsen
under normala temperaturforhllanden och genomféra en inflygning och landning.

b) Vid berdkning av den nddvindiga brinslemingden, inklusive brinsle for oforutsedda hidndelser, ska foljande beaktas:

1) Vaderforhallanden enligt prognos.
2) Beriknade vigangivelser fran flygkontrolltjansten (ATC) och trafikforseningar.
3) Forfaranden for tryckforluster eller bortfall av en motor under fird, i forekommande fall.

4) Alla 6vriga forhallanden som kan fordroja luftfartygets landning eller 6ka brinsle- ochfeller oljeforbrukningen

¢) Inget hindrar en éndring av firdplanen under fird for att omplanera flygningen till en annan destination, under

forutsittning att alla krav kan uppfyllas fran den punkt dir flygningen omplaneras.

NCO.OP.127 Brinsle- och ballastmingd och planering — ballonger

a)

Befilhavaren fir endast pdborja en flygning om mingden reservbrinsle, gas eller ballast ricker for 30 minuters
flygning.

b) Berikningen av brinsle-, gas- eller ballastmingd ska som ett minimikrav grundas pd foljande driftsforhdllanden under

vilka flygningen ska genomforas:

1) Uppgifter som tillhandahélls av ballongtillverkaren.
2) Beriknad massa.

3) Forvintade viderforhallanden.

4) Flygtrafiktjanstens forfaranden och restriktioner.

NCO.OP.130 Information till passagerare

Befdlhavaren ska se till att passagerarna far information om nédutrustning och -forfaranden fore eller, vid behov, under
flygningen.

NCO.OP.135 Flygforberedelser

a)

=

Innan en flygning pdborjas ska befilhavaren med alla rimliga till buds stdende medel forvissa sig om att de anligg-
ningar pa marken och/eller till sjoss, inklusive kommunikations- och navigationshjilpmedel, som ér tillgingliga och
direkt nodvindiga for en sddan flygning, for siker drift av luftfartyget, 4r adekvata for den typ av verksamhet for
vilken flygningen ska genomforas.

Innan en flygning paborjas ska befdlhavaren kinna till all tillganglig meteorologisk information av betydelse for den
avsedda flygningen. Forberedelserna for en flygning bort fran startplatsens omedelbara nirhet och for alla flygningar
enligt instrumentflygregler (IFR) ska omfatta

1) en genomgédng av tillgingliga aktuella viderrapporter och vaderprognoser, och
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2) planering av alternativa tgdrder om flygningen inte kan slutféras som planerat pd grund av viderforhallandena.

NCO.OP.140 Alternativa destinationsflygplatser — flygplan

For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst en alternativ destinationsflygplats med
godkinda vdderminima i fardplanen, om inte

a) den tillgangliga aktuella meteorologiska informationen visar att inflygning och landning kan genomforas under visuella
véaderforhéllanden (VMC) under den tidsperiod som &r kortast av antingen perioden fran en timme fore till en timme
efter den beriknade ankomsttiden eller perioden fran den faktiska avgingstiden till en timme efter den beriknade
ankomsttiden, eller

b) den avsedda landningsplatsen dr ensligt beligen och
1) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen, och

2) tillganglig aktuell meteorologisk information visar att foljande viderforhallanden kommer att rdda frén tvd timmar
fore till tvd timmar efter den berdknade ankomsttiden:

i) En molnbas p& minst 300 m (1 000 fot) ovanfér det minimum som anges for instrumentinflygningsproceduren.
ii) En siktlingd pd minst 5,5 km eller 4 km mer dn det minimum som anges for proceduren.

NCO.OP.141 Alternativa destinationsflygplatser — helikoptrar

For flygningar enligt instrumentflygreglerna (IFR) ska befilhavaren ange minst en alternativ destinationsflygplats med
godkinda vdderminima i fardplanen, om inte

a) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen och den tillgingliga aktuella meteo-
rologiska informationen visar att viderforhdllandena, under den tidsperiod som ir kortast av antingen perioden fran
tvd timmar fore till tvd timmar efter den berdknade ankomsttiden eller perioden fran den faktiska avgangstiden till tva
timmar efter den beriknade ankomsttiden, kommer att utgoras av

1) en molnbas pd minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges for instrumentinflygningsproceduren, och
2) en siktlingd pd minst 1 500 m mer 4n det minimum som anges for proceduren, eller

b) den avsedda landningsplatsen ir ensligt beligen och
1) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen,

2) tillginglig aktuell meteorologisk information visar att viderforhallandena, under en period av tvd timmar fore till
tvd timmar efter den berdknade ankomsttiden, kommer att utgéras av

i) en molnbas pd minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges for instrumentinflygningsproceduren,
i) en siktlingd pd minst 1 500 m mer 4n det minimum som anges for proceduren, och
3) en point of no return (PNR) faststdlls for en destination till havs.

NCO.OP.145 Tankning medan passagerare gir ombord, ir ombord eller limnar luftfartyget

a) Luftfartyget fir inte tankas med flygbensin (Avgas), blandbrinsle eller en blandning av dessa bransletyper medan
passagerarna gar ombord, dr ombord eller limnar luftfartyget.

b) For alla Gvriga bransletyper far luftfartyget inte tankas medan passagerarna gdr ombord, ir ombord eller limnar
luftfartyget, sdvida det inte overvakas av befilhavaren eller annan kvalificerad personal som ar beredd att inleda och
leda en utrymning av luftfartyget pd det mest praktiska och skyndsamma sitt som ar mojligt.
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NCO.OP.150 Befordran av passagerare

Med undantag for ballonger ska befilhavaren fore och under taxning, start och landning och ndr det av sdkerhetsskal
bedoms nodvindigt forvissa sig om att varje passagerare ombord intar en sitt- eller liggplats med sdkerhetsbiltet eller
fasthdllningsanordningen ordentligt fastspanda.

NCO.OP.155 Rokning ombord - flygplan och helikoptrar

Befilhavaren ska forbjuda rokning ombord
a) ndrhelst det bedoms nodvindigt av sikerhetsskil, och
b) nir luftfartyget tankas.

NCO.OP.156 Rokning ombord — segelflygplan och ballonger
Rokning dr forbjuden ombord pé ett segelflygplan eller en ballong.

NCO.0P.160 Viderforhillanden

a) Befdlhavaren fir paborja eller fortsitta en flygning enligt visuellflygreglerna (VFR) enbart om den senast tillgidngliga
meteorologiska informationen visar att viaderforhdllandena lings flygvigen och vid den avsedda destinationen vid den
beriknade tidpunkten for utnyttjandet kommer att uppfylla eller vara mer gynnsamma én tillimpliga operativa minima
for visuellflygning.

b) Befilhavaren far pdborja eller fortsitta en flygning enligt instrumentflygreglerna (IFR) mot den planerade destinations-
flygplatsen enbart om den senast tillgingliga meteorologiska informationen visar att viderforhéllandena vid destina-
tionen, eller vid minst en alternativ destinationsflygplats, kommer att uppfylla eller vara mer gynnsamma én tillimpliga
operativa minima for flygplatsen vid den berdknade ankomsttidpunkten.

¢) Om en flygning innehaller bade visuellflyg- och instrumentflygmoment ska den meteorologiska information som avses
i punkterna a och b gilla i relevant utstrickning.

NCO.0P.165 Is och andra beliggningar — forfaranden pa marken

Befdlhavaren fdr enbart inleda en start om luftfartyget ar fritt frén varje beliggning som kan pdverka luftfartygets
prestanda eller manovrerbarhet negativt, sdvida inte detta ar tillatet enligt flyghandboken (AFM).

NCO.OP.170 Is och andra beliggningar — forfaranden under flygning

a) Befilhavaren fir endast inleda en flygning till, eller uppsatligt flyga in i, ett omrdde med forvintad eller faktisk
isbildning om luftfartyget ar certifierat och utrustat for att klara sddana forhallanden enligt punkt 2.a.5 i bilaga IV
till forordning (EG) nr 216/2008.

b) Om isbildningen overstiger den intensitet av isbildning som luftfartyget ar certifierat for eller om ett luftfartyg som inte
ar certifierat for flygning i kdnda isbildningsférhallanden moter isbildning, ska befilhavaren omgédende limna dessa
isbildningsférhéllanden genom att dndra niva och/eller flygvig, samt vid behov deklarera for flygkontrolltjansten (ATC)
att en nddsituation foreligger.

NCO.OP.175 Startforhéllanden - flygplan och helikoptrar

Innan starten paborjas ska befdlhavaren ha forvissat sig om att

a) vadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen och forhallandena vid den bana eller det start- och landningsomride
(FATO) som ska anvindas inte forhindrar en siker start och utflygning, enligt den tillgingliga informationen, och

b) att tillimpliga operativa minima vid flygplatsen kommer att vara uppfyllda.
NCO.OP.176 Startforhdllanden — ballonger
Innan starten paborjas ska befdlhavaren for en ballong ha forvissat sig om att vddret vid utelandningsplatsen eller

flygplatsen inte forhindrar en sdker start och avgang, enligt den tillgingliga informationen.

NCO.OP.180 Simulerade situationer under flygning

a) Nar passagerare eller last transporteras far befilhavaren inte simulera

1) situationer som kréaver tillimpning av forfaranden for onormala situationer eller nodsituationer, eller
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2) flygning under instrumentviderforhéllanden (IMC).

b) Trots det som sigs i punkt a fir sddana situationer simuleras med flygelever ombord nir triningsflygning genomfors
av en godkind utbildningsorganisation.

NCO.0P.185 Brinsleuppfoljning under flygning

Befilhavaren ska regelbundet kontrollera att mangden anvindbart terstdende brinsle under flygning eller, i friga om
ballonger, mingden anvindbar dterstdende ballast inte 4r mindre dn den mingd brinsle eller ballast som kravs for att
fortsdtta till en flygplats eller utelandningsplats med godkinda vdderminima, med den planerade mingden reservbrinsle
enligt NCO.OP.125, NCO.OP.126 eller NCO.OP.127.

NCO.0OP.190 Anvindning av extra syrgas

Befilhavaren ska se till att hanfhon och de flygbesittningsmedlemmar som utfor uppgifter som 4r visentliga for saker
drift av ett luftfartyg under flygning fortlopande anvinder extra syrgas nir kabinhojden overstiger 10 000 fot under mer
dn 30 minuter och alltid nir kabinhojden overstiger 13 000 fot.

NCO.OP.195 Terringvarning

Nar otillborlig ndrhet till terrdngen uppticks av befilhavaren eller av ett terrdngvarningssystem ska befdlhavaren ome-
delbart vidta korrigerande atgirder for att dteruppritta sikra flygforhéllanden.

NCO.0P.200 Flygburet kollisionsvarningssystem (ACAS II)
Nir ACAS 1I anvinds ska operativa procedurer och utbildning uppfylla kraven i férordning (EU) nr 1332/2011.

NCO.OP.205 Forutsittningar for inflygning och landning — flygplan och helikoptrar

Innan en inflygning for landning pdborjas ska befilhavaren forvissa sig om att vadret vid flygplatsen eller utelandnings-
platsen och forhéllandena pd den bana eller FATO som avses anvindas, enligt den tillgdngliga informationen, inte
kommer att forhindra en sdker inflygning, landning eller avbruten inflygning.

NCO.0P.210 Inledning och fortsittning av inflygning - flygplan och helikoptrar

a) Befilhavaren far paborja en instrumentinflygning oavsett rapporterad bansynvidd/sikt (RVR/VIS).

b) Om den rapporterade RVR/VIS underskrider tillimpliga minimivirden far inflygningen inte fortsitta

1) till en hojd over flygplatsen som understiger 1 000 fot, eller

2) in i segmentet for slutlig inflygning om beslutshojden (DA/H) eller minimihojden for nedgdng (MDA/H) 4r mer dn
1000 fot 6ver flygplatsen.

¢) Om ingen uppgift om bansynvidd (RVR) finns tillginglig far ett virde for bansynvidd berdknas genom omvandling av
det rapporterade siktvirdet.

d) Om den rapporterade RVR|VIS efter passage av 1 000 fot over flygplatsen faller under tillimpliga minimivérden, far
inflygningen fortsitta till DA/H eller MDA/H.

¢) Inflygningen far fortsitta under DA/H eller MDA/H och landningen far fullféljas under forutsittning att den visuella
referens som dr lamplig for typen av inflygning och for den avsedda banan uppnds vid DA[H eller MDAJH och sedan
bibehélls.

f) Sittningszonens bansynvidd (RVR) ska alltid vara styrande.

NCO.OP.215 Operativa begrinsningar — varmluftsballonger

En varmluftsballong fir starta under natten under forutsittning att tillrdckligt mycket brinsle medfors for en landning
under dag.
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KAPITEL C
PRESTANDABEGRANSNINGAR OCH OPERATIVA BEGRANSNINGAR FOR LUFTFARTYG
NCO.POL.100 Operativa begrinsningar — samtliga luftfartyg
a) Under alla operativa faser ska luftfartygets lastning, massa och, med undantag for ballonger, tyngdpunktslige (CG)

uppfylla alla begransningar som anges i flyghandboken (AFM) eller motsvarande handling.

b) Skyltar, forteckningar och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sidana, som innehdller de operativa begrins-
ningar som enligt flyghandboken (AFM) ska redovisas visuellt, ska visas i luftfartyget.

NCO.POL.105 Vigning

a) Operatoren ska sikerstilla att luftfartygets massa och, med undantag for ballonger, tyngdpunktslige (CG) faststills
genom verklig vigning innan luftfartyget tas i bruk for forsta gdngen. Den samlade inverkan pd massa och balans pa
grund av modifieringar och reparationer ska beaktas och vederborligen dokumenteras. Dessa uppgifter ska goras
tillgingliga for befilhavaren. Luftfartyget ska vidgas pd nytt om modifieringarnas inverkan pd massa och balans inte
ar val kand.

b) Vigningen ska utforas av luftfartygets tillverkare eller av en godkdnd underhéllsorganisation.

NCO.POL.110 Prestanda — allmiint

Befilhavaren far endast bruka luftfartyget om dess prestanda ar tillricklig for att uppfylla gillande trafikregler for luftfart
och alla ovriga begrinsningar som giller for flygningen, luftrummet eller de flygplatser eller utelandningsplatser som
anvinds, med beaktande av kartnoggrannheten for alla kort och kartor som anvinds.

KAPITEL D
INSTRUMENT, DATA OCH UTRUSTNING
AVSNITT 1
Flygplan
NCO.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmint

a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkannas i enlighet med gillande luftvirdighetskrav om
de

1) anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.A.190,
3) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.A.195, eller

4) har installerats i flygplanet.

=

For foljande utrustning, ndr den kréivs enligt detta kapitel, behovs inget utrustningsgodkdnnande:
1) Reservsdkringar.

2) Handlampor.

3) Ett korrekt precisionsur.

4) Forsta hjilpenlada.

5) Overlevnads- och signalutrustning.

6) Ankare och utrustning for fortojning.

7) Fasthallningsanordning for barn.

¢) Instrument och utrustning som inte kravs enligt detta kapitel samt annan utrustning som inte krdvs enligt andra
tillimpliga bilagor, men som medfors under flygningen, ska uppfylla foljande krav:

1) Den information som limnas av instrumenten eller utrustningen far inte anvidndas av flygbesittningen for att
uppfylla kraven i bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008 eller NCO.IDE.A.190 och NCO.IDE.A.195.
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2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka flygplanets luftvirdighet, inte ens vid fel eller storningar.

d) Instrument och utrustning ska vara litta att anvinda eller nd fran tjanstgoringsplatsen for de flygbesittningsmed-
lemmar som behéver anvinda dem.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara ldtt tillginglig for omedelbar anvindning.

NCO.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fér inte pdborjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funktion i flygplanet som krévs for den avsedda
flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a) flygplanet brukas i enlighet med minimiutrustningslistan (MEL), om en sidan upprittats, eller

b) flygplanet omfattas av ett flygtillstind som utfirdats i enlighet med gillande luftvirdighetskrav.

NCO.IDE.A.110 Reservsikringar
Flygplan ska vara utrustade med reservsakringar av den amperestyrka som kravs for fullstindigt stromkretsskydd, i syfte

att ersitta de sikringar som far ersittas under flygning.

NCO.IDE.A.115 Ljus

Flygplan som brukas pa natten ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

O
-

en landningsstrilkastare,

e

ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for tillfredsstdllande belysning av alla instrument och all utrustning som
krivs for att flygplanet ska kunna brukas pd ett sikert sitt,

o
-

ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, for belysning av alla passagerarutrymmen,
f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjdnstgoringsplats, och

g) ljus i 6verensstimmelse med de internationella reglerna till férhindrande av kollisioner till sjoss, om flygplanet brukas
som ett sjoflygplan.

NCO.IDE.A.120 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

a) Flygplan som brukas enligt VFR under dag ska vara forsedda med utrustning for att mita och visa foljande:
1) Magnetisk kurs.
2) Tid i timmar, minuter och sekunder.
3) Tryckhojd.
4) Avlist kurshastighet.

5) Machtal nir hastighetsbegransningar anges i machtal.

=

Flygplan som brukas enligt visuella viaderforhdllanden (VMC) pa natten eller under forhéllanden dir flygplanet inte kan
héllas kvar i den 6nskade flygbanan utan hinvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, utver det som anges i
punkt a, vara utrustade med
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1) utrustning for att mita och visa
i) sving och glid,
ii) attityd,
iii) vertikal hastighet, och
iv) stabiliserad kurs,
och
2) en anordning som indikerar nir kraftforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ar tillracklig.

¢) Flygplan som brukas under forhallanden dir de inte kan hallas kvar i den onskade flygbanan utan hinvisning till ett
eller flera ytterligare instrument ska, utover det som anges i punkterna a och b, vara utrustade med en anordning for
att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som krévs enligt punkt a.4 pa grund av kondensation

eller isbildning.

NCO.IDE.A.125 Verksamhet enligt IFR - flyg- och navigeringsinstrument samt tillh6rande utrustning

Flygplan som brukas enligt IFR ska vara utrustade med
a) en anordning for att mita och indikera
1) magnetisk kurs,
2) tid i timmar, minuter och sekunder,
3) tryckhojd,
4) avlast kurshastighet,
5) vertikal hastighet,
6) sviang och glid,
7) attityd,
8) stabiliserad kurs,
9) omgivande temperatur, och
10) machtal nir hastighetsbegrinsningar anges i machtal,
b) en anordning som indikerar nir kraftforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ar tillriacklig, och

¢) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som krévs enligt punkt a.4 pd grund
av kondensation eller isbildning.

NCO.IDE.A.130 Terringvarningssystem (TAWS)

Turbindrivna flygplan som certifierats for en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler dn nio

passagerare ska vara utrustade med ett terrdngvarningssystem (TAWS) som uppfyller kraven for

a) klass A-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades
efter den 1 januari 2011, eller

b) klass B-utrustning enligt en godtagbar norm, for flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades
den 1 januari 2011 eller tidigare.
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NCO.IDE.A.135 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

Flygplan som brukas av fler 4n en flygbesittningsmedlem ska vara utrustade med ett internkommunikationssystem for
flygbesdttningen, inklusive headset och mikrofoner som kan anvindas av samtliga flygbesittningsmedlemmar.

NCO.IDE.A.140 Siten, sikerhetsbilten, fasthillningssystem och fasthdllningsanordningar for barn

a) Flygplan ska vara utrustade med
1) en sitt- eller liggplats for varje person ombord som dr minst 24 manader gammal,
2) ett sikerhetsbilte pé varje passagerarsite och fasthdllande bilten for varje badd,
3) en fasthéllningsanordning for barn f6r varje person ombord som dr yngre dn 24 manader, och

4) ett sakerhetsbalte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen péd varje flygbesittningssite, med en
enpunktsmekanism for frigoring.

NCO.IDE.A.145 Forsta hjilpenldda

a) Flygplan ska vara utrustade med en forsta hjilpenldda.
b) Forsta hjilpenlddan ska

1) vara lattatkomlig, och

2) uppritthéllas i bruksvardigt skick.

NCO.IDE.A.150 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a) Flygplan med tryckkabin som brukas pd flyghojder dir det kravs syrgastillforsel i enlighet med punkt b ska vara
forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den mingd syrgas som kravs.

b) Flygplan med tryckkabin som brukas over flyghdjder dir tryckhojden i passagerarutrymmena ligger Gver 10 000 fot
ska medfora tillrackligt mycket andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besittningsmedlemmar, och

i) 100 % av passagerarna for den period ndr kabintryckshojden overstiger 15 000 fot, men under alla omstin-
digheter inte mindre dn tio minuters forbrukning,

ii) minst 30 % av passagerarna for den period nir, pd grund av tryckforlust och med beaktande av flygningens
omstindigheter, tryckhdjden i passagerarutrymmena kommer att ligga mellan 14 000 fot och 15000 fot,

iii) minst 10 % av passagerarna for en period som ir lingre dn 30 minuter nir tryckhojden i passagerarutrymmena
kommer att ligga mellan 10 000 fot och 14 000 fot,

och

2) samtliga personer i passagerarutrymmena under minst 10 minuter nir det giller flygplan som brukas pa tryck-
hojder 6ver 25 000 fot eller pd hojder dirunder men under forhdllanden som inte gor det mojligt att pé ett sikert

sitt gd ned till en tryckhojd pd 13 000 fot inom 4 minuter.

¢) Flygplan med tryckkabin som brukas pé flyghojder 6ver 25 000 fot ska dessutom vara utrustade med en anordning
som varnar flygbesittningen for tryckforlust.
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NCO.IDE.A.155 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

a) Flygplan utan tryckkabin som brukas pa flyghéjder dir det krivs syrgastillforsel i enlighet med punkt b ska vara
forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den mingd syrgas som krivs.

b) Flygplan utan tryckkabin som brukas 6ver flyghojder dir tryckhojden i passagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot
ska medfora tillrackligt mycket andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besittningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna for en period som &r lingre 4n 30 minuter nir
tryckhojden i passagerarutrymmena kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besittningsmedlemmar och passagerare for den period nir tryckhéjden i passagerarutrymmena kommer att
ligga 6ver 13 000 fot.

NCO.IDE.A.160 Handbrandslickare

a) Flygplan, med undantag for turmotorsegelflygplan och ELA1-luftfartyg, ska vara utrustade med minst en handbrands-
lickare

1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som ar skilt frdn cockpit, om inte utrymmet i cockpit ar latt tillgangligt for flygbesitt-
ningen.

b) Typen och kvantiteten av slickningsmedel i nodvindiga brandslickare ska lampa sig for att slicka det slag av brander
som troligen kan intriffa i det utrymme ddr brandslickaren dr avsedd att anvindas och att minimera risken for
koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen dar personer uppehéller sig.

NCO.IDE.A.165 Markering av inbrytningspunkter

Om de omraden av flygplanskroppen som ar limpliga for inbrytning av riddningspersonal i en nodsituation dr marke-
rade ska de vara markerade enligt bild 1.

Bild 1

Markering av inbrytningspunkter
9cm | 9cm
Ir* ot — 1
3 cm Not over 2 m

L - -

NCO.IDE.A.170 Nédradiosindare (ELT)

a) Flygplan ska vara utrustade med

1) en nodradiosdndare (ELT) av valfri typ, om flygplanets forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades den
1 juli 2008 eller tidigare,

2) en automatisk nodradiosindare (ELT), om flygplanets forsta individuella luftvirdighetsbevis (CofA) utfirdades efter
den 1 juli 2008, eller

3) en nodradiosindare for overlevnad (ELT(S)) eller en personlig lokaliseringsfyr (PLB), som birs av en besdttnings-
medlem eller passagerare, nir flygplanet ér certifierat for en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av
hogst sex passagerare.

b) Nodradiosindare (ELT), oavsett typ, och personliga lokaliseringsfyrar (PLB) ska kunna sinda pd 121,5 MHz och
406 MHz samtidigt.
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NCO.IDE.A.175 Flygning 6ver vatten

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en flytvist for varje person ombord, eller motsvarande individuellt flyth-
jalpmedel for varje person ombord som dr under 24 ménader, som ska biras eller vara placerade sd att de ar latt
atkomliga for den avsedda personen frdn hans eller hennes sitt- eller liggplats:

1) Enmotoriga landflygplan som

i) flyger over vatten bortom glidavstind fran land, eller

i) startar eller landar péd en flygplats eller utelandningsplats dir, enligt befdlhavarens dsikt, start- eller inflygnings-
véagen ir forlagd 6ver vatten pé ett sadant sitt att det kan foreligga risk for nodlandning pd vatten.

2) Sjoflygplan som brukas over vatten.

3) Flygplan som, med mojlighet till nodlandning, brukas pa ett avstind fran land vilket dr storre dn det minsta av
antingen ett avstand som motsvarar 30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM.

b) Sjoflygplan som brukas over vatten ska vara utrustade med

1) ett ankare,

2) ett drivankare nér det behovs for att underldtta mandvrering, och

3) utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som foreskrivs i de internationella reglerna till férhindrande
av kollisioner till sjoss.

¢) Befdlhavaren pd ett flygplan som, med mojlighet till nédlandning, brukas pa ett avstind fran land overstigande det
minsta av antingen ett avstind motsvarande 30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM ska faststdlla riskerna for
att personerna i flygplanet inte skulle 6verleva en eventuell nédlandning pa vatten och péd grundval dirav faststilla om
flygplanet ska medfora

1) utrustning for att skicka nodsignaler,

2) raddningsflottar i tillrdckligt antal for att medfora samtliga personer ombord, forvarade sa att de ar latt atkomliga i
en nodsituation, och

3) livrdddningsutrustning med livsuppehéllande hjdlpmedel, anpassad till den flygning som ska genomforas.

NCO.IDE.A.180 Overlevnadsutrustning

Flygplan som brukas 6ver omrdden dir flygraddning skulle vara sirskilt svér att genomfora ska vara utrustade med sadana
signalanordningar och sddan livraddningsutrustning, inklusive livsuppehallande hjilpmedel, som limpar sig for det
omrdde som ska overflygas.

NCO.IDE.A.190 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det kravs i det luftrum som anvinds, ska flygplanet vara forsett med radiokommunikationsutrustning som kan
utfora tvavigskommunikation med de flygradiostationer och pé de frekvenser som kravs for att uppfylla luftrummets
krav.

b) Radiokommunikationsutrustningen, om sddan krévs enligt punkt a, ska kunna medge kommunikation pd nédfrekven-
sen for luftfart 121,5 MHz.

¢) Nir det krivs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av den eller de andra, sé att ett fel pd en
enhet inte leder till ett fel pd nigon annan enhet.
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NCO.IDE.A.195 Navigationsutrustning
a) Flygplan som brukas pd strickor dir man inte kan navigera med hjilp av visuella referenser till marken ska vara
utrustade med den navigationsutrustning som krévs for att de ska kunna flyga enligt

1) ATS-firdplanen, i tillimpliga fall, och

2) tillimpliga luftrumskrav.

=

Flygplan ska ha tillricklig navigationsutrustning for att sikerstdlla att resterande utrustning medger siker navigering i
enlighet med punkt a eller en limplig nodatgird om det skulle uppsté fel i nigon del av utrustningen under ndgon fas
av flygningen.

O
ReS

Flygplan som brukas pa flygningar dir landningen dr tinkt att ske under instrumentviderforhallanden (IMC) ska ha
limplig utrustning som kan ge vigledning till en punkt varifran visuell landning kan utforas. Den utrustningen ska
kunna ge sddan vigledning for varje flygplats vid vilken avsikten &r att landa under instrumentvaderforhallanden (IMC)
och for alla utvalda alternativflygplatser.

NCO.IDE.A.200 Transponder

Om det krivs i det luftrum som anvinds ska flygplanet vara utrustat med en SSR-transponder (Secondary Surveillance
Radar) med all den nodvindiga kapaciteten.

AVSNITT 2
Helikoptrar
NCO.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allmint
a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkénnas i enlighet med géllande luftvirdighetskrav om
de
1) anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.H.190,

3) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.H.195, eller

4) har installerats i helikoptern.

=

For foljande utrustning, ndr den krdvs enligt detta kapitel, behovs inget utrustningsgodkdnnande:
1) Handlampor.

2) Ett korrekt precisionsur.

3) Forsta hjilpenlada.

4) Overlevnads- och signalutrustning.

5) Ankare och utrustning for fortojning.

6) Fasthallningsanordning for barn.

¢) Nar det giller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel samt annan utrustning som inte krdvs
enligt andra tillimpliga bilagor, men som medfors under flygningen, ska foljande gilla:

1) Den information som erhlls genom dessa instrument eller denna utrustning fir inte anvindas av flygbesittningen
for att uppfylla kraven i bilaga I till férordning (EG) nr 216/2008 eller NCO.IDEH.190 och NCO.IDE.H.195.

2) Instrumenten och utrustningen fir inte paverka helikopterns luftvardighet, inte ens vid fel eller storningar.
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d) Instrument och utrustning ska vara litta att anvinda eller nd frin tjanstgoringsplatsen for de flygbesittningsmed-
lemmar som behover anvinda dem.

e) All erforderlig nodutrustning ska vara ldtt tillginglig for omedelbar anvindning.

NCO.IDE.H.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fir inte pdborjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funktion i helikoptern som krivs for den
avsedda flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a) helikoptern brukas enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sidan upprittats, eller

b) helikoptern omfattas av ett flygtillstind som utfirdats i enlighet med gillande luftvirdighetskrav.

NCO.IDEH.115 Ljus

Helikoptrar som brukas pd natten ska vara utrustade med
a) kollisionsvarningsljus,

b) navigationsljus/positionsljus,

¢) landningsstrélkastare,

d) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for tillfredsstallande belysning av alla instrument och all utrustning som
kravs for att helikoptern ska kunna brukas pé ett sikert sitt,

¢) ljus, forsorjt av helikopterns elektriska system, for belysning av alla passagerarutrymmen,
f) en handlampa for varje besittningsmedlems tjanstgoringsplats, och

g) ljus i overensstimmelse med de internationella reglerna till forhindrande av kollisioner till sjoss, om helikoptern ar
utrustad for anvandning pé vatten.

NCO.IDE.H.120 VFR-verksamhet - flyg- och navigeringsinstrument samt tillh6rande utrustning

a) Helikoptrar som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara forsedda med utrustning for att mata och visa
foljande:

1) Magnetisk kurs.

2) Tid i timmar, minuter och sekunder.
3) Tryckhojd.

4) Avlist kurshastighet.

5) Glidning.

b) Helikoptrar som brukas enligt visuella viderforhéllanden (VMC) péd natten eller nédr sikten 4r under 1 500 meter eller
under forhdllanden dir helikoptern inte kan hallas kvar i den onskade flygbanan utan hanvisning till ett eller flera
ytterligare instrument ska, utéver det som anges i punkt a, vara forsedda med

1) utrustning for att mita och indikera
i) attityd,
i) vertikal hastighet, och
iii) stabiliserad kurs, och

2) en anordning som indikerar nir kraftforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ar tillricklig.
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¢) Helikoptrar som brukas nér sikten ar under 1 500 meter eller under forhdllanden dir de inte kan hallas kvar i den
onskade flygbanan utan hanvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, utover det som anges i punkterna a och
b, vara utrustade med en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som krivs
enligt punkt a.4 pd grund av kondensation eller isbildning.

NCO.IDEH.125 Verksamhet enligt IFR - flyg- och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Helikoptrar som brukas enligt instrumentflygregler (IFR) ska vara forsedda med
a) utrustning for att méta och indikera

1) magnetisk kurs,

2) tid i timmar, minuter och sekunder,

3) tryckhojd,

4) avlast kurshastighet,

5) vertikal hastighet,

6) glidning,

7) attityd,

8) stabiliserad kurs, och

9) omgivande temperatur,
b) en anordning som indikerar nir kraftforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte ér tillracklig,

¢) en anordning for att forhindra felfunktion i det system som anger kurshastighet som krévs enligt punkt a.4 pd grund
av kondensation eller isbildning, och

d) en ytterligare anordning for att mita och indikera attityd som reservinstrument.

NCO.IDEH.126 Tilliggsutrustning fér enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som brukas i enpilotsflygningar enligt instrumentflygregler (IFR) ska vara utrustade med en autopilot med
minst hojdhéllnings- och kurshéllningsfunktion.

NCO.IDEH.135 Internkommunikationssystem for flygbesittningen

Helikoptrar som brukas av fler 4n en flygbesattningsmedlem ska vara utrustade med ett system for internkommunikation

for flygbesittningen, inklusive headset och mikrofoner, som star till samtliga flygbesittningsmedlemmars forfogande.

NCO.IDE.H.140 Siten, sikerhetsbilten, fasthillningssystem och fasthdllningsanordningar f6r barn

a) Helikoptrar ska vara utrustade med foljande:
1) En sitt- eller liggplats for varje person ombord som dr 24 ménader eller aldre.
2) Ett sikerhetsbalte pd varje passagerarsite och fasthallande balten for varje badd.

3) For helikoptrar vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades efter den 31 december 2012: ett sikerhets-
bilte med fasthdllningssystem for ovre delen av brostkorgen for varje passagerare som dr minst 24 mdnader
gammal.

4) En fasthdllande anordning for varje person ombord som ér under 24 manader.
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5) Ett sdkerhetsbilte med fasthdllningssystem for 6vre delen av brostkorgen, forsett med en anordning som auto-
matiskt héller fast brostkorgen pa den som sitter i varje flygbesdttningssite vid kraftig retardation.

b) Ett sikerhetsbdlte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen ska ha en enpunktsmekanism for frigoring.

NCO.IDE.H.145 Forsta hjilpenldda

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en forsta hjilpenlada.
b) Forsta hjilpenlddan ska
1) vara latt atkomlig for anvindning, och
2) uppratthéllas i bruksvardigt skick.
NCO.IDEH.155 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin
a) Helikoptrar utan tryckkabin som brukas pa flyghojder dar det krdvs syrgastillforsel i enlighet med punkt b ska vara

forsedda med utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela den mingd syrgas som krivs.

b) Helikoptrar utan tryckkabin som brukas 6ver flyghojder dir tryckhojden i passagerarutrymmena ligger 6ver 10 000 fot
ska medfora tillriackligt mycket andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besattningsmedlemmar och minst 10 % av passagerarna for en period som &r lingre dn 30 minuter nir
tryckhojden i passagerarutrymmena kommer att ligga mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besdttningsmedlemmar och passagerare for den period nir tryckhéjden i passagerarutrymmena kommer att
ligga over 13 000 fot.

NCO.IDE.H.160 Handbrandslickare

a) Helikoptrar, med undantag for ELA2-helikoptrar, ska vara utrustade med minst en handbrandslickare
1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som dr skilt frdn cockpit, om inte utrymmet i cockpit r latt tillgangligt for flygbesatt-
ningen.

b) Typen och kvantiteten av slickningsmedel i nodvindiga brandslickare ska lampa sig for att slicka det slag av brinder
som troligen kan intriffa i det utrymme dir brandsldckaren ar avsedd att anvidndas och att minimera risken for
koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen dir personer uppehéller sig.

NCO.IDE.H.165 Markering av inbrytningspunkter

Om omréden av helikopterkroppen som ar lampliga for inbrytning av raddningspersonal i en nodsituation ar markerade
ska de vara markerade enligt bild 1.

Bild 1

Markering av inbrytningspunkter

9cm 9cm
Ir* ot — 1
3 cm

Not over 2m

L - -
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NCO.IDE.H.170 Nédradiosindare (ELT)

a) Helikoptrar som certifierats for en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av fler 4n sex passagerare ska
vara utrustade med

1) en automatisk nodradiosindare (ELT), och

2) en nodradiosindare for 6verlevnad (ELT(S)) i en rdddningsflotte eller flytvist, nir helikoptern brukas pa ett avstind
fran land som motsvarar mer dn tre minuters flygtid med normal marschfart.

b) Helikoptrar som certifierats for en maximal operativ kabinkonfiguration for befordran av hogst sex passagerare ska
vara utrustade med en nodradiosdndare for verlevnad (ELT(S)) eller en personlig lokaliseringsfyr (PLB), som birs av en
besattningsmedlem eller passagerare.

¢) Nodradiosindare (ELT), oavsett typ, och personliga lokaliseringsfyrar (PLB) ska kunna sinda pd 121,5 MHz och
406 MHz samtidigt.

NCO.IDEH.175 Flygning 6ver vatten

a) Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvist for varje person ombord, eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel
for varje person ombord som dr under 24 ménader, som ska béras eller vara placerade s att de 4r latt dtkomliga for
den avsedda personen frdn hans eller hennes sitt- eller liggplats, nir helikoptern

1) flygs over vatten utanfor autorotationsavstnd frn land, dar helikoptern vid ett motorbortfall pa den kritiska
motorn inte kan bibehalla planflyke, eller

2) flygs Gver vatten pd ett avstind frdn land som motsvarar mer 4n tio minuters flygtid i normal marschfart, och dar
helikoptern vid ett motorbortfall pa en kritisk motor kan bibehdlla planflyke, eller

3) startar eller landar péd en flygplats eller utelandningsplats dér start- eller inflygningsvigen ar forlagd over vatten.

=

Alla flytvastar eller motsvarande individuella flythjdlpmedel ska vara utrustade med en elektrisk belysningsanordning
for att gora det littare att lokalisera personer.

(g)
-~

Befilhavaren pa en helikopter som brukas 6ver vatten pa ett avstind fran land 6verstigande det minsta av antingen ett
avstind motsvarande 30 minuter vid normal marschfart eller 50 NM ska faststilla riskerna for att personerna i
helikoptern inte skulle 6verleva en eventuell nodlandning pd vatten och pa grundval dirav faststilla om helikoptern
ska medfora

1) utrustning for att skicka nodsignaler,

2) raddningsflottar i tillrdckligt antal for att medfora samtliga personer ombord, forvarade sé att de ar latt dtkomliga i
en nodsituation, och

3) livraddningsutrustning med livsuppehéllande hjdlpmedel, anpassad till den flygning som ska genomforas.

&

Befilhavaren ska faststilla risken for att personerna i helikoptern inte skulle 6verleva en nodlandning péd vatten nér han
eller hon fattar beslut om de flytvistar som krdvs enligt punkt a ska biras av samtliga personer i helikoptern.

NCO.IDE.H.180 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som brukas 6ver omraden dir flygraddning skulle vara sirskilt svdr att genomfora ska vara utrustade med
sddana signalanordningar och sddan livraddningsutrustning, inklusive livsuppehéllande hjalpmedel, som limpar sig for det
omrade som ska overflygas.

NCO.IDEH.185 Alla helikoptrar vid flygning 6ver vatten — nédlandning pa vatten

Helikoptrar som brukas Gver vatten i en ogynnsam miljo pé ett avstdnd frén land som overstiger 50 NM ska vara
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a) konstruerade for landning pd vatten i enlighet med gillande luftvirdighetsbestimmelse,

b) certifierade for nodlandning pé vatten i enlighet med gillande luftvirdighetsbestimmelse, eller

¢) utrustade med nodflytutrustning.

NCO.IDEH.190 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krdvs i det luftrum som anvinds, ska helikoptern vara forsedd med radiokommunikationsutrustning som kan

utfora tvavigskommunikation med de flygradiostationer och pé de frekvenser som kravs for att uppfylla luftrummets
krav.

b) Radiokommunikationsutrustningen, om sddan krévs enligt punkt a, ska kunna medge kommunikation pd nodfrekven-
sen for luftfart 121,5 MHz.

¢) Nar det kravs flera kommunikationsenheter ska varje enhet vara oberoende av den eller de andra, sa att ett fel pd en
enhet inte leder till ett fel pd nidgon annan enhet.

d) Nar ett radiokommunikationssystem kravs, och utdver det internkommunikationssystem for flygbesdttningen som
kravs enligt NCO.IDE.H.135, ska helikoptrar vara utrustade med en sindningstangent péd styrorganen for varje
foreskriven pilot och/eller besdttningsmedlem pa hans eller hennes tjanstgoringsplats.

NCO.IDE.H.195 Navigationsutrustning
a) Helikoptrar som brukas pé strackor dir man inte kan navigera med hjilp av visuella referenser till marken ska vara
utrustade med en navigationsutrustning som majliggor for dem att flyga enligt

1) ATS-firdplanen, i tillimpliga fall, och

2) gillande luftrumskrav.

=5
=

Helikoptrar ska ha tillricklig navigationsutrustning for att sikerstalla att resterande utrustning medger siker navigering
i enlighet med punkt a eller en limplig noddtgard om det skulle uppstd fel i ndgon del av utrustningen under nigon
fas av flygningen.

e}
-

Helikoptrar som brukas pa flygningar dir landningen 4r tinkt att ske under instrumentvaderforhéllanden (IMC) ska ha
navigationsutrustning som kan ge vigledning till en punkt varifrn visuell landning kan utféras. Den utrustningen ska
kunna ge sddan vigledning for varje flygplats vid vilken avsikten &r att landa under instrumentvaderférhallanden (IMC)
och for alla utvalda alternativflygplatser.

NCO.IDE.H.200 Transponder
Om det krivs i det luftrum som anvinds ska helikoptern vara utrustad med en SSR-transponder med all den nodvindiga

kapaciteten.

AVSNITT 3

Segelflygplan
NCO.IDE.S.100 Instrument och utrustning — allmint

a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkinnas i enlighet med géllande luftvirdighetskrav om
de
1) anvinds av flygbesittningen for att kontrollera flygbanan,
2) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.S.145,
3) anvinds for att uppfylla kraven i NCO.IDE.S.150, eller

4) har installerats i segelflygplanet.

b) For foljande foremal behovs inget utrustningsgodkdnnande inom ramen for detta kapitel:
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1) Fristdende barbar belysning.
2) Ett korrekt precisionsur.
3) Overlevnads- och signalutrustning.

¢) Nir det giller instrument och utrustning som inte krivs enligt detta kapitel samt annan utrustning som inte krévs
enligt andra bilagor, men som medfors under flygningen, ska foljande gilla:

1) Den information som limnas av instrumenten eller utrustningen far inte anvindas av flygbesittningen for att
uppfylla kraven i bilaga I till forordning (EG) nr 216/2008.

2) Instrumenten och utrustningen fir inte paverka segelflygplanets luftvirdighet, inte ens vid fel eller storningar.

&

Instrument och utrustning ska vara litta att anvinda eller nd frdn tjanstgoringsplatsen for de flygbesittningsmed-
lemmar som behover anvinda dem.

¢) All nodvindig nodutrustning ska vara litt att nd for omedelbar anvandning.

NCO.IDE.S.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning fir inte paborjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funktion i segelflygplanet som krivs for den
avsedda flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a) segelflygplanet brukas enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sidan upprittats, eller

b) segelflygplanet omfattas av ett flygtillstind som utfirdats i enlighet med gillande luftvirdighetskrav.

NCO.IDE.S.115 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument

a) Segelflygplan som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara forsedda med utrustning for att mita och
visa foljande:
1) Magnetisk kurs, i friga om motordrivna segelflygplan.
2) Tid i timmar, minuter och sekunder.

3) Tryckhojd.

4) Avlast kurshastighet.

=

Segelflygplan som brukas under foérhéllanden ddr de inte kan héllas kvar i den onskade flygbanan utan hanvisning till
ett eller flera ytterligare instrument ska, utover det som anges i punkt a, vara forsedda med utrustning for att mata och
visa foljande:

1) Vertikal hastighet.
2) Attityd eller sving och glid.
3) Magnetisk kurs.

NCO.IDE.S.120 Molnflygning - flyg- och navigeringsinstrument

Segelflygplan som utfor molnflygning ska vara forsedda med utrustning for att mita och visa foljande:
a) Magnetisk kurs.

b) Tid i timmar, minuter och sekunder.

¢) Tryckhojd.

d) Avlast kurshastighet.
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) Vertikal hastighet.
f) Attityd eller sving och glid.

NCO.IDE.S.125 Siten och fasthillningssystem

a) Segelflygplan ska vara utrustade med
1) en sittplats for alla personer ombord, och

2) ett sikerhetsbilte med fasthéllningssystem for 6vre delen av brostkorgen for varje sittplats enligt flyghandboken
(AFM).

b) Ett sikerhetsbdlte med fasthallningssystem for ovre delen av brostkorgen ska ha en enpunktsmekanism for frigoring.

NCO.IDE.S.130 Extra syrgas

Segelflygplan som brukas pé tryckhojder 6ver 10 000 fot ska ha utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela
tillrackligt mycket andningssyrgas for att forsorja

a) besittningsmedlemmarna for en period som &r lingre 4n 30 minuter nér tryckhdjden kommer att ligga mellan 10 000
fot och 13 000 fot, och

b) alla besittningsmedlemmar och passagerare for perioder nar tryckhojden kommer att ligga Gver 13 000 fot.

NCO.IDE.S.135 Flygning over vatten

Befilhavaren for ett segelflygplan som brukas 6ver vatten ska faststilla riskerna for att personerna i segelflygplanet inte
skulle 6verleva en eventuell nodlandning pé vatten och pd grundval ddrav faststilla om segelflygplanet ska medfora

a) en flytvist eller motsvarande individuellt flythjdlpmedel for varje person ombord, som ska baras eller forvaras pa en
plats som 4r litt dtkomlig fran sittplatsen for den avsedda personen,

b) en noédradiosindare (ELT) eller en personlig lokaliseringsfyr (PLB), som birs av en besattningsmedlem eller passagerare,
som kan sinda samtidigt pd 121,5 MHz och 406 MHz, och

¢) utrustning for att skicka nodsignaler nar
1) flygningen sker 6ver vatten bortom glidavstand frdn land, eller

2) start- eller inflygningsvigen ligger over vatten pd ett sidant sitt att en nodlandning pa vatten ir sannolik vid en
incident.

NCO.IDE.S.140 Overlevnadsutrustning

Segelflygplan som brukas 6ver omraden dir flygraddning skulle vara sdrskilt svdr att genomféra ska vara utrustade med
sddana signalanordningar och sddan livriddningsutrustning som ldmpar sig for det omrdde som ska overflygas.

NCO.IDE.S.145 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krdvs i det luftrum som anvinds, ska segelflygplanet vara forsett med radiokommunikationsutrustning som
kan utfora tvdvigskommunikation med de flygradiostationer eller pd de frekvenser som krivs for att uppfylla luft-
rummets krav.

b) Radiokommunikationsutrustningen, om sédan krévs enligt punkt a, ska kunna medge kommunikation pd nodfrekven-
sen for luftfart 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Navigationsutrustning

Segelflygplan ska vara utrustade med den navigationsutrustning som kravs for att de ska kunna flyga enligt

a) ATS-fardplanen, i tillimpliga fall, och
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b) gillande luftrumskrav.

NCO.IDE.S.155 Transponder

Om det kravs i det luftrum som anvinds ska segelflygplanet vara utrustat med en SSR-transponder med all den
nodvandiga kapaciteten.

AVSNITT 4
Ballonger
NCO.IDE.B.100 Instrument och utrustning — allmint

a) Instrument och utrustning som krévs enligt detta kapitel ska godkénnas i enlighet med gillande luftvirdighetskrav om
de

1) anvinds av flygbesittningen for att bestimma flygbanan,

2) anvands for att uppfylla kraven i NCO.IDE.B.145, eller

3) har installerats i ballongen.

=

For foljande foremal behovs inget utrustningsgodkidnnande inom ramen for detta kapitel:
1) Fristdende barbar belysning.

2) Ett korrekt precisionsur.

3) Forsta hjilpenlida.

4) Overlevnads- och signalutrustning.

¢) Nar det giller instrument och utrustning som inte krdvs enligt detta kapitel samt annan utrustning som inte kravs
enligt andra bilagor, men som medférs under flygningen, ska foljande gilla:

1) Den information som limnas av instrumenten eller utrustningen fir inte anvindas av flygbesittningen for att
uppfylla kraven i bilaga I till forordning (EG) nr 216/2008.

2) Instrumenten och utrustningen fir inte péverka ballongens luftvirdighet, dven om de ar trasiga eller fungerar
felaktigt.

d) Instrument och utrustning ska vara latta att anvinda eller nd fran tjanstgoringsplatsen for de flygbesdttningsmed-
lemmar som behéver anvinda dem.

¢) All nodvindig nodutrustning ska vara litt att nd for omedelbar anvandning.

NCO.IDE.B.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte paborjas om ett instrument, en utrustningsdel eller en funktion i ballongen som krévs for den avsedda
flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a) ballongen brukas enligt minimiutrustningslistan (MEL), om en sidan upprittats, eller

b) ballongen omfattas av ett flygtillstdind som utfirdats i enlighet med gillande luftvardighetskrav.

NCO.IDEB.110 Ljus

Ballonger som brukas pa natten ska vara utrustade med

a) positionsljus,
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b) en metod som ger tillfredsstillande belysning av alla instrument och all utrustning som ar avgorande for siker drift av
ballongen,

¢) en fristdende barbar belysning, och
d) i friga om varmluftskepp

1) ett landningsljus, och

2) ett kollisionsvarningsljus.

NCO.IDEB.115 VFR-verksamhet — flyg- och navigeringsinstrument samt tillhérande utrustning

Ballonger som brukas enligt visuellflygregler (VFR) under dag ska vara forsedda med
a) en anordning som anger drivriktningen, och
b) utrustning for att méta och visa

1) tid i timmar, minuter och sekunder,

2) vertikal hastighet, om det krivs enligt flyghandboken (AFM), och

3) tryckhojd, om det krévs enligt flyghandboken (AFM) eller luftrummets krav eller om hojden méste kontrolleras for
anvindning av syrgas.

NCO.IDE.B.120 Férsta hjilpenlida

a) Ballonger ska vara utrustade med en forsta hjilpenldda.
b) Forsta hjilpenlddan ska

1) vara lattadtkomlig, och

2) uppritthéllas i bruksvardigt skick.

NCO.IDE.B.121 Extra syrgas

Ballonger som brukas pd tryckhojder 6ver 10 000 fot ska ha utrustning for extra syrgas som kan lagra och fordela
tillrackligt mycket andningssyrgas for att forsorja

a) besittningsmedlemmarna for en period som ar lingre 4n 30 minuter nér tryckhéjden kommer att ligga mellan 10 000
fot och 13 000 fot, och

b) alla besdttningsmedlemmar och passagerare for perioder nir tryckhojden kommer att ligga 6ver 13 000 fot.

NCO.IDE.B.125 Handbrandslickare

a) Ballonger ska vara utrustade med minst en handbrandslickare, om detta kravs enligt tillimpliga certifieringsspecifi-
kationer.

b) Typen och kvantiteten av slickningsmedel i nodvindiga brandslickare ska lampa sig for att slicka det slag av brinder
som troligen kan intriffa i den ballong dir brandslickaren ar avsedd att anvindas och att minimera risken for
koncentrationer av giftiga gaser for personerna i ballongen.

NCO.IDE.B.130 Flygning over vatten
Befilhavaren for en ballong som brukas 6ver vatten ska faststilla riskerna for att personerna i ballongen inte skulle

overleva en eventuell nodlandning péd vatten och pd grundval dirav faststilla om ballongen ska medfora

a) en flytvist for varje person ombord eller motsvarande individuellt flythjalpmedel for varje person ombord som dr
under 24 ménader, som ska biras eller forvaras pa en plats som dr litt dtkomlig frn den anvisade platsen for den
avsedda personen,
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b) en nodradiosindare (ELT) som kan sinda samtidigt pd 121,5 MHz och 406 MHz, nir ballongen medfor fler 4n sex
personer,

¢) en nodradiosindare (ELT) eller en personlig lokaliseringsfyr (PLB), som birs av en besdttningsmedlem eller passagerare
och som kan sinda samtidigt pd 121,5 MHz och 406 MHz, nir ballongen medfor hogst sex personer, och

d) utrustning for att skicka nodsignaler.

NCO.IDE.B.135 Overlevnadsutrustning

Ballonger som brukas over omrdden dir flygraddning skulle vara sirskilt svar att genomfora ska vara utrustade med
sddana signalanordningar och sddan livraddningsutrustning som lampar sig for det omrdde som ska overflygas.

NCO.IDE.B.140 Diverse utrustning

a) Ballonger ska vara forsedda med skyddshandskar for samtliga besdttningsmedlemmar,
b) Varmluftsballonger och ballonger for blandad drift ska vara forsedda med

1) en alternativ tindningskalla,

2) utrustning for att mita och visa bransleméngden,

3) en brandfilt eller ett brandsikert ticke, och

4) en sldplina som dr minst 25 m lang.
¢) Gasballonger ska vara utrustade med en kniv.

NCO.IDE.B.145 Radiokommunikationsutrustning

a) Om det krévs i det luftrum som anvinds, ska ballongen vara forsedd med radiokommunikationsutrustning som kan
utfora tvaviagskommunikation med de flygradiostationer eller pa de frekvenser som krivs for att uppfylla luftrummets
krav.

b) Radiokommunikationsutrustningen, om sddan krévs enligt punkt a, ska kunna medge kommunikation pd nodfrekven-
sen for luftfart 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponder

Om det krévs i det luftrum som anvinds ska ballongen vara utrustad med en SSR-transponder med all den nodvandiga
kapaciteten.”
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