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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr 923/2012
av den 26 september 2012

om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjinster och forfaranden inom flygtrafiken
och om indring av genomforandeférordning (EG) nr 1035/2011 och férordningarna (EG)
nr 1265/2007, (EG) nr 17942006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och
anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (“for-
ordning om luftrummet”) ('), sdrskilt artikel 4 a och b,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande
av gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet
och inrittande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet (%)
(grundforordningen om Easa), sdrskilt artiklarna 8 och 8b
samt bilaga Vb, och

av foljande skal:

(1)  Enligt forordningarna (EG) nr 551/2004 och (EG)
nr 216/2008 ska kommissionen anta genomforande-
bestimmelser i syfte att anta relevanta regler med avse-
ende pd luftfartsbestimmelser baserade pa Internationella
civila luftfartsorganisationens (Icao) standarder och re-
kommenderade praxis, och harmonisera tillimpningen
av Icaos luftrumsklassificering sé att siker och effektiv
flygtrafikledningstjanst kan tillhandahallas pa ett sam-
manhingande sitt inom det gemensamma europeiska
luftrummet.

(2)  Eurocontrol har i enlighet med artikel 8.1 i Europaparla-
mentets och radets férordning (EG) nr 549/2004 av den
10 mars 2004 om ramen for inrdttande av det gemen-
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samma europeiska luftrummet (%) fatt i uppdrag att bistd
kommissionen i utvecklingen av genomférandebestim-
melser for faststillande av relevanta regler med avseende
pa luftfartsbestimmelser baserade pd Icaos standarder
och rekommenderade praxis, och harmonisering av till-
lampningen av Icaos luftrumsklassificering.

(3) I enlighet med artiklarna 1.3 och 13 i forordning (EG)
nr 549/2004 och artikel 2 i forordning (EG)
nr 216/2008 bor initiativet till det gemensamma europe-
iska luftrummet bistd medlemsstaterna med att uppfylla
sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen frin 1944
angdende internationell civil luftfart (nedan kallad Chica-
gokonventionen) genom att tillhandahélla gemensam tolk-
ning och enhetligt genomférande.

(4)  Forordning (EG) nr 551/2004 syftar till att inom den
gemensamma transportpolitiken stodja ett koncept for
ett mer integrerat operativt luftrum och att inrdtta ge-
mensamma forfaranden for utformning, planering och
forvaltning samtidigt som en effektiv och siker flygled-
ningstjanst sikerstills. Detta mdl dr sirskilt relevant for
att funktionella luftrumsblock snabbt ska kunna inforas
inom det gemensamma europeiska luftrummet.

(5)  Resultatet av arbetet i den gemensamma grupp som in-
rittats av kommissionen, Eurocontrol och Icao, och som
kartlagt de nationella avvikelser som medlemsstaterna
uppgivit i forhéllande till Icao-standarder for luftfarts-
bestimmelser och dirmed sammanhingande bestimmel-
ser om flygtrafiktjanst, bekriftar att de gemensamma reg-
lerna och avvikelserna behéver standardiseras med avse-
ende pa det gemensamma europeiska luftrummet.

(6)  For att siker, effektiv och snabb internationell luftfart ska
kunna garanteras och inrittandet av funktionella luft-
rumsblock kunna stodjas bor alla som deltar i det
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gemensamma europeiska luftrummet f6lja gemensamma
regler. En viktig faktor for siker verksamhet som stricker
sig Over grinserna dr dessutom att ett regelsystem med
insyn infors, med rittslig sdkerhet och forutsebarhet for
aktorerna. Darfor bor standardiserade luftfartsbestimmel-
ser och ddrmed sammanhingande driftsbestimmelser for
tjanster och forfaranden inom flygtrafiken faststallas, och,
ndr det dr lampligt, kompletteras med vigledande mate-
rial och/eller godtagbara sitt att uppfylla kraven.

For att uppnd dessa mal bor endast gemensamt Gverens-
komna europeiska avvikelser anmadlas till Icao av med-
lemsstaterna pd de omrdden som omfattas av unionsrit-
ten. Dessa avvikelser bor faststillas och 6vervakas genom
ett faststdllt forfarande.

Medlemsstater som har antagit ytterligare bestimmelser
som kompletterar en Icao-norm bor, om de fortfarande
anses nodvindiga och forutsatt att sddana ytterligare be-
stimmelser inte utgor en avvikelse enligt Chicagokonven-
tionen eller i forhallande till befintlig unionsritt, fortsitta
att tillimpa sddana bestimmelser fram till dess att de
omfattas av lampliga unionsbestimmelser.

Tillimpningen av denna forordning bor inte péverka
medlemsstaternas skyldigheter och rittigheter dver inter-
nationellt vatten, i enlighet med artikel 12 i Chicagokon-
ventionen, och sirskilt i enlighet med bilaga 2 till Chi-
cagokonventionen, och medlemsstaternas och unionens
skyldigheter enligt Forenta nationernas havsrittskonven-
tion och medlemsstaternas skyldigheter enligt konventio-
nen om internationella regler till férhindrande av kolli-
sioner till sjoss frdn 1972.

Enligt artikel 1.2 i ramforordningen (EG) nr 549/2004
omfattas inte militira operationer och militdr trdning
av regelverket for inrittande av det gemensamma euro-
peiska luftrummet.

Det befintliga forfarandet for dndring av Icaos standarder
och rekommenderade praxis inom ramen for Chicago-
konventionen behandlas inte i denna férordning.

En utokning av Easas befogenheter till att innefatta dven
flygsdkerhet for flygledningstjanst kriver Overensstim-
melse ndr det giller utvecklingen av genomférande-
bestimmelser enligt forordningarna (EG) nr 551/2004
och (EG) nr 216/2008.

[ syfte att sdkerstilla 6verensstimmelse mellan inforlivan-
det av bestimmelser i bilaga 2 till Chicagokonventionen
som anges i denna forordning och de framtida bestim-
melserna som hirror frén andra bilagor till Chicagokon-
ventionen, som liksom genomférandet av framtida

unionsbestimmelser kommer att ingd i arbetet framover,
bor de inledande bestimmelserna ses Gver ddr det dr
nédvindigt.

(14)  Vid behov bor 6vriga delar av unionens lagstiftning upp-
dateras med hanvisningar till denna f6érordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och tillimpningsomride

1. Syftet med denna forordning ar att faststilla gemensamma
luftfarts- och driftsbestimmelser for tjanster och forfaranden
inom flygtrafiken som ska tillimpas pd den allminna flygtrafi-
ken inom tillimpningsomrddet f6r forordning  (EG)
nr 551/2004.

2. Denna forordning ska i synnerhet tillimpas pa luftrum-
mets anvindare och luftfartyg som anvinds i allmin flygtrafik

a) till, inom eller frdn unionen,

b) med nationalitets- och registreringsbeteckning for en med-
lemsstat i unionen, och som flyger i alla luftrum i den mdn
det inte strider mot de bestimmelser som offentliggjorts av
den stat som dr behorig betriffande det territorium som
overflygs.

3. Denna férordning ska ocksa tillimpas pa behoriga myn-
digheter i medlemsstaterna, leverantérer av flygtrafiktjanst och
relevant markpersonal i verksamhet med luftfartyg.

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning giller foljande definitioner:

1. noggrannhet (accuracy): grad av oOverensstimmelse mellan
det uppskattade eller uppmiitta virdet och det sanna var-

det.

2. ADS-C-overenskommelse (ADS-C agreement): plan for rap-
portering som faststiller villkoren for rapportering av
ADS-C-uppgifter (dvs. uppgifter som krivs av flygtrafik-
ledningsenheten och frekvensen pd ADS-C-rapporter som
mdste vara Overenskomna innan ADS-C anvinds vid till-
handahéllande av flygtrafikledningstjanst).

3. radgivningsluftrum (advisory airspace): avgrinsat luftrum, el-
ler angiven flygvig, dir flygradgivningstjanst utovas.

4. rddgivningsstricka (advisory route): bestimd flygvdg lings
vilken flygradgivningstjanst utovas.
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5. avancerad flygning (aerobatic flight): avsiktligt utforda 16. flygplan (aeroplane): motordrivet luftfartyg som ir tyngre
mandvrer med ett luftfartyg som innebar en plétslig for- an luften och som erhdller sin lyftkraft under flygning
dndring av dess lige, ett onormalt lige eller en onormal fraimst genom aerodynamiska reaktioner pd ytor som for-
variation i hastighet, som inte krdvs vid normal flygning blir fasta under givna flygtillstand.
eller vid utbildning for andra certifikat eller behorigheter
an behorigheten for avancerad flygning.
17. flygburet kollisionsvarningssystem (airborne collision avoidance
system — ACAS): i luftfartyg installerat system som utnytt-
6. flygplats (aerodrome): givet omrdde (inklusive byggnader, jar signaler ff%n SSI.l.-transp(.).ndrar .oberoende avnma.rkpla-
anldggningar och utrustning) pd land eller vatten eller cerad utrustning, for att forse piloten med rddgivande
pa en fast konstruktion, en fast eller flytande konstruk- information _om SSR.-tFansponderutrustade luftfartyg
tion péd vatten, som &r avsedd att helt eller delvis anvin- som kan utgéra en kollisionsrisk.
das vid ett luftfartygs start eller landning eller ett luftfar-
tygs rorelser pd marken/vattnet. 18. luftfartyg (aircraft): anordning som kan fa barkraft i atmo-
sfaren genom luftens reaktioner med undantag av dess
7. flygplatskontrolltjanst (aerodrome control service): flygkontroll- reaktioner mot jordytan.
tjanst for flygplatstrafik.
19. elektronisk adress (aircraft address): en unik kombination
8. flygplatskontroll (aerodrome control tower): enhet for tillhan- bésmende av 24 bitar som tilldelas ett l.u ftf'artyg forﬂfor—
. . y bindelse mellan luftfartyg och mark, navigation och 6ver-
dahéllande av flygkontrolltjanst for flygplatstrafik. vakning
9. fhygplatstrafik o(aerodrome traffic): all trafik pd en flygplats 20. observation fran luftfartyg (aircraft observation): bestimning
mandveromrdde och samtliga luftfartyg som befinner av ett eller flera meteorologiska element som gors frdn
sig i luften i ndrheten av en flygplats. Luftfartyg som ett luftfartyg under flygning.
befinner sig i nidrheten av en flygplats inbegriper, men
ar inte begransat till, luftfartyg som intrdder i eller limnar
ett trafikvarv. 21. AIRMET-information (AIRMET information): information
utfirdad av en overvakningsenhet for flygvider om fore-
komst eller forvintad forekomst av angivna vaderfeno-
10. trafikvarv (aerodrome traffic circuit): angiven vdg som ska men pé en stricka som kan paverka sikerheten hos lig-
flygas av luftfartyg som befinner sig i nirheten av en hojdsflygningar; informationen begrinsas till de fenomen
flygplats. som inte redan omndmnts i prognoser for laghojdsflyget i
berord flyginformationsregion eller delar dérav.
11. trafikzon (aerodrome traffic zone): avgrinsat luftrum
omkring en flygplats for skydd av flygplatstrafik. 22. forbindelse mellan luftfartyg och mark (air-ground communica-
tion): dubbelriktad forbindelse mellan luftfartyg och sta-
tioner eller platser pd jordens yta.
12. bruksflyg (aerial work): verksamhet med luftfartyg dir luft-
fartyget anvinds for sirskilda uppgifter, tex. jord- o o '
bruksflyg, bygg- eller anliggningsarbete, fotoflyg, lantma- 23. markstathn for luft-mark .komnzumkatlon (alr-grour?d control
teri, dvervakning eller patrullering, flygraddningstjanst el- radio station): luftfartsstation for telekommunikation med
ler reklamflygning. huvudansvar f6r kommunikationshantering i samband
med drift och kontroll av luftfartyg i ett visst omrade.
13. luftfartspublikation (Aeronautical Information Publication — . ) ) \
AIP): publikation utfirdad av eller med en stats myndig- 24. rapp OE frén luﬁ fafrtyg (‘,”T'r‘iP ohrt ) rapg)olr: frén eftt luftfng 8
het och som innehéller information till luftfarten av var- som har tagits r;nhl enlighet lme' K raven for position
aktig karaktir och grundliggande betydelse for flygtrafi- samt operativ och/eller meteorologisk rapportering.
ken.
25. forflyttningshovring (air-taxiing): en helikoptersfett VTOL-
o oo . . o flygplans rorelser ovanfor marken pé en flygplats, vanligt-
14. rorhg trafik for luftfarten (c{eronautlcal mobile service): radio- vis med markeffekt och vid en hastighet i forhallande til
trafik mellan luftfartsstation och luftfartygsstation eller marken ligre &n 37 km/tim (20 k)
mellan luftfartygsstationer inbordes; stationer i rdiddnings- g ’
farkoster och radiofyrar for lokalisering av nodstillda
(EPIRB) kan delta i sddan trafik pa forutbestimda nod- 26. flygtrafik (air traffic): luftfartyg under flygning eller i verk-
frekvenser. samhet pd en flygplats mandveromrade.
15. luftfartsstation (aeronautical station): landstation i den rorliga 27. flygradgivningstjdnst (air traffic advisory service): tjanst som

trafiken for luftfarten. I vissa fall kan en luftfartsstation
vara placerad ombord pd ett fartyg eller pa en plattform
till sjoss.

tillhandahélls i rddgivningsluftrum for att sikerstilla sepa-
ration, om lampligt, mellan luftfartyg som flyger pa IFR-
fardplan.
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28. klarering (air traffic control clearance): tillstdnd att framfora vandig strax efter start och landning pé startflygplat-

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

ett luftfartyg enligt de villkor som anges av en flygkont-
rollenhet.

flygkontrollinstruktion (air traffic control instruction): instruk-
tioner fran flygkontrollenhet till en pilot att utféra en
angiven manover.

flygkontrolltjanst (air traffic control service): tjanst som till-
handahdlls i syfte att

a) forebygga kollisioner
1. mellan luftfartyg, och

2. mellan luftfartyg och ett hinder inom mandver-
omrédet, samt

b) frimja och bibehalla ett vilordnat flygtrafikflode.

flygkontrollenhet (air traffic control unit): sammanfattande
bendmning pé omrddeskontrollcentral, inflygningskont-
rollenhet och flygplatskontroll.

flygtrafikledningstjanst (air traffic service — ATS): sammanfat-
tande bendmning pé flyginformations-, alarmerings-, flyg-
radgivnings- och flygkontrolltjanster (omradeskontroll-
tjanst, inflygningskontrolltjanst och flygplatskontroll-
tjanst).

ATS-luftrum (air traffic services airspaces): avgransat luftrum,
med bokstavsbeteckning, inom vilket angivna typer av
flygning 4r tillitna och for vilket flygtrafikledningstjans-
tens omfattning samt vissa flygtrafikregler ar faststillda.

ATS rapportplats (air traffic services reporting office): enhet
som tar emot rapporter som ror flygtrafikledningstjansten
samt firdplaner som ldmnas in fore start.

flygtrafikledningsenhet (air traffic services unit): sammanfat-
tande bendmning pd flygkontrollenhet, flyginformation-
scentral, AFIS-enhet eller ATS rapportplats.

luftled (airway): kontrollomrade eller del dirav, utformat
som en korridor.

alarmeringstjdnst (alerting service): verksamhet med uppgift
att underrdtta berord enhet nar ett luftfartyg behover
raddningstjanst samt i behovlig omfattning hjilpa denna
enhet.

alternativflygplats (alternate aerodrome): flygplats till vilken
ett luftfartyg kan fortsitta ndr det blir omojligt eller
olampligt att fortsitta till eller landa pa den avsedda land-
ningsflygplatsen. Alternativilygplatser omfattar foljande:

a) startalternativ (take-off alternate): alternativflygplats pa
vilken ett luftfartyg kan landa, om landning blir n6d-

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

sen inte dr mojlig.

=

strackalternativ (en-route alternate): flygplats pd vilken ett
luftfartyg kan landa efter att ha hamnat i en onormal
situation eller nodsituation pa stracka.

¢) strickalternativ vid langdistansflygning med tvdamotoriga
flygplan (ETOPS en-route alternate): lamplig alterna-
tivilygplats pa vilken ett luftfartyg kan landa efter att
ha drabbats av motorbortfall eller efter att ha hamnat
i annan onormal situation eller nodsituation pé
stracka vid langdistansflygning med tvimotoriga flyg-
plan.

d) alternativ destinationsflygplats (destination alternate): alter-
nativilygplats till vilken ett luftfartyg kan fortsitta nar
det blir omojligt eller oldmpligt att landa pé den av-
sedda landningsflygplatsen.

hjd over havet (altitude): det vertikala avstdndet frén havs-
ytans medelnivé till en niva, en punkt eller ett féremal
betraktat som en punkt.

inflygningskontrolltjanst (approach control service): flygkon-
trolltjanst for ankommande eller avgdende kontrollerade
flygningar.

inflygningskontrollenhet (approach control unit): enhet for till-
handahéllande av flygkontrolltjanst for kontrollerade flyg-
ningar som ankommer till eller avgar frin en eller flera

flygplatser.

platta (apron): avdelat omrdde avsett for passagerares av-
och pastigning, luftfartygs av- och pélastning, luftfartygs
tankning, uppstillning eller underhall.

omrddeskontrollcentral (area control centre — ACC): enhet for
tillhandahdllande av flygkontrolltjanst for kontrollerade
flygningar i kontrollomrdden inom sitt ansvarsomréde.

omrddeskontrolltjanst (area control service): flygkontrolltjanst
for kontrollerade flygningar inom kontrollomrade.

omrddesnavigering (area navigation — RNAV): navigerings-
metod som gor det mojligt for ett luftfartyg att folja valfri
flygvdg antingen inom tdckningsomradet for ett mark-
bundet eller satellitbaserat navigeringshjalpmedel, eller
inom granserna for ett flygplanburet hjidlpmedels mojlig-
heter, eller genom en kombination av dessa.

ATS-flygvig (ATS route): angiven flygvdg som upprittats
for att kanalisera flygtrafik dir sd behovs for att tillhan-
dahalla flygtrafikledningstjanst.
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47. automatisk (beroende) positionsvervakning — allmdn utsind- 57. kontrollerad flygplats (controlled aerodrome): flygplats dar
ning (automatic dependent surveillance — broadcast — ADS-B): flygkontrolltjanst utovas for flygplatstrafik, oavsett om
teknik dér luftfartyg, flygplatsfordon och andra objekt via en kontrollzon finns eller inte.
dataldnk automatiskt sinder och/eller tar emot data som
tex. identitet, positionsbestimning och ytterligare rele-
vanta data. 58. kontrollerat luftrum (controlled airspace): avgrinsat luftrum
dir flygkontrolltjanst utévas i enlighet med de regler
som foljer av luftrumsklassificeringen.

48. automatisk (beroende) positionsovervakning — kontrakt (auto-
matic dependent surveillance — contract — ADS-C): teknik dar
villkoren for en ADS-C-6verenskommelse utbyts mellan 59. kontrollerad flygning (controlled flight): flygning som kréaver
marksystemet och luftfartyget via datalank, och dar vill- klarering.
koren for ADS-C-rapportering och de uppgifter som ska
ingd i rapporteringen anges.

60. dataldnkforbindelse flygledare—pilot (controller-pilot data link
communications — CPDLC): kommunikationsform mellan

49. automatisk terminalinformationstjanst (automatic terminal in- flygledare OCI.’ p.ilot, ddr datalink anvinds for flygkon-
formation service — ATIS): automatisk sindning av gillande trollkommunikation.
rutinupplysningar till ankommande och avgdende luftfar-
tyg under hela eller en del av dygnet pd ndgot av féljande
sitt: 61. kontrollzon (control zone): kontrollerat luftrum som stricker

sig frdn jordytan upp till en angiven Gvre grins.
datalink-ATIS (D-ATIS): ATIS-utsdndni ia datalink.
?) dataldn ( ) Hisandiing via cataan 62. kontinuerlig stigning till marschhojd (cruise climb): teknik for
flygning som medfor en nettodkning av hojden allt efter-
b) talad ATIS (voice-ATIS): ATIS-utsindning genom kon- som flygplanets massa minskar.
tinuerligt upprepade rostsindningar.
63. marschhdjd (cruising level): flyghojd som bibehalls under

50. molntickeshdjd (ceiling): hojden 6ver marken eller vattnet betydande del av flygning.
till undersidan av det lagsta molnticket under 6 000 m
(20 000 fot), som ticker mer &n halva himlen. 64. gallande fardplan (current flight plan — CPL): fardplan, inne-

fattande de dndringar som kan ha tillkommit genom ef-

51. omstdllningspunkt (change-over point): den punkt dir det terfoljande klareringar.
forvantas att ett luftfartyg som navigerar lings ett avsnitt
av en ATSTﬂygvag, som fieflnleras av VS)R_statlon§r, dnd- 65. farligt omrdde (danger area): avgrinsat luftrum dér det tidvis
far sin primara nav.l.germgsrf:fer.ens frén bakomliggande kan forekomma verksamhet som ar farlig for luftfartyg
hjalpmedel till det ndrmast foreliggande. under flygning.

52. Klareringsgrins (cleoarqnce lim.it): den punke dll vilken ett 66. dataldnkforbindelse (data link communications): kommunika-
luftfartyg har erhdllic klarering. tionsform som 4r avsedd for utvixling av meddelanden

via dataldnk.

53. moln av operativ betydelse (cloud of operational significance):
moln med 'béjd fﬂl mplnbasgp légre"éin 1500 m (5000 67. datum (datum): referenslinje, storhet eller grupp av storhe-
for) eller ligre dn hogsta virdet for ldgsta sektorhdjd, ter som kan nyttjas som referens eller grund for utrik-
beroende pd vilket som ar storst eller ett cumulonimbus- ning av andra storheter.
moln eller ett upptornat cumulusmoln oavsett hojd.

. o . 68. kommande klarering (downstream clearance): klarering utfar-

54. SSR-kod (code — SSR): sx.fferkorrolbmauon som tllldel:ats en dad till ett luftfartyg for ett annat luftrum 4n det man
speciell flerpulsig svarssignal frdn en transponder pd mod befinner sig i, av en flygtrafikledningsenhet som inte ir
A eller C. aktuell kontrollenhet for det luftfartyget.

55. behorig myndighet (competent authority): den myndighet som 69. beraknad flygtid (estimated elapsed time): den tid som berak-
av en medlemsstat har utsetts som behorig att se till att nas atgd for att flyga fran en speciell punkt till en annan
kraven i denna férordning uppfylls. speciell punkt.

56. kontrollomrdde (control area): kontrollerat luftrum som 70. berdknad avgdngsblocktid (estimated off-block time): den be-

striacker sig uppdt fran en angiven, ovan jordytan beldgen
grans i hojdled.

riknade tidpunkt da ett luftfartyg kommer att pdborja
uttaxning for avgang.
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71. berdknad ankomsttid (estimated time of arrival): for IFR-flyg- 83. kurs (heading): riktning i vilken ett luftfartygs lingdaxel

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

ning: Den tidpunkt vid vilken luftfartyget beriknas an-
linda over den faststillda punkt, definierad i forhéllande
till navigeringshjidlpmedel, varifrn det ar avsikten att in-
strumentinflygning ska pdborjas, eller om inget navige-
ringshjalpmedel finns i anslutning till flygplatsen, den
tidpunkt vid vilken luftfartyget berdknas anlinda Gver
flygplatsen. For VFR-flygning: Den tidpunkt vid vilken
luftfartyget berdknas anldnda over flygplatsen.

berdknad inflygningstid (expected approach time): den tid-
punkt vid vilken ATC berdknar att ett ankommande luft-
fartyg efter viantning kommer att limna vantliget for att
fullborda sin inflygning for landning. Tidpunkten dd vint-
laget i verkligheten kommer att limnas blir beroende av
inflygningsklareringen.

inlamnad fardplan (filed flight plan — FPL): ursprunglig fird-
plan, utan senare dndringar, inldimnad till ATS-enhet av
befdlhavare eller dennes representant.

flygbesattningsmedlem (flight crew member): besittningsmed-
lem med certifikat, som skoter tjdnst av betydelse for ett
luftfartygs handhavande under flygtid.

flyginformationscentral (flight information centre): enhet som
utovar flyginformations- och alarmeringstjinst.

flyginformationsregion (flight information region): avgransat
luftrum inom vilket flyginformations- och alarmerings-
tjanst tillhandahalls.

flyginformationstjdnst (flight information service): tjanst med
uppgift att ge rdd och upplysningar av betydelse for luft-
fartens sikerhet och effektivitet.

flygniva (flight level — FL): yta med konstant atmosfariskt
tryck vilket dr relaterat till tryckvdrdet 1 013,2 hPa, och
som dr separerad fran andra sddana ytor genom sirskilda
tryckintervall.

fardplan (flight plan): sirskilda upplysningar avsedda for
flygtrafikledningsenheter rérande avsedd flygning eller
del av denna.

flygsikt (flight visibility): sikten framat fran luftfartygs for-
arplats under flygning.

prognos (forecast): uppgift om forvintade viderforhéllan-
den avseende angiven tid eller tidsperiod och angivet
omrade eller angiven del av luftrummet.

sikt vid marken (ground visibility): den sikt vid flygplats som
meddelas av godkidnd observator eller av automatiska
system.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.

pekar, vanligen uttryckt i grader medurs fran nord (rdtt-
visande, magnetisk, kompasskurs eller grid).

hdjd (height): det vertikala avstindet frn en angiven refe-
rens till en niva, en punkt eller ett foremal betraktat som
en punkt.

helikopter (helicopter): luftfartyg tyngre dn luften, som far
lyftkraft under flygning genom luftens reaktion mot en
eller flera motordrivna rotorer pa i huvudsak vertikala
axlar.

luftrum 6ver internationellt vatten (high seas airspace): luftrum
utanfor land och territorialvatten i enlighet med Forenta
nationernas havsrattskonvention (Montego Bay, 1982).

IFR (IFR): beteckning for instrumentflygreglerna.

IFR-flygning (IFR flight): flygning som utfors enligt instru-
mentflygreglerna.

IMC (IMC): beteckning for instrumentviderforhéllanden.

instrumentinflygning (instrument approach procedure — IAP):
pa forhand faststillda manovrer som utfors med referens
till flyginstrumenten for att med faststlld vertikal hind-
erfrihet fora ett luftfartyg fran det inledande inflygnings-
fixet, eller dar tillimpligt, frdn borjan av den definierade
inflygningsstriackan (STAR) till ett lige varifrdn landning
kan utforas och darefter, om landning inte sker, till ett
lage dar kriterier for hinderfrihet vid vintning eller pa
stricka giller. Instrumentinflygning klassificeras enligt fol-
jande:

a) icke-precisionsinflygning (non-precision approach — NPA):
instrumentinflygning med vigledning i sidled men
inte i hojdled.

b) inflygning med vigledning i hojdled (approach procedure
with vertical guidance — APV): instrumentinflygning
med vigledning i sidled och hojdled men som inte
uppfyller faststillda krav for precisionsinflygning och
landning.

) precisionsinflygning (precision approach — PA): instru-
mentinflygning med precisionsvigledning i sidled
och hojdled med minima beroende pé inflygningskate-
gori.

instrumentvdderforhdllanden (instrument meteorological condi-
tions — IMC): vaderforhallanden uttryckta i virden for sikt,
avstdnd fran moln, samt molntickeshojd, ligre dn fast-
stillda minima for visuella vaderforhéllanden.
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92. start- och landningsomrdde (landing area): den del av fird- 102. problematisk anvindning av substanser (problematic use of sub-
omradet som ar avsedd for luftfartygs start eller landning. stances): bruk av en eller flera psykoaktiva substanser pa

ett sdtt som

93. flyghdjd (level): sammanfattande bendmning for luftfartygs B ) . ) .
lage i vertikalled under flygning, uttryckt i hojd, hojd over a) utgdr en direke fara for anvindaren eller dventyrar
havet eller flygniva. andras liv, hilsa eller vilfard, och/eller

. N ) b) orsakar eller forvarrar yrkesmissiga, sociala, mentala
94. mandveromrdde (manoeuvring area): den del av en flygplats eller fysiska problem eller sjukdomar.
som dr avsedd for luftfartygs start, landning och taxning.
I manoveromradet ingdr dock inte plattor.
103. forbjudet omrdde (prohibited area): luftrum med definierad
avgransning Over en stats territorium och inom vilket

95. SSR-mod (mode — SSR): bendmning som hanfor sig till de flygtrafik 4r forbjuden.
specifika funktionerna hos de fragesignaler som sinds ut
av en fragestation. I Icao bilaga 10 anges fyra olika mo-
der: A, C, S och “intermode”. 104. psykoaktiva substanser (psychoactive substances): alkohol,

opioider, cannabinoider, sedativa, hypnotika, kokain, an-
dra psykostimulerande medel, hallucinogener och 16s-

96. fardomrdde (movement area): den del av en flygplats som ar ningsmedel, men inte kaffe och tobak.
avsedd for luftfartygs start, landning och taxning och som
bestd 6 ddet och platt latt .

estdr av mandveromridet och plattan (plattorna) 105. radar (radar): radiohjdlpmedel f6r avsokning, vilket limnar
uppgift om foremdls lige i avstind, riktning och/eller
hojd.

97. natt (night): timmarna mellan den borgerliga kvallsskym- o
ningens slut och den borgerliga gryningens bérjan. Den
bor.gerhga .kvéillsskymnmgen slutax.“ dd solskivans centrum 106. luftrum med krav pd dubbelriktad radioférbindelse (radio man-
beﬁqner sig 6 gradﬂer und.er horisonten; deq borge.rhga datory zone — RMZ): luftrum med definierad avgrinsning
gryningen borjar dd solskivans centrum befinner sig 6 dér det dr obligatoriskt att medféra och anvinda radio-
grader under horisontalplanet. utrustning.

98. hinder (obstacle): alla fasta (tillfdlliga eller permanenta) och 107. radionavigeringstjanst (radio navigation service): tjdnst for att
rorliga foremal eller delar av dessa tillhandahalla vigledande information eller positionsupp-

gifter for effektiv och siker drift av luftfartyg med stod av
ett eller flera radionavigeringshjalpmedel.
a) beldgna pd omrdden avsedda for luftfartygs markrorel-
 ell
set eer 108. radiotelefoni (radiotelephony): form av radiokommunikation
fraimst avsedd for utvixling av information genom tal.
b) som genomtringer faststillda hinderytor avsedda att
skydda luftfartyg under flygning, eller 109. repeterfirdplan (repetitive flight plan): firdplan for en rad
ofta dterkommande, regelbundet bedrivna enskilda flyg-
ningar med identisk information som en operator lamnar
¢) beldgna utanfor dessa faststillda hinderytor och som och flygtrafikledningsenheter sparar och anvinder upp-
bedomts utgéra en fara for flygtrafiken. repade gdnger.

99. utelandningsplats (operating site): plats som valts ut av ope- 110. r?pp?rtpunkt (reporting point): fastft'eillt geografiskt lige i
ratoren eller befilhavaren fér landning, start och/eller forhdllande till vilket luftfartygs lige kan anges.
vinschoperationer.

111. restriktionsomrade (restricted area): avgransat luftrum Gver en
befilh ot o d 1 stats landomrade eller territorialvatten, inom vilket ritten
100. ffa avare (PI ot:m-comman )'__ en pilot som av opera- till luftfart ar inskrdnkt enligt sdrskilda bestimmelser.
toren, eller i friga om allminflyg, dgaren, utsetts som
ansvarig for ett luftfartygs framférande och sikerhet.
112. delstricka (route segment): stricka eller del av stricka som
vanligtvis flygs utan mellanlandning.
101. tryckhdjd (pressure-altitude): atmosfartryck uttryckt som den
hojd 6ver havet som motsvarar detta tryck i standard-
atmosfdren, enligt definitionen i bilaga 8 (del 1) till Chi- 113. bana (runway): pd landflygplats avgrinsad rektangular yta,

cagokonventionen.

iordningstalld for luftfartygs landning och start.



L 281/8 Europeiska unionens officiella tidning 13.10.2012
114. vantplats (runway-holding position): sirskild markerad plats 125. taxning (taxiing): ett luftfartygs forflyttning for egen ma-
dir taxande luftfartyg och fordon ska stanna och vinta skin pd marken pd en flygplats eller utelandningsplats,
for att medge tillracklig hinderfrihet till en bana, en hin- med undantag for start och landning.
deryta eller en ILS/MLS-reflektionsyta, sdvida inte annat
har godkints av flygplatskontrollen.
126. taxibana (taxiway): inom landflygplats anvisad eller anlagd
vag for luftfartygs taxning avsedd som forbindelse mellan
115. bansynvidd (runway visual range — RVR): den stricka over delar av flygplatsomradet, inbegripet foljande:
vilken piloten i ett luftfartyg pd banans centrumlinje kan
se banans dagermarkeringar, bankantljus eller centrumlin-
jeljus. a) taxningsvig pd platta (aircraft stand taxilane): del av
platta endast avsedd att medge taxning till och fran
uppstillningsplats pa platta.
116. personal med arbetsuppgifter med sikerhetspdverkan (safety-sen-
sitive personnel): personer som kan dventyra flygsikerheten . . . .
om de utfor sina uppgifter pé ett felaktigt sitt, inbegripet b) m’“__bﬂ"“ pa platta (apron taxiway): del av tax1bgnsystem
men inte begrinsat till besittningsmedlemmar, personal beldgen pd en platta avsedd att medge taxning som
for luftfartygsunderhall och flygledare. korsar plattan.
. . ], ) snabbavfartstaxibana (rapid exit taxiway): taxibana som
7. isegelﬂy gplan (sailp lqne) ; frit ﬂygap de luftfart)lg tyngre an ansluter till banan under en spetsig vinkel och ir
uften utan framdrivningsanordning som erhéller lyftkraft ;
Tuf : : 1 avsedd att medge landande flygplan att limna banan
genom luftens dynamiska reaktion mot ytor som forblir A .. IS TN
fasta. inbeorivet hineolidare. flveski h andra iim- i hogre fart d4n vad som ar mojligt via andra avfarter
, gripet hingglidare, flygskdrmar och andra jim o o e . "
forbara farkoster. och pa sa sitt minska den tid banan 4r upptagen.
o ) . 127. territorium (territory): landomrdden och angrinsande terri-
118. sckunddr overvakningsradar (fecondm?/ surveillance radar - torialvatten under en stats verhdghet och jurisdiktion.
SSR): radarsystem som anvinder sindare/mottagare (fra-
gestationer) och transpondrar.
128. troskel (threshold): borjan av den del av banan som ir
anvindbar for landning.
119. SIGMET-uppgift (SIGMET information): uppgift utfirdad av
ett meteorologiskt Gvervakningskontor betriffande fore-
kon_qst ell?r vantad forekomst pa ﬂygstracokan av vissa 129. total berdknad flygtid (total estimated elapsed time):
angivna viderfenomen, som kan inverka pa flygsikerhe-
ten. a) for IFR-flygning: den tid som berdknas dtgd fran start
till ankomst Over den faststillda punkt, definierad i
forhallande till navigeringshjalpmedel, varifrdn instru-
120. signalplats (signal area): omrade pd flygplats f6r utliggning mentinflygning avses pabdrjas, eller, om inget navige-
av marksignaler. ringshjdlpmedel finns i anslutning till flygplatsen, an-
komst 6ver destinationsflygplatsen.
121. signifikant punkt (significant point): faststallt geografiskt lige . ) ) . e
som anvinds for att definiera en ATS-flygvdg eller ett b) for VFR-ﬂygn.l.ng: den Fld som beriknas dtgd frin start
luftfartygs flygbana samt fér andra navigerings- och till ankomst dver destinationsflygplatsen.
ATS-dndamal.
130. fardlinje (rmiz): proj(efktijonerlz Sé jor{iytan av ettk qutfarté/gs
. . . N . vdg, vars riktning (fardvinkel) vanligen uttrycks i grader
122, speciell VFR._ﬂ gning (sp ecial VIR flight): V.FR—“ﬂygn}ngo som medurs fran nord (rdttvisande, magnetisk eller grid).
efter klarering utfors inom kontrollzon i viderfoérhéllan-
den som ir samre dn VMC.
131. trafikrddgivning (traffic avoidance advice): rdd avseende ma-
. . novrering, limnat av en flygtrafikledningsenhet for att
123. desorienterat luftfartyg (strayed aircraft): luftfartyg som har en hjlpa en pilot att undvika kollision.
betydande avvikelse frdn avsedd fardlinje eller som rap-
porterar att det har kommit vilse.
132. trafikinformation (traffic information): upplysning som lim-
nas av flygtrafikledningsenhet for att varna pilot for an-
124. Gvervakningsradar (surveillance radar): radarutrustning som nan kind eller observerad flygtrafik som kan befinna sig i

anvinds for att bestimma ett luftfartygs lige i avstind
och riktning.

ndrheten av luftfartygets position eller avsedda flygvig
och hjilpa piloten att undvika kollision.
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133. overlamningspunkt (transfer of control point): en angiven
punkt, beldgen utmed ett luftfartygs flygrutt, vid vilken
ansvaret for utévande av flygkontrolltjanst for ett luftfar-
tyg Overlimnas frdn en flygkontrollenhet eller en kon-
trollposition till nastkommande.

134. genomgangshdjd (transition altitude): hojd 6ver havet pa el-
ler under vilken ett luftfartygs lige i vertikalled (flyghojd)
kontrolleras i forhallande till hojd 6ver havet.

135. genomgadngsnivd (transition level): lagsta tillgiangliga flygniva
ovanfor genomgangshojden.

136. luftrum med transponderkrav (transponder mandatory zone —
TMZ): luftrum med definierad avgransning dir det ar
obligatoriskt att medféra och anvinda transpondrar
som rapporterar tryckhojden.

137. oidentifierat luftfartyg (unidentified aircraft): luftfartyg som
har observerats eller rapporterats befinna sig inom ett
visst omrade, men vars identitet inte har faststillts.

138. obemannad friballong (unmanned free balloon): fritt flygande,
obemannat luftfartyg lattare dn luften och inte framdrivet
av egen kraftkilla.

139. VER (VFR): beteckning for visuellflygreglerna.

140. VFR-flygning (VER flight): flygning som utfors enligt visu-
ellflygreglerna.

141. sikt (visibility): sikt for luftfartsindamal motsvarande det
storsta av foljande avstand:

a) Det storsta avstand till ett svart foremdl av lamplig
storlek beldget nira markytan pa vilket foremaélet blir
synligt och identifierbart ndr det betraktas mot en ljus

bakgrund.

b) Det storsta avstind pa vilket ljus med ca 1 000 can-
dela blir synligt och identifierbart mot en oupplyst
bakgrund.

142. visuella vaderforhallanden (visual meteorological conditions): va-
derforhéllanden, uttryckta i virden for sikt, avstand frén
moln, samt molntickeshojd lika med eller hogre dn fast-
stillda minima.

143. VMC (VMC): beteckning for visuella viderférhéillanden.

Artikel 3
Efterlevnad

Medlemsstaterna ska se till att de gemensamma reglerna och
bestimmelserna i bilagan till denna f6érordning uppfylls, utan

att det péaverkar tillimpningen av flexibilitetsbestimmelserna i
artikel 14 i forordning (EG) nr 216/2008 och garantierna i
artikel 13 i forordning (EG) nr 549/2004.

Artikel 4
Undantag for sirskilda insatser

1. De behoriga myndigheterna far, pd begiran av de enheter
som utfor foljande verksamheter, bevilja undantag fran de sir-
skilda kraven i denna férordning for foljande verksamheter av
allmint intresse samt for den utbildning som behovs for att
verksamheterna ska kunna genomforas pa ett sikert sitt:

a) Uppdrag for tull och polis.

b) Trafikovervakning och forfoljande.

¢) Miljokontroll utford av offentliga myndigheter eller pd deras
vagnar.

d) Flygraddningstjanst.

e) Sjuktransport.

f) Utrymning.

g) Brandbekidmpning.

h) Undantag som krivs for att garantera sikerheten vid flyg-
ningar med statschefer, ministrar och motsvarande dmbets-
man.

2. Den behoriga myndighet som medger sddana undantag
ska underritta Easa om typen av undantag senast tvd manader
efter det att undantaget har godkénts.

3. Denna artikel paverkar inte tillimpningen av artikel 3 och
far tillimpas i de fall verksamheterna i punkt 1 inte kan utféras
som operationell flygtrafik, eller pd annat sitt inte kan omfattas
av flexibilitetsbestimmelserna i denna f6rordning.

Artikel 5
Avvikelser

1. Efter det att denna forordning har tritt i kraft, och senast
den dag d& den borjar tillimpas, ska medlemsstaterna

a) formellt meddela Icao att alla tidigare meddelade avvikelser
med avseende pd Icaos standarder och rekommenderade
praxis som omfattas av denna forordning annulleras, med
undantag av de som ror medlemsstaternas visentliga siker-
hets- och forsvarspolitiska intressen i enlighet med artikel 13
i forordning (EG) nr 549/2004,
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b) meddela Icao om de gemensamt Overenskomna avvikelser
som ingdr i tilligget till bilagan till denna forordning.

2. 1 enlighet med bilaga 15 till Chicagokonventionen ska
varje medlemsstat genom sin luftfartspublikation offentliggora
gemensamt Overenskomna avvikelser som ska meddelas Icao i
enlighet med led b punkt 1 i denna artikel, liksom alla andra
bestimmelser som kravs med hansyn till lokala luftforsvars- och
sikerhetsaspekter i enlighet med led a punkt 1 i denna artikel.

Artikel 6
Uppfoljning av dndringar

1. Efter det att denna forordning har tritt i kraft ska kom-
missionen, med hjdlp av Eurocontrol och Easa, inritta ett fast-
stallt forfarande

a) for att sikerstilla att alla dndringar som antas inom ramen
for Chicagokonventionen och som ér av betydelse med av-
seende pd denna forordnings tillimpningsomrade foljs upp
och analyseras, samt

b) for att, vid behov, utarbeta forslag till dndringar av bilagan
till denna forordning.

2. Bestimmelserna i artikel 5 i denna forordning betriffande
annullering av och meddelande om avvikelser och offentliggs-
rande i luftfartspublikationen samt i artikel 7 om andringar av
bilagan ska galla i tillimpliga delar.

Artikel 7
Andringar av bilagan

1. Bilagan ska dndras i enlighet med artikel 5.3 i forordning
(EG) nr 549/2004.

2. De dndringar som avses i punkt 1 fir omfatta, men ir inte
begransade till, dndringar som 4r nodvindiga for att sikerstilla
enhetliga bestimmelser vid framtida kompletteringar av denna
forordning med relevanta bestimmelser frin andra av Icaos
bilagor och dokument 4n bilaga 2 eller 4ndringar som foljer
av uppdateringar av dessa Icao-bilagor och -dokument eller av
andringar av unionens relevanta forordningar.

Artikel 8
Overgingsbestimmelser och ytterligare dtgirder

1. Medlemsstater som fore denna forordnings ikrafttridande
har infort ytterligare bestimmelser som kompletterar en Icao-
norm ska se till att dessa ar forenliga med denna forordning.

2. Vid tillimpningen av denna artikel ska sddana ytterligare
bestimmelser som kompletterar en Icao-norm inte utgdra en

avvikelse enligt Chicagokonventionen. Medlemsstaterna ska of-
fentliggora sddana ytterligare bestimmelser, liksom alla frégor
som en behorig myndighet beslutar om i enlighet med denna
forordning, genom sina luftfartspublikationer. De ska dven in-
formera kommissionen och Easa senast tvd manader efter det
att denna forordning har tritt i kraft, eller ndr den ytterligare
bestimmelsen har antagits.

Artikel 9
Sikerhetskrav

Efter det att denna férordning har tritt i kraft och utan att det
paverkar tillimpningen av artikel 7 ska medlemsstaterna, i syfte
att uppratthalla eller hoja nuvarande sakerhetsnivaer, se till att
det, inom ramen for en process for sikerhetshantering som
omfattar alla aspekter rorande genomforandet av denna f6rord-
ning, genomfors en sdkerhetsbedomning av genomforandepla-
nen, inbegripet kartliggning och bedémning av risker samt
kompenserande atgarder, som foregar de faktiska dndringarna
av de tidigare tillimpade forfarandena. Sddana atgirder kan in-
begripa tillimpning av artikel 3.

Artikel 10

Andringar av forordningarna (EG) nr 730/2006, (EG)

nr 1033/2006, (EG) nr 17942006, (EG) nr 1265/2007,

(EU) nr255/2010 och genomforandeforordning (EU)
nr 1035/2011

1. Forordning (EG) nr 730/2006 ska dndras pa foljande sitt:

a) I artikel 2 ska punkterna 3 och 4 ersittas med foljande:

”3. IFR: beteckning for instrumentflygregler.

4. VEFR: beteckning for visuellflygregler.”

2. Forordning (EG) nr 1033/2006 ska dndras pd foljande
sdtt:

a) Artikel 2.2 punkt 8 ska ersittas med f6ljande:

”8. IFR: beteckning for instrumentflygregler.”

b) Artikel 3.1 ska ersittas med foljande:

"1.  De bestimmelser som anges i bilagan ska tillimpas
vid avsindning, godkdnnande och distribution av fardplaner
for alla flygningar som omfattas av denna forordning och
vid alla dndringar av nigot av de visentliga elementen i en
fardplan i perioden fore flygning i enlighet med denna for-
ordning.”
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¢) Rubriken och punkt 1 i bilagan ska ersittas med foljande:

"Bestimmelser som avses i artikel 3.1

1. Avsnitt 4 i genomforandeférordning (EU) nr
923/2012 (¥).

(*) EUT L 281, 13.10.2012, s. 1.7

3. Forordning (EG) nr 1794/2006 ska dndras pd foljande
satt:

a) I artikel 2 ska punkterna ¢ och d ersittas med foljande:
”c) IFR: beteckning for instrumentflygregler.
d) VEFR: beteckning for visuellflygregler.”

4. Forordning (EG) nr 1265/2007 ska andras pa foljande
sdtt:

a) Artikel 2.5 ska ersittas med foljande:

"5. flygningar enligt visuellflygregler (VFR-flygning): flygning
som utfors enligt visuellflygreglerna.”

5. Forordning (EU) nr 255/2010 ska dndras pa foljande sitt:
a) Artikel 2.3 ska ersittas med foljande:

”3. IFR: beteckning for instrumentflygregler.”

6.  Genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011 ska dndras
pa foljande sitt:

a) Hinvisningen i bilaga II punkt 4 a till "Annex 2 om trafik-
regler for luftfart i den tionde upplagan fran juli 2005” ska
ersittas med en hdnvisning till "genomférandeférordning
(EU) nr 923/2012".

b) Hanvisningen i bilaga I punkt 4 c till "Annex 11 om flyg-
trafikledningstjanster i den trettonde upplagan frdn juli
2001, inbegripet alla dndringar till och med nr47-B” ska
dndras genom tilligg av foljande i slutet av meningen:
“och genomférandeférordning (EU) nr 9232012, i forekom-
mande fall.”

¢) Hanvisningen i bilaga III punkt 2 b till "Annex 11 om flyg-
trafikledningstjanster i den trettonde upplagan frdn juli
2001, inbegripet alla dndringar till och med nr47-B” ska
andras genom tilligg av foljande i slutet av meningen:
"och genomférandeférordning (EU) nr 9232012, i forekom-
mande fall.”

Artikel 11
Ikrafttridande

1. Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tid-
ning.

Den ska tillimpas frdn och med den 4 december 2012.

2. Genom undantag fran punkt 1 andra stycket fir medlems-
staterna besluta att inte tillimpa bestimmelserna i denna for-
ordning till och med den 4 december 2014.

Nir en medlemsstat anvinder sig av denna mojlighet ska den
till kommissionen och Easa i enlighet med artikel 12.1 i for-
ordning (EG) nr 549/2004 anmila skilen f6r undantaget, dess
varaktighet samt den planerade och tillhérande tidsplanen for
genomforandet av denna forordning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 26 september 2012.

Pd kommissionens vagnar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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BILAGA

TRAFIKREGLER FOR LUFTFART

AVSNITT 1
Flygning Gver internationellt vatten
SERA.1001 Allmint

a) For flygning 6ver internationellt vatten ska de regler som anges i bilaga 2 till Chicagokonventionen tillimpas utan
undantag. For att sikerstilla kontinuitet och sammanhingande drift av flygtrafikledningstjansten, i synnerhet inom
funktionella luftrumsblock, fir bestimmelserna i bilaga 11 till Chicagokonventionen tillimpas i luftrummet Gver
internationellt vatten pa ett sitt som Gverensstimmer med hur dessa bestimmelser tillimpas 6ver medlemsstaternas
territorium. Detta ska inte paverka driften av statsluftfartyg enligt artikel 3 i Chicagokonventionen. Detta ska inte heller
paverka medlemsstaternas ansvar for att se till att flygningar inom de flyginformationsregioner inom vilka de ansvarar
for att tillhandahalla flygtrafikledningstjanst i enlighet med Icaos regionala 6verenskommelser for flygtrafiken genom-
fors pa ett sakert, snabbt och effektivt sitt.

b) For de delar av internationellt vatten som en medlemsstat, i enlighet med ndgon av Icaos regionala Gverenskommelser
for flygtrafiken, har tagit pa sig ansvaret for att tillhandahélla flygtrafikledningstjanst ska medlemsstaten utse den
leverantor av flygtrafikledningstjanst som ska tillhandahélla denna tjinst.

AVSNITT 2
Tillimplighet och efterlevnad
SERA.2001 Tillimplighet

Denna forordning ska, utan att det paverkar tillimpningen av SERA.1001 ovan, tillimpas i enlighet med artikel 1, i
synnerhet for luftrummets anvindare och luftfartyg

a) i trafik till, inom eller frdn unionen,

b) med nationalitets- och registreringsbeteckning for en medlemsstat i unionen, och som flyger i alla luftrum i den man
det inte strider mot de bestimmelser som offentliggjorts av den stat som 4r behorig betriffande det territorium som
overflygs.

Denna forordning ska ocksa tillimpas pé behoriga myndigheter i medlemsstaterna, leverantorer av flygtrafiktjanst och
relevant markpersonal i verksamhet med luftfartyg.

SERA.2005 Efterlevnad av trafikreglerna for luftfart

Driften av ett luftfartyg under flygning, pé en flygplats firdomrade eller pd en utelandningsplats ska uppfylla de allmdnna
reglerna, tillimpliga lokala bestimmelser och, under flygning dessutom, antingen

a) visuellflygreglerna, eller

b) instrumentflygreglerna.

SERA.2010 Ansvar
a) Befilhavarens ansvar

Befilhavaren har det yttersta ansvaret for att luftfartyget framfors enligt denna forordning, oavsett om han eller hon
manovrerar luftfartyget sjilv eller inte; befilhavaren far bryta mot dessa regler endast om sikerheten gor det absolut
nodvandigt.

b) Atgirder fore flygning

Innan en flygning paborjas ska befdlhavaren ta del av de tillgangliga upplysningar som 4r nodvindiga for den avsedda
flygningen. Fore en flygning som avldgsnar sig frdn flygplatsens nirhet och fore all IFR-flygning ska aktuella meteo-
rologiska rapporter och prognoser noga studeras; hdnsyn ska da tas till branslebehov och till de alternativa dtgarder
som behover vidtas om flygningen inte kan fullf6ljas som planerat.
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SERA.2015 Befilhavarens myndighet pd ett luftfartyg

Befilhavaren pd ett luftfartyg ska, sd linge denne for befilet, ha den slutliga bestimmanderitten pé luftfartyget.

SERA.2020 Problematisk anvindning av psykoaktiva substanser

Personer med uppgifter som har avgorande betydelse for flygsikerheten (personal med arbetsuppgifter med sikerhets-
paverkan) far inte utfora dessa uppgifter under paverkan av psykoaktiva substanser, eftersom den miénskliga formagan dé
dr begrinsad. Inga sddana personer far dgna sig 4t nigon typ av problematisk anvindning av substanser.

AVSNITT 3

Allminna regler och undvikande av kollision

KAPITEL 1
Skydd av liv och egendom

SERA.3101 Manévrerande av luftfartyg pd vardslost eller hinsynslost sitt

Ett luftfartyg far inte mandvreras pd ett sd vardslost eller hdnsynslost sitt att andras liv eller egendom utsitts for fara.
SERA.3105 Ligsta tillitna flyghojd

Ett luftfartyg far inte framf6ras Gver titbebyggda omrdden som stider, titorter eller annan bebyggelse eller 6ver en storre
folksamling pa lagre flyghdjd dn att det i hindelse av nod kan landa utan onodig fara for person eller egendom pé
marken, forutom da det dr nodvandigt for start och landning, eller da tillstdnd givits av den behoriga myndigheten. Ligsta

flyghojd for VFR-flygningar ska vara den som anges i SERA.5005 f, och ligsta flygnivd for IFR-flygningar ska vara den
som anges i SERA.5015 b.

SERA.3110 Marschhojder

Den marschhojd pa vilken en flygning eller en del av en flygning ska utféras, ska anges som

a) flygnivd om flygningen utfors pé eller 6ver lagsta anvandbara flygniva eller, ddr sa ar tillimpligt, 6ver genomgédngs-

hojden,

b) hojd over havet om flygningen utfors under ligsta anvindbara flygniva eller, dir sd ar tillimpligt, pd eller under
genomgédngshojden.

SERA.3115 Kasta ut eller sprida féremal eller imnen

Amnen far endast kastas ut eller spridas fran ett luftfartyg under flygning i enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flygningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering fran vederborande flygtrafikledningsenhet.

SERA.3120 Bogsering

Ett luftfartyg far enbart bogsera ett annat luftfartyg eller foremal i enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flygningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, rddgivning och/eller klarering frin vederborande flygtrafikledningsenhet.

SERA.3125 Fallskirmshopp

Fallskdrmshoppning som inte genomfors i nodlage far endast utforas i enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flygningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering fran vederborande flygtrafikledningsenhet.
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SERA.3130 Avancerad flygning

Avancerad flygning fr endast genomféras i enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flygningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering frdn vederborande flygtrafikledningsenhet.

SERA.3135 Formationsflygning

Flygning i formation &r endast tilliten om befilhavarna pd de luftfartyg som ska ingd i formationen pé forhand har
kommit overens om detta och, for formationsflygning i kontrollerat luftrum, forutsatt att flygningen sker i enlighet med
de villkor som anges av den behoriga myndigheten. Dessa villkor ska bland annat omfatta foljande:

En av befilhavarna ska utses till formationsledare.

i)
=

=

Formationen ska navigera och limna positionsrapporter som om de vore ett enda luftfartyg.

Formationsledaren samt befilhavarna pé de luftfartyg som ingdr i formationen ska ansvara for inbordes atskillnad
mellan luftfartygen sdvil under formationsflygningen som nir formationen bildas och nir den upploses.

O
ReS

&

For statsluftfartyg ska det maximala avstindet horisontellt, i lingdriktning och vertikalt mellan varje luftfartyg och
formationsledaren 6verensstimma med Chicagokonventionen. Med undantag for statsluftfartyg ska avstdndet mellan
formationsledarens luftfartyg och de ovriga luftfartygen inte 6verstiga 1 km (0,5 NM) horisontellt i nigon riktning eller
30 m (100 fot) vertikalt.

SERA.3140 Obemannade friballonger

Obemannade friballonger ska handhas pa ett sadant sitt att riskerna for personer, egendom eller andra luftfartyg
minimeras, och i overensstimmelse med villkoren i tilligg 2.

SERA.3145 Forbjudna omrdden och restriktionsomriden

Luftfartyg far inte framforas i ett forbjudet omrade eller i ett restriktionsomrade for vilka villkoren har blivit vederborligen
offentliggjorda, forutom i enlighet med villkoren for begransningarna eller med tillstind av den medlemsstat Gver vars
territorium omréddena ligger.

KAPITEL 2
Undvikande av kollision
SERA.3201 Allmint

Denna forordning frantar aldrig luftfartygets befilhavare ansvaret for att vidta dtgirder, inbegripet mandvrer baserade pé
foreslagna undanmanovrar fran ACAS-system, som avvarjer kollisioner pd bista sitt.

SERA.3205 Nirhet till andra luftfartyg

Ett luftfartyg far inte framféras sd nira andra luftfartyg att risk for kollision kan uppsta.

SERA.3210 Vijningsskyldighet

a) Ett luftfartyg som inte ar skyldigt att véja for annat luftfartyg ska behalla kurs och hastighet.

b) Ett luftfartyg som dr medvetet om att mandverformagan hos ett annat luftfartyg ar begrinsad ska vija for ett sddant
luftfartyg.

¢) Det luftfartyg som enligt foljande regler ar skyldigt att vdja for ett annat luftfartyg ska undvika att passera over, under
eller framf6r det andra luftfartyget, savida det inte kan ske pé sikert avstand och med hinsyn till effekten av dndvirvlar.

1. Motsatta kurser. Nir tva luftfartyg mots pd rakt motsatta eller ndstan rakt motsatta kurser, och det finns risk for
kollision, ska bada luftfartygen dndra sin kurs &t hoger.
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2. Skarande kurser. Ndr tva luftfartyg pd samma eller ndstan samma flyghojd haller kurser som skir varandra ska det
luftfartyg som har det andra pa sin hogra sida véja, utom i foljande fall:

i) Motordrivet luftfartyg som dr tyngre dn luften ska vidja for luftskepp, segelflygplan samt ballonger.
i) Luftskepp ska vija for segelflygplan samt ballonger.
iii) Segelflygplan ska vija for ballonger.

iv) Motordrivet luftfartyg ska vdja for luftfartyg som ses bogsera ett annat luftfartyg eller foremal.

3. Upphinnande. Luftfartyg anses vara upphinnande dé det bakifran ndrmar sig ett annat luftfartyg langs en linje som
bildar mindre dn 70 graders vinkel med symmetriplanet genom det andra luftfartygets lingdaxel, dvs. dd det
befinner sig i ett sidant ldge, i forhdllande till det andra, att man fran det upphinnande luftfartyget under morker
inte kan se ndgotdera av det upphunna luftfartygets vinstra eller hogra navigationsljus. Luftfartyg som hinns upp av
ett annat luftfartyg dr inte védjningsskyldigt, och det upphinnande luftfartyget ska, oavsett om det befinner sig i
stigning, nedgéng eller planflykt, vdja for det upphunna luftfartyget genom att dndra sin kurs &t hoger; senare
intriffad forandring i luftfartygens inbordes ligen fréntar inte det upphinnande luftfartyget frin denna skyldighet
forran det dr helt forbi och klart fran det upphunna luftfartyget.

i) Upphinnande segelflygplan. Ett segelflygplan som hinner upp ett annat segelflygplan fir dndra sin kurs &t hoger
eller vanster.

4. Landning. Ett luftfartyg som befinner sig i luften, eller i verksamhet pd marken eller vattnet, ska vidja for luftfartyg
som landar eller ir i slutskedet av en inflygning for landning.

i) Nar tva eller flera luftfartyg som dr tyngre dn luften nirmar sig en flygplats eller en utelandningsplats for att
landa ska luftfartyg pé hogre flyghojd véja for luftfartyget pé lagre flyghojd; luftfartyg som ar pé lagre flyghojd
far dock inte utnyttja denna regel och flyga in framfor eller passera forbi luftfartyg som ar i slutskedet av en
inflygning for landning. Motordrivna luftfartyg som ir tyngre dn luften ska dock alltid vija for segelflygplan.

ii) Nodlandning. Ett luftfartyg ska védja for annat luftfartyg som man vet ar tvingat att landa.
5. Start. Ett luftfartyg som taxar pa en flygplats mandveromrade ska véja for luftfartyg som startar eller just ska starta.
d) Luftfartygs, personers och fordons réorelser pd marken eller vattnet.

1. Om det finns risk for kollision mellan tva luftfartyg som taxar pa en flygplats firdomrade eller motsvarande del av
en utelandningsplats giller foljande:

i) Nar tvéd luftfartyg mots pa rakt motsatta eller ndstan rakt motsatta kurser ska bada luftfartygen stanna eller, om
sd dr mojligt, dndra sin kurs 4t hoger s att ett betryggande avstind halls mellan dem.

i) Nar tvé luftfartyg haller kurser som skir varandra ska det luftfartyg som har det andra pé sin hogra sida vija.

iii) Ett luftfartyg som hinns upp av ett annat luftfartyg 4r inte véjningsskyldigt, och det upphinnande luftfartyget ska
halla sikert avstdnd till det upphunna luftfartyget.

2. Ett luftfartyg som taxar pd manoveromrddet pa en kontrollerad flygplats ska stanna och vinta vid varje véntplats,
om inte klarering for att kora in pé eller passera banan uttryckligen utfirdats av flygplatskontrollen.

3. Ett luftfartyg som taxar pd manoveromradet ska stanna och vinta vid varje tint stoppljus (stop bar) och far fortsitta
taxa i enlighet med punkt 2 nir stoppljuset slickts.

4. Personers och fordons rorelser pd en flygplats

i) Personers och fordons rorelser, inklusive bogsering av luftfartyg, pd en flygplats manoveromrade ska vid behov
kontrolleras av flygplatskontrollen for att undvika fara for dem eller for landande, taxande eller startande
luftfartyg.
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ii) Vid forhéllanden dé forfaranden vid laga siktvirden tillimpas ska

A) personer och fordon i verksamhet pa en flygplats manéveromrade begrinsas till ett oumbirligt minimum
och sarskild hansyn ska tas till kraven for att skydda ILS/MLS-sikerhetsomrdde nar Kategori II- eller Kategori
II-forfaranden pagr,

B) om inte annat foljer av bestimmelserna i led iii minimiseparation mellan fordon och taxande luftfartyg
foreskrivas av leverantoren av flygtrafiktjanst och godkdnnas av den behoriga myndigheten, med hinsyn
tagen till tillgangliga hjdlpmedel,

C) nir olika precisionsinflygningsverksamhet som ILS eller MLS, Kategori II- eller Kategori Ill-instrumentinflyg-
ningar, fortlopande pagar till samma bana det mer restriktiva av ILS- eller MLS-sdkerhetsomradena skyddas.

iii

Réiddningsfordon som framfors for att hjilpa ett luftfartyg i nodlige ska limnas foretride fore all annan
marktrafik.

iv) Om inte annat f6ljer av bestimmelserna i led iii ska fordon p& manéveromréde iaktta foljande regler:

A) Fordon och fordon som bogserar luftfartyg ska limna foretriade &t luftfartyg som landar, startar, taxar eller
bogseras.

B) Fordon ska limna foretride at andra fordon som bogserar luftfartyg.

() Fordon ska limna foretride at andra fordon i enlighet med flygtrafikledningsenhetens instruktioner.

D) Trots vad som sidgs i punkterna A, B och C ska fordon och fordon som bogserar luftfartyg folja de
instruktioner som utfirdas av flygplatskontrollen.

SERA.3215 Ljus som ska foras av luftfartyg

a) Forutom vad som anges i led e ska alla luftfartyg vid flygning under morker fora

1. kollisionsvarningsljus avsedda att fasta uppmarksamheten pd luftfartyget, och

2. navigationsljus avsedda att for en betraktare ange luftfartygets firdvig; andra ljus, som kan forvixlas med naviga-
tionsljusen, far inte foras, eller

3. i frdga om ballonger, positionsljus.

b) Forutom vad som anges i led e giller foljande under morker:

1. Luftfartyg som befinner sig pa en flygplats firdomrade och som forflyttar sig ska fora navigationsljus avsedda att for
en betraktare ange luftfartygets firdvig; andra navigationsljus som kan forvixlas med dessa fir inte foras.

2. Luftfartyg som befinner sig pa en flygplats firdomrdde och som inte 4r parkerat och upplyst p& annat sitt ska, om
det ar praktiskt mojligt, fora ljus avsedda att ange dess fysiska form.

3. Luftfartyg som taxar eller bogseras pd en flygplats firdomrade ska fora ljus avsedda att fista uppmérksamheten pa
luftfartyget.

4. Luftfartyg som befinner sig pd en flygplats firdomrdde och har motorerna igdng ska fora ljus som visar att
motorerna dr igang.

¢) Forutom vad som anges i led e giller att luftfartyg under flygning och som 4r utrustat med kollisionsvarningsljus i
enlighet med punkt a.1 ska anvinda dessa dven under dager.
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d)

e)

Forutom vad som anges i led e ska luftfartyg som

1. taxar eller bogseras pa en flygplats firdomride och som &r utrustat med kollisionsvarningsljus i syfte att uppfylla
kravet i punkt b.3, eller

2. befinner sig pd en flygplats firdomrdde och som &r utrustat med ljus i syfte att uppfylla kravet i punkt b.4

dven fora sddana ljus under dager.

En pilot far sld av eller minska ljusstyrkan pd varje blinkande ljus som dr monterat for att uppfylla kraven i punkterna
a, b, c och d om detta ljus

1. hindrar piloten frin att utfora sina arbetsuppgifter pé ett tillfredsstillande sitt, eller

2. utsitter personer utanfor luftfartyget for farlig blandning.

SERA.3220 Ovning i instrumentflygning

Luftfartyg far endast framforas for ovning i instrumentflygning pé f6ljande villkor:

a)

b)

Luftfartyget ska vara forsett med fullstindig utrustning for dubbelkommando, och

en pilot som dr behorig att framfora luftfartyget i friga (i denna regel kallad sakerhetspilot) ska tjanstgora som
sikerhetspilot for den person som ovar instrumentflygning. Sikerhetspiloten ska ha tillrackligt synfilt framat och &t
sidorna eller ha forbindelse med en kompetent observator som idr si placerad att dennes synfdlt pa limpligt sitt
kompletterar sikerhetspilotens.

SERA.3225 Manévrering pd och i nirheten av flygplats

Ett luftfartyg som framfors pé eller i nirheten av en flygplats ska

a)

ge akt pd annan flygplatstrafik sd att det inte uppstar risk for kollision,

folja eller helt undvika de trafikvarv som utfors av andra luftfartyg,

med undantag for ballonger, utfora alla svingar &t vénster vid inflygning till landning och efter start, om inte annat
foreskrivits eller medgivits av flygkontrollenheten,

med undantag for ballonger, landa och starta mot vinden, om inte en annan riktning 4r att foredra av sakerhetsskal
eller med hinsyn till bansystemets utformning eller till 6vrig flygtrafik.

SERA.3230 Luftfartygs framférande pd vattnet

a)

Nar tvé luftfartyg eller ett luftfartyg och ett fartyg niarmar sig varandra och det finns en kollisionsrisk ska luftfartyget
fortsitta med forsiktighet och med hinsyn till rddande omstidndigheter och villkor, inbegripet begrinsningar i ma-
noverformdga hos de berorda fartygen/luftfartygen.

1. Skarande kurser. Ett luftfartyg som har ett annat luftfartyg eller ett fartyg pa sin hogra sida ska lamna foretrade sa att
ett betryggande avstind hélls mellan dem.

2. Motsatta kurser. Nir ett luftfartyg moter ett annat luftfartyg eller ett fartyg pa rakt motsatta eller ndstan rakt motsatta
kurser ska det dndra sin kurs till hoger sd att det hélls ett betryggande avstdnd mellan dem.

3. Upphinnande. Det luftfartyg eller det fartyg som upphinns har foretride och det upphinnande luftfartyget eller
fartyget ska dndra sin kurs sd att ett betryggande avstand hélls mellan dem.

4. Landning och start. Luftfartyg som startar eller landar pd vatten ska i sd stor utstrickning som mojligt hélla
betryggande avstdnd fran fartyg och undvika att hindra deras navigering.
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b) Ljus som ska foras av lufifartyg pd vatten. Under morker, eller under andra perioder som den behoriga myndigheten kan
foreskriva om, ska alla luftfartyg pa vatten fora de ljus som kravs enligt 1972 4rs internationella regler till férhindrande
av kollisioner till sjoss, sivida det inte dr opraktiskt for dem; i sidana fall ska de fora ljus som s lingt som mojligt
liknar dem som krévs enligt de internationella reglerna, i friga om kidnnetecken och position.

KAPITEL 3
Signaler
SERA.3301 Allmiint

a) Nar en signal som anges i tilligg 1 iakttas eller tas emot ska luftfartyget vidta de atgarder som foljer av signalens
betydelse enligt det tillagget.

b) Nir signalerna i tilligg 1 anvinds ska de ha den betydelse som anges dir. De ska endast anvindas sd som anges, och
inga andra signaler som kan forvixlas med dem fir anvindas.

¢) En teckengivare dr ansvarig for att ge tecken till luftfartyg pé ett tydligt och precist sitt enligt tilligg 1.

d) En person fir inte utfora en teckengivares uppgifter om han eller hon inte 4r utbildad, kvalificerad och godkind i
enlighet med unionslagstiftningen eller nationell lagstiftning.

¢) Teckengivaren ska bédra en fluorescerande vist sd att besittningen kan se att han eller hon dr den som &r ansvarig for
teckengivningen.

f) Dagsljusfluorescerande stavar, spadar eller handskar ska anvindas av all markpersonal vid teckengivning under dager.
Lysande stavar ska anvindas under morker eller vid délig sikt.

KAPITEL 4
Tid
SERA.3401 Allmint

a) Koordinerad universell tid (Co-ordinated Universal Time, UTC) ska anvdndas och uttryckas i timmar och minuter, och
om sd krévs i sekunder, i det 24-timmarsdygn som bérjar vid midnatt.

b) Uppgift om ritt tid” ska inhidmtas innan kontrollerad flygning pdborjas och vid andra tidpunkter under pigdende
flygning nar det kan behévas.

¢) Nir tid anvdnds i datalinkforbindelser ska den vara exakt inom en sekund av UTC.

d) Tidsangivelser inom flygtrafikledningstjansten

1. Hygplatskontrollen ska limna ritt tid till piloten fore ett luftfartygs taxning for start, om inte atgérder har vidtagits
for att piloten ska fa denna uppgift fran andra kallor. Flygtrafikledningsenheter ska dessutom pd begdran limna ritt
tid till luftfartyg. Ratt tid ska limnas minst som narmaste minut.

AVSNITT 4
Firdplaner
SERA.4001 Inlimning av firdplan

a) Upplysningar rorande avsedd flygning eller del av denna, som ska limnas till flygtrafikledningsenheter, ska limnas i
form av en firdplan. Termen "firdplan” anvinds som bendmning antingen for fullstindiga uppgifter om alla filt som
ingdr i firdplansbeskrivningen, for hela flygvagen, eller for begransade uppgifter som kravs bland annat for att fa
klarering for en mindre del av en flygning, t.ex. for att korsa en luftled, eller starta fran eller landa pa en kontrollerad
flygplats.

b) En firdplan ska limnas in fore flygning

1. nér flygkontrolltjanst ska ut6vas for hela eller en del av flygningen,
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2. vid IFR-flygning inom rédgivningsluftrum dér flygradgivningstjanst utovas,

3. inom eller in i omrdden eller lings flygvigar som faststillts av den behoriga myndigheten for att underlitta
tillhandahéllandet av flyginformations-, alarmerings- och flygraddningstjanst,

4. inom eller in i omrdden eller lings flygvigar som faststillts av den behoriga myndigheten for att underldtta
samordningen med vederborande militira enheter eller flygtrafikledningsenheter i angransande stater i syfte att
undvika eventuella behov av ingripande i identifieringssyfte,

5. som innebdr passage av grinsen till en stats territorium, sdvida inte annat foreskrivs av de berorda staterna,

6. som dr planerad att genomforas under morker, om det innebar att en flygplats nirhet limnas.

o
R

En firdplan ska fore start limnas till en ATS rapportplats eller under flygning sindas till vederborande flygtrafikled-
ningsenhet eller markstation for luft-mark kommunikation, sdvida inte Gverenskommelse gjorts for inlimnande av
repeterfardplaner.

e

En firdplan for flygning som planeras passera gransen till en stats territorium eller for vilken flygkontrolltjanst eller
flygradgivningstjdnst ska utovas ska limnas in senast 60 minuter fore avgdng, eller, om den limnas in under flygning, i
tillrdckligt god tid for att den ska kunna tas emot av vederborande flygtrafikledningsenhet minst 10 minuter innan
luftfartyget beraknas nd

1. en avsedd inpasseringspunkt i kontroll- eller rddgivningsomrade, eller
2. en plats for korsning av luftled eller radgivningsrutt.

SERA.4005 Firdplanens innehdll

a) En fdardplan ska innehlla information om de av foljande fdlt som den behériga myndigheten anser vara relevanta:

—

. Luftfartygets beteckning.

2. Flygregler och typ av flygning.

3. Antal och typ(er) av luftfartyg, samt turbulenskategori.

4. Utrustning.

5. Avgangsflygplats eller utelandningsplats.

6. Beriknad avgdngsblocktid.

7. Marschfart(er).

8. Marschhojd(er).

9. Firdvig.
10. Destinationsflygplats eller utelandningsplats och total beriknad flygtid.
11. Alternativflygplats(er) eller alternativ(a) utelandningsplats(er).
12. Aktionstid.
13. Totalt antal personer ombord.
14. Nod- och overlevnadsutrustning.

15. Ovriga upplysningar.
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b) For fardplaner som limnats under flygning ska avgangsflygplatsen eller utelandningsplatsen vara den plats frén vilken
kompletterande information om flygningen kan erhéllas, om detta krdvs. Den information som ska limnas i stillet for
berdknad avgingsblocktid ska vara tiden over den forsta punkten pd den flygvig som firdplanen avser.

SERA.4010 Ifyllande av firdplan

a) En firdplan ska, i tillimpliga fall, innehalla information om relevanta filt fram till och med "Alternativflygplats(er) eller
alternativ(a) utelandningsplats(er)” for hela flygvigen eller den del av denna for vilken fardplanen limnas in.

b) Firdplanen ska dessutom innehdlla information, i tillimpliga fall, om alla andra falt nir detta foreskrivs av den
behoriga myndigheten eller detta bedoms vara nodvindigt av den person som har ldmnat in firdplanen.

SERA.4015 Andring av firdplan

a) Om inte annat foljer av bestimmelserna i SERA.8020 b ska alla dndringar av en firdplan som har limnats in for en
IFR-flygning eller en kontrollerad VFR-flygning snarast mojligt meddelas vederbérande flygtrafikledningsenhet. For
andra VFR-flygningar ska betydande dndringar av en firdplan snarast mojligt meddelas vederborande flygtrafikled-
ningsenhet.

b) Information som ldmnats fore avgang betriffande aktionstid eller totalt antal personer ombord, om dessa uppgifter var
felaktiga vid avgangstiden, utgér en betydande dndring av firdplanen och ska meddelas.

SERA.4020 Avslutande av firdplan

a) For flygningar for vilka en firdplan har limnats in och som ticker hela flygningen eller den aterstdende delen av
flygningen till destinationsflygplatsen ska en landningsrapport snarast efter landning limnas personligen, per radio,
datalank eller pd annat sitt som foreskrivs av den behoriga myndigheten till vederborande flygtrafikledningsenhet vid
landningsflygplatsen.

1. Landningsrapport krivs inte efter landning pa en flygplats dar flygtrafikledningstjinst tillhandahélls pa villkor att det
genom radiokommunikation eller visuella signaler har bekriftats att landningen har observerats.

b) Om en firdplan limnats in for en del av flygningen, som inte omfattar den aterstdende delen av flygningen till
destinationsflygplatsen, ska fardplanen nir sd kravs avslutas genom ett meddelande till relevant flygtrafikledningsenhet.

¢) Om ingen flygtrafikledningsenhet finns vid destinationsflygplatsen eller utelandningsplatsen ska landningsrapporten,
ndr sd krdvs, snarast mojligt efter landning och sd snabbt som mojligt limnas till ndrmaste flygtrafikledningsenhet.

d) Om det ar kint att forbindelserna vid landningsflygplatsen eller utelandningsplatsen ar otillrackliga och att det inte
finns andra sitt att hantera landningsrapporten pé platsen ska foljande atgard vidtas: luftfartyget ska kort fore landning,
i de fall d& en sddan rapport krdvs och om sa ar mojligt, sinda ett meddelande som motsvarar en landningsrapport till
vederborande flygtrafikledningsenhet. Detta ska normalt sett sindas till luftfartsstationen som betjinar den flygtrafik-
ledningsenhet som ir ansvarig for den flyginformationsregion dir luftfartyget framfors.

&

En landningsrapport ska innehélla foljande uppgifter:

1. Luftfartygets beteckning.

2. Avgangsflygplats eller utelandningsplats.

3. Destinationsflygplats eller utelandningsplats (endast om landning har skett pd en annan flygplats 4n den som
angetts som destinationsflygplats i fardplanen).

4. Landningsflygplats eller utelandningsplats.

5. Ankomsttid.
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AVSNIIT 5

Visuella viderforhdllanden, visuellflygregler, speciell VFR och instrumentflygregler

SERA.5001 VMC minima fér sikt och avstind frin moln

VMC minima for sikt och avstind fran moln anges i tabell s. 5-1.

Tabell s. 5-1 (¥

Hojd Luftrumsklass Flygsikt Avstand fran moln

P4 eller over 3 050 m (10 000 ft) AMSL. A™BCDEFG 8 km 1 500 m horisontellt

300 m (1 000 ft) vertikalt.
Under 3 050 m (10 000 ft) AMSL men 6ver | A) BCDEF G 5 km 1 500 m horisontellt
det hogsta av 900 m (3 000 fr) AMSL eller 300 m (1 000 ft) vertikalt.
300 m (1000 fo) AGL.
Pé eller under det hogsta av 900 m (3 000 ft) | A(*) BCD E 5 km 1 500 m horisontellt
AMSL eller 300 m (1 000 ft) AGL. 300 m (1 000 ft) vertikalt.

F G 5 km (**¥) Fritt frdin moln och med sikt

till marken (vattnet).

(*) Nédr genomgangshdjden ar lagre dn 3 050 m (10 000 ft) ska flygnivd 100 anvindas i stillet for 10 000 ft.
(**) VMC-minima i luftrumsklass A dr medtagna som information till piloter och innebir inte att VFR-flygningar godtas i luftrumsklass A.

(***) Den behoriga myndigheten kan foreskriva
a) att flygning far ske i flygsikt ner till 1 500 m

1. med en fart pd IAS 140 kt eller ligre som ger adekvata mojligheter att uppticka annan trafik eller hinder i tillrickligt god tid

for att undvika kollision, eller

2. vid forhallanden d& sannolikheten for konflikt med annan trafik normalt ar lag, t.ex. i omraden med lagtrafik eller vid bruksflyg

pa laga nivier,

b) att helikoptrar far flyga i flygsikt ldgre dn dn 1 500 m, men inte ligre 4n 800 m, vid farter som ger adekvata mojligheter att
uppticka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for att undvika kollision. Flygsikt pd ligre 4n 800 m far tilldtas i sdrskilda
fall, t.ex. sjuktransporter, SAR-operationer och brandbekimpning.

SERA.5005 Visuellflygregler

a) VFR-flygning ska, férutom ndr den utfors som speciell VFR-flygning, utforas med flygsikt och avsténd frén moln som
ar lika med eller hogre dn de virden som anges i tabell s. 5-1.

b) Om inte klarering erhallits for speciell VFR-flygning fran en flygkontrollenhet ska VFR-flygningar inte starta eller landa
pa en flygplats inom en kontrollzon, eller flyga in i trafikzon eller trafikvarv, nir de rapporterade viderforhéllandena

vid flygplatsen understiger foljande minima:

1. Molntickeshojden understiger 450 m (1 500 ft), eller

2. sikten vid marken understiger 5 km.

¢) Nar det foreskrivs av den behoriga myndigheten fir VFR-flygning ske under morker pé foljande villkor:

1. Om en flygplats nirhet limnas ska en firdplan inldmnas i enlighet med SERA.4001 b.6.

2. Vid flygning ska dubbelriktad radioférbindelse upprittas och uppritthallas pé limplig frekvens for flygtrafikled-

ningstjanst, om en sddan finns tillginglig.

3. VMC minima for sikt och avstdnd frin moln enligt tabell s. 5-1 ska tillimpas med foljande undantag:

i) Molntdckeshdjden ska inte understiga 450 m (1 500 ft).
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ii) De bestimmelser om lagre flygsikt som anges i tabell s. 5-1 a och b ska inte tillimpas, férutom enligt vad som
anges i punkt c.4.

iii) I luftrumsklasserna B, C, D, E, F och G, pa och under det hogsta av 900 m (3 000 ft) MSL eller 300 m (1 000
ft) AGL, ska piloten uppritthdlla kontinuerlig sikt till marken (vattnet).

iv) For helikoptrar i luftrumsklasserna F och G, pa och under det hogsta av 900 m (3 000 ft) SGL eller 300 m
(1000 ft) AGL, ska flygsikten inte understiga 3 km, forutsatt att piloten uppritthdller kontinuerlig sikt till
marken (vattnet) och vid farter som ger adekvata méjligheter att uppticka annan trafik eller hinder i tillrackligt
god tid for att undvika kollision.

v) For hog terrdng kan den behoriga myndigheten foreskriva hogre VMC minima for sikt och avstand frén moln.

4. Lagre minimivdrden for molntickeshojd, sikt och avstdnd frén moln 4n de som anges i punkt 3 far tillatas for
helikoptrar i sirskilda fall, t.ex. sjuktransporter, SAR-operationer och brandbekidmpning.

5. Forutom dé det dr nodvandigt for start och landning, eller dd sarskilt tillstind givits av den behoriga myndigheten,
ska VFR-flygning under morker ske péd en flyghojd som inte understiger den minimiflyghdjd som faststillts av den
stat vars territorium overflygs, eller, i de fall ndgon sddan minimiflyghojd inte har faststillts, enligt f6ljande villkor:

i) Over hog terring ska flyghdjden vara minst 600 m (2 000 ft) dver det hogsta hinder som ar beldget inom 8 km
fran luftfartygets beriknade position.

iy Over andra omraden dn vad som anges i led i ska flyghdjden vara minst 300 m (1 000 ft) dver det hogsta
hinder som ir beldget inom 8 km fran luftfartygets beriknade position.

d) Sévida det inte har godkints av den behoriga myndigheten i enlighet med forordning (EG) nr 730/2006 far VFR-
flygningar inte ske

1. over flygnivd 195,
2. vid ljudfart och 6verljudsfart.

e) Tillstdnd for VFR-flygningar 6ver flygnivé 285 ska inte beviljas om ett vertikalt separationsminima p& 300 m i hojdled
(1000 ft) tillimpas over flygnivd 290.

f) Forutom dd det ar nodvindigt for start och landning, eller da sdrskilt tillstdnd givits av den behoriga myndigheten, far
en VFR-flygning inte ske

1. over titbebyggda omrdden eller over en storre folksamling pd en hojd under 300 m (1 000 ft) 6ver det hogsta
hinder som dr beldget inom en radie pd 600 m fran luftfartyget,

2. ndgon annanstans dn vad som anges i led 1 pd en hojd under 150 m (500 ft) 6ver mark eller vatten, eller 150 m
(500 ft) 6ver det hogsta hinder som ar beldget inom en radie pd 150 m (500 ft) fran luftfartyget.

g) Savida inte annat anges i klareringar eller av den behoriga myndigheten ska VFR-flygningar i planflykt 6ver 900 m
(3000 ft) over mark eller vatten, eller ett hogre datum som anges av den behoriga myndigheten, utforas pad en
marschhojd som dr lamplig for fardlinjen i enlighet med tabellen 6ver marschhéjder i tilligg 3.

h) Vid nedanstdende VFR-flygningar ska reglerna i avsnitt 8 foljas:
1. Inom luftrumsklass B, C eller D,
2. ndr den dr en del av flygplatstrafiken pa en kontrollerad flygplats, eller
3. vid speciell VFR-flygning.

i) Luftfartyg som utfér VFR-flygning i eller till omraden eller lings flygvigar som faststillts av den behériga myndigheten,
i enlighet med SERA.4001 b.3 eller 4, ska halla oavbruten passning for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark pa
foreskriven frekvens som anvinds av den flygtrafikledningsenhet som utovar flyginformationstjanst och, om s kravs,
lamna positionsrapporter till denna flygtrafikledningsenhet.
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j) Ett luftfartyg som utfor VFR-flygning och som avser 6verga till IFR-flygning ska

1. om en firdplan limnats in, meddela de 4ndringar som behdvs av den gillande fardplanen, eller

2. i enlighet med SERA.4001 b snarast mojligt limna en firdplan till vederborande flygtrafikledningsenhet och
inhdmta klarering innan en IFR-flygning inom kontrollerat luftrum paborjas.

SERA.5010 Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciella VFR-flygningar far tilldtas inom en kontrollzon forutsatt att de har erhdllit klarering. Forutom nér den behoriga
myndigheten for helikoptrar har gett tillstind for specialfall som sjuktransport, SAR-operationer samt brandbekdmpning
ska dessutom foljande villkor gilla:

a) For piloten:

1. Fri frdn molnen och med sikt till marken eller vattnet.

2. Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3. Med en fart pd hogst 140 kt IAS for att ge god mojlighet att uppticka annan trafik och alla hinder i tid for att
undvika en kollision.

b) For flygkontrollenheten:

1. Endast under dager, om inte den behériga myndigheten har godkint ndgot annat.

2. Sikten vid marken understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3. Molntickeshojden understiger inte 180 m (600 ft).

SERA.5015 Instrumentflygregler (IFR) — regler for alla IFR-flygningar
a) Luftfartygs utrustning

Luftfartyget ska vara utrustat med de instrument och de navigeringsutrustningar som krévs for den flygvig som ska
foljas och i enlighet med gillande regler for flygdrift.

b) Lagsta tillitna flyghojd

Endast nér det dr nodvindigt for start eller landning, eller nir den behoriga myndigheten har medgivit eller foreskrivit
annat, fir IFR-flygning utforas pd lagre flyghojd 4n den lagsta flyghdjden som faststdllts av den stat vars territorium
overflygs, eller, om sddan saknas, lagre dn

1. 600 m (2 000 ft) 6ver det hogsta hindret inom 8 km fran luftfartygets berdknade position om flygningen sker 6ver
hog terring,

2. eller i annat fall 4n i punkt 1, 300 m (1 000 ft) over det hogsta hindret inom 8 kilometer fran luftfartygets
beriknade position.

) Overgéng fran IFR-flygning till VFR-flygning

1. Ett luftfartyg som flyger enligt IFR och som avser att ga over till VFR-flygning ska meddela vederborande flyg-
trafikledningsenhet att [FR-flygningen avslutas samt de dndringar som ska goras i den gillande firdplanen.

2. Ett luftfartyg som under IFR-flygning flyger i eller moter visuella vaderforhallanden ska fortsitta att flyga enligt IFR
om det inte kan antas att flygningen under lingre tid oavbrutet kan genomféras under visuella viderforhallanden.
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SERA.5020 Regler for IFR-flygning inom kontrollerat luftrum

a) IFR-flygningar inom kontrollerat luftrum ska folja foreskrifterna i avsnitt 8.

b) Vid IFR-flygning i planflykt i kontrollerat luftrum pa marschhojd, eller om om klarering erhallits for kontinuerlig
stigning till marschhojd mellan tva flyghojder eller over en flyghojd, ska flygningen genomfoéras i enlighet med tabellen
over marschhojder i tilldgg 3; den dverensstimmelse mellan flyghdjd och firdlinje som beskrivs i tabellen ska dock inte
iakttas om annat anges i klareringen eller av den behoriga myndigheten i luftfartspublikationer.

SERA.5025 Regler for IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum
a) Marschhojd

[FR-flygning i planflykt utanfor kontrollerat luftrum ska utforas pd marschhojder lampliga for dess fardlinje i enlighet
med tabellen over marschhojder i tilligg 3, sdvida inte den behoriga myndigheten har foreskrivit annat for flygningar
pa eller under 900 m (3 000 ft) AMSL.

b) Radioforbindelse

Ett luftfartyg som utfor IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum men i angivna omraden eller lings angivna flygvigar
som upprittats av behorig myndighet enligt SERA.4001 b.3 eller 4, ska uppritthalla passning pa foreskriven frekvens
for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark och, om sa kravs, uppritta dubbelriktad forbindelse med den flyg-
trafikledningsenhet som utdvar flyginformationstjanst.

(g)
~

Positionsrapporter

Ett luftfartyg som utfor en IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum och dér den behoriga myndigheten foreskrivit att
man ska uppritthdlla passning pa foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark och, om s
krdvs, uppritta dubbelriktad forbindelse med den flygtrafikledningsenhet som utévar flyginformationstjanst, ska limna
positionsrapport i enlighet med SERA.8025 for kontrollerade flygningar.

AVSNITT 6
Luftrumsklassificering
SERA.6001 Luftrumsklassificering

Medlemsstaterna ska utifrdn sina behov ange luftrum enligt foljande luftrumsklassificering samt enligt tillagg 4:

a) Klass A. Endast IFR-flygningar 4r tillitna. Flygkontrolltjanst tillhandahélls for samtliga flygningar och separation upp-
ratthdlls mellan alla flygningar. Krav pa oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for samtliga flygningar.
Klarering krévs for samtliga flygningar.

=

Klass B. IFR- och VFR-flygningar ir tillitna. Flygkontrolltjdnst tillhandahalls for samtliga flygningar och separation
uppritthdlls mellan alla flygningar. Krav pa oavbruten radioférbindelse mellan luftfartyg och mark for samtliga flyg-
ningar. Klarering krivs for samtliga flygningar.

¢) Klass C. IFR- och VFR-flygningar ir tilldtna. Flygkontrolltjanst tillhandahélls for samtliga flygningar och IFR-flygningar
separeras fran andra IFR-flygningar och fran VFR-flygningar. VFR-flygningar separeras fran IFR-flygningar och far
trafikinformation om andra VFR-flygningar samt trafikrddgivning pd begdran. Krav pd oavbruten radioforbindelse
mellan luftfartyg och mark for samtliga flygningar. For VFR-flygningar giller en fartbegransning pa 250 kt med avlast
kurshastighet (IAS) under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, férutom i de fall den behoriga myndigheten beviljat undantag
for luftfartygstyper som av tekniska skal eller sikerhetsskal inte kan uppratthalla denna hastighet. Klarering krévs for
samtliga flygningar.

d) Klass D. IFR- och VFR-flygningar r tillitna; flygkontrolltjanst tillhandahalls for samtliga flygningar. IFR-flygningar
separeras frén andra IFR-flygningar, och far trafikinformation for VFR-flygningar samt trafikrddgivning pa begiran.
VFR-flygningar fér trafikinformation om alla andra flygningar samt trafikrddgivning pd begdran. Krav pd oavbruten
radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for samtliga flygningar och en fartbegransning pa 250 kt IAS giller for
samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, férutom i de fall den behoriga myndigheten beviljat undantag
for luftfartygstyper som av tekniska skal eller sikerhetsskal inte kan uppritthdlla denna hastighet. Klarering krévs for
samtliga flygningar.
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=

Klass E. IFR- och VFR-flygningar &r tilldtna. Flygkontrolltjanst tillhandahélls for IFR-flygningar; IFR-flygningar separeras
fran andra IFR-flygningar. Alla flygningar far trafikinformation, om detta dr praktiskt mojligt. Krav pd oavbruten
radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for IFR-flygningar. En fartbegrinsning pd 250 kt IAS giller for samtliga
flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behériga myndigheten beviljat undantag for
luftfartygstyper som av tekniska skal eller sikerhetsskal inte kan uppritthdlla denna hastighet. Klarering krdvs for
samtliga IFR-flygningar. Klass E far inte anvindas inom kontrollzoner.

Klass F. IFR- och VFR-flygningar ér tillitna. Samtliga [FR-flygningar far flygrddgivningstjanst och alla flygningar far
flyginformationstjinst pd begdran. Krav pd oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for IFR-flygningar
som nyttjar radgivningstjansten och samtliga IFR-flygningar ska kunna uppritta radioforbindelse mellan luftfartyg och
mark. En fartbegrinsning pd 250 kt IAS giller f6r samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, férutom i de
fall den behoriga myndigheten beviljat undantag for luftfartygstyper som av tekniska skél eller sikerhetsskil inte kan
uppritthdlla denna hastighet. Klarering kravs inte.

Klass G. IFR- och VFR-flygningar r tillitna och flyginformationstjinst tillhandahalls pa begiran. Samtliga IFR-flyg-
ningar ska kunna uppritta radioforbindelse mellan luftfartyg och mark. En fartbegrinsning p& 250 kt IAS giller for
samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL, férutom i de fall den behoriga myndigheten beviljat undantag
for luftfartygstyper som av tekniska skl eller sikerhetsskal inte kan uppritthdlla denna hastighet. Klarering kravs inte.

Inforandet av klass F ar att betrakta som en tillfillig dtgard fram till dess att den kan ersittas av en alternativ
klassificering.

SERA.6005 Krav fér kommunikation och SSR-transponder

a)

b)

<)

Luftrum med krav pd dubbelriktad radioforbindelse (Radio Mandatory Zone — RMZ)

1. VFR-flygningar som genomfors i delar av luftrumsklass E, F eller G samt IFR-flygningar som genomfors i delar av
luftrumsklass F eller G, som av den behoriga myndigheten har angetts som luftrum med krav pa dubbelriktad
radioforbindelse (RMZ), ska uppritthélla oavbruten passning pd foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan
luftfartyg och mark och vid behov uppritta dubbelriktad forbindelse pd foreskriven frekvens, om inte alternativa
bestimmelser som har foreskrivits av ANSP (leverantor av flygtrafiktjanst) for detta luftrum galler.

2. Fore intrdde i ett luftrum med krav pa dubbelriktad radioforbindelse ska piloten gora ett forsta anrop pa foreskriven
frekvens och limna uppgift om den anropade stationens beteckning, anropssignal, typ av luftfartyg, position, hojd,
flygningens syfte och annan information som foreskrivs av den behoriga myndigheten.

Luftrum med transponderkrav (Transponder Mandatory Zone — TMZ)

1. Alla flygningar som genomférs i luftrum som av den behoriga myndigheten har angetts som luftrum med trans-
ponderkrav (TMZ) ska ha SSR-transpondrar med mod A och C eller mod S, om inte alternativa bestimmelser som
har foreskrivits av ANSP for detta luftrum galler.

Uppgifter om luftrum som har angetts som luftrum med krav pd dubbelriktad radioforbindelse och/eller luftrum med
transponderkrav ska publiceras i luftfartspublikationerna.

AVSNIIT 7
Flygtrafikledningstjinsten

SERA.7001 Allmint — Uppgifter for flygtrafikledningstjinsten

Flygtrafikledningstjanstens syften ska vara att

a)

b)

9

d)

e)

forhindra kollisioner inbordes mellan luftfartyg,

forhindra kollisioner mellan luftfartyg pd manoveromrdde och hinder pa detta omrade,

frimja och bibehalla ett vilordnat flygtrafikflode,

lamna rdd och upplysningar av betydelse for luftfartens sidkerhet och effektivitet, och

underritta vederborande organisationer nér ett luftfartyg behover flygraddningstjanst och i behovlig omfattning bistd
dessa organisationer.
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SERA.7005 Samordning mellan flygoperatorer och flygtrafikledningsenheter

a) Nar flygtrafikledningsenheter fullgor sina uppgifter ska de ta rimlig hansyn till de av flygoperatorernas behov som styrs
av deras skyldigheter enligt tillimpliga EU-bestimmelser om flygdrift. Om flygoperatorerna sd begir ska flygtrafikled-
ningsenheten ldmna de upplysningar som dr tillgdngliga och som behovs for att flygoperatorerna ska kunna utféra sina
uppgifter till dem eller deras representanter.

b) Nir sd begirs av en flygoperator ska meddelanden (inklusive positionsrapporter), som tagits emot av flygtrafikled-
ningsenheter och som &r relaterade till de flygoperationer for vilka operativ ledningstjanst tillhandahélls for denna
flygoperator, sd 1angt mojligt omedelbart vidarebefordras till flygoperatoren eller en utsedd representant i enlighet med
lokalt 6verenskomna forfaranden.

AVSNIIT §
Flygkontrolltjinst
SERA.8001 Tillimpning

Flygkontrolltjanst ska utovas for

a) alla IFR-flygningar i luftrumsklasserna A, B, C, D och E,
b) alla VFR-flygningar i luftrumsklasserna B, C och D,

¢) alla speciella VFR-flygningar,

d) all flygplatstrafik vid kontrollerade flygplatser.

SERA.8005 Utévande av flygkontrolltjinst

a) Nar flygkontrolltjanst utvas ska flygkontrollenheten

1. forses med upplysningar om luftfartygs planerade rorelser och dndringar i dessa planer, samt med fortlopande
upplysningar om alla luftfartygs faktiska rorelser,

2. med ledning av erhéllna upplysningar faststilla kinda luftfartygs ligen i forhéllande till varandra,

3. ldmna klareringar och upplysningar i syfte att férhindra kollision mellan luftfartyg under dess kontroll och att
framja ett vilordnat flygtrafikflode,

4. vid behov samordna klareringar med andra enheter
i) nir luftfartyg annars skulle kunna komma att inverka pa trafik som stir under kontroll av dessa enheter, eller
i) innan kontrollen av ett luftfartyg overlimnas till en annan enhet.

b) Klareringar som ges av flygkontrollenheter ska ge separation mellan

1. alla flygningar i luftrumsklasserna A och B,

2. IFR-flygningar i luftrumsklasserna C, D och E,

3. IFR-flygningar och VFR-flygningar i luftrumsklass C,

4. IFR-flygningar och speciella VFR-flygningar,

5. speciella VFR-flygningar sdvida inte annat foreskrivs av den behoriga myndigheten,

forutom att en flygning far klareras att hélla egen separation till en annan angiven kontrollerad flygning for en viss
angiven del av flygningen under 3 050 m (10 000 ft), under dager, vid stigning eller plané och under visuella
meteorologiska forhéllanden, ndr detta begirs av ett luftfartyg och det andra luftfartyget har gett sitt samtycke, forutsatt
att detta foreskrivs av den behoriga myndigheten for de fall som anges under punkt b i luftrumsklasserna D och E.
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¢) Frénsett i de fall ndr reducerat separationsminima kan tillimpas i ndrheten av flygplatser ska en flygkontrollenhet
uppritthédlla minst ett av foljande slag av separation:

1. Separation i hojdled, som upprittas genom att tilldela luftfartyg olika flyghdjder som har valts frén tabellen med
marschnivaer i tillagg 3 i bilagan till denna férordning, forutom att den overensstimmelse mellan hojd och firdlinje
som anges dar inte ska tillimpas nir annat foreskrivs i limpliga luftfartspublikationer eller i klareringar. Separation i
hojdled ska ha det nominella virdet 300 m (1 000 ft) upp till och med FL 410 samt 600 m (2 000 ft) 6ver denna
niva.

2. Horisontell separation, som upprittas genom tillimpning av

i) separation i lingdled, genom att uppritthalla ett mellanrum, uttryckt i tid eller avstind, mellan luftfartyg som
framfors lings samma fardlinje, skdrande fardlinjer eller motsatta fardlinjer, eller

ii) separation i sidled, genom att bibehélla luftfartyg pa skilda flygvagar eller i skilda geografiska omraden.

SERA.8010 Separationsminima

a) Separationsminima for tillimpning inom en angiven del av luftrummet ska viljas av den leverantor av flygtrafiktjanst
som ansvarar for att tillhandahélla flygtrafikledningstjanst och som har godkénts av berord behorig myndighet.

b) For trafik som kommer att passera frin ett till ett annat angrinsande luftrum samt for flygvigar som ér nirmare den
gemensamma grinsen for angrinsande luftrum 4n de separationsminima som ska tillimpas under dessa omstindig-
heter, ska separationsminima viljas i samrdd mellan de leverantorer av flygtrafiktjinst som ansvarar for tillhandahal-
lande av flygtrafikledningstjanst i de angrdnsande luftrummen.

¢) Detaljer om valda separationsminima och deras tillimpningsomrdde ska meddelas till
1. berorda flygtrafikledningsenheter, och

2. piloter och flygoperatorer genom luftfartspublikationer, dd separationer grundas pa luftfartygs anvindning av sar-
skilda navigationshjalpmedel eller sirskilda navigationsmetoder.

SERA.8015 Klareringar

a) Klareringar ska enbart grundas pa kravet att utova flygkontrolltjinst.

b) Krav pa klarering

1. Innan en flygning eller en del av en flygning utfors som en kontrollerad flygning ska en klarering inhimtas.
Flygkontrollenheten fir underlag till klareringen genom den inldimnade firdplanen.

2. Om en Klarering inte ar tillfredsstdllande ska befdlhavaren underritta flygkontrollenheten. 1 sddana fall utfirdar
flygkontrollenheten en dndrad klarering, om detta dr praktiskt mojligt.

3. Om ett luftfartyg har begirt en klarering som innebar foretradesrdtt ska en rapport med forklaring till denna
begiran limnas, om flygkontrollenheten begir det.

4. Eventuell omklarering under flygning. Om man fore avgdng, beroende pd aktionstid och forutsatt att man begir
omklarering under flygning, riknar med att man kan komma att begira klarering till en annan destinationsflygplats
ska relevanta flygkontrollenheter underrittas genom att firdplanen kompletteras med information om &ndrad
flygvig (om den ir kind) och dndrad destination.

5. Ett luftfartyg som framfors pd en kontrollerad flygplats fir inte taxa pd mandveromréddet utan klarering och ska
folja de instruktioner som flygplatskontrollen limnar.

¢) Klareringar for flygning i 6verljudsfart

1. Klareringen for en overljudsflygnings accelerationsfas genom ljudfart ska gélla till dtminstone slutet av denna fas.
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2. 1 klarering som avser ett luftfartygs retardation och plané frin marschfart i 6verljudsfart till flygning i ljudfart ska
kontinuerlig plané efterstriavas dtminstone under retardationsfasen.

Innehall i klarering

En klarering ska ange foljande:

1. Luftfartygets beteckning som den framgdr av firdplanen.

2. Klareringsgrins.

3. Flygvag.

4. Flyghojd(er) for hela eller delar av strickan och vid behov dndringar av flyghojder.

5. Andra behovliga instruktioner eller upplysningar om sidana forhdllanden som forfaranden f6r ankommande och
avgdende trafik, radioforbindelse och tidpunkt da klareringen utgar.

Motlisning av klareringar och sikerhetsrelaterade upplysningar

1. Flygbesittning ska till flygledare motldsa sikerhetsrelaterade delar av klarering och instruktioner som sints muntligt.
Foljande delar ska alltid motldsas:

i) Klarering avseende flygvig.

ii) Klarering for och instruktioner om att kora ut pa, landa pa, starta fran, halla fore, korsa, taxa och taxa tillbaka
pa alla banor.

ili) Bana i anvidndning, hojdmitarinstillning, SSR-koder, nytilldelade frekvenser, klareringar avseende flyghojd, kurs-
och fartinstruktioner.

iv) Genomgangsniva, oavsett om denna utfirdas av flygledare eller ingdr i ATIS-utsdndning.

2. Andra Klareringar eller instruktioner, inklusive villkorsklareringar och taxningsinstruktioner, ska motlisas eller
bekriftas péd ett sitt som klart visar att de har blivit uppfattade och kommer att foljas.

3. Flygledare ska lyssna pd motldsningen for att forvissa sig om att klareringen eller instruktionen har blivit korrekt
kvitterad av flygbesittningen och ska vidta omedelbar atgird for att korrigera varje felaktighet som uppticks vid
motldsningen.

4. Muntlig motldsning av meddelande via datalankforbindelse (CPDLC) ska inte utforas, om detta inte har angivits av
ANSP.

Samordning av klareringar

1. En klarering ska samordnas mellan flygkontrollenheterna s att den ticker hela eller delar av firdvigen for ett
luftfartyg enligt bestimmelserna i punkterna 2-6.

2. Ett luftfartyg ska klareras for hela fardviagen till forsta planerade landningsflygplats

i) ndr det fore avgang har varit mojligt att samordna klareringen mellan samtliga enheter som kommer att ansvara
for kontrollen av luftfartyget, eller

i) ndr det finns skal att anta att samordning kan ske i rimlig tid mellan de enheter som ansvarar for kontrollen av
luftfartyget langre fram.

3. Nar samordning enligt punkt 2 inte har dstadkommits eller forvintas ske ska luftfartyget endast klareras till den
punkt ddr samordning kan ske med rimlig grad av visshet. Innan denna punkt nés eller vid denna punkt ska
luftfartyget f vidare klarering och instruktioner att vinta i tillimpliga fall.
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4. Nidr s foreskrivs av ATS-enheten, ska luftfartyget kontakta en kommande flygkontrollenhet for att fd en kom-

mande klarering fore 6verlimningspunkten.

i) Luftfartyg ska uppritthdlla nodvindig dubbelriktad forbindelse med aktuell flygkontrollenhet nir de fir en
kommande klarering.

i) Klarering som utfirdas som en kommande klarering ska vara litt identifierbar for piloten.

i) Om ingen samordning sker ska kommande klarering inte paverka luftfartygets ursprungliga fardvag, férutom i
det luftrum den kommande klareringen galler.

. Nir ett luftfartyg avser att avgd fran en flygplats inom ett kontrollomrade for att intrdda i ett annat kontrollomrade

inom en trettiominutersperiod, eller inom en annan faststdlld tidsperiod som har overenskommits mellan berorda
kontrollcentraler, ska samordning med efterfoljande kontrollcentral ske innan avgéngsklarering utfardas.

. Ndr ett luftfartyg avser att liamna ett kontrollomréide for flygning utanf6r kontrollerat luftrum och senare aterintrada

i samma eller ett annat kontrollomrade far klarering utfirdas fran avgangsflygplatsen till forsta planerade land-
ningsflygplats. En sddan klarering eller dndringar i denna ska endast gilla for de delar av flygningen som utfors
inom kontrollerat luftrum.

SERA.8020 Foljande av firdplan

a) Med undantag av vad som anges i b och d ska luftfartyg folja gillande fardplan eller tillimplig del av gdllande firdplan
som inlimnats for en kontrollerad flygning, sdvida inte en dndring har begirts och klarering har erhallits fran
vederborande flygkontrollenhet eller om det uppstar en tringande situation som gor en omedelbar dtgird nodvindig,
i vilket fall vederborande flygtrafikledningsenhet s snart det dr praktiskt mojligt, efter det att en sddan nodatgard har
vidtagits, ska informeras dels om vilken dtgird som har vidtagits, dels om att denna dtgard har vidtagits pa grund av en
nodsituation.

1. Om inte annat bestimts av den behoriga myndigheten eller angivits av vederborande flygkontrollenhet ska en

kontrollerad flygning i mojligaste mén

i) utforas lings flygvdgens angivna centrumlinje, om den utfors pd en upprittad ATS-flygvig, eller

i) ske direkt mellan de navigeringshjilpmedel och/eller de punkter som definierar flygvigen, om flygningen utfors
pa ndgon annan flygvig.

. Om inte annat bestimts av den behoriga myndigheten eller angivits av vederborande flygkontrollenhet ska luft-

fartyg som navigerar lings ett avsnitt av en ATS-flygvdg som definieras av VOR-stationer dndra sin primira
navigationsreferens fran det bakomliggande hjdlpmedlet till det ndrmast framforliggande nir den faststdllda omstall-
ningspunkten passeras eller sd nira denna punkt som mojligt.

3. Varje avvikelse fran punkt 2 ska meddelas vederborande flygtrafikledningsenhet.

b) Oavsiktliga andringar. Om ett luftfartyg under kontrollerad flygning oavsiktligt avviker frén den gillande firdplanen ska
foljande dtgarder vidtas:

1. Avvikelse fran firdlinjen; har luftfartyget avvikit fran firdlinjen ska kursen omedelbart dndras s att luftfartyget

snarast dterfors till fardlinjen.

. Andring av kurshastighet; om den genomsnittliga kurshastigheten pd marschhojden mellan rapportpunkter avviker

eller beraknas avvika med plus/minus 5 procent eller mer av den kurshastighet som har uppgivits i firdplanen ska
detta meddelas vederborande flygtrafikledningsenhet.

. Andring av beriknad tid; om den beriknade tiden &ver den nistkommande tillimpliga rapportpunkten, grinsen fér

en flyginformationsregion eller destinationsflygplatsen, beroende pa vilken som kommer forst, visar sig vara felaktig
med tre minuter eller mer i forhéllande till den tid som meddelats flygtrafikledningstjansten, eller till ndgon annan
tid som foreskrivits av den behoriga myndigheten eller pd grundval av Icaos regionala overenskommelser for
flygtrafiken, ska en rittad tid meddelas flygtrafikledningstjansten snarast mojligt.
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4. Om en ADS-C-6verenskommelse har ingdtts ska vederborande flygtrafikledningsenhet underrittas automatiskt via
datalink om det uppstdr en avvikelse fran de grinsvirden som anges i ADS-C-kontraktet.

¢) Avsiktliga dndringar. En begdran om 4ndring av firdplanen ska innehalla foljande uppgifter:

1. Andrad marschhojd: luftfartygets beteckning, begird ny marschhéjd och marschhastighet pd denna flyghojd, i till-
lampliga fall dndrad berdknad tid 6ver nista flyginformationsregionsgrans.

2. Andrad flygvig:

i) Oforandrad destination: luftfartygets beteckning, flygregler, beskrivning av den nya flygvigen inklusive relevanta
fardplandata fran och med den position da begird dndring av flygvig planeras, dndrade beriknade tider, Gvriga
uppgifter som kan behovas.

ii) Andrad destination: luftfartygets beteckning, flygregler, beskrivning av den adndrade flygvigen till den dndrade
destinationsflygplatsen inklusive fiardplandata fran och med den position da begird dndring av flygvig planeras,
andrade beriknade tider, alternativflygplats(er), ovriga uppgifter som kan behovas.

d) Vaderforsamring till ligre virden dn VMC. Nir det stdr Klart att fortsatt flygning under VMC enligt gallande fardplan inte
kommer att vara mojlig ska befilhavaren pa en kontrollerad VFR-flygning vidta nigon av féljande dtgarder:

1. Begdra dndrad klarering som gor det mojligt for luftfartyget att fortsitta under VMC till destinationsflygplatsen eller
till en annan flygplats, alternativt limna berort kontrollerat luftrum, eller

2. om Kklarering i enlighet med led a inte kan f3s, fortsitta flygningen under VMC och underritta vederborande
flygkontrollenhet om vilken &tgdrd som vidtas for att antingen ldmna berort luftrum eller landa p& nédrmast

lampliga flygplats, eller

3. om flygningen sker inom kontrollzon, begira tillstdind for speciell VER, eller

4. begira klarering for IFR-flygning.

SERA.8025 Positionsrapporter

a) Under en kontrollerad flygning ska tid och nivéd ndr luftfartyget passerar varje utsedd, obligatorisk rapporteringspunkt,
samt ovriga nodvindiga uppgifter, rapporteras snarast till vederborande flygtrafikledningsenhet, savida inte den beho-
riga myndigheten eller flygtrafikledningsenheten har beviljat undantag enligt sdrskilda villkor som myndigheten sjdlv
anger. Positionsrapporter ska dven limnas i forhallande till ytterligare punkter nér flygtrafikledningsenheten kréiver det.
Nar det saknas utsedda rapporteringspunkter ska positionsrapporter limnas enligt intervall som bestims av den
behoriga myndigheten eller som anges av flygtrafikledningsenheten.

1. En kontrollerad flygning som sander positionsuppgifter till ATS-enheten via dataldnkforbindelse ska endast limna
positionsuppgifter per radio pé begiran.

SERA.8030 Upphorande av kontroll

Ett luftfartyg som utfor en kontrollerad flygning ska, forutom nir landning sker vid en kontrollerad flygplats, anmiila till
vederborande flygkontrollenhet nir flygningen inte lingre ska vara kontrollerad.

SERA.8035 Radioférbindelse

a) Ett luftfartyg som utfor kontrollerad flygning ska uppritthdlla oavbruten passning for radioférbindelse mellan luftfartyg
och mark pd foreskriven frekvens som anvinds av vederborande flygkontrollenhet och, nidr sd krévs, uppritta dub-
belriktad forbindelse med denna, om inte annat foreskrivits av vederborande ANSP for flygplatstrafik vid en kont-

rollerad flygplats.

1. Kravet pd att uppritthdlla passning pé foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark kvarstar
aven nir CPDLC (Controller Pilot Data Link Communication) har etablerats.
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b) Medlemsstaterna ska uppfylla tillimpliga bestimmelser om avbrott i radioforbindelse som har antagits enligt Chicago-
konventionen. Kommissionen ska senast den 31 december 2015 foresld gemensamma europeiska forfaranden for att
inforliva nimnda Icao-bestimmelser i unionsritten.

AVSNITT 9
Flyginformationstjinst

SERA.9001 Tillimpning

a) Flyginformationstjanst ska tillhandahallas av berorda flygtrafikledningsenheter for alla luftfartyg som sannolikt kan bli
berérda av informationen och

1. for vilka flygkontrolltjinst tillhandahalls, eller

2. som i Ovrigt ar kdnda for vederborande flygtrafikledningsenhet.

b) Mottagande av flyginformationstjinst fritar inte befilhavaren pa ett luftfartyg fran ansvar, och befilhavaren ska fatta
det avgorande beslutet betriffande varje foreslagen dndring av firdplanen.

¢) Nir en flygtrafikledningsenhet tillhandahéller bade flyginformationstjanst och flygkontrolljanst ska flygkontrolltjansten
dga foretride over flyginformationstjinsten, nérhelst tillhandahédllandet av flygkontrolltjansten kraver det.

SERA.9005 Flyginformationstjinstens omfattning

a) Flyginformationstjansten ska innefatta tillhandahéllande av relevanta

1. SIGMET- och AIRMET-uppgifter,

2. upplysningar om vulkanisk aktivitet, vulkaniska utbrott och vulkaniskt askmoln,

3. information om utsldpp i atmosfiren av radioaktiva material eller giftiga kemikalier,

4. upplysningar om dndringar i radionavigeringshjalpmedlens anvindbarhet,

5. upplysningar om andringar i forhdllanden pa flygplatser och tillhérande anldggningar, inklusive upplysningar om
tillstdndet pa flygplatsens firdomrdde, ndr detta pdverkas av sno, is eller sd djupa vattensamlingar att de ar av
betydelse,

6. upplysningar om obemannade friballonger,

och andra upplysningar som kan berora flygsikerheten.

b) Utover vad som anges i led a ska flyginformationstjinst som tillhandahélls till flygningar omfatta upplysningar om

1. véderforhéllanden, rapporterade eller prognoser vid avgings-, destinations- och alternativflygplatser,

2. risk for kollision for luftfartyg i luftrumsklass C, D, E, F och G,

3. vid flygning o6ver vattenomraden, sa ldngt detta ar mojligt och pé pilotens begiran: all tillganglig information sdsom
radioanropssignal, position, firdvinkel, fart m.m. fran sjofartyg i omradet.

¢) Flyginformationstjanst som tillhandahélls VFR-flygningar ska, utver vad som anges i led a, omfatta tillgingliga upp-
lysningar avseende flygtrafik- och viderforhédllanden lings flygvigen som sannolikt kommer att forsvéra eller omoj-
liggora flygning enligt VER.
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SERA.9010 Automatisk terminalinformationstjinst (ATIS)

a) Anvindning av ATIS-meddelanden i riktade forfragan/svar-sindningar

1.

2.

P4 begidran av piloten ska tillimpligt (tillimpliga) ATIS-meddelande(n) sindas av berord flygtrafikledningsenhet.

Vid tillhandahéllande av talad ATIS och/eller D-ATIS ska

i) luftfartyg bekrifta mottagande av informationen nir forbindelse upprittas med den flygtrafikledningsenhet som
tillhandahéller inflygningskontrolltjinst, flygplatskontroll eller flyginformationstjanst for flygplats (AFIS), bero-
ende pd vad som ir lampligt, och

i) berérd flygtrafikledningsenhet vid svar till ett luftfartyg som kvitterar mottagandet av ett ATIS-meddelande eller,
nir det giller ankommande luftfartyg, vid en annan tidpunkt som foreskrivits av den behoriga myndigheten,
meddela luftfartyget aktuell hojdmitarinstéllning.

. Har ett luftfartyg kvitterat mottagning av en pigdende ATIS-utsindning, behdver upplysningar som ingdr i denna

inte sindas individuellt till luftfartyget, med undantag for hojdmitarinstillningen, som ska limnas i enlighet med
punkt 2.

. Om ett luftfartyg kvitterar mottagande av ett ATIS-meddelande som inte lingre ar aktuellt, ska varje upplysning

som behover uppdateras omgdende sindas till luftfartyget.

b) ATIS for bdde ankommande och avgdende luftfartyg

ATIS-meddelanden som innehéller bdde ankomst- och avgéngsinformation ska innehélla foljande upplysningar i den
ordning som anges:

1

10.

11.

12.

13.

. Flygplatsens namn.

. Ankommande- och/eller avgdende beteckning.

. Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.

. Meddelandets bendmning.

. Observationstidpunkt i tillimpliga fall.

. Inflygningsforfarande som kan forvintas.

. Bana (banor) i anvindning. Status pa eventuella utrullningshinder som kan utgéra en risk.

. Signifikanta banforhéllanden samt i tillimpliga fall bromsverkan.

. Eventuell forsening till f6ljd av vintningsforfarande, om tillimpligt.

Genomgangsnivd, i tillimpliga fall.

Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning och hastighet, med betydelsefulla variationer och, om det finns tillgdngliga vindsensorer pa
marken som sirskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som &r i anvindning och dessa upplysningar ar
nodvandiga for flygoperatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen giller.

Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (*).

(") Dessa upplysningar ersdtts med beteckningen CAVOK om foljande forhéllanden rader samtidigt vid observationstidpunkten: a) sikt

minst 10 km och ¢j rapporterad ligsta sikt, b) inga moln av operativ betydelse, och c) inget vader av betydelse for flyget.
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RE

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Ridande vider (1).

Moln ldgre dn det hogsta av 1 500 m (5 000 ft) eller hogsta virdet for lagsta sektorhdjd, cumulonimbus, om
himlen inte kan observeras, vertikalsikt nir sddan finns tillginglig (").

Lufttemperatur.
Daggpunktstemperatur.
Hojdmitarinstallning(ar).

Tillgingliga uppgifter om signifikanta viderfenomen i in- och utflygningsomradena, inklusive vindskjuvning, samt
upplysningar om senaste vider av operativ betydelse.

Trendprognos, ndr sddan finns tillganglig.

Specifika ATIS-instruktioner.

ATIS for ankommande luftfartyg

ATIS-meddelanden som endast innehdller information for ankommande luftfartyg ska innehélla foljande upplysningar i
den ordning som anges hir:

1. Flygplatsens namn.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

. Ankommande beteckning.

. Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.

. Meddelandets benimning.

. Observationstidpunkt i tillimpliga fall.

. Inflygningsforfarande som kan forvintas.

. Huvudlandningsbana(-banor). Status pé eventuella utrullningshinder som kan utgéra en risk.
. Signifikanta banforhédllanden samt i tillimpliga fall bromsverkan.

. Eventuell forsening till f6ljd av vintningsforfarande, om tillimpligt.

Genomgangsnivd, i tillimpliga fall.
Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning och hastighet, med betydelsefulla variationer och, om det finns tillgingliga vindsensorer pa
marken som sirskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som ir i anvindning och dessa upplysningar ér
nodvindiga for flygoperatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen géller.

Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (7).
Rédande vider (1).

Moln ldgre dn det hogsta av 1 500 m (5 000 ft) eller hogsta virdet for lagsta sektorhojd, cumulonimbus, om
himlen inte kan observeras, vertikalsikt nir sidan finns tillginglig ().

Lufttemperatur.

Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om féljande forhéllanden rdder samtidigt vid observationstidpunkten: a) sikt

minst 10 km och e¢j rapporterad lagsta sikt, b) inga moln av operativ betydelse, och c) inget vider av betydelse for flyget.
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17.

18.

19.

20.

21

Daggpunktstemperatur.
Hojdmitarinstillning(ar).

Tillgingliga uppgifter om signifikanta viderfenomen i inflygningsomradet, inklusive vindskjuvning, samt upplys-
ningar om senaste vider av operativ betydelse.

Trendprognos, ndr sidan finns tillganglig.

. Specifika ATIS-instruktioner.

d) ATIS for avgdende luftfartyg

ATIS-meddelanden som endast innehéller avgingsinformation ska innehélla féljande upplysningar i den ordning som
anges hir:

1

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20

. Flygplatsens namn.

. Avgédende beteckning.

. Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.

. Meddelandets bendmning.

. Observationstidpunkt i tillimpliga fall.

. Bana (banor) i anvindning for start. Status pa eventuella utrullningshinder som kan utgéra en risk.

. Betydelsefulla banforhallanden for bana (banor) som giller for start samt i tillimpliga fall bromsverkan
. Avgéngsforsening, i tillimpliga fall.

. Genomgangsniv4, i tillimpliga fall.

Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning och hastighet, med betydelsefulla variationer och, om det finns tillgingliga vindsensorer pa
marken som sirskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som &r i anvindning och dessa upplysningar ar
nodvandiga for flygoperatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen galler.

Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (1).
Radande vider (1).

Moln lagre dn det hogsta av 1 500 m (5 000 ft) eller hogsta virdet for ligsta sektorhdjd, cumulonimbus, om
himlen inte kan observeras, vertikalsikt nar sadan finns tillganglig (').

Lufttemperatur.

Daggpunktstemperatur.

Hojdmatarinstdllning(ar).

Tillgingliga uppgifter om signifikanta vdderfenomen i utflygningsomradet, inklusive vindskjuvning.
Trendprognos, ndr sidan finns tillganglig.

. Specifika ATIS-instruktioner.

Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om féljande forhéllanden rider samtidigt vid observationstidpunkten: a) sikt

minst 10 km och ¢j rapporterad ligsta sikt, b) inga moln av operativ betydelse, och c) inget vader av betydelse for flyget.
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AVSNITT 10
Alarmeringstjinst
SERA.10001 Tillimpning

a) Alarmeringstjanst ska tillhandahallas av flygtrafikledningsenheter

1. for alla luftfartyg for vilka flygkontrolltjanst tillhandahalls,

2. sd langt mojligt, for alla andra luftfartyg som limnat in firdplan eller som pd annat sitt dr kdnda av flygtrafikled-
ningstjansten, och

3. for varje luftfartyg som man vet eller tror sig veta dr utsatt for brottslig handling.

SERA.10005 Upplysning till luftfartyg som befinner sig i nirheten av ett luftfartyg i kritiskt Lige

a) Nir en flygtrafikledningsenhet har faststallt att kritiskt ldge rader for ett luftfartyg ska upplysningar om det kritiska
lagets art lamnas till andra luftfartyg i nirheten sd snart som mojligt, med undantag for vad som anges i led b.

b) Nir en flygtrafikledningsenhet vet eller misstanker att ett luftfartyg dr utsatt for brottslig handling ska ingen anspelning
pa denna situation goras i forbindelsen mellan luftfartyg och mark; detta géller dock inte om det utsatta luftfartyget
sjalvt refererar till situationen och det ar klarlagt att en sddan anspelning inte forvarrar situationen.

AVSNITT 11
Brottslig handling, oforutsedda hindelser och ingripande
SERA.11001 Brottslig handling

a) Ett luftfartyg som utsitts for en brottslig handling ska forsoka stilla in transpondern pa kod 7500 och meddela aktuell
flygtrafikledningsenhet fakta av betydelse och eventuella avvikelser frin den gillande firdplanen som blivit nédvindiga
pa grund av omstindigheterna, sé att flygtrafikledningen ska ha mojlighet att limna luftfartyget foretrade och mini-
mera inverkan pd annan trafik.

b) Om ett luftfartyg dr utsatt for brottslig handling ska befilhavaren forsoka landa sd snart som mojligt pd nirmsta
lampliga flygplats eller pé en flygplats som utsetts av den behoriga myndigheten sdvida inte omstindigheterna ombord
gor det olampligt.

SERA.11005 Tjinster it luftfartyg i hindelse av nodlige

a) Nar ett luftfartyg ar eller tros vara i ett nodlige, inbegripet att ett luftfartyg dr utsatt for brottslig handling, ska
flygtrafikledningsenheterna prioritera, hjilpa och ge luftfartyget foretride framfor andra luftfartyg, enligt vad situatio-
nen kréver.

b) Nir det dr kant eller misstinks att ett luftfartyg dr utsatt for brottslig handling ska berord flygtrafikledningsenhet
omgédende efterkomma luftfartygets 6nskemdl. Information som géller flygningens sikerhet ska fortsitta att sindas och
nodvindiga atgirder ska vidtas for att paskynda genomférandet av flygningens samtliga faser, med sirskild vikt pd en
siker landning for luftfartyget.

¢) Nar det dr kint eller misstinks att ett luftfartyg ar utsatt for brottslig handling ska berord flygtrafikledningsenhet i
enlighet med lokalt 6verenskomna forfaranden omedelbart informera den berorda myndighet som har utsetts av staten
samt utbyta nodvindig information med flygoperatoren eller dess utsedde representant.

SERA.11010 Oférutsedda hindelser under flygning
Desorienterat eller oidentifierat luftfartyg

a) S& snart en flygtrafikledningsenhet far vetskap om ett desorienterat luftfartyg ska den vidta alla nodvindiga &tgarder
enligt punkterna 1 och 3 for att bistd luftfartyget och sikra flygningen.

1. Om luftfartygets position inte 4r kand ska flygtrafikledningsenheten

i) forsoka uppritta dubbelriktad forbindelse med luftfartyget, om inte sddan forbindelse redan finns upprittad,
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i) anvinda alla tillgdngliga medel for att faststilla dess position,

iii) informera andra flygtrafikledningsenheter, vars omrade luftfartyget kan ha kommit in i eller kan tinkas komma
in i; ddrvid ska hansyn tas till samtliga faktorer som under rddande omstandigheter kan ha paverkat luftfartygets
navigering,

iv) i enlighet med lokalt overenskomna forfaranden informera tillimpliga militdra enheter och forse dem med
aktuell fardplan och andra uppgifter om det desorienterade luftfartyget,

v) fran de enheter som avses i led iii och iv samt fran andra luftfartyg i luften begira all tinkbar hjilp for att
uppritta radioforbindelse med luftfartyget och faststilla dess position.

2. Kraven under punkterna 1.iv och 1.v ska dven gilla for flygtrafikledningsenheter som har informerats i enlighet
med punkt 1.iii.

3. Nar luftfartygets position har faststillts ska flygtrafikledningsenheten

i) meddela luftfartyget dess position och ange vilka korrigerande dtgirder som ska vidtas; denna information ska
meddelas omedelbart nar ATS-enheten fir kinnedom om ett eventuellt ingripande eller annan fara for luftfar-
tygets sikerhet, och

ii) efter behov forse andra flygtrafikledningsenheter och tillimpliga militira enheter med aktuell information om det
desorienterade luftfartyget och de rdd som har limnats till detta luftfartyg.

b) S& snart en flygtrafikledningsenhet far vetskap om ett oidentifierat luftfartyg inom sitt omrade ska den forsoka faststilla
luftfartygets identitet nir sd behovs for att tillhandahélla flygtrafikledningstjanst, eller nar det krdvs av vederborande
militira myndigheter i enlighet med 6verenskomna forfaranden. I detta syfte ska flygtrafikledningsenheten vidta de av
foljande dtgarder som ar tillimpliga med hinsyn till omstindigheterna:

1. Forsoka uppritta dubbelriktad forbindelse med luftfartyget.

2. Gora forfragningar hos andra flygtrafikledningsenheter inom flyginformationsregionen om flygningen och begira
deras hjilp med att uppritta dubbelriktad forbindelse med luftfartyget.

3. Gora forfragningar hos flygtrafikledningsenheter i angransande flyginformationsregioner om flygningen och begira
deras hjalp med att uppritta dubbelriktad forbindelse med luftfartyget.

4. Forsoka fi information fran andra luftfartyg i omradet.

5. Flygtrafikledningsenheterna ska, nir sé behovs, informera vederborande militira enhet sd snart luftfartygets identitet
har faststallts.

¢) Niar det giller ett desorienterat eller oidentifierat luftfartyg ska mojligheten att det har utsatts for brottslig handling
beaktas. Om flygtrafikledningsenheten anser att ett desorienterat eller oidentifierat luftfartyg kan vara utsatt for brotts-
lig handling ska den av staten utsedda ber6rda myndigheten omedelbart informeras i enlighet med lokalt 6verens-
komna forfaranden.

SERA.11015 Ingripande

a) Ingripande mot civila luftfartyg ska, med undantag for ingripande och eskort som péd begiran ges till ett luftfartyg,
styras av lampliga forordningar och administrativa foreskrifter som har utfirdats av medlemsstaterna i enlighet med
konventionen angdende internationell civil luftfart, sdrskilt artikel 3 d enligt vilken Icaos fordragsslutande stater, nir de
utfirdar forordningar for statsluftfartyg, atar sig att ta vederborlig hinsyn till sikerheten nidr det giller civila luftfartygs
navigering.

b) Befdlhavaren pé ett civilt luftfartyg som ar foremadl for ingripande ska vidta f6ljande dtgarder:

1. Omedelbart folja instruktioner som ges av det ingripande luftfartyget samt tolka, besvara och handla i verens-
stimmelse med de visuella tecknen enligt tabellerna s. 11-1 och s. 11-2.
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. Om mojligt meddela vederborande flygtrafikledningsenhet.

. Forsoka uppritta radioforbindelse med det ingripande luftfartyget eller med den enhet som leder ingripandet genom

ett allmant anrop pd nodfrekvensen, 121,5 MHz, med meddelande om identiteten pa det luftfartyg som ar foremdl
for ingripandet och vilken typ av flygning det ar frdga om. Om det inte gar att uppratta ndgon forbindelse, och om
det ar praktiskt majligt, ska anropet upprepas pd nodfrekvensen 243 MHz.

annan instruktion.

. Om det dr utrustat med ADS-B eller ADS-C,

enheten ger ndgon annan instruktion.

Tecken frin det ingripande luftfartyget

Tabell s. 11-1

. Om det 4r utrustat med SSR-transponder, stilla in mod A kod 7700, om inte flygtrafikledningsenheten ger nigon

om mojligt stilla in relevant néd-mod om inte flygtrafiklednings-

och svar frin det luftfartyg som ir foremdl for ingripandet

Nr

Tecken frén det INGRIPANDE
LUFTFARTYGET

Betydelse

Svar fran det luftfartyg SOM AR
FOREMAL FOR INGRIPANDET

DAGER och MORKER - Vingtipp-
ning samt oregelbundna blinkar
med navigationsljusen (och, om det
ingripande luftfartyget 4r en helikop-
ter, med landningsstrilkastare) i ett
lage ovanfor och framfér, och nor-
malt till vinster om det luftfartyg
som dr foremdl for ingripandet (cl-
ler, om det luftfartyg som ar foremal
for ingripandet 4r en helikopter, till
hoger om detta), och, efter bekriftel-
se, ldngsam sving i planflykt, nor-
malt &t vinster (eller, om det luftfar-
tyg som dr foremdl for ingripandet
ar en helikopter, 4t hoger) till ons-
kad kurs.

Anmdrkning 1.

Meteorologiska forhdllanden eller ter-
rangen kan gora det nodvandigt for
det ingripande luftfartyget att inta mot-
satt lige och svinga i motsatt riktning
mot vad som anges ovan i nr 1.

Anmdrkning 2.

Om det luftfartyg som dr foremdl for
ingripandet inte kan hdlla det ingri-
pande luftfartygets hastighet forvintas
det sistnamnda flyga en serie race-
track”™-banor och vingtippa vid varje
passage.

DAGER och MORKER - Brant sti-
gande sving om minst 90° bort
fran det luftfartyg som ar foremal
for ingripandet och utan att korsa

dess flygbana.

DAGER och MORKER - Utfillning
av stillet (om sddant finns), land-
ningsstrilkastare tind och flygning
over gillande bana, eller — om det
luftfartyg som ar foremdl for ingri-
pandet dr en helikopter — 6ver heli-
kopterlandningsplatsen. Om det in-
gripande luftfartyget 4r en helikopter
gor den inflygning mot landnings-
platsen och hovrar éver denna.

Du idr foremal
for ingripande.
Folj mig!

Du far fortsitta.

Landa p& denna

flygplats.

DAGER och MORKER - Ving-
tippning, blinkar med naviga-
tionsljusen och sving till an-
visad kurs.

DAGER och MORKER - Ving-
tippningar.

DAGER och MORKER - Fiiller
ut stéllet (om sddant finns) och
tinder  landningsstralkastare,
foljer det ingripande luftfarty-
get och — om det efter over-
flygning bedoms att landning
sikert kan genomforas — fort-
sitter inflygning for landning.

Betydelse
Uppfattat.
Kommer att
folia  anvis-
ningen.
Uppfattat.
Kommer  att
folja  anvis-
ningen.
Uppfattat.
Kommer att
folja  anvis-
ningen.
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Tabell s. 11-2

Tecken frin det luftfartyg som ir féremal for ingripandet och svar frin det ingripande luftfartyget

Tecken frén det luftfartyg SOM AR

Nr FOREMAL FOR INGRIPANDET Betydelse Svar fran det INGRIPANDE luftfartyget Betydelse
4. DAGER och MORKER - Filler in | Anvisad DAGER och MORKER — Om det | Uppfattat. Folj
stillet (om sddant finns) och blinkar | flygplats ar | begirs att det luftfartyg som dr | mig.
med landningsstralkastare vid pas- | olimplig. foremal for ingripandet ska folja | Uppfattat. Du
sage av landningsbanan eller heli- det ingripande luftfartyget till en | fir fortsitta.
kopterlandningsplatsen pa en hojd annan flygplats faller det ingri-
over flygplatsen som Overstiger pande luftfartyget in stillet (om
300 m (1000 ft) men inte 600 sddant finns) och anvinder sig-
m (2000 ft) — for helikopter 50 naler enligt nr1 for ingripande
m (170 ft) respektive 100 m (330 luftfartyg.
ft) — och fortsitter flyga runt gal- Om det beslutas att lita det luft-
lande bana eller helikopterland- fartyg som ar foremal for ingri-
ningsplatsen. Om det inte 4r moj- pandet fi fortsdtta sin flygning
ligt att blinka med landningsstral- anvinder det ingripande luftfar-
kastare, blinka med andra tillgang- tyget signal nr 2 for ingripande
liga ljuskallor. luftfartyg.
5. | DAGER och MORKER - Slér regel- | Kan inte félja | DAGER och MORKER — Anvin- | Uppfattat.
bundet pd och av alla tillgingliga | anvisningen. der signal nr2 for ingripande
ljuskéllor, men pd sddant sitt att luftfartyg.
det inte kan forvixlas med blin-
kande ljus.
6. DAGER och MORKER - Blinkar | Jag r i nédlige. [ DAGER och MORKER — Anvén- | Uppfattat.

oregelbundet med alla tillgingliga
ljuskallor.

der signal nr2 for ingripande
luftfartyg.

¢) Om en instruktion som tas emot pa radio frin nigon som helst killa skulle std i strid med instruktioner som det
ingripande luftfartyget har givit med visuella tecken ska det luftfartyg som dr foremal for ingripandet omedelbart
begira klarliggande; under tiden ska det fortsitta att folja de instruktioner som med tecken ges av det ingripande
luftfartyget.

Ko

Om en instruktion som tas emot pd radio frin ndgon som helst killa skulle std i strid med instruktioner som det
ingripande luftfartyget har givit pd radio ska det luftfartyg som ar foremal for ingripandet omedelbart begira klar-
laggande; under tiden ska det fortsitta att folja de instruktioner som pd radio ges av det ingripande luftfartyget.

Om en radioforbindelse upprittas vid ingripande men det inte gér att utviaxla meddelanden pé ett gemensamt sprak
ska instruktioner, kvittens av instruktioner och viktiga upplysningar utvixlas genom att fraser och uttal i tabell s. 11-3
anvinds; varje fras ska sindas tvd gdnger.

Tabell s. 11-3

Fraser som ska anvindas av luftfartyg SOM AR FOREMAL FOR

Fraser som ska anvindas av INGRIPANDE luftfartyg

INGRIPANDET
Fras Uttal (") Betydelse Fras Uttal () Betydelse
CALL SIGN KAL SAJN Anropssignal frigas | CALL SIGN KAL SAJN Min anropssignal
(anropssig- (anropssignal) (anropssignal)
nal) (%)
FOLLOW FALL-LO Folj mig WILCO VILL-KO Uppfattat
DESCEND DI-SEND Sjunk for landning | Kommer  att
folja instruktio-
nen
CAN NOT KENN NOTT Kan inte folja
instruktionen
YOU LAND EUT LAND Landa pd denna | REPEAT RI-PIT Upprepa
flygplats instruktionen
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; Fraser som ska anvindas av luftfartyg SOM AR FOREMAL FOR
Fraser som ska anvindas av INGRIPANDE luftfartyg INGRIPANDET

Fras Uttal (') Betydelse Fras Uttal (') Betydelse

AM LOST AM LASST Min position okéind
PROCEED PRO-SID Du fér fortsitta din
flygning
MAYDAY MEJ-DE] Ar i nodlige
HIJACK (%) HAJ-DJACK Ar utsatt for
kapning

LAND LAND Begir att f& landa pd
(flygplatsens (flygplatsens (flygplatsens namn)
namn) namn)
DESCEND DI-SEND Miste sjunka

(") I kolumn 2 dr den stavelse som ska betonas understruken.

(*) Den begirda anropssignalen ér den som anvinds vid telefoniférbindelse med ATS-enheten och svarar mot luftfartygets beteckning i
fardplanen.

(’) Omstindigheterna kan vara sidana att det inte dr méjligt eller onskvirt att anvinda frasen "HIJACK”.

f) S& snart en flygtrafikledningsenhet fir kinnedom om att ett ingripande mot ett luftfartyg pagar inom dess ansvars-
omrédde ska den vidta de av foljande dtgdrder som dr lampliga med hinsyn till omstindigheterna:

1. Forsoka uppritta dubbelriktad forbindelse med det luftfartyg som ér foremal for ingripandet pa alla tillginglig
kanaler, dven frekvensen for tringande situationer 121,5 MHz, om inte sidan forbindelse redan finns.

2. Informera piloten pd det luftfartyg som ar féremdl for ingripandet om detta ingripande.

3. Ta kontakt med den enhet som leder ingripandet och som uppritthaller dubbelriktad forbindelse med det ingri-
pande luftfartyget och forse den med tillginglig information om luftfartyget som ar foremadl for ingripandet.

4. Efter behov, vidarebefordra meddelanden mellan det ingripande luftfartyget eller mellan den enhet som leder det
ingripande luftfartyget och det luftfartyg som dr foremal for ingripandet.

5. I ndra samordning med den enhet som leder ingripandet vidta alla dtgarder som behévs for att garantera sikerheten
for det luftfartyg som ar foremdl for ingripandet.

6. Informera flygtrafikledningsenheter i angriansande flyginformationsregioner om det forefaller som om luftfartyget till
foljd av desorientering har avldgsnat sig frdn dessa angransande flyginformationsregioner.

g) S& snart en flygtrafikledningsenhet far kinnedom om att ett ingripande pdgar mot ett luftfartyg utanfor dess ansvars-
omrédde ska den vidta de av foljande dtgdrder som dr lampliga med hinsyn till omstindigheterna:

1. Informera den flygtrafikledningsenhet som betjanar det luftrum inom vilket ingripandet dger rum, och forse denna
enhet med tillginglig information som hjdlper den att identifiera luftfartyget samt begira att den ska vidta dtgird

enligt led f.

2. Vidarebefordra meddelanden mellan det luftfartyg som ar foremal for ingripandet och berord flygtrafiklednings-
enhet, den enhet som leder ingripandet eller det ingripande luftfartyget.

AVSNITT 12
Flygvidertjinst — Observationer fran luftfartyg samt rapporter via réstkommunikation
SERA.12001 Typer av observationer frin luftfartyg
a) Foljande observationer fran luftfartyg ska goras under flygningens samtliga faser:
1. Speciella observationer frdn luftfartyg och

2. andra icke-rutinméssiga observationer fran luftfartyg.
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SERA.12005 Speciella observationer frin luftfartyg

a) Speciella observationer ska goras och rapporteras av alla luftfartyg ndr foljande forhdllanden mots eller observeras:
1. Mattlig eller svér turbulens.
2. Mattlig eller svér isbildning.
3. Kraftiga lavdgor.
4. Askvider, utan hagel, som ir dolda, inspringda, utbredda eller i linjebyar.
5. Askvider, med hagel, som ir dolda, inspringda, utbredda eller i linjebyar.
6. Kraftig stoftstorm eller kraftig sandstorm.
7. Vulkanisk aska.
8. Vulkanisk aktivitet fore eller under ett vulkanutbrott.

b) Behoriga myndigheter ska vid behov foreskriva andra nodvindiga forhallanden som ska rapporteras av alla luftfartyg
ndr dessa mots eller observeras.

SERA.12010 Andra icke-rutinmissiga observationer frin luftfartyg

Nar andra vaderférhallanden observeras, som inte anges under SERA.12005 a, t.ex. vindskjuvning, som enligt befilha-
varen kan paverka sikerheten eller tydligt paverka effektiviteten for andra luftfartyg, ska befilhavaren underritta ber6rd
flygtrafikledningsenhet sd snart som detta ar praktiskt mojligt.

SERA.12015 Rapportering av observationer frin luftfartyg via rostkommunikation

a) Observationer fran luftfartyg ska rapporteras under flygning vid den tidpunkt dd observationen gors eller sa snart
dérefter som detta dr praktiskt mojligt.

b) Observationer fran luftfartyg ska rapporteras som observationer fran luftfartyg och dessa ska folja de tekniska speci-
fikationerna i tilligg 5.

SERA.12020 Utbyte av rapporter frin luftfartyg

a) Flygtrafikledningsenheter ska sa snart det 4r praktiskt mojligt sanda speciella rapporter och icke-rutinmassiga rapporter

till

1. andra berérda luftfartyg,

2. relevant overvakningskontor for flygvider (MWO), och
3. Ovriga berorda flygtrafikledningsenheter.

b) Sindningar till luftfartyg ska upprepas pa en frekvens och fortsitta under en tidsperiod som faststills av den berérda
flygtrafikledningsenheten.
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Tilligg 1

Signaler och tecken

1. NOD- OCH ILSIGNALER
1.1 Allmint

1.1.1  Luftfartyg i nod ska, utan hinder av punkt 1.2 och 1.3, med alla tillgingliga medel forsoka dra till sig
uppmirksambhet, klarldgga sitt lige och pékalla hjilp.

1.1.2  Forfarandena for sindning av nod- och ilsignaler via telekommunikation ska Gverensstimma med volym II i
bilaga 10 till Chicagokonventionen.

1.2 Nodsignaler

1.2.1  Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebir att luftfartyget hotas av allvarlig, 6verhingande

fara och darfor pakallar omedelbar hjilp:

a) Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod signalen SOS (morsetecknet. . . — — —. . ).
b) Med radiotelefoni ordet "MAYDAY".

¢) Med datalink innebérden av ordet "MAYDAY”.

d) Roda signalskott eller raketer avgivna en i taget med korta mellanrum.

e) Rott fallskdrmsljus.

f) Instillning av transpondern pd mod A kod 7700.

1.3 Ilsignaler

1.3.1  Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebir att luftfartyget befinner sig i sddana svérigheter
att det dr tvingat att landa, dock utan att omedelbar hjilp kravs:

a) Upprepade blinkar med strélkastarna.

b) Upprepade blinkar med navigationsljusen, utforda pé sitt som skiljer sig fran navigationsljus med blinkande
sken.

1.3.2  Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebar att luftfartyget har ett mycket brddskande
meddelande att sinda angdende sdkerheten for ett fartyg, luftfartyg eller annat fordon eller for nigon person
ombord eller inom synhall:

a) Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod gruppen XXX (morsetecknet — .— —. .— —. .—).
b) Med radiotelefoni orden PAN, PAN.
¢) Med datalink innebérden i orden PAN, PAN.

2. OPTISKA SIGNALER ATT ANVANDAS FOR ATT VARNA LUFTFARTYG SOM UTAN TILLSTAND FLYGER 1
ELLER AR PA VAG IN I ETT FORBJUDET OMRADE, RESTRIKTIONSOMRADE ELLER FARLIGT OMRADE

2.1 Nir optiska signaler anvinds for att varna luftfartyg som utan tillstdnd flyger i eller 4r pé vig in i ett forbjudet
omréde, restriktionsomrédde eller farligt omrade i dager eller morker ska en serie signalskott som ges fran marken
med 10 sekunders mellanrum, som vart och ett visar rott och gront ljus eller stjarnor, vid krevad, ange for
luftfartyg som inte har tillstdnd att det flyger i eller 4r pd vdg in i ett forbjudet omrade, restriktionsomréde eller
farligt omréde och att lamplig tgird bor vidtas.
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3. SIGNALER FOR FLYGPLATSTRAFIK

3.1 Ljussignaler och signalskott

3.1.1  Anvisningar
Tabell AP 1 -1
Fran flygplatskontrollen till
Ljus
Luftfartyg i luften Luftfartyg pd marken
Fast gront sken Klart att landa Klart att starta
on
g0 R .‘ .
£ Fast rott sken Lz:\mna plflts for annat luftfartyg och | Stopp
& gd runt filtet
]
= En serie grona blinkar | Atervind for landning (¥) Klart att kora pd marken
Ho RN
o~
27 | En serie roda blinkar Flygplatsen oldmplig for landning, | Limna start- och landningsomride
g < landa inte fritt
s
§ & | En serie vita blinkar Landa pi denna flygplats och kor in | Atervind till utgingspunkten pa
z 8 till plattan (*) flygplatsen
Rott signalskott Landa tills vidare inte (oavsett tidi-
gare givna anvisningar)
(*) Klarering for landning och taxning limnas dérefter pa vanligt sitt.
2,
Lipg LN
b ~ GROy, -
&f ool LNk 4 Og/\//l{g ’N 4'5/\, “‘/Q\ .
. RVA O 23y A\ 7 ROTT SIGNALSKOTT
- A BLINKA ND F¢ WSy e\ & —~
‘%_ Or I‘ANDIN e 47 %a ’ %
FLYGPLATSEN OLA SO % )\ 4
AMPLIG FOR I-AI\DIN SN W% /LANDA TILLS VIDARE INTE
VITA BLINKAR G LANDA INTE 2/ (OAVSETT TIDIGARE GIVNA
O, =2 J T T T T ——r e / ANVISNINGAR)
LANDA PA DENNA FLYGPLATS OCH KOR IN TILL PLATTAN
7
-
4}? TAXANDE LUFTFARTYG {‘,ﬁl
\41%
)
STARTLAGE
Figur Al-1
FLYGPLATSKONTROLL
3.1.2  Luftfartygs kvittens

a) I luften:

1. under dager:

— genom vingtippning (denna signal behéver inte avges av luftfartyg pd baslinjen eller finalen),

2. under morker:

— genom att tvd génger tidnda och slicka landningsstrilkastare eller, om sddan saknas, genom att tvd

génger tinda och slicka navigationsljusen.
b) P4 marken:
1. under dager:

— genom rorelser med skev- och sidoroder,
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2. under morker:

— genom att tvd ginger tinda och slicka landningsstrilkastare eller, om sddan saknas, genom att tvd
ganger tinda och slicka navigationsljusen.

3.2 Marksignaler
3.2.1  Landning forbjuden

3.2.1.1 En horisontal rod kvadrat med gula diagonaler (figur A1-2) utlagd pa en signalplats innebar att landning pé
flygplatsen ar forbjuden och att forbudet avses komma att vara linge.

Figure Al-2

3.2.2  Skdarpt uppmirksamhet vid inflygning och landning

3.2.2.1 En horisontal rod kvadrat med en gul diagonal (figur A1-3) utlagd pd signalplats innebar att skdrpt uppmirk-
samhet pd grund av déligt skick pd manoveromrddet eller annan orsak ska iakttas vid inflygning och landning.

/4

Figure Al-3

3.2.3  Anvindning av banor och taxibanor

3.2.3.1 En horisontal vit "dumb-bell” (figur A1-4) utlagd pé en signalplats innebar att start, landning och taxning endast

far ske pd banor och taxibanor.

Figure Al-4

3.2.3.2 Samma vita "dumb-bell” som i 3.2.3.1 men med ett svart band tvirs ver varje cirkelyta (figur A1-5) utlagd pa
signalplats innebir att start och landning endast fir ske pa en bana, men att ovriga rorelser inte behover utforas

pa banor och taxibanor.

Figure Al-5

3.2.4  Stangda banor eller taxibanor

3.2.4.1 Horisontala enfirgade kors av kontrasterande firg, gula eller vita, (figur A1-6) utlagda pd banor och taxibanor
eller delar dirav, markerar grinserna for omrdden som 4r oanvindbara for luftfartyg.

Figure Al-6
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3.2.5  Start- och landningsriktning

3.2.5.1 Ett horisontalt vit- eller orangefirgat landnings-T (figur A1-7) anger att luftfartyg ska starta och landa i en
riktning som dr parallell med stapeln pd T mot tvirarmen. Nir ett landnings-T anvinds under morker ar det
antingen belyst eller ocksd utmirks dess konturer av ljus i vit firg.

Figure Al-7

3.2.5.2 Ett tvasiffrigt tal (figur A1-8) som &r vertikalt placerat pa eller i narheten av flygplatskontrollen anger startrikt-
ningen uttryckt i dekagrader for luftfartyg pd manoveromradet.

'O

Figure A1-8
3.2.6  Hogervarv

3.2.6.1 En pil (figur A1-9) som dr vinklad till hoger, och som har en idgonfallande firg, och som ar placerad pa
signalplatsen eller dr utlagd vid dnden av gillande bana eller landningsstrak, anger att svingar ska goras dt hoger
fore landning och efter start.

Figure A1-9
3.2.7  Flygtrafikledningstjinstens rapportplats
3.2.7.1 Ett vertikalt "C” i svart firg pa gul botten (figur A1-10) anger liget f6r ATS rapportplats.

Figure A1-10
3.2.8  Pdgdende segelflygning
3.2.8.1 Ett dubbelt vitt kors (figur A1-11) utlagt pa signalplatsen innebir att flygplatsen anvinds av segelflyg och att

segelflygning pagar.

Figure Al1-11
4. RANGERINGSTECKEN
4.1 Frin teckengivare/rangerare till luftfartyg

4.1.1 Dessa tecken dr avsedda att anvindas av teckengivaren/rangeraren som har nigon form av ljuskilla i hinderna
ndr det behovs for att littare kunna jakttas av piloten pé luftfartyget; teckengivaren/rangeraren ska std vand mot
luftfartyget och vara placerad enligt foljande:

a) For flygplan: till vinster om flygplanet, dér teckengivaren bdst kan iakttas av piloten.
b) For helikopter: dir teckengivaren/rangeraren bist kan iakttas av piloten.

4.1.2 Innan foljande tecken anvinds ska teckengivaren/rangeraren forvissa sig om att det omrdde inom vilket ett
luftfartyg ska guidas ar fritt frén foremal som luftfartyget, i enlighet med SERA.3301 a, annars kan stota emot.



13.10.2012

Europeiska unionens officiella tidning

L 281/45

1. Teckengivare/guide (¥)

Hoj hoger hand ovanfor huvudet och rikta spaden uppat;
ror vinster hand upprepade ganger i sidled med spaden
riktad nedat, mot kroppen.

(*) Det hir tecknet betyder att den person som ir placerad vid
luftfartygets vingspets meddelar piloten, rangeraren eller push
back-operatéren att luftfartygets rorelse till och fran uppstall-
ningsplatsen inte hindras.

. Anvind denna plats

Strack ut bada armarna och lyft dem 6ver huvudet med
spadarna pekande uppit.

. Fortsitt till nista teckengivare/rangerare eller enligt

tornets/markkontrollens instruktioner

Rikta bida armarna uppét; strick armarna ut fran kroppen
och rikta direfter spadarna mot nista teckengivare|
rangerare eller taxningsomrade.

. Rakt framéit

Strack ut armarna rakt frdn kroppen, b6j armarna och for
spadarna upprepade ganger fram och tillbaka mot
huvudet.

5a. Sving till vinster (frén pilotens synvinkel)

Hall hoger arm och spade i 90 graders vinkel fran
kroppen och ge tecknet "kom framat” med vénster
hand. Handrorelsens hastighet anger hur snabbt luft-
fartyget ska svinga.
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5b.

Sving till hoger (fran pilotens synvinkel)

Hall vinster arm och spade i 90 graders vinkel frin
kroppen och ge tecknet "kom framdt” med hoger
hand. Handrorelsens hastighet anger hur snabbt luft-
fartyget ska svinga.

6 a.

Normalt stopp

Strack ut armarna och héll spadarna i 90 graders vinkel
mot kroppen, for dem direfter sakta Gver huvudet till
dess att spadarna korsas.

6b.

Nodstopp

Strack ut armarna i en hastig rorelse, for spadarna over
huvudet och korsa dem.

. Ansitt bromsar

Hoj handen strax ovanfor axelh6jd med 6ppen hand-
flata. Forsakra dig om att du har 6gonkontakt med flyg-
besdttningen och knyt handen. Forflytta dig inte forran
du har fatt "tummen upp” fran flygbesittningen.

7 b.

Lossa bromsar

Ho6j handen strax ovanfor axeln med handen knuten.
Forsikra dig om att du har 6gonkontakt med flyg-
besittningen och Oppna handen. Forflytta dig inte
forran du har fatt "tummen upp” fran flygbesattningen.
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8 a. Ansitt bromsklossar
Strack ut armarna ovanf6ér huvudet och for spadarna
relativt snabbt mot varandra tills de ror varandra.
Forsikra dig om att du har ftt en bekriftelse frén flyg-
besattningen.
— 8 b. Ta bort bromsklossar

Strack ut armarna ovanfér huvudet och for spadarna
snabbt utdt mot sidorna frdn varandra. Ta inte bort
bromsklossarna forrin du har fatt ett godkinnande
fran flygbesittningen.

9. Starta motor

Hoj hoger arm till huvudhojd, rikta spaden uppét och gor
cirkelrorelser med handen; hoj samtidigt vinster arm over
huvudhojd och peka pd den motor som ska startas.

10.

Stoppa motor

Strick arm och héll spaden framfor kroppen i axelhojd;
for handen och spaden frdn vinster axel till hoger axel i
en skirande, horisontell rorelse framfor halsen.

11.

Kor sakta

For armarna neddt och for sedan spadarna uppdt och
neddt upprepade ginger (som att sld med litta slag)
fran midjan mot knina.
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12.

Minska varvet pd utpekad motor

Rikta armarna och spadarna neddt mot marken och for
antingen hoger eller vanster spade uppdt och nedat
upprepade ganger for att visa att varvet pad wvdnster
motor eller varvet pd hdger motor bor minskas.

ﬂ 13. Rakt bakat
B6j armarna framfor kroppen i midjehojd och lat
armarna rotera om varandra i en framdtriktad rorelse.
For att stoppa luftfartygets bakdtgdende rorelse anvinds
tecken 6 a eller 6 b.
14 a. Sving under backning (stjirt till hoger)

Rikta vinster arm och spade nedat; ror den hogra
armen upp och ner frén en vertikal position ovanfor
huvudet till horisontalldge; upprepa rorelsen med hoger
arm.

14 b. Sving under backning (stjirt till vinster)

Rikta hoger arm och spade nedét; ror den vinstra
armen upp och ner frén en vertikal position ovanfor
huvudet till horisontallige; upprepa rorelsen med
vanster arm.

15.

Bekrifta/allt klart (%)
Hoj hoger arm till huvudhojd och rikta spaden uppét

eller gor “tummen upp” med handen; den vinstra
armen vilar langs med kroppen.

(*) Detta tecken giller dven vid teknik och service.
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16.

Sviva (hovra) (¥)

Strick ut armarna och spadarna i 90 graders vinkel frin

kroppen.

(*) Avsett att anvindas for hovrande helikopter.

17.

Stig (*)

Strack ut armarna och hall spadarna i 90 graders vinkel
fran kroppen; vind handflatorna uppat och for hinderna
uppdt. Hastigheten pd rorelsen visar hastigheten pa
stigningen.

(*) Avsett att anvindas for hovrande helikopter.

18.

Sjunk (¥)
Striack ut armarna och hall spadarna i 90 graders vinkel

fran kroppen; vind handflatorna nedit och f6r hinderna
nedét. Hastigheten pé rorelsen visar sjunkhastigheten.

(*) Avsett att anvindas for hovrande helikopter.

A

—

X

19a

. Forflyttning i sidled at vinster (fran pilotens
synvinkel) (¥)

Strack ut hoger arm i 90 graders vinkel fran kroppen.

Ror den andra armen i samma riktning i en svepande
rorelse.

(*) Avsett att anvindas for hovrande helikopter.

&

(]

N

/

19b.

Forflyttning i sidled &t hoger (fran pilotens
synvinkel) (*)

Strick ut vanster arm i 90 graders vinkel frdn kroppen.

Ror den andra armen i samma riktning i en svepande
rorelse.

(*) Avsett att anvindas for hovrande helikopter.
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20. Landa (¥)

Korsa armarna med spadarna riktade nedat framfor

kroppen.

(*) Avsett att anvindas for hovrande helikopter.

?i%
A

21.

Hall kvar position/vinta

Strack ut bdda armarna och rikta spadarna nedit i 45
graders vinkel ut fran sidorna. Hall kvar positionen till
dess att luftfartyget ar klart for nasta manover.

22.

Luftfartygets avging

Gor en sedvanlig hilsning med hoger hand och/eller
spade infor luftfartygets avgdng. Hall ogonkontakt med
flygbesittningen till dess att luftfartyget har borjat taxa.

23.

Ror inte kontrollerna (giller vid teknik och service)

Strick ut hoger arm 6ver huvudet och knyt handen eller
hall spaden i en vertikal position. Den vinstra armen
vilar langs med kroppen.

24.

Koppla in markstrom (giller vid teknik och service)

Hall armarna helt utstrickta 6ver huvudet; hall vanster
hand horisontellt med handflatan neddt och for hoger-
handens fingertoppar mot den vinstra handflatan (bilda
ett T). Under morker kan lysstavar anvindas for att bilda
ett T ovanfor huvudet.
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25.

Koppla frdn markstrom (giller vid teknik och
service)

Hall armarna helt utstrickta 6ver huvudet med hoger-
handens fingertoppar mot den vinstra handens
handflata (bilda ett T); for sedan bort den hogra
handen frn den vinstra. Koppla inte bort strommen
forran du har fatt ett godkdnnande frén flygbesittningen.
Under morker kan lysstavar anvandas for att bilda ett T
ovanfor huvudet.

26.

Avvisande (nej) (giller vid teknik och service)

Hall den hogra armen rakt ut i 90 grader fran axeln och
lat spaden peka neddt mot marken eller gor "tummen
ned” med handen; Den vinstra armen vilar lings med
kroppen.

27.

Uppritta kommunikation via interfon (giller vid
teknik och service)

Strack ut badda armarna i 90 grader frén kroppen och hall
for oronen med bdda handerna.

28.

Oppna/sting dorr vid trappor (giller vid teknik och
service) (*)

Lt hoger arm vila langs med sidan och hoj vénster arm
over huvudet i 45 graders vinkel; for hoger arm mot den
vinstra axeln i en svepande rorelse.

(*) Det hir tecknet ar frimst avsett for luftfartyg som har
inbyggd trappa framtill.

4.2 Fran luftfartygets pilot till teckengivare/rangerare

42.1  De tecken som anges nedan dr avsedda att anvindas av piloten i cockpit; pilotens hinder ska kunna iakttas av
teckengivare[rangerare och om s& krivs, for att underldtta teckengivares/rangerares observation, vara forsedda
med ndgon form av belysning eller vara belysta.

4.2.1.1 Bromsar

a) Bromsarna ansdtts: h6j med handens fingrar utstrickta underarmen vagritt framfor ansiktet och knyt sedan
naven.

b) Bromsarna lossas: hoj med knuten ndve underarmen vagritt framfor ansiktet och strick sedan ut fingrarna.
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4.2.1.2 Bromsklossar

a) Ansdtt bromsklossar: armarna utstrickta med handflatorna utdt; hinderna fors indt och korsas framfor ansiktet.
b) Ta bort bromsklossar: hinderna korslagda framfor ansiktet med handflatorna utdt; armarna fors utét.

4.2.1.3 Klart att starta motor

a) Strack upp relevant antal av den ena handens fingrar for att ange numret pa den motor som avses startas.

43 Tecken vid teknik och service

4.3.1 Manuella tecken ska endast anvindas nir verbal kommunikation inte 4r maojlig med avseende pa tecken vid
teknik och service.

4.3.2  Teckengivare[rangerare ska sikerstilla att en bekriftelse tas emot fran flygbesdttningen med avseende pa tecken
vid teknik och service.

5. TECKEN FOR NODSITUATIONER

5.1 Foljande tecken utgor grundliggande minimikrav for kommunikation vid nodsituationer mellan insatsledaren och
riaddningstjanstpersonalen och cockpit och/eller kabinbesittningen pad det berdrda luftfartyget. Raddnings-
tjanstpersonalens nodsignaler ska, om majligt, ges till flygbesittningen fran luftfartygets fraimre vinstra del.

1. Rekommenderar evakuering

\ Evakuering rekommenderas baserat pd insatsledarens
bedoémning av den externa situationen.

Hall armen utstrackt fran kroppen i ett horisontellt lage
med handen uppstrickt i 6gonhojd. Vinka bakdt med

bojd arm. Hall den andra armen lings med kroppen.

Vid morker — samma med spadar.

2. Rekommenderar stopp

Rekommenderar att evakueringsprocessen avbryts. Luft-
fartygets rorelse och andra pdgdende aktiviteter stoppas.

Hall armarna framfér huvudet och korsa handlederna.

Vid morker — samma med spadar.

3. Nodliget under kontroll

Inga yttre bevis pd att en farlig situation foreligger, eller
"allt klart”.

Hall armarna ut frin kroppen och nedat i 45 graders
vinkel. Ror armarna mot dig i en indtgdende rorelse
nedanfor midjan tills handlederna korsas; strick sedan
ut armarna till startpositionen.

Vid morker — samma med spadar.
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4. Brand
f Rita attor i luften — rorelserna ska g fran axel till kng;
peka samtidigt pd omréddet for branden med den vinstra
handen.

Vid morker — samma med spadar.
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Tilligg 2

Obemannade friballonger

KLASSIFICERING AV OBEMANNADE FRIBALLONGER
Obemannade friballonger ska klassificeras som (se figur AP2-1)

a) latt: en obemannad friballong som medfor en nyttolast bestiende av ett eller flera kollin med en sammanlagd
massa som understiger 4 kg, sdvida inte ballongen kvalificeras som en tung ballong i enlighet med punkt 2, 3
eller 4 i led c, eller

b) medeltung: en obemannad friballong som medfér en nyttolast bestdende av tvd eller flera kollin med en
sammanlagd massa av 4 kg cller mer, men mindre dn 6 kg, sdvida inte ballongen kvalificeras som en tung
ballong i enlighet med punkt 2, 3 eller 4 i led ¢ nedan, eller

¢) tung: en obemannad friballong som medfor en nyttolast som

1. har en sammanlagd massa av 6 kg eller mer, eller

2. innehéller ett kolli pd 3 kg eller ddrover, eller

3. innehaller ett kolli pd 2 kg eller dirover med en ytdensitet som Gverstiger 13 gfem?, faststilld genom att
nyttolastkollits hela massa uttryckt i gram divideras med arean av kollits minsta sidoyta uttryckt i kva-
dratcentimeter, eller

4. dr upphingd i ett rep eller ndgon annan anordning som kraver en stotkraft pd minst 230 newton for att
skilja den upphingda nyttolasten frdn ballongen.

ALLMANNA OPERATIVA BESTAMMELSER

Flygning med obemannad friballong far inte paborjas utan tillstdnd fran den stat frdn vilken ballongen slipps upp.

Flygning med en obemannad friballong, med undantag for en litt ballong som anvinds uteslutande fér meteo-
rologiska andamal och som anvinds pa det sitt som féreskrivs av den behériga myndigheten, fir inte foretas in
Gver en annan stats territorium utan tillstdnd frdn den andra berorda staten.

Det tillstdnd som avses i 2.2 ska inhdmtas innan ballongen slipps upp om det vid planldggningen av operationen
finns rimliga skil att anta att ballongen kan komma att driva in i luftrummet Gver en annan stats territorium. Ett
sadant tillstdnd kan inhdmtas for en serie av ballongflygningar eller for en sirskild typ av dterkommande flyg-
ningar, t.ex. ballongflygningar for atmosfirisk forskning.

En obemannad friballong ska opereras i 6verensstimmelse med de villkor som anges av registreringsstaten och den
stat eller de stater som vantas bli 6verflugna.

En obemannad friballong fir inte opereras pé ett sddant sitt att ballongen eller nigon del av den, innefattande
nyttolasten, om den slar ned pé jordytan innebir en risk for personer eller egendom.

Flygning 6ver 6ppet hav med tung obemannad friballong fir inte ske utan foregdende samordning med leveran-
toren/leverantorerna av flygtrafiktjdnst.
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Figur AP2-1
NYTTOLAST
KARAKTARISTIKA (kilogram)
I R 3 4 5 6 eller fler

REP eller ANNAN
UPPHANGNINGSANORDNING

230 newton
eller
mer
YTDENSITET
VARJE ENSKILT mer &n
NYTTOLASTKOLLI 13 g/em?
LLLL"
YTDENSITETS- i
BERAKNING  § YTDENSITET
MASSA :i) E mindre é;t
Minsta sidoyta (cm?) & il
.
T———

SAMMANLAGD MASSA

(om upphéngningsanordning,
ytdensitet eller varje
enskilt nyttolastkollis massa
inte &r av betydelse)

OPERATIVA BEGRANSNINGAR OCH KRAV PA UTRUSTNING

En tung obemannad friballong far inte utan tillstind frén leverantoren/leverantorerna av flygtrafiktjanst flyga pa
eller genom négon flyghdjd under 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd dir

a) det finns moln eller andra synviddsnedsdttande fenomen som ticker mer 4n halva himlen, eller

b) den horisontella sikten underskrider 8 km.

En tung eller medeltung obemannad friballong far inte sldppas upp pd ett sidant sitt att den skulle komma att
flyga ligre 4n 300 m (1 000 ft) over ett titbebyggt omride som stider, titorter eller annan bebyggelse eller dver
en storre folksamling som inte har anknytning till verksamheten.

Flygning med tung obemannad friballong fir ske endast om féljande ar uppfyllt:

a) Den dr utrustad med atminstone tvd anordningar eller system som oberoende av varandra antingen automatiskt
eller med fjarrmandvrering kan avbryta nyttolastens flygning.

b) For nolltryckballonger av etenplast har man tillgdng till minst tvd metoder, system eller anordningar, eller
kombinationer dirav, som oberoende av varandra kan avbryta ballonghéljets flygning.
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3.6

3.7

5.1
5.1.1

5.1.2

¢) Ballonghéljet dr forsett antingen med radarreflekterande anordning(ar) eller radarreflekterande material som
kommer att presentera ett eko pd en markradar som arbetar i frekvensbandet 200 MHz till 2 700 MHz och/eller
ballongen ér forsedd med sddana andra anordningar som gor det majligt for operatoren att kontinuerligt folja
ballongen bortom rickvidden for markbaserad radar.

Flygning med tung obemannad friballong far inte ske under foljande forutsittningar:

a) 1 ett omrdde dir markbaserad SSR-utrustning anvinds, om den inte dr utrustad med en transponder for
sekundirradar, med tryckhojdrapportering, som antingen fungerar kontinuerligt pé tilldelad kod eller kan
slds till vid behov av den station som foljer flygningen, eller

b) i ett omrade dir markbaserad ADS-B-utrustning anvinds, om den inte dr utrustad med en ADS-B-sindare, med
tryckhojdrapportering, som antingen fungerar kontinuerligt eller kan slds till vid behov av den station som
foljer flygningen.

Flygning med obemannad friballong som ér forsedd med hiangantenn, som det behovs en kraft av mer dn 230
newton for att bryta i ndgon som helst punkt, fir ske endast om antennen ar forsedd med firgade vimplar eller
liknande pé ett inbordes avstdnd pd hogst 15 meter.

Flygning med tung obemannad friballong far ske pa ligre hojd d4n 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd under morker
eller under annan tid som faststills av den behoriga myndigheten, endast om ballongen med tillbehor och nyttolast
ar belysta. Detta giller oavsett om ballong, tillbehor och nyttolast kommer att 16sgoras under flygningen eller inte.

Flygning med tung obemannad friballong som ér férsedd med upphingningsanordning (med undantag for 6ppen
fallskdrm i starka iogonfallande farger) som ar mer 4n 15 m ldng far ske under mérker pa lagre hojd dn 18 000 m
(60 000 ft) tryckhojd endast om upphingningsanordningen antingen ar firgad i olika falt med starkt iogonfallande
farger eller forsedd med firgade vimplar.

AVBRYTANDE AV FLYGNING
Den som opererar en tung obemannad friballong ska aktivera de anordningar for flygningens avbrytande som
krdvs enligt 3.3 a och b

a) nir det blir kdnt att vdderforhéllandena dr simre dn de som foreskrivits for operationen,

b) om fortsatt flygning skulle innebara fara for flygtrafik eller for personer eller egendom pd marken péd grund av
fel eller av andra orsaker, eller

¢) innan otillten inpassering sker i luftrummet Gver en annan stats territorium.

UNDERRATTELSE OM FLYGNING
Underrittelse fore flygning
Underrittelse om en planerad flygning med medeltung eller tung obemannad friballong ska limnas till vederbo-

rande ATS-enheter senast sju dagar fore den avsedda flygningen.

Underrittelse om en planerad flygning ska innehélla de av f6ljande uppgifter som vederborande flygtrafiklednings-
enhet begir:

a) Ballongflygningens identitetsbeteckning eller projektets kodnamn.

b) Ballongens klassificering och beskrivning av ballongen.

¢) SSR-kod, elektronisk adress eller NDB-frekvens.

d) Operatorens namn och telefonnummer.

e) Plats for uppsliappandet.

f) Beriknad tidpunkt for uppslappandet (eller tidpunkt for forsta och sista uppslippandet om fler gors).
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6.2

6.3

g) Antal ballonger som ska sldppas upp och planerat tidsintervall mellan dem (om fler 4n en).

h) Berdknad stigriktning.

i) Marschhojd(er) (tryckhojd).

j) Berdknad flygtid till passage av 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd eller for att nd marschhojden om den ar
18 000 m (60 000 ft) eller ligre samt ballongens berdknade lige vid detta tillfille. Om det géller uppslappandet
av fler 4n en ballong ska i stdllet de tidpunkter dd den forsta och den sista ballongen i serien berdknas nd
tillimplig hojd (t.ex. 122136Z-130330Z) anges.

k) Datum och tidpunkt d flygningen berdknas avbrytas och laget for berdknat nedslagsomrade. Nar det giller
ballongflygning med ldng varaktighet ddr datum och tidpunkt for flygningens avbrytande och liaget for ned-
slagsomrédet inte kan forutses tillrackligt tillforlitligt ska uttrycket "long duration” anvandas. Om det kommer
att bli fler dn en nedslagsplats ska var och en av dem anges tillsammans med den beriknade tidpunkten for
respektive nedslag. Om det giller en serie fortlopande nedslag anges i stillet de beriaknade tidpunkterna for det
forsta respektive det sista i serien (t.ex. 070330Z-072300Z).

Varje dndring i en underrittelse fore flygning som limnats enligt punkt 5.1 ska meddelas till berord flygtrafikled-
ningsenhet senast 6 timmar fore beriknad tid for uppsldppandet eller, om det dr friga om en undersokning av
soldr eller kosmisk storning dér tidsfaktorn dr kritisk, inte senare dn 30 minuter fore berdknat pdborjande av

uppsldppandet.

Underrittelse om uppslippande

Omedelbart efter det att en medeltung eller tung obemannad friballong har slippts upp ska operatéren underritta
vederborande flygtrafikledningsenhet om foljande:

a) Ballongflygningens identitetsbeteckning.

b) Plats for uppslippandet.

¢) Verklig tid for uppslippandet.

d) Beriknad tidpunkt for passage av 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd eller berdknad tidpunkt for uppndende av
marschhojden om denna dr 18 000 m (60 000 ft) eller ldgre, samt ballongens beriknade lage vid detta tillfille.

e) Varje eventuell dndring av de uppgifter som tidigare limnats i enlighet med punkt 5.1.2 g och h.

Underrittelse om instilld flygning

Sa snart det blir kint att en avsedd flygning med medeltung eller tung obemannad friballong som tidigare
meddelats i enlighet med punkt 5.1 har stillts in, ska operatoren underritta vederborande ATS-enhet om detta.

REGISTRERING OCH RAPPORTERING AV POSITIONSUPPGIFTER

Flygbanan for en tung obemannad friballong pé eller under 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd ska Overvakas av
operatoren, och denne ska vidarebefordra sidana positionsuppgifter som begirs av flygtrafikledningen. Om inte
flygtrafikledningen begir titare positionsrapportering ska operatoren registrera ballongens position varannan tim-
me.

Flygbanan for en tung obemannad friballong 6ver 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd ska overvakas av operatoren,
och denne ska vidarebefordra de positionsuppgifter som begirs av flygtrafikledningen. Om inte flygtrafikledningen
begir titare positionsrapportering ska operatoren registrera ballongens position var 24:e timme.

Om en positionsuppgift inte kan registreras i enlighet med punkterna 6.1 och 6.2 ska operatoren omedelbart
meddela detta till vederborande flygtrafikledningsenhet. Detta meddelande ska innehélla uppgifter om den senast
registrerade positionen. Vederborande flygtrafikledningsenhet ska omedelbart underrittas ndr ballongens fard ater
kan Gvervakas.
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6.4  En timme innan en planerad nedstigning med tung obemannad friballong pdborjas ska operatoren sinda foljande
uppgifter om ballongen till vederborande flygtrafikledningsenhet:

a) Aktuell geografisk position.

b) Aktuell flyghojd (tryckhojd).

¢) Om tillimpbart, berdknad tidpunkt for passage av 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd.
d) Berdknad tid och position for nedslag.

6.5 Nir en flygning med tung eller medeltung obemannad friballong har avslutats ska operatéren meddela detta till
vederborande flygtrafikledningsenhet.
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1.1 Foljande marschhojder ska gilla:

Tilligg 3

Tabell 6ver marschhéjder

FARDLINJE (*)

Fran 000 grader till 179 grader

Fran 180 grader till 359 grader

IFR-flygning

VER-flygning

IFR-flygning

VFR-flygning

Hojd over havet

Hojd 6ver havet

Hojd over havet

Hojd over havet

FL Fot Meter FL Fot Meter FL Fot Meter FL Fot Meter
010 1000 300 — — — 020 2000 600 | — — —
030 3000 900 035 3500 | 1050 | 040 4000 1200 | 045 4500 [ 1350
050 5000 1500 055 5500 | 1700 | 060 6 000 1850 [ 065 6500 | 2000
070 7 000 2150 075 7500 | 2300 | 080 8 000 2450 | 085 8500 | 2600
090 9000 2750 095 9500 | 2900 | 100 | 10000 3050 [ 105 | 10500 | 3200
110 | 11 000 3350 115 | 11500 | 3500 | 120 | 12 000 3650 [ 125 | 12500 | 3 800
130 | 13000 3950 135 | 13500 | 4100 | 140 | 14000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 | 15000 4550 155 | 15500 | 4700 | 160 | 16 000 4900 | 165 | 16 500 | 5050
170 | 17 000 5200 175 | 17500 | 5350 | 180 | 18 000 5500 | 185 | 18500 [ 5650
190 | 19000 5800 195 | 19500 | 5950 | 200 | 20 000 6100 | 205 [ 20500 | 6250
210 | 21000 6 400 215 | 21500 | 6 550 | 220 | 22000 6700 | 225 22500 | 6850
230 | 23000 7 000 235 | 23500 | 7150 | 240 | 24000 7300 | 245 | 24500 [ 7 450
250 | 25000 7 600 255 | 25500 | 7750 | 260 | 26 000 7900 [ 265 | 26 500 | 8100
270 | 27 000 8 250 275 | 27500 | 8400 | 280 | 28 000 8550 [ 285 | 28500 | 8 700
290 | 29000 8 850 300 | 30000 9150
310 | 31000 9450 320 | 32000 9750
330 | 33000 10 050 340 | 34000 | 10350
350 | 35000 10 650 360 | 36000 | 10950
370 | 37000 11 300 380 | 38000 | 11600
390 | 39000 11 900 400 | 40000 | 12200
410 | 41000 12500 430 | 43000 [ 13100
450 | 45000 13700 470 | 47000 | 14350
490 | 49000 14 950 510 | 51000 | 15550
etc. etc. etc. etc. etc. etc.

(*) Magnetisk fardlinje, eller i vissa polaromraden rutnitsfardlinjer. De ber6rda polaromradena ligger pa latituder hogre dn 70 grader
och inom sidana forldngningar av sddana omrdden som kan bestimmas av behériga myndigheter. Rutnitsfardlinjerna faststalls av
ett nitverk som &r parallellt med Greenwichmeridianen, placerad pa en stereografisk karta dér riktningen mot nordpolen anvinds

som rutnitsnord.




Tilligg 4

ATS-luftrumsklasser - tillhandahéllna tjinster och flygkrav

(SERA.6001 och SERA.5025 b)

Krav pa
oavbruten
Klass Typ av flygning Separation som tillhandahalls Tjanst som tillhandahalls Fartbegransning () a di(I)(frgr‘i)iz?ielse ra((iilil(?flt)jil‘ti];icllse Krav pd klarering
mellan luftfartyg
och mark
A Endast IFR Alla luftfartyg Flygkontrolltjdnst Ej tillimpligt Ja Ja Ja
B IFR Alla luftfartyg Flygkontrolltjanst Ej tillimpligt Ja Ja Ja
VFR Alla luftfartyg Flygkontrolltjanst Ej tillampligt Ja Ja Ja
C IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjanst Ej tillampligt Ja Ja Ja
IFR frin VFR
VER VIR frén IFR 1. Flygkontrolltjanst for separation fran IFR 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
2. VER/VER trafikinformation 3050 m
(och trafikradgivning pd begiran) (10 000 ft) (AMSL)
D IFR IFR frdn IFR Flygkontrolltjanst, trafikinformation om VFR-flygningar 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
(och trafikradgivning pd begiran) 3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VFR Ingen [FR/VFR och VFR|VFR: trafikinformation (och trafikrddgiv- | 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
ning pé begiran) 3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
E IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjanst samt trafikinformation om VFR-flygningar | 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
om lampligt 3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VFR Ingen Trafikinformation om lampligt 250 kt (IAS) under Nej (**) Nej (*) Nej

3050 m
(10 000 ft) (AMSL)

09/187 1

[ AS ]

Surupn e[ppYJo susuorun eysdoing

crocoret



Krav pa
oavbruten
Klass Typ av flygnin Separation som tillhandahélls Tjdnst som tillhandah&lls Fartbegransning (¥) Krav pd dubbelrikiad Krav pé klarerin
P ygning P J 8 8 radioforbindelse | radioférbindelse p 8
mellan luftfartyg
och mark
F IFR IFR frin IFR om lampligt Flygradgivningstjanst; flyginformationstjdnst pa begdran 250 kt (IAS) under Ja (¥**) Nej (***) Nej
3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VER Ingen Flyginformationstjinst pd begdran 250 kt (IAS) under Nej (**) Nej (**) Nej
3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
G IFR Ingen Flyginformationstjinst pd begdran 250 kt (IAS) under Ja (**) Nej (**) Nej
3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VFR Ingen Flyginformationstjinst pa begiran 250 kt (IAS) under Nej (**) Nej (**) Nej

3050 m
(10 000 ft) (AMSL)

(*) Nar genomgdngshéjden ar ligre dn 3 050 m (10 000 ft) AMSL bor flygniva (FL) 100 anvindas i stillet for 10 000 ft. Den behoriga myndigheten far ocksd undanta luftfartygstyper som av tekniska skal eller sikerhetsskil inte kan
uppritthdlla denna hastighet.

(**) Piloter ska uppritthélla oavbruten passning pa foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark, och ska vid behov uppritta dubbelriktad forbindelse pa limplig frekvens i RMZ.
(***) Radioforbindelse mellan luftfartyg och mark ar obligatorisk for flygningar som nyttjar radgivningstjinsten. Piloter ska uppritthélla oavbruten passning pé foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark, och ska vid

behov uppritta dubbelriktad forbindelse pa lamplig frekvens i RMZ.

crocoret

[ AS ]

Surupn efpryjo susuorun eysdonyg

19/187 1
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Tilligg 5

KRAV PA TJANSTER INOM FLYGTRAFIKTJANSTEN

Tekniska specifikationer f6r observationer frin luftfartyg och rapporter via rostkommunikation

INNEHALL I RAPPORTER FRAN LUFTFARTYG
Speciella rapporter frin luftfartyg

Speciella rapporter fran luftfartyg ska innehélla foljande:
Benidmning pd meddelandetyp
Avsnitt 1 (Information om position)
Luftfartygets beteckning
Position eller latitud och longitud
Tid
Hojd eller hojdskikt
Avsnitt 3 (Flygvdderinformation)
Villkor som innebir att en speciell rapport frdn luftfartyg ska utfirdas fran forteckningen i SERA.12005 a.

SPECIELLA BESTAMMELSER FOR RAPPORTERING AV VINDSKJUVNING OCH VULKANISK ASKA
Rapportering av vindskjuvning

Vid rapportering av luftfartygs observationer av vindskjuvning som har métts under flygningens utflygnings- och
inflygningsfaser ska typen av luftfartyg ocksd anges.

Nar vindskjuvningsférhallanden har rapporterats eller prognostiserats, men inte motts under flygningens utflyg-
nings- och inflygningsfaser, ska befilhavaren underritta berord flygtrafikledningsenhet sd snart som detta dr
praktiskt mojligt om inte befilhavaren dr medveten om att berord flygtrafikledningsenhet redan har underrittats
om detta av ett tidigare luftfartyg.

Rapportering av vulkanisk aktivitet efter flygning

Vid ankomst till en flygplats efter en flygning ska den ifyllda rapporten om vulkanisk aktivitet omgédende limnas av
flygoperatoren eller en flygbesdttningsmedlem till flygplatsens flygvaderkontor; om detta kontor inte ar latt att
tillgd for ankommande flygbesittningsmedlemmar ska det ifyllda formuldret hanteras i enlighet med lokala ar-
rangemang som har faststdllts av flygvidermyndigheten och luftfartygsoperatoren.

Nir ett flygvaderkontor far en ifylld rapport om vulkanisk aktivitet ska denna rapport omgdende 6verforas till det
overvakningskontor for flygvider som ansvarar for 6vervakningstjanst for flygvider i den flyginformationsregion
dir vulkanisk aktivitet har observerats.
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Tillagg till BILAGAN

Forteckning 6ver gemensamt faststillda avvikelser som ska meddelas till Icao enligt artikel 5 i denna forordning:

Icao bilaga 2

Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i bilaga 2 (tionde utgdvan, till och med
andring 42) till konventionen angdende internationell civil luftfart

Avvikelse A2-01

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3.2.2

Ny bestimmelse. I genomforandeférordning (EU) nr 923/2012, SERA.3210b, anges foljande:

"b) Ett luftfartyg som dr medvetet om att manéverformagan hos ett annat luftfartyg 4r begrinsad
ska vdja for ett sddant luftfartyg.”

Avvikelse A2-02

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3.2.3.2b)

I genomférandeférordning (EU) nr 923/2012, SERA.3215b.2, faststills foljande (understruken
text markerar tilldgg till Icao-normen i bilaga 2, punkt 3.2.3.2 b):

”2. Luftfartyg som befinner sig pé en flygplats firdomrdde och som inte r parkerat och upplyst
pé annat sitt ska, om det ar praktiskt mojligt, fora ljus avsedda att ange dess fysiska form.”

Avvikelse A2-03

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3.2.5 coch d

Genomforandeférordning (EU) nr 923/2012, SERA.3225, skiljer sig fran Icao-normen i bilaga 2,
3.2.5 ¢ och 3.2.5 d genom att den anger att punkterna ¢ och d inte dr tillimpliga pa ballonger
enligt foljande:

”c) med undantag for ballonger, utfora alla svingar at vanster vid inflygning till landning och efter
start, om inte annat foreskrivits eller medgivits av flygkontrollenheten,

d) med undantag for ballonger, landa och starta mot vinden, om inte en annan riktning ar att
foredra av sikerhetsskil eller med hinsyn till bansystemets utformning eller till 6vrig flyg-
trafik.”

Avvikelse A2-04

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3.3.1.2

Icao bilaga 2, 3.3.1.2 ersitts med genomforandeférordning (EU) nr 923/2012 SERA.4001 b.
Avvikelserna mellan denna Icao-norm och denna unionsforordning ar f6ljande:

— Nir det giller VFR-flygningar som planerar att passera internationella grinser avviker unions-
forordningen (SERA.4001 b.5) frdn Icao-normen i bilaga 2, 3.3.1.2 e med tilligg av den
understrukna texten:

“som innebdr passage av gransen till en stats territorium, sdvida inte annat foreskrivs av de
berorda staterna,”

— Nir det giller VFR- och IFR-flygningar som dr planerad att genomforas under morker ska
ytterligare ett krav inforas i unionens forordning SERA.4001 b.6 enligt foljande:

”6. som dr planerad att genomforas under morker, om det innebir att en flygplats nirhet
lamnas.”

Denna avvikelse tas ocksd upp i avvikelse A2-06 nedan for VFR.

Avvikelse A2-05

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3224

Ny bestimmelse. Genomforandeforordning (EU) nr 9232012, SERA.3210 c.3 i, skiljer sig frdn
Icao-normen i bilaga 2, 3.2.2.4 genom att foljande anges:

”i) Upphinnande segelflygplan. Ett segelflygplan som hinner upp ett annat segelflygplan far dndra
sin kurs dt hoger eller vinster.”
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Avvikelse A2-06

Icao bilaga 2
Kapitel 4
4.3

Ny bestimmelse. Icao bilaga 2, 4.3, ersitts med genomforandeforordning (EU) nr 9232012
SERA.5005 c. Avvikelsen bestdr i att det i genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 inférs
krav enligt vilka VFR-flygningar under mérker kan tillatas enligt foljande:

»

) Nar det foreskrivs av den behiriga myndigheten far VER-flygning ske under morker pa fljande villkor:
1. Om en flygplats ndrhet limnas ska en fardplan inlimnas.

2. Vid flygning ska dubbelriktad radioférbindelse upprittas och uppritthdllas pd limplig frekvens for
flygtrafikledningstjdnst, om en sddan finns tillginglig.

3. VMC minima for sikt och avstand fran moln enligt tabell s. 5-1 ska tillimpas med foljande
undantag:

i) Molntickeshdjden ska inte understiga 450 m (1 500 ft).

ii) De bestammelser om lagre flygsikt som anges i tabell s. 5-1 a och b ska inte tillimpas, forutom
enligt vad som anges i punkt c.4.

iii) I luftrumsklasserna B, C, D, E, F och G, pd och under det hogsta av 900 m (3 000 ft) AMSL
eller 300 m (1 000 ft) AGL, ska piloten upprdtthalla kontinuerlig sikt till marken (vattnet).

iv) For helikoptrar i luftrumsklasserna F och G ska flygsikten inte understiga 3 km, forutsatt att
piloten uppritthdller kontinuerlig sikt till marken (vattnet) och vid farter som ger adekvata
majligheter att uppticka annan trafik eller hinder i tillrickligt god tid for att undvika kollision.

v) For hog terrdng kan den behoriga myndigheten foreskriva hogre VMC minima for sikt och
avstdnd frin moln.

4. Lagre minimivarden for molntickeshdjd, sikt och avstand fran moln dn de som anges i punkt 4.3 ¢
ovan far tillatas for helikoptrar i sdrskilda fall, t.ex. sjuktransporter, SAR-operationer och brand-
bekdmpning.

5. Forutom dd det dr nodvindigt for start och landning, eller dd sarskilt tillstand givits av den behoriga
myndigheten, ska VFR-flygning under maorker ske pd en flyghdjd lagre dn den minimiflyghdjd som
faststdllts av den stat vars territorium overflygs, eller, i de fall ndgon sidan minimiflyghdjd inte har
faststallts, enligt foljande villkor:

i) Over hig terrdng ska flyghdjden vara minst 600 m (2 000 fi) ver det higsta hinder som dr
beldget inom 8 km fran luftfartygets beraknade position.

ii) Over andra omrdden dn vad som anges i led i ska flyghdjden vara minst 300 m (1 000 ft) éver
det hogsta hinder som dr beldget inom 8 km frdn luftfartygets beraknade position.”

Avvikelse A2-07

Icao bilaga 2
Kapitel 4
4.6

Icao bilaga 2, 4.6, ska ersittas med genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 SERA.5005,
varvid kriteriet for hinderfrihet i led f infors enligt foljande:

"f) Forutom dd det dr nédvandigt for start och landning, eller da sarskilt tillstand givits av den behoriga
myndigheten, fr en VFR-flygning inte ske

1. over titbebyggt omrdde som stider, titorter eller annan bebyggelse eller dver en storre folksamling pd
en hojd under 300 m (1 000 ft) Gver det hogsta hinder som dr beliget inom en radie pd 600 m

fran luftfartyget,

2. ndgon annanstans dn vad som anges i punkt 1 pd en hdjd under 150 m (500 ft) Gver mark eller
vatten, eller 150 m (500 ft) over det higsta hinder som dr beldget inom en radie pd 150 m (500

ft) fran lufifartyget.”

Avvikelse A2-08

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3.8 och tilligg 2

Orden "i nodlage” i del 3.8 i kapitel 3 finns inte med i unionsritten, varvid tillimpningsomradet
for eskortuppdrag utvidgas till att omfatta alla typer av flygningar som begir sddan tjanst.
Bestimmelserna i delarna 1.1-1.3 i tilligg 2, samt de bestimmelser som aterfinns i tilligg A,
finns inte heller med i unionsritten.
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Icao bilaga 11

Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i bilagorna 11 (trettonde utgévan, till
och med dndring 47-B) och 3 (sjuttonde utgdvan, till och med idndring 75) till konventionen angdende interna-

tionell civil luftfart.

Avvikelse A11-01

Icao bilaga 11
Kapitel 2
Punkt 2.25.5

Genomforandeférordning (EU) nr 9232012, SERA.3401 d.1, skiljer sig frdn Icao bilaga 11,
standard 2.25.5, pa foljande stt:

"Ritt tid ska limnas minst som ndrmaste halva minut.”

Avvikelse A11-02

Icao bilaga 11
Kapitel 2
Punkt 2.6.1

Mojlighet till undantag. Enligt genomforandeforordning (EU) nr 9232012, SERA.6001, far luft-
fartyg overskrida fartbegransningen 250 kt efter godkdnnande av den behoriga myndigheten for
luftfartygstyper som av tekniska skal eller sikerhetsskal inte kan uppritthdlla denna hastighet.

Avvikelse A11-03

Icao bilaga 11
Kapitel 3

Ny bestimmelse. I genomférandeférordning (EU) nr 923/2012, SERA.8005 b, anges foljande:
b) Klareringar som ges av flygkontrollenheter ska ge separation mellan

1. alla flygningar i luftrumsklasserna A och B,

2. IFR-flygningar i luftrumsklasserna C, D och E,

3. IFR-flygningar och VFR-flygningar i luftrumsklass C,

4. IFR-flygningar och speciella VFR-flygningar,

5. speciella VFR-flygningar sdvida inte annat foreskrivs av den behoriga myndigheten,

forutom att en flygning far klareras att halla egen separation till en annan angiven kontrollerad
flygning for en viss angiven del av flygningen under 3 050 m (10 000 ft), under dager, vid
stigning eller plané och under visuella meteorologiska forhallanden, ndr detta begirs av ett
luftfartyg och det andra luftfartyget har gett sitt samtycke, forutsatt att detta foreskrivs av den
behoriga myndigheten for de fall som anges under punkt b i luftrumsklasserna D och E.

Avvikelse A11-04

Icao bilaga 11
Kapitel 3

I genomforandeforordning (EU) nr 923/2012, SERA.8015, faststills foljande (understruken text
markerar tilligg till Icao-normen i punkt 3.7.3.1 i bilaga 11):

e) Motlisning av klareringar och sikerhetsrelaterade upplysningar

1. Flygbesittning ska till flygledare motldsa sakerhetsrelaterade delar av klarering och instruk-
tioner som sints muntligt. Foljande delar ska alltid motlisas:

i) Klarering avseende flygvig.

ii) Klarering for och instruktioner om att kora ut pé, landa pé, starta fran, halla fore, korsa,
taxa och taxa tillbaka pa alla banor.

iii) Bana i anvandning, hojdmatarinstillning, SSR-koder, nytilldelade frekvenser, klareringar
avseende flyghojd, kurs- och fartinstruktioner.

iv) Genomgangsnivd, oavsett om denna utfirdas av flygledare eller ingar i ATIS-utsindning.

Avvikelse A11-05

Icao bilaga 11
Kapitel 3

I genomférandeférordning (EU) nr 923/2012, SERA.8015 e.2, faststills foljande (understruken
text markerar tilligg till Icao-normen i punkt 3.7.3.1.1 i bilaga 11):

2. Andra klareringar eller instruktioner, inklusive villkorsklareringar och taxningsinstruktioner, ska
motlisas eller bekriftas pa ett sitt som klart visar att de har blivit uppfattade och kommer att
foljas.
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Avvikelse A11-06

Icao bilaga 11
Kapitel 3

Ny bestimmelse. I genomforandeforordning (EU) nr 923/2012, SERA.5010, anges foljande:
SERA.5010 Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciella VFR-flygningar far tillitas inom en kontrollzon, forutsatt att de har erhéllit klarering.
Forutom nir den behoriga myndigheten for helikoptrar har gett tillstdind for specialfall som
sjuktransport, SAR-operationer samt brandbekdmpning ska dessutom foljande villkor galla:

a) For piloten:
1. Fri frdin molnen och med sikt till marken eller vattnet.
2. Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3. Med en fart pa hogst 140 kt IAS for att ge god mojlighet att uppticka annan trafik och alla
hinder i tid for att undvika en kollision.

b) For flygkontrollenheten:
1. Endast under dager, om inte den behoriga myndigheten har godkint ndgot annat.
2. Sikten vid marken understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3. Molntickeshojden understiger inte 180 m (600 ft).

Avvikelse A03-07

Icao bilaga 3
Kapitel 5

Ny bestimmelse. I genomforandeférordning (EU) nr 923/2012, SERA.12005, anges foljande:

b) Behoriga myndigheter ska vid behov foreskriva andra nodvandiga forhdllanden som ska rap-
porteras av alla luftfartyg nir dessa mots eller observeras.
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