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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 582/2011
av den 25 maj 2011

om tillimpning och indring av Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 595/2009 vad
giller utslipp frin tunga fordon (Euro 6) och om indring av bilagorna I och I till
Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
satt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkinnande
av motorfordon och motorer vad giller utslipp frén tunga
fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation
och underhdll av fordon samt om 4ndring av férordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphivande av
direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78[EG ('), sir-
skilt artiklarna 4.3, 5.4, 6.2 och 12,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en
ram for godkdnnande av motorfordon och slipvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska
enheter som 4r avsedda for sddana fordon ("Ramdirektiv’) (2),
sarskilt artikel 39.7, och

av foljande skal:

(1)  Forordning (EG) nr 595/2009 4r en av sirrdttsakterna
inom det typgodkidnnandeforfarande som faststills ge-
nom direktiv 2007/46/EG.

(2)  Enligt forordning (EG) nr 595/2009 ska nya tunga for-
don och motorer uppfylla nya utslappsgranser. Dessutom
infors tillaggskrav betraffande tillgdng till information. De
tekniska kraven kommer att gilla frin den 31 december
2012 for nya fordonstyper och fran den 31 december
2013 for alla nya fordon. De sirskilda tekniska bestim-
melser som kravs for att tillimpa forordning (EG)

() EUT L 188, 18.7.2009, s. 1.
() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

nr 595/2009 bor antas. Syftet med den hir forordningen
ar darfor att ange kraven for typgodkdnnande av fordon
och motorer enligt Euro 6.

Enligt artikel 5.4 i forordning (EG) nr 595/2009 ska
kommissionen anta tillimpningslagstiftning ddr sirskilda
tekniska krav betriffande begrinsningar av utslipp fran
fordon faststills. Darfor bor dessa krav antas.

Efter antagandet av de huvudsakliga kraven for typgod-
kidnnande av tunga fordon och motorer genom férord-
ning (EG) nr 595/2009 ir det nodvindigt att faststilla
administrativa bestimmelser for det EG-typgodkinnan-
det. Dessa administrativa bestimmelser bor omfatta be-
stimmelser om produktionsoverensstimmelse och Gver-
ensstimmelse i drift for att se till att serietillverkade for-
don och motorer fortsitter att uppvisa goda egenskaper.

[ enlighet med artikel 6 i férordning (EG) nr 595/2009 ir
det ocksd nodvandigt att faststilla krav for att se till att
information om omborddiagnos (OBD) samt reparations-
och underhéllsinformation for fordon ar litt tillganglig,
sd att dven oberoende aktorer har tillgdng till denna
information.

I overensstimmelse med forordning (EG) nr 595/2009
bor dtgirderna i den hir forordningen betriffande till-
géng till information om underhdll och reparation av
fordon, information for diagnosverktyg och ersittnings-
delars kompatibilitet med fordonets OBD-system inte
vara begrinsade till utsldppsrelaterade komponenter och
system utan omfatta alla aspekter av ett fordon som ar
foremal for typgodkdnnande inom den hir forordningens
rackvidd.
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Kommissionen bor i enlighet med artikel 5 i férordning
(EG) nr 595/2009 anta atgirder for att infora PEMS-mit-
system (Portable Emissions Measurement Systems) for att
kontrollera de faktiska utsldppen under korning samt
kontroll och begriansning av utslipp utanfor cyklerna.
Det ar foljaktligen nodvandigt att inom en limplig tids-
ram faststilla bestimmelser om utsldpp utanfér cyklerna
vid typgodkinnandet samt f6r att kontrollera och be-
grinsa utsldppen utanfor cyklerna vid faktisk anvindning
av fordonen. Nir det giller 6verensstimmelse for fordon
i drift bor ett forfarande for anvindning av PEMS-mit-
system inf6ras. De PEMS-forfaranden som infors genom
denna forordning bor omfattas av en bedémning, pé
grundval av vilken kommissionen bor ges befogenhet
att dndra bestimmelserna om fordon i drift.

I enlighet med artikel 54 d i forordning (EG)
nr 595/2009 ar det nodvindigt att faststilla krav for
typgodkdnnande av ersittande utslippsbegrinsande an-
ordningar for att se till att dessa fungerar korrekt.

[ enlighet med artikel 54 d i forordning (EG)
nr 595/2009 ar det nodvindigt att faststdlla krav for
att bestimma vilka forsimringsfaktorer som ska anvin-
das for att kontrollera hallbarheten hos motorsystem.
Med hidnsyn till resultat fran forskning och utveckling
avseende dldringsprov av motorsystem i bank bor kom-
missionen dessutom ges befogenhet att dndra bestimmel-
serna om faststillande av forsimringsfaktorer.

I enlighet med artikel 12.1 i forordning (EG)
nr 595/2009 bor nya grinsvirden och en mitmetod
for antal utsldppta partiklar inforas. Matmetoden bor
bygga pa arbetet inom det program for partikelmitning
(PMP) som utférs av Forenta nationernas ekonomiska
kommission for Europa (FN/ECE).

I enlighet med artikel 12.2 i forordning (EG)
nr 595/2009 infors grinsvirden for den internationella
harmoniserade transienta kércykeln (nedan kallad WHTC)
och den internationella harmoniserade stationdra korcy-
keln (nedan kallad WHSC), enligt vad som anges i bilaga
4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 — Enhetliga bestim-
melser om atgirder mot utsldpp av gas- och partikelfor-
miga féroreningar fran motorer med kompressionstind-
ning som anvinds i fordon samt mot utslipp av gasfor-
miga fororeningar frdn motorer med gnisttindning
drivna med naturgas eller motorgas (LPG) vilka anvinds

i fordon (1).

Kommissionen bor bedoma behovet av sarskilda dtgarder
ndr det giller motorer med flera instillningsmojligheter
och ges befogenhet att dndra bestimmelserna i enlighet
med resultatet av den bedomningen.

() EUT L 229, 31.8.2010, s. 1.

(13)

(14)

Forordning (EG) nr 595/2009 och direktiv 2007/46/EG
bor darfor dndras i enlighet med detta.

De étgirder som foreskrivs i denna forordning ar for-
enliga med yttrandet fran tekniska kommittén for motor-
fordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

I denna férordning faststills bestimmelser for tillimpning av

artiklarna 4, 5, 6 och 12 i forordning (EG) nr 595/20009.

Dessutom dndras forordning (EG) nr 595/2009 och direktiv
2007/46[EG.

Artikel 2

Definitioner

I denna férordning giller foljande definitioner:

motorsystem: motorn, avgasreningssystemet och kommuni-
kationsgranssnittet (hirdvara och meddelanden) mellan
motorns elektroniska styrenhet(er) (nedan kallad ECU)
och andra eventuella styrdon for drivaggregat och for-
donssystem.

driftsackumuleringsplan:  8ldringscykel och driftsackumule-
ringsintervall for att faststdlla forsimringsfaktorerna for
en familj av motorer med liknande efterbehandlings-
system.

motorfamilj: en tillverkares sammanforing av motorer, vilka
genom sin konstruktion, enligt definitionen i avsnitt 6 i
bilaga I, har liknande avgasutslippsvirden. Alla motorer i
motorfamiljen méste hélla sig inom grinsvardena for ut-

slapp.

motortyp: en kategori motorer som inte skiljer sig t i fraga
om de visentliga motoregenskaperna enligt i tillagg 4 till
bilaga 1.

fordonstyp med avseende pd utslapp samt reparations- och un-
derhdllsinformation: en grupp av fordon som inte skiljer sig
at i frdga om de visentliga motor- och fordonsegenska-
perna egenskaperna enligt i tilligg 4 till bilaga 1.
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6. deNO,-system: system for selektiv katalytisk reduktion (ne- 15.  kritiska utslappsrelaterade komponenter: foljande komponen-
dan kallat SCR-system), NO-adsorbator, passiv och aktiv ter som dr konstruerade fraimst for utslippsbegrinsning:
mager NO,-katalysator, eller annat system for efter- alla system for efterbehandling av avgaser, motorns ECU
behandling av avgaser som syftar till att minska med tillhorande sensorer och stilldon samt systemet for
kvaveoxidutslippen (NO,). avgasdterforing (nedan kallat EGR-system) med alla till-
horande filter, kylare, reglerventiler och rordelar.
7. system for efterbehandling av avgaser: katalysator (oxidations-
kata}ysat.or, trevagskatalysator elle.r annan katalysator), 16.  kritiskt utslappsrelaterat underhdll: underhdll som ska utf6ras
partikelfilter, deNO,-system, kombinerat system med de- 4 kritiska wtsli laterade k
NO,-katalysator och partikelfilter eller ndgon annan form pa kritiska utsiappsrelaterade komponenter.
av utsldppsbegrinsande anordning som dr monterad ned-
stroms motorn.
17.  utsldppsrelaterat underhdll: underhéll som visentligen paver-
kar utslapp eller som troligen paverkar utslippsforsim-
8. omborddiagnossystem (nedan kallat OBD-system): ett system ringen hos fordonet eller motorn under normal anvind-
ombord pd ett fordon eller en motor som kan ning i drift.
Y E,I[Jslf;aCka felfundktloner som péverkar motorsystemets 18.  familj av motorer med liknande efterbehandlingssystem: moto-
ppsprestanda, X .
rer som en tillverkare sammanfort i en grupp av motorer
som uppfyller definitionen av en motorfamilj och som
o ) ) dessutom har sammanforts i en undergrupp av motorer
b) indikera deras forekomst med hijalp av ett varnings- med samma slags system for efterbehandling av avgaser.
system, och
¢) identifiera felfunktionernas sannolika lige med hjilp av 19. V&iobbetal (undre Wobbetal W eller dvre Wobbetal W,): for-
information lagrad i ett dataminne och overfora den héllandet mellan vdrmevirdet per volymenhet for en gas
informationen utanfor fordonet/motorn. och kvadratroten av dess relativa densitet under samma
referensforhédllanden:
9. kvalificerad forsamrad komponent eller kvalificerat forsamrat
system: en komponent eller ett system som avsiktligt har W = Hgs X \/puusi/Pess
forsdmrats, sdsom genom péskyndat dldrande eller genom
manipulering pa kontrollerat sitt, och som i enlighet med
bestimmelserna i avsnitt 6.3.2 i bilaga 9B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49 och punkt 2.2 i tilligg 3 till bilaga X i
denna forordning godkints av godkinnandemyndigheten 20. A-skiftfaktor (nedan kallad S)): uttryck som beskriver den
for anvindning vid demonstration av OBD-prestanda hos formaga som motorstyrsystemet mdste ha att anpassa sig
motorsystemet. till en dndring av luftoverskottsforhillande A om motorn
drivs med en gas vars sammansittning skiljer sig frén ren
metan enligt avsnitt 4.1 i bilaga 6 till FN/ECE:s foreskrifter
10. ECU: ett motorsystems elektroniska styrenhet. nr 49.
1. diagngsfelk.oéz en numgrisk cller alfanumerisk beteckning 21. icke-utslappsrelaterat underhdll: underhdll som inte visentli-
som identifierar eller tilldelar en felfunktion. gen paverkar utslipp och som inte har nigon varaktig
inverkan pé utsldppsforsimringen hos fordonet eller mo-
torn under normal anvindning i drift ndr underhéllet har
12.  bdarbart system for utslippsmdtning (nedan kallat PEMS-mat- utforts.
system): ett PEMS-mitsystem som uppfyller kraven i tilligg
2 till bilaga II
22.  OBD-motorfamilj: en tillverkares sammanforing av motor-
13. felfunktionsindikator: en indikator som 4r en del av var- syshteg.l som har gemensamma metoder for overvakning
; . « , och diagnos av utsldppsrelaterade felfunktioner.
ningssystemet och som tydligt underrittar fordonets fo-
rare om en felfunktion.
23. avsokningsverktyg: en extern provningsutrustning som an-
14. dldringscykel: den fordons- eller motordrift (hastighet, vands for standardiserad kommunikation frdn utanfor for-

belastning,  effekt) som  ska  utforas  under

driftsackumuleringsintervallet.

donet med OBD-systemet enligt kraven i denna férord-
ning.
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24. hjalpstrategi for avgasrening: en avgasreningsstrategi som utgdende signaler och uppgifter frain komponenter som

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

aktiveras eller dndrar grundstrategin for avgasrening i ett
sarskilt syfte och under sirskilda miljo- och/eller driftsfor-
hallanden, och som bara ar i funktion sé linge som dessa
forehdllanden foreligger.

grundstrategi for avgasrening: en avgasreningsstrategi som ar
aktiv under motorns hela arbetsvarvtals- och arbetsbelast-
ningsomrdde sdvida inte en hjilpstrategi dr aktiverad.

prestandakvot i drift: forhdllandet mellan det antal génger
som de forhédllanden vid vilka en Gvervakare eller grupp
av overvakare bor ha upptickt en felfunktion och antalet
relevanta korcykler for den overvakaren eller gruppen av
overvakare.

motorstart: en motorstart bestdr av tindning-pd, igdngdrag-
ning och start av forbranning och ir slutférd nir motor-
varvtalet uppndr 150 min! ligre &n normal tomgéng fér
varm motor.

driftssekvens: en sekvens bestdende av en motorstart, en
driftsperiod (av motorn), en motor avstingning och tiden
till nista start, d@ OBD-kontroll sker och eventuella funk-
tionsfel kan upptickas.

overvakning av utslappsgransvarden: overvakning av felfunk-
tion som leder till att OBD-griansvardena Gverskrids, och
som bestdr av antingen det ena eller bada av foljande:

a) direkt matning av utslipp med utsldppssensorf(er) i av-
gasroret och en modell for att korrelera de direkta
utslippen med den tillimpliga provningscykelns speci-
fika utslapp,

b) indikering av okade utslipp genom korrelation av da-
torns insignaler och utsignaler med provningscykelspe-
cifika utslapp.

prestandadvervakning: overvakning av felfunktioner som be-
star av funktionskontroller och 6vervakning av parametrar
som inte ar direkt korrelerade till utslappsgransvirden och
som gors av komponenter eller system for att kontrollera
att de drivs inom korrekt intervall.

rationalitetsfel: en felfunktion dar signalen frdn en enskild
givare eller komponent skiljer sig fran vad som forvintas i
forhéllande till signaler frdn andra givare eller komponen-
ter i kontrollsystemet, inbegripet fall dir alla enskilda

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

uppmits ligger inom det intervall som forknippas med
normal drift hos den tillhérande givaren eller komponen-
ten och dir ingen av de enskilda givarna eller komponen-
terna indikerar nigot fel.

overvakning av totalt funktionsfel: overvakning for att upp-
ticka en felfunktion som leder till total forlust av ett
systems Onskade funktion.

felfunktion: ett fel i eller en forsdmring av ett motorsystem,
inbegripet OBD-systemet, som rimligen kan forvintas leda
till en 6kning av ndgon av de reglerade féroreningar som
motorsystemet avger eller en minskning av OBD-syste-
mets effektivitet.

allmdn ndmnare: en rdknare som visar antalet ganger ett
fordon har korts, med hinsyn till allmidnna forhallanden.

tandningscykelrdknare: en rdknare som visar antalet tind-
ningscykler som fordonet har genomgatt.

korcykel: en sekvens bestdende av en motorstart, en drifts-
period (av fordonet), en motoravstingning och tiden till
nasta motorstart.

grupp av dvervakare: vid bedémning av prestanda i drift hos
en OBD-motorfamilj, en uppsittning OBD-Overvakare
som anvinds for att faststilla korrekt drift av avgas-
reningssystemet.

nettoeffekt: den effekt som erhdlls pd en provbank i slutet
av vevaxeln eller dess motsvarighet vid motsvarande mo-
torvarvtal med de hjilpaggregat som anges i bilaga XIV
och under de omgivningsforhallanden som giller for re-
ferensindamal.

hogsta nettoeffekt: nettoeffektens hogsta virde matt vid full
motorbelastning.

vaggflodesdieselpartikelfilter: ett dieselpartikelfilter (nedan kal-
lat DPF) dir alla avgaser tvingas att floda genom en vigg
som filtrerar bort fasta emissioner.

kontinuerlig regenerering: den regenereringsprocess i ett sy-
stem for efterbehandling av avgaser som sker kontinuerligt
eller dtminstone en gdng per WHTC-varmstartsprovning.



25.6.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 167/5

Artikel 3
Krav for typgodkinnande

1. For att erhdlla EG-typgodkdnnande av ett motorsystem
eller en motorfamilj som separat teknisk enhet, EG-typgodkin-
nande av ett fordon med ett godkidnt motorsystem med avse-
ende pd utslipp samt reparations- och underhdllsinformation
eller EG-typgodkidnnande av ett fordon med avseende pé utsldpp
samt reparations- och underhéllsinformation, ska tillverkaren,
enligt bestimmelserna i bilaga I, visa att fordonen eller motor-
systemen genomgar de provningar och uppfyller de krav som
anges i bilagorna III-VIIL, X, XIII och XIV. Tillverkaren ska ocksa
se till att specifikationerna for referensbrinsle i bilaga IX foljs.

2. For att erhdlla EG-typgodkidnnande av ett fordon med ett
godkint motorsystem med avseende pd utslipp samt repara-
tions- och underhéllsinformation eller EG-typgodkinnande av
ett fordon med avseende pa utslipp samt reparations- och un-
derhéllsinformation, ska tillverkaren se till att de installations-
krav som anges i avsnitt 4 i bilaga I foljs.

3. For att erhdlla ett utvidgande av EG-typgodkinnandet av
ett fordon med avseende pé utsldpp samt reparations- och un-
derhéllsinformation som typgodkints enligt denna foérordning
och som har en referensvikt med en referensvikt Gver 2 380
kg men hogst 2 610 kg, ska tillverkaren uppfylla de krav som
anges 1 tilligg 1 till bilaga VIIL

4. Bestimmelserna om alternativt godkdnnande enligt punkt
2.4.1 i bilaga X och punkt 2.1 i bilaga XIII ska inte gilla f6r EG-
typgodkdnnande av ett motorsystem eller en motorfamilj som
separat teknisk enhet.

5. Alla motorsystem och konstruktionselement som kan pa-
verka utsldppen av gas- och partikelformiga fororeningar ska
vara utformade, konstruerade, monterade och installerade sa
att motorn vid normal anvindning Overensstimmer med be-
stimmelserna i forordning (EG) nr 595/2009 och bestimmel-
serna i denna forordning. Tillverkaren ska ocksd se till att de
krav pd utslipp utanfor cyklerna som anges i artikel 14 och
bilaga VI foljs.

6. For att erhdlla EG-typgodkinnande av ett motorsystem
eller en motorfamilj som separat teknisk enhet eller EG-typgod-
kidnnande av ett fordon med avseende pd utsldpp samt repara-
tions- och underhéllsinformation, ska tillverkaren se till att kra-
ven pa brinsletyp vid typgodkdnnande for generella branslety-
per, eller nir det giller en gnisttindningsmotor som drivs med
naturgas och motorgas ett typgodkinnande for sirskilda bréns-
letyper enligt avsnitt 1 i bilaga I uppfylls.

7. For att erhdlla EG-typgodkinnande av en bensin- eller
E85-driven motor ska tillverkaren se till att de sdrskilda krav
pd inloppen till bransletankar f6r bensin- och E85-drivna for-
don som faststalls i avsnitt 4.3 i bilaga I uppfylls.

8.  For att erhdlla EG-typgodkdnnande ska tillverkaren se till
att de sdrskilda krav pé sikerheten hos elektroniska system som
faststills i punkt 2.1 i bilaga X uppfylls.

9.  Tillverkaren ska vidta tekniska atgdrder for att se till att
utslapp fran avgasroret begrdnsas effektivt i enlighet med denna
forordning under fordonets normala livslingd och under nor-
mala anvindningsforhallanden. Atgirderna ska inbegripa ett si-
kerstillande av att slangar, fogar och anslutningar som ingdr i
avgasreningssystemet dr konstruerade pa ett sitt som Overens-
stimmer med originalkonstruktionens syfte.

10.  Tillverkaren ska se till att resultatet vid utslappsprov-
ningen uppfyller det tillimpliga gransvardet under de provnings-
forhallanden som anges i denna forordning.

11.  Tillverkaren ska faststilla de forsaimringsfaktorer som ska
anvindas for att visa att gas- och partikelformiga utslapp fran
en motorfamilj eller familj av motorer med liknande efter-
behandlingssystem inte overstiger de utsldppsgranser som anges
i bilaga I till férordning (EG) nr 595/2009 under de normala
livslingder som anges i artikel 4.2 i den forordningen.

Forfaranden for att visa att ett motorsystem eller familj av
motorer med liknande efterbehandlingssystem uppfyller kraven
under de normala livslingderna anges i bilaga VII till denna
forordning.

12.  For motorer med gnisttindning som omfattas av den
provning som anges i bilaga IV ska hogsta tillitna kolmonoxid-
halt i avgaserna vid normalt tomgdngsvarvtal vara den som
anges av fordonstillverkaren. Den hogsta kolmonoxidhalten far
dock inte overstiga 0,3 volymprocent.

Vid forhojt tomgéngsvarvtal fir kolmonoxidhalten i avgaserna
inte 6verstiga 0,2 volymprocent dd motorvarvtalet dr minst
2000 min! och lambda 4r 1 £ 0,03 eller i enlighet med till-
verkarens anvisningar.

13.  Vid slutet vevhus ska tillverkaren fér den provning som
anges i bilaga V se till att motorns ventilationssystem inte med-
ger ndgot utslipp av vevhusavgaser i luften. Om vevhuset dr
Oppet ska utslippen maitas och laggas till utslippen frdn avgas-
roret enligt bestimmelserna i bilaga V.
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14.  Vid ansokan om typgodkidnnande ska tillverkaren ligga
fram information for godkdnnandemyndigheten som visar att
deNO,-systemets utsldppskontroll fungerar under alla for unio-
nen normala forhallanden, sirskilt vid ldga temperaturer.

Tillverkaren ska dessutom forse godkdnnandemyndigheten med
information om EGR-systemets driftstrategi, inbegripet dess drift
vid laga omgivningstemperaturer.

Denna information ska dven innehdlla en redogorelse for even-
tuella effekter pad utslippen fran systemets drift vid ldga omgiv-
ningstemperaturer.

15.  Fordon och motorer fir typgodkinnas enligt forordning
(EG) nr 595/2009 och denna férordning endast efter det att
metoder for mitning av partikelantal enligt bilaga I till férord-
ning (EG) nr 595/2009, eventuella nodvindiga sirskilda be-
stimmelser for motorer med flera instdllningsmojligheter och
genomférandebestimmelser for artikel 6 i den férordningen
har antagits.

Artikel 4
Omborddiagnos (OBD)

1.  Tillverkaren ska se till att alla motorsystem och fordon ar
utrustade med ett OBD-system.

2. OBD-systemet ska vara utformat, konstruerat och installe-
rat pd ett fordon i enlighet med bilaga X s att det kan iden-
tifiera, registrera och overfora information om de typer av for-
simring eller funktionsfel som anges i den bilagan under for-
donets hela livslingd.

3. Tillverkaren ska se till att OBD-systemet uppfyller kraven i
bilaga X, inklusive kraven for prestanda under drift under alla
normala och rimligen forutsigbara koérforhallanden som fore-
kommer i unionen samt de normala anvindningsférhillanden
som anges i bilaga X.

4. Nir det provas med en kvalificerad forsimrad komponent
ska OBD-systemets felfunktionsindikator aktiveras i enlighet
med bilaga X. OBD-systemets felfunktionsindikator fir ocksd
aktiveras vid utslippsnivder under de OBD-grinsvirden som
anges i bilaga X.

5. Tillverkaren ska se till att de bestimmelser om prestanda
under drift hos en OBD-motorfamilj som faststills i bilaga X
foljs.

6.  Uppgifter om prestanda under drift ska lagras och goras
tillgdngliga utan kryptering genom OBD-systemets standardpro-
tokoll for 6verforing av information i enlighet med bestimmel-
serna i bilaga X.

7. Om tillverkaren si viljer fir OBD-systemen, under en
period pd tre ar efter de datum som anges i artikel 8.1 och
8.2 i forordning (EG) nr 595/2009, Gverensstimma med de
alternativa bestimmelser som anges i bilaga X till denna forord-
ning, med hanvisning till denna punkt.

8. Fram till den 1 september 2014 nidr det giller nya typer
av fordon eller motorer och fram till den 1 september 2015 nir
det giller alla nya fordon som siljs, registreras eller tas i bruk i
unionen kan tillverkaren vilja att tillimpa de alternativa bestim-
melserna for overvakning av dieselpartikelfiltret enligt punkt
2.3.3.3 i bilaga X.

Artikel 5

Ansokan om EG-typgodkinnande av ett motorsystem eller
en motorfamilj som separat teknisk enhet

1.  Tillverkaren ska limna ansokan om EG-typgodkidnnande
av ett motorsystem eller en motorfamilj som separat teknisk
enhet till godkidnnandemyndigheten.

2. Den ansokan som avses i punkt 1 ska utformas i enlighet
med den mall f6r informationsdokument som anges i tillagg 4
till bilaga I. For det syftet ska del 1 i det tilligget tillimpas.

3. Samtidigt med ansokan ska tillverkaren limna dokumen-
tation som ger en fullstindig forklaring avseende alla konstruk-
tionselement som pdaverkar utsldppen, motorsystemets strategi
for avgasrening, den metod genom vilken motorsystemet kon-
trollerar de utslippsvariabler som péverkar utslippen, oavsett
om detta gors direkt eller indirekt, samt en fullstindig forklaring
av det varnings- och motiveringssystem som kravs enligt avsnit-
ten 4 och 5 i bilaga XIIl. Dokumentationen ska bestd av fol-
jande delar, inklusive den information som anges i avsnitt 8 i

bilaga I:

a) Ett formellt dokumentationsmaterial som ska behéllas av
godkinnandemyndigheten. Detta formella dokumentations-
material fir pd begdran goras tillgangligt for berorda parter.

=z

Ett utvidgat dokumentationsmaterial som ska héllas kon-
fidentiellt. Detta utvidgade dokumentationsmaterial far for-
varas av godkdnnandemyndigheten eller, efter godkdnnande-
myndighetens gottfinnande, behéllas av tillverkaren; det ska
dock goras tillgangligt for inspektion av godkdnnandemyn-
digheten i samband med godkdnnandet eller nir som helst
under godkdnnandets giltighetstid. Om dokumentations-
materialet behélls av tillverkaren ska godkdnnandemyndighe-
ten vidta de dtgdrder som krdvs for att se till att dokumen-
tationen inte dndras efter godkdnnandet.
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4. Utover den information som avses i punkt 3 ska tillver-
karen limna f6ljande information:

a) Nir det giller motorer med gnisttdndning, en forsikran frén
tillverkaren om den minsta andel feltindningar av det totala
antalet tindningar som kan medféra att utslippen overstiger
de grinsvirden som anges i bilaga X, om denna andel fel-
tindningar har férekommit fran borjan av den utslippsprov-
ning som anges i bilaga III eller skulle kunna leda till en
overhettning av en eller flera katalysatorer vilken i sin tur
kan leda till irreparabla skador.

b) En beskrivning av de dtgdrder som vidtagits for att férhindra
manipulation och 4ndring av den eller de datorer som kon-
trollerar utslappen, inbegripet den anordning f6r uppdatering
med hjilp av ett program eller kalibrering som tillverkaren
har godkant.

¢) Dokumentation av OBD-systemet, i enlighet med de krav
som anges i avsnitt 5 i bilaga X.

d) OBD-relaterad information for tillgdng till OBD-information
samt reparations- och underhéllsinformation, i enlighet med
kraven i denna forordning.

) En forsiakran om Overensstimmelse for utslipp utanfor cyk-
lerna med kraven i artikel 14 och avsnitt 9 i bilaga VI

f) En forsikran om Gverensstimmelse f6r OBD-systemets prest-
anda under drift med kraven i tilligg 6 till bilaga X.

g) En forsikran om overensstimmelse med kraven pa tillgang
till information om OBD samt reparations- och underhalls-
information.

h) Den ursprungliga planen for provning under drift enligt
punkt 2.4 i bilaga IL

i) I forekommande fall, kopior av andra typgodkdnnanden med
relevanta uppgifter for att kunna utvidga godkdnnanden och
faststdlla forsamringsfaktorer.

5. Tillverkaren ska till det tekniska organ som ansvarar for
typgodkdnnandeprovningarna limna en motor eller, i tillimp-
liga fall, en huvudmotor som ir representativ for den typ som
ska godkinnas.

6.  Andringar av ett systems, en komponents eller en separat
teknisk enhets konstruktion efter typgodkdnnande ska inte auto-
matiskt leda till att typgodkdnnandet forlorar sin giltighet, om
inte de ursprungliga egenskaperna eller tekniska parametrarna
dndras sd att motorns eller det utsldppsbegransande systemets
funktion péverkas.

Artikel 6

Administrativa bestimmelser for EG-typgodkinnande av
ett motorsystem eller en motorfamilj som separat teknisk
enhet

1. Om alla relevanta krav ar uppfyllda ska godkannandemyn-
digheten bevilja EG-typgodkidnnande av ett motorsystem eller en
motorfamilj som separat teknisk enhet och utfirda ett typgod-
kdnnandenummer i enlighet med det numreringssystem som
anges i bilaga VII till direktiv 2007/46/EG.

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i bilaga
VII till direktiv 2007/46/EG ska avsnitt 3 i typgodkdnnande-
numret utformas i enlighet med tilligg 9 till bilaga I till denna
forordning.

Godkiannandemyndigheten far inte tilldela en annan motortyp
samma nummer.

2. Nir ett EG-typgodkinnande beviljas enligt punkt 1 ska
godkinnandemyndigheten utfirda ett EG-typgodkidnnandeintyg
med anvindning av den mall som anges i tilligg 5 till bilaga L.

Artikel 7

Ansokan om EG-typgodkinnande av ett fordon med ett
godkint motorsystem med avseende pd utslipp samt
tillgdng till reparations- och underhallsinformation

1.  Tillverkaren ska limna ansokan om EG-typgodkinnande
av ett fordon med ett godkdnt motorsystem med avseende pd
utslapp samt tillgang till reparations- och underhallsinformation
till godkiannandemyndigheten.

2. Den ansokan som avses i punkt 1 ska utformas i enlighet
med den mall f6r informationsdokument som anges i del 2 i
tilligg 4 till bilaga 1. Ansokan ska atféljas av en kopia av det
EG-typgodkinnandeintyg for motorsystemet eller motorfamiljen
som separat teknisk enhet som utfirdats i enlighet med
artikel 6.

3. Tillverkaren ska limna dokumentation som ger en full-
standig forklaring avseende komponenterna i det varnings-
och motiveringssystem som finns ombord pd fordonet och
som kravs enligt bilaga XIIIl. Denna dokumentation ska limnas
i enlighet med artikel 5.3.

4. Utover den information som avses i punkt 3 ska tillver-
karen limna foljande information:

a) En beskrivning av de dtgdrder som vidtagits for att férhindra
manipulation och dndring av de styrenheter i fordonet som
omfattas av denna forordning, inbegripet den anordning for
uppdatering med hjilp av ett program eller kalibrering som
tillverkaren har godkant.
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b) En beskrivning av de OBD-komponenter som finns i fordo-
net, i enlighet med kraven i avsnitt 5 i bilaga X.

¢) Information avseende OBD-komponenterna i fordonet, for
tillgdng till information om OBD samt reparations- och un-
derhéllsinformation.

d) En forsikran om overensstimmelse med kraven pd tillging
till information om OBD samt reparations- och underhalls-
information.

e) I forekommande fall, kopior av andra typgodkdnnanden med
relevanta uppgifter for att kunna utvidga godkdnnanden.

5. Andringar av ett systems, en komponents eller en separat
teknisk enhets konstruktion efter typgodkidnnande ska inte auto-
matiskt leda till att typgodkdnnandet forlorar sin giltighet, om
inte de ursprungliga egenskaperna eller tekniska parametrarna
dndras sd att motorns eller det utslippsbegrinsande systemets
funktion péverkas.

Artikel 8

Administrativa bestimmelser fér EG-typgodkinnande av
ett fordon med ett godkint motorsystem med avseende pa
utslipp samt tillging till reparations- och
underhéllsinformation

1. Om alla relevanta krav dr uppfyllda ska godkidnnandemyn-
digheten bevilja EG-typgodkidnnande av ett fordon med ett god-
kiant motorsystem med avseende pd utslipp samt tillgang till
reparations- och underhallsinformation och utfirda ett typgod-
kinnandenummer i enlighet med det numreringssystem som
anges i bilaga VII till direktiv 2007/46/EG.

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i bilaga
VII till direktiv 2007/46/EG ska avsnitt 3 i typgodkidnnande-
numret utformas i enlighet med tilligg 9 till bilaga I till denna
forordning.

Godkinnandemyndigheten far inte tilldela en annan fordonstyp
samma nummer.

2. Nir ett EG-typgodkinnande beviljas enligt punkt 1 ska
godkinnandemyndigheten utfirda ett EG-typgodkidnnandeintyg
med anvindning av den mall som anges i tilligg 6 till bilaga L

Artikel 9

Ansokan om EG-typgodkinnande av ett fordon med
avseende pd utslipp samt tillgdng till reparations- och
underhéllsinformation

1. Tillverkaren ska limna ansokan om EG-typgodkdnnande
av ett fordon med avseende pé utslipp samt tillgdng till repa-
rations- och underhéllsinformation till godkdnnandemyndighe-
ten.

2. Den ansokan som avses i punkt 1 ska utformas i enlighet
med den mall for informationsdokument som anges i tilligg 4
till bilaga I. For det syftet ska delarna 1 och 2 i det tilligget
tillimpas.

3. Tillverkaren ska limna dokumentation som ger en full-
standig forklaring avseende alla konstruktionselement som pé-
verkar utslippen, motorsystemets strategi for avgasrening, den
metod genom vilken motorsystemet kontrollerar de utslapps-
variabler som paverkar utsldppen, oavsett om detta gors direkt
eller indirekt, samt en fullstandig forklaring av det varnings- och
motiveringssystem som krdvs enligt bilaga XIII. Denna doku-
mentation ska limnas i enlighet med artikel 5.3.

4. Utover den information som avses i punkt 3 ska tillver-
karen ldmna den information som anges i artiklarna 5.4 a—i och
7.4 a—e.

5. Tillverkaren ska till det tekniska organ som ansvarar for
typgodkidnnandeprovningarna limna en motor som ir represen-
tativ for den typ som ska godkinnas.

6.  Andringar av ett systems, en komponents eller en separat
teknisk enhets konstruktion efter typgodkdnnande ska inte auto-
matiskt leda till att typgodkdnnandet forlorar sin giltighet, om
inte de ursprungliga egenskaperna eller tekniska parametrarna
dndras sd att motorns eller det utslippsbegrinsande systemets
funktion péverkas.

Artikel 10

Administrativa bestimmelser for EG-typgodkinnande av
ett fordon med avseende pd utslipp samt tillging till
reparations- och underhéllsinformation

1. Om alla relevanta krav ar uppfyllda ska godkinnandemyn-
digheten bevilja EG-typgodkiannande av ett fordon med avse-
ende pd utsldpp samt tillgdng till reparations- och underhélls-
information och utfirda ett typgodkidnnandenummer i enlighet
med det numreringssystem som anges i bilaga VII till direktiv
2007/46[EG.

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i bilaga
VII till direktiv 2007/46/EG ska avsnitt 3 i typgodkidnnande-
numret utformas i enlighet med tilldgg 9 till bilaga I till denna
forordning.

Godkinnandemyndigheten fér inte tilldela en annan fordonstyp
samma numimer.
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2. Nir ett EG-typgodkinnande beviljas enligt punkt 1 ska
godkinnandemyndigheten utfirda ett EG-typgodkidnnandeintyg
med anvindning av den mall som anges i tilligg 7 till bilaga L

Artikel 11
Produktionsoverensstimmelse

1. Atgirder for att sikerstilla produktionsoverensstimmelsen
ska vidtas i enlighet med bestimmelserna i artikel 12 i direktiv
2007/46[EG.

2. Produktionsoverensstimmelsen ska kontrolleras pd grund-
val av beskrivningen i de typgodkidnnandeintyg som anges i till-
liggen 5, 6 och 7 till bilaga I, enligt vad som ar tillimpligt.

3. Produktionsoverensstimmelse ska bedomas i enlighet med
de sirskilda villkor som faststills i avsnitt 7 i bilaga I och de
relevanta statistiska metoder som faststélls i tilliggen 1, 2 och 3
till den bilagan.

Artikel 12
Overensstimmelse i drift

1. Atgirder for att se till att fordon eller motorsystem som
typgodkints enligt denna forordning eller Europaparlamentets
och radets direktiv 2005/55/EG (') uppfyller kraven for over-
ensstimmelse i drift ska vidtas i enlighet med artikel 12 i di-
rektiv 2007/46/EG samt enligt kraven i bilaga 1I till denna
forordning nir det galler fordon och motorsystem som typgod-
kints enligt denna forordning och bilaga XII till denna forord-
ning nir det giller fordon och motorsystem som typgodkants
enligt direktiv 2005/55/EG.

2. De tekniska dtgdrder som tillverkaren vidtar ska vara si-
dana att utsldpp fran avgasroret begransas effektivt under for-
donets normala livslingd och under normala anvindningsfor-
héllanden. Overensstimmelsen med bestimmelserna i denna
forordning ska kontrolleras under den normala anvidndnings-
tiden for ett motorsystem installerat i ett fordon under normala
anviandningsforhéllanden enligt bilaga II till denna f6rordning.

3. Tillverkaren ska limna en rapport om resultatet av prov-
ningen i drift till den godkdnnandemyndighet som beviljade det
ursprungliga typgodkdnnandet i enlighet med den forsta plan
som limnades i samband med typgodkinnandet. Eventuella
avvikelser fran den forsta planen ska motiveras av tillverkaren
och motiveringen ska godkinnas av godkinnandemyndigheten.

4. Om den godkdnnandemyndighet som beviljade det ur-
sprungliga typgodkdnnandet inte godtar tillverkarens rapport
enligt avsnitt 10 i bilaga II eller om tecken pa bristande Gver-
ensstimmelse i drift rapporteras, fir myndigheten begidra att
tillverkaren utfor en provning i verifierande syfte. Godkinnan-
demyndigheten ska granska den rapport om verifieringsprov-
ning som limnas av tillverkaren.

() EUT L 275, 20.10.2005, s. 1.

5. Om den godkinnandemyndighet som har beviljat det ur-
sprungliga typgodkdnnandet inte godtar resultatet av provning-
arna i drift eller verifieringsprovningarna enligt de kriterier som
anges i bilaga II eller pd grundval av provning i drift som utforts
av en medlemsstat, ska den begira att tillverkaren ldmnar in en
dtgardsplan for att avhjdlpa den bristande Overensstimmelsen i
enlighet med artikel 13 och avsnitt 9 i bilaga IL

6.  Varje medlemsstat far utféra och rapportera sin egen over-
vakningsprovning, baserat pd det forfarande for overensstim-
melseprovning i drift som anges i bilaga II. Information om
anskaffning, underhdll och tillverkarens medverkan i verksam-
heten ska registreras. Den godkinnandemyndighet som bevil-
jade det ursprungliga typgodkdnnandet ska pa begdran av en
godkidnnandemyndighet limna den information om typgodkin-
nandet som kravs for att utfora provning i enlighet med det
forfarande som anges i bilaga IL

7. Om en medlemsstat visar att en motor- eller fordonstyp
inte uppfyller de tillimpliga kraven i denna artikel och bilaga 1I
ska den genom sin godkinnandemyndighet utan drojsmal med-
dela detta till den godkinnandemyndighet som beviljade det
ursprungliga typgodkdnnandet i enlighet med kraven i
artikel 30.3 i direktiv 2007/46/EG.

Efter det meddelandet och med forbehall for artikel 30.6 i
direktiv 2007/46/EG, ska godkidnnandemyndigheten i den med-
lemsstat som beviljade det ursprungliga typgodkdnnandet sna-
rast mojligt informera tillverkaren om att motor- eller fordons-
typen inte uppfyller kraven i dessa bestimmelser.

8.  Efter ett meddelande som avses i punkt 7 och i fall dir
tidigare provning i drift har visat Overensstimmelse, fir den
godkinnandemyndighet som beviljade det ursprungliga typgod-
kidnnandet begira att tillverkaren utfor ytterligare verifierings-
provningar efter samrdd med experter i den medlemsstat som
rapporterade att fordonet inte uppfyllde kraven.

Om inga sddana provningsuppgifter dr tillgingliga ska tillverka-
ren, senast 60 arbetsdagar efter mottagandet av det meddelande
som avses i punkt 7, till den godkinnandemyndighet som be-
viljade det ursprungliga typgodkinnandet limna in en dtgards-
plan enligt artikel 13 eller utféra kompletterade overensstim-
melseprovning i drift med ett likvirdigt fordon for att kontrol-
lera om motor- eller fordonstypen uppfyller kraven eller inte.
Om tillverkaren tillfredsstdllande kan visa for godkdnnandemyn-
digheten att ytterligare tid kravs for att utfora kompletterande
provningar fir en forlingd tidsfrist beviljas.

9.  Experter i den medlemsstat som i enlighet med punkt 7
rapporterade den bristande 6verensstimmelsen hos motor- eller
fordonstypen ska uppmanas att bevittna den kompletterande
overensstimmelseprovning i drift som avses i punkt 8. Prov-
ningsresultatet ska dessutom rapporteras till denna medlemsstat
och godkinnandemyndigheterna.
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Om denna &verensstimmelseprovning eller verifieringsprovning
bekraftar att motor- eller fordonstypen inte uppfyller kraven,
ska godkdnnandemyndigheten begira att tillverkaren limnar in
en dtgardsplan for att avhjdlpa den bristande Overensstimmel-
sen. Denna plan ska uppfylla bestimmelserna i artikel 13 och
avsnitt 9 i bilaga II.

Om overensstimmelseprovningen i drift eller verifieringsprov-
ningen visar Gverensstimmelse ska tillverkaren limna en rap-
port till den godkinnandemyndighet som beviljade det ur-
sprungliga typgodkinnandet. Rapporten ska limnas av den god-
kiannandemyndighet som beviljade det ursprungliga typgodkin-
nandet till den medlemsstat som rapporterade att fordonstypen
inte uppfyllde kraven och till godkdnnandemyndigheterna. Rap-
porten ska innehélla provningsresultatet enligt avsnitt 10 i bi-
laga 1L

10.  Den godkannandemyndighet som beviljade det ursprung-
liga typgodkdnnandet ska halla den medlemsstat som faststallde
att motor- eller fordonstypen inte uppfyllde de tillimpliga kra-
ven underrittad om utvecklingen och resultatet nir det géller
diskussionerna med tillverkaren, verifieringsprovningen och at-
girderna.

Artikel 13
Korrigerande étgirder

1.  Tillverkaren ska pd begiran av godkidnnandemyndigheten
och efter provning i drift enligt artikel 12 ldmna in en tgards-
plan till godkidnnandemyndigheten senast 60 arbetsdagar efter
mottagandet av meddelandet frén godkidnnandemyndigheten.
Om tillverkaren tillfredsstallande kan visa for godkdnnandemyn-
digheten att ytterligare tid krdvs for att undersoka skilen till den
bristande 6verensstimmelsen for att limna in en atgdrdsplan far
en forlingd tidsfrist beviljas.

2. De korrigerande dtgirderna ska gilla alla motorer i drift
som tillhor samma motorfamiljer eller OBD-motorfamiljer, samt
dven utvidgas till motorfamiljer och OBD-motorfamiljer som
kan péverkas av samma fel. Behovet att dndra typgodkannan-
dedokumenten ska bedémas av tillverkaren och resultatet ska
rapporteras till godkdnnandemyndigheten.

3. Godkdnnandemyndigheten ska samrdda med tillverkaren
for att se till att en overenskommelse nds om en &tgirdsplan
och om planens genomférande. Om den godkidnnandemyndig-
het som beviljade det ursprungliga typgodkinnandet faststiller
att ingen Overenskommelse kan nds, ska det forfarande som
anges i artikel 30.1 och 30.5 i direktiv 2007/46/EG inledas.

4. Godkinnandemyndigheten ska senast 30 arbetsdagar efter
det datum da den mottog dtgirdsplanen fran tillverkaren god-
kinna eller avsld planen. Godkdnnandemyndigheten ska inom
samma tidsfrist dven meddela tillverkaren och medlemsstaterna
sitt beslut att godkdnna eller avsld dtgardsplanen.

5. Tillverkaren ska vara ansvarig for genomférandet av den
godkinda atgdrdsplanen.

6. Tillverkaren ska fora ett register over alla motorsystem
eller fordon som dterkallats och reparerats eller dndrats samt
den verkstad som utforde reparationen. Godkinnandemyndig-
heten ska pd begiran ha tillgdng till dessa registeruppgifter
under genomférandet och under fem &r efter det att planens
genomfoérande har slutforts.

7. Reparationer och dndringar som avses i punkt 6 ska re-
gistreras i ett intyg som tillverkaren ska limna till motorns eller
fordonets dgare.

Artikel 14
Krav pa begrinsning av utslipp utanfor cyklerna

1. Tillverkaren ska vidta alla dtgarder som krivs, enligt denna
forordning och artikel 4 i férordning (EG) nr 595/2009, {or att
se till att utslapp fran avgasroret begrinsas effektivt under for-
donets normala livslingd och under alla normala anvindnings-
forhdllanden.

Dessa atgirder ska vidtas med beaktande av foljande:

a) De allmidnna kraven, inbegripet prestandakraven och for-
budet mot manipulationsstrategier.

g

Kraven pa effektiv begrinsning av utslipp frin avgasroret
inom de miljoforhallanden under vilka fordonet kan forvin-
tas vara i drift och inom de driftsférhillanden som kan
foreligga.

¢) De krav som avser laboratorieprovning utanfor cyklerna i
samband med typgodkinnande.

d) Eventuella tilliggskrav avseende fordonsprovning under drift
utanfor cyklerna enligt denna f6rordning.

) Kravet att tillverkaren ska limna en forsikran om Overens-
stimmelse med kraven pd begrinsning av utslipp utanfor
cyklerna.

2. Tillverkaren ska uppfylla de sirskilda krav och tillhérande
provningsforfaranden som anges i bilaga VI
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3. De eventuella tilliggskrav avseende fordonsprovning under
drift utanfor cyklerna som avses i punkt 1 d ska inforas efter
bedomningen av de PEMS-forfaranden som anges i bilaga IL
Bedémningen ska vara slutford senast den 31 december 2014.

Artikel 15
Utslippsbegrinsande anordningar

1. Tillverkaren ska se till att ersittande utslippsbegransande
anordningar som 4r avsedda att monteras i EG-typgodkinda
motorsystem eller fordon som omfattas av forordning (EG)
nr 595/2009 ir EG-typgodkinda som separata tekniska enheter
enligt kraven i denna artikel och i artiklarna 16 och 17.

Katalytiska omvandlare, deNO-anordningar och partikelfilter
ska anses vara utslippsbegrinsande anordningar i den mening
som avses i denna forordning.

2. Ersittande utsldppsbegrinsande originalanordningar som
tillhor den typ som omfattas av punkt 3.2.12 i tillagg 4 till
bilaga I och ar avsedda for montering i ett fordon som det
relevanta typgodkinnandedokumentet avser behéver inte upp-
fylla samtliga krav i bilaga XI, forutsatt att de uppfyller kraven i
punkterna 2.1, 2.2 och 2.3 i den bilagan.

3. Tillverkaren ska se till att den ursprungliga utslipps-
begrinsande anordningen ar forsedd med identifikationsmark-
ning.

4. Den identifikationsmarkning som avses i punkt 3 ska
omfatta foljande uppgifter:

a) Fordons- eller motortillverkarens namn eller varumdrke.

b) Fabrikat och artikelnummer som identifierar den ursprung-
liga utsldppsbegrinsande anordningen i enlighet med den
information som avses i punkt 3.2.12.2. i tilligg 4 till
bilaga 1.

5. Ersittande utsldppsbegrinsande anordningar far bara typ-
godkinnas enligt férordning (EG) nr 595/2009 och denna for-
ordning efter det att de sirskilt provningskrav som anges i
bilaga XI till denna férordning har inforts.

Artikel 16

Ansokan om EG-typgodkinnande av en typ av ersittande
utslippsbegrinsande anordning som separat teknisk enhet

1. Tillverkaren ska limna ans6kan om EG-typgodkinnande
av en typ av ersittande utslippsbegrinsande anordning som
separat teknisk enhet till godkinnandemyndigheten.

2. Ansokan ska utformas i enlighet med den mall f6r infor-
mationsdokument som anges i tillagg 1 till bilaga XI.

3. Tillverkaren ska limna en forsikran om overensstimmelse
med kraven pa tillgang till information om OBD samt repara-
tions- och underhéllsinformation.

4. Tillverkaren ska till det tekniska organ som ansvarar for
typgodkannandeprovningarna limna foljande:

a) Ett eller flera motorsystem av en typ som godkints i enlighet
med denna forordning och som ar utrustad med en ny
ursprunglig utsldppsbegrinsande anordning.

=

Ett exemplar av typen av ersittande utsldppsbegrinsande
anordning.

c) Ett extra exemplar av den ersittande typen av utslapps-
begrinsande anordning, om den ersittande utslippsbegrin-
sande anordningen &r avsedd att monteras i ett fordon utrus-
tat med ett OBD-system.

5. Vid tillimpningen av punkt 4 a ska provmotorerna viljas
av sokanden med godkidnnandemyndighetens godkinnande.

Provningsforhédllandena ska uppfylla de krav som anges i avsnitt
6 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Provmotorerna ska uppfylla f6ljande krav:

a) De fér inte ha ndgra fel i avgasreningssystemet.

b) Felfungerande eller kraftigt slitna utslappsrelaterade original-
delar ska repareras eller bytas ut.

¢) De ska vara riktigt avstimda och instillda enligt tillverkarens
specifikationer innan utslippsprovningen genomférs.

6.  Vid tillimpningen av punkt 4 b och ¢ ska provexemplaret
vara tydligt och outplinligt mirkt med sokandens firmanamn
eller varumarke och handelsbeteckning.

7. Vid tillimpningen av punkt 4 c ska provexemplaret vara
en kvalificerad forsimrad komponent.
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Artikel 17

Administrativa bestimmelser for EG-typgodkinnande av
en ersittande utslippsbegrinsande anordning som separat
teknisk enhet

1. Om alla relevanta krav ar uppfyllda ska godkannandemyn-
digheten bevilja EG-typgodkidnnande av en ersittande utslipps-
begrinsande anordning som separat teknisk enhet och utfirda
ett typgodkinnandenummer i enlighet med det numrerings-
system som anges i bilaga VII till direktiv 2007/46/EG.

Godkiannandemyndigheten far inte tilldela en annan typ av er-
sdttande utslippsbegrinsande anordning samma nummer.

Samma typgodkinnandenummer fir omfatta anvindningen av
den typen av ersittande utsldppsbegransande anordning pé flera
olika fordons- eller motortyper.

2. Vid tillimpningen av punkt 1 ska godkdnnandemyndighe-
ten utfirda ett EG-typgodkdnnandeintyg som upprittats i enlig-
het med den mall som anges i tilligg 2 till bilaga XI.

3. Om tillverkaren kan visa for godkdnnandemyndigheten att
den ersittande utslappsbegransande anordningen ar av en typ
som avses i punkt 3.2.12.2 i tilligg 4 till bilaga I, ska kontroll
av overensstimmelse med de krav som anges i avsnitt 4 i bilaga
XI inte vara nodvindig for att bevilja typgodkdnnande.

Artikel 18
Andringar av férordning (EG) nr 595/2009

Forordning (EG) nr 595/2009 ska dndras i enlighet med bilaga
XV till denna férordning.

Artikel 19
Andringar av direktiv 2007/46/EG

Direktiv 2007/46/EG ska dndras i enlighet med bilaga XVI till
denna férordning.

Artikel 20
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 25 maj 2011.

Pd kommissionens vignar
José Manuel BARROSO
Ordforande
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referensvikt over 2 380 kg men hogst 2 610 kg

Specifikationer for referensbrinslen
Omborddiagnos (OBD)
Kompletterande overvakningskrav

Prestandadvervakning



L 167/14

Europeiska unionens officiella tidning 25.6.2011

Tillagg 3
Tillagg 4
Tilligg 5
Tillagg 6
BILAGA XI
Tillagg 1
Tillagg 2
Tillagg 3
BILAGA XII
BILAGA XIII
Tillagg 1

Tillagg 2

Tilligg 3

Tillagg 4

Tillagg 5
Tillagg 6
BILAGA XIV
BILAGA XV

BILAGA XVI

Demonstrationskrav vid prestandadvervakning av ett viggflodesdieselpartikelfilter

Bedomning av OBD-systemets prestanda i drift

Bedomning av OBD-systemets prestanda i drift under infasningsperioden

Mall for forsikran om overensstimmelse avseende OBD-prestanda i drift

EG-typgodkidnnande av ersittande utslippsbegrinsande anordningar som separata tekniska enheter
Mall for informationsdokument

Mall for EG-typgodkinnandeintyg

Aldringsforfarande for utvirdering av hllbarhet

Overensstdimmelse i drift for motorer och fordon som typgodkints enligt direktiv 2005/55/EG
Krav for att sikerstdlla att begransningen av NO,-utslipp fungerar korrekt

Demonstrationskray

Beskrivning av mekanismerna for aktivering och deaktivering av systemen for varning och motivering
av forare

Vridmomentsreducering vid lagnivdmotivering

Demonstration av korrekt installation pé ett fordon for motorer som EG-typgodkints som separat
teknisk enhet

Tillgang till information om NO,-begrinsning

Demonstration av minsta godtagbara reagenskoncentration CD,;,
Mitning av nettomotoreffekt

Andringar av forordning (EG) nr 595/2009

Andringar av direktiv 2007/46/EG



25.6.2011 Europeiska unionens officiella tidning L 167/15

BILAGA 1

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER FOR EG-TYPGODKANNANDE

1. KRAV PA BRANSLETYP
1.1 Krav for typgodkinnande for generella brinsletyper

Typgodkidnnande for generella bransletyper ska beviljas enligt de krav som anges i punkterna 1.1.1-1.1.6.1.

1.1.1  Huvudmotorn ska uppfylla kraven i denna forordning vid anvindning av limpliga referensbrinslen enligt
specifikationerna i bilaga IX. Sirskilda krav ska gilla motorer som drivs med naturgas, enligt punkt 1.1.3.

1.1.2 Om det enligt tillverkaren ér tilldtet att driva motorfamiljen med marknadsbranslen som inte omfattas av direktiv
98/70/EG (") eller av CEN-standarderna EN 228 nir det giller blyfri bensin och EN 590 nir det giller diesel, t.ex.
drift med B100, ska tillverkaren férutom kraven i punkt 1.1.1 dven uppfylla foljande krav:

a) Ange vilka branslen som motorfamiljen kan drivas med i punkt 3.2.2.2.1 i del 1 i tillagg 4.

b) Visa att huvudmotorn kan uppfylla kraven i denna férordning vid anvdndning av de angivna brinslena.

¢) Kunna uppfylla kraven pd overensstimmelse i drift enligt specifikationerna i bilaga II vid anvindning av de
angivna branslena, inklusive eventuella blandningar av de angivna brinslena och de marknadsbrinslen som
omfattas av direktiv 98/70/EG och de relevanta CEN-standarderna.

1.1.3  For motorer som drivs med naturgas ska tillverkaren visa att huvudmotorn kan anpassa sig till alla brans-
lesammansittningar som kan forekomma pd marknaden inom Europeiska unionen.

Nar det giller naturgas talar man generellt om tvd bransletyper: gas med hogt vairmevarde (H-gas) och gas med
lagt varmevirde (L-gas). Det finns dock en betydande spridning inom bagge typerna. De skiljer sig signifikant at i
fraga om energiinnehéllet uttryckt som Wobbetal samt i friga om sin l-skiftfaktor (S)). Naturgas med en I-
skiftfaktor pa 0.89-1.08 (0.89 < S} < 1.08) anses vara H-typ, medan naturgas med en l-skiftfaktor pa 1.08-1.19
(1.08 < S < 1.19) anses vara av L-typ. Referensbrinslenas sammansittning aterspeglar I-skiftfaktorns (S)) hela
omréde.

Huvudmotorn ska uppfylla kraven i denna forordning vid anvindning av referensbrinslena Gy (brinsle 1) och
G5 (brinsle 2), enligt specifikationerna i bilaga IX, utan nigon 4ndring av motorns brinsleinstillning mellan de
tvd provningarna. Efter brinslebytet fir en WHTC-varmstartscykel koras utan matningar. Dérefter ska motorn
kylas ned i enlighet med avsnitt 7.6.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

1.1.3.1 P4 tillverkarens begdran far motorn provas med ett tredje brinsle (brinsle 3) om l-skiftfaktorn (S)) ligger mellan
0,89 (den nedre gransen for Gg) och 1,19 (den 6vre grinsen for G,s), t.ex. om brinsle 3 dr ett marknadsbrinsle.
Resultatet av denna provning far anvindas som underlag for bedomning av produktionsoverensstimmelsen.

1.1.4  For motorer som drivs med naturgas och som stills om for drift pd H-gas eller L-gas med hjilp av en omkopp-
lare, varvid anpassningen till variationerna inom de bada respektive gastyperna sker automatiskt, ska huvud-
motorn for varje omkopplarlige provas med limpligt referensbrinsle enligt specifikationerna i bilaga IX. Brans-
lena dr Gy (brinsle 1) och G,3 (brinsle 3) for H-gas och G,s (bransle 2) och G,; (brinsle 3) for L-gas.
Huvudmotorn ska uppfylla kraven i den hir forordningen i bdda omkopplarligena utan dndring av motorns
bransleinstillning mellan de tvd provningarna i respektive omkopplarlage. Efter branslebytet fir en WHTC-
varmstartscykel koras utan matningar. Direfter ska motorn kylas ned i enlighet med avsnitt 7.6.1 i bilaga 4B
till FNJECE:s foreskrifter nr 49.

1.1.4.1 Pa tillverkarens begiran kan motorn provas med ett brinsle 3 i stillet for G,3 (brinsle 3) om l-skiftfaktorn (S)
ligger mellan 0,89 (den nedre gransen for Gg) och 1,19 (den ovre grinsen for G,s), t.ex. om brinsle 3 ar ett
marknadsbrinsle. Resultatet av denna provning far anvindas som underlag f6r bedémning av produktionsover-
ensstimmelsen.

() EGT L 350, 28.12.1998, s. 58.
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1.1.5

1.1.6.1

1.2

1.2.1

1.2.1.1

1.2.1.2

1.2.1.3

1.2.2

For motorer som drivs med naturgas ska forhdllandet "1 mellan utsldppsresultaten bestimmas for varje for-
orening pé foljande sitt:

utsldppsresultat med referensbransle 2
=

~ utslippsresultat med referensbrinsle 1
eller

__ utsldppsresultat med referensbrinsle 2
" utslippsresultat med referensbrinsle 3

a

och

__ utsldppsresultat med referensbransle 1
" utslippsresultat med referensbrinsle 3

Iy

For motorgasdrivna motorer ska tillverkaren visa att huvudmotorn kan anpassa sig till alla branslesammansitt-
ningar som kan forekomma pd marknaden.

I motorgas forekommer variationer i C3/C4-sammansittningen. Dessa variationer dterspeglas i referensbranslena.
Huvudmotorn ska uppfylla utslippskraven pé referensbrinslena A och B enligt specifikationerna i bilaga IX utan
dndring av motorns brinsleinstillning mellan de tvd provningarna. Efter brinslebytet fir en WHTC-varmstarts-
cykel koras utan matningar. Direfter ska motorn kylas ned i enlighet med avsnitt 7.6.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49.

Forhallandet "r” mellan utslappsresultaten ska bestimmas for varje fororening pé foljande sitt:

_utsldppsresultat med referensbrinsle B
" utslappsresultat med referensbrinsle A

Krav for typgodkinnande for sirskilda brinsletyper avseende motorer med gnisttindning som drivs
med naturgas eller motorgas

Typgodkdnnande for sirskilda bransletyper ska beviljas enligt de krav som anges i punkterna 1.2.1-1.2.2.3.

Typgodkannande av avgasutslipp fran en motor som drivs med naturgas och som ar konstruerad for drift med
gas av H-typ eller L-typ

Huvudmotorn ska provas for respektive gastyp med anvindning av tillimpligt referensbransle enligt specifika-
tionerna i bilaga IX. Branslena dr Gy (brinsle 1) och G,3 (brinsle 3) for H-gas och G,s (brinsle 2) och G,3
(bransle 3) for L-gas. Huvudmotorn ska uppfylla kraven i den hir forordningen utan dndring av motorns
bransleinstillning mellan de tvd provningarna. Efter brinslebytet fir en WHTC-varmstartscykel koras utan
mitningar. Direfter ska motorn kylas ned i enlighet med avsnitt 7.6.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

P4 tillverkarens begdran kan motorn provas med ett brinsle 3 i stillet for G,; (bransle 3) om I-skiftfaktorn (S))
ligger mellan 0,89 (den nedre grinsen for Gg) och 1,19 (den ovre grinsen for G,s), t.ex. om brinsle 3 dr ett
marknadsbrinsle. Resultatet av denna provning far anvindas som underlag for bedomning av produktionséver-
ensstimmelsen.

Forhallandet "r” mellan utslappsresultaten ska bestimmas for varje fororening pé foljande sitt:

P utsldppsresultat med referensbrinsle 2
~ utslippsresultat med referensbrinsle 1

eller

_ utsldppsresultat med referensbrinsle 2
® 7 utslippsresultat med referensbrinsle 3

och

__ utsldppsresultat med referensbransle 1
b utsldppsresultat med referensbrinsle 3

Vid leveransen till kunden ska motorn vara markt enligt specifikationerna i avsnitt 3.3, med uppgift om vilken
gastyp motorn dr godkand for.

Typgodkédnnande av avgasutsldpp frdn en motor som drivs med naturgas eller motorgas och som 4r konstruerad
for drift med brinsle med en viss sammansattning
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1.2.2.1

1.2.2.2

2.2

3.1

3.2

3.2.1

Huvudmotorn ska uppfylla utsldppskraven med anvindning av referensbrinslena Gy och G, for naturgas eller
referensbrinslena A och B for motorgas, enligt specifikationerna i bilaga IX. Mellan provningarna fir fininstall-
ning av brinslesystemet goras. Fininstillningen bestdr i en omkalibrering av brinslesystemets databas, dock utan
att reglersystemets grundlidggande inriktning eller databasens grundstruktur dndras pd ndgot sitt. Vid behov fir
delar som dr direkt forknippade med bransleflodets storlek, t.ex. insprutningsmunstycken, bytas ut.

Pi tillverkarens begiran fir motorn provas med referensbrinslena Gy och G,j eller G5 och Gys. I sd fall
kommer typgodkidnnandet enbart att gilla for H-gas respektive L-gas.

Vid leveransen till kunden ska motorn vara markt enligt specifikationerna i avsnitt 3.3, med uppgift om vilken
branslesammansattning motorn har kalibrerats for.

TYPGODKANNANDE AV AVGASUTSLAPP FOR MOTOR SOM INGAR I EN MOTORFAMIL]

Med undantag av det fall som anges i punkt 2.2 ska, utan att nidgon ytterligare provning kravs, typgodkannandet
av en huvudmotor utstrickas till att omfatta alla motorer i motorfamiljen for alla brinslesammansittningar som
ligger inom det omrdde som huvudmotorn godkints for (for motorer som beskrivs i punkt 1.2.2) eller for
samma brinsletyp som huvudmotorn typgodkants for (for motorer som beskrivs i punkt 1.1 eller 1.2).

Om det tekniska organet faststdller att den huvudmotor som valts ut for ansokan inte r helt representativ for
motorfamiljen enligt definitionen i del 1 i tilligg 4, fr en alternativ och vid behov ytterligare en referensmotor
viljas ut av det tekniska organet och provas.

MARKNING AV MOTORER

Nir det giller motortyper som godkdnts som separat teknisk enhet eller fordonstyper som godkints med
avseende pé utsldpp samt reparations- och underhéllsinformation, ska motorn vara mirkt med féljande upp-
gifter:

a) Motortillverkarens varumirke eller firmanamn.

b) Tillverkarens handelsbeteckning pd motorn.

¢) For naturgasmotorer ska nigon av foljande miérkningar placeras efter EG-typgodkinnandemarket:

i) H pd motorer som godkants och kalibrerats for gas av H-typ.

ii) L pa motorer som godkints och kalibrerats for gas av L-typ.

i) HL pd motorer som godkdnts och kalibrerats for bade gas av H-typ och gas av L-typ.

iv) H; p& motorer som godkints och kalibrerats for gas av H-typ med bestimd sammansittning och som kan
stallas om till gas av H-typ med annan sammansittning genom fininstéllning av motorns branslesystem.

v) L; pd motorer som godkints och kalibrerats for gas av L-typ med bestimd sammansittning och som kan
stallas om till gas av L-typ med annan sammansittning genom fininstdllning av motorns branslesystem.

vi) HL; pd motorer som godkants och kalibrerats for gas av H- eller L-typ med bestimd sammansttning och
som kan stillas om till gas av H- eller L-typ med annan sammansattning genom fininstallning av motorns
branslesystem.

Vatje motor som Gverensstimmer med en motortyp som godkints enligt denna férordning som separat teknisk
enhet ska vara markt med ett EG-typgodkinnandemarke. Detta mirke ska bestd av foljande:

En rektangel som omger den gemena bokstaven "¢” foljd av sifferbeteckningen for den medlemsstat som har
beviljat EG-typgodkinnandet for den separata tekniska enheten, enligt foljande:
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3.2.2

3.23

3.2.4

3.3

1 for Tyskland,

2 for Frankrike,

3 for Italien,

4 for Nederlinderna,
5  for Sverige,

6  for Belgien,

7 for Ungern,

8  for Tjeckien,

9  for Spanien,

11 for Forenade kungariket,
12 for Osterrike,
13 for Luxemburg,
17 for Finland,

18 for Danmark,
19 fo6r Ruminien,
20 for Polen,

21 for Portugal,
23 for Grekland,
24 for Irland,

26 for Slovenien,
27 for Slovakien,
29 for Estland,

32 for Lettland,
34 for Bulgarien,
36 for Litauen,

49 for Cypern,

50 for Malta.

EG-typgodkidnnandemarket ska i ndrheten av rektangeln dven innehélla det "basgodkannandenummer” som ingdr
i avsnitt 4 av det typgodkinnandenummer som avses i bilaga VII till direktiv 2007/46[EG, foregdtt av de tva
siffror som anger det 16pnummer som tilldelats den senaste tekniska dndringen av forordning (EG) nr 595/2009
eller denna forordning vid den tidpunkt dd EG-typgodkinnandet for separat teknisk enhet beviljades. For den hir
forordningen ar 16pnumret 00.

EG-typgodkinnandemarket ska vara fist pd motorn pé sddant sitt att det 4r outplanligt och tydligt lasbart. Det
ska vara synligt nir motorn ar installerad i fordonet och vara fist pa en del av motorn som ar nodvindig for
dess normala drift och som normalt inte behover bytas ut under motorns livslingd.

Tilligg 8 innehaller exempel pd EG-typgodkinnandemarket.

Etiketter for naturgas- och motorgasdrivna motorer

Naturgas- och motorgasdrivna motorer som ér typgodkinda for en viss bransletyp ska vara mirkta med etiketter
som innehaller de uppgifter som anges i punkt 3.3.1.

Foljande uppgifter ska anges pa etiketten:

Om punkt 1.2.1.3 ir tillimplig ska texten lyda "ENDAST FOR DRIFT MED NATURGAS AV TYP H”. Om till-
lampligt ska "H” ersittas av "L".

Om punkt 1.2.2.2 ir tillimplig ska texten lyda "ENDAST FOR DRIFT MED NATURGAS MED SAMMANSATT-
NINGEN ...” eller "ENDAST FOR DRIFT MED MOTORGAS MED SAMMANSATTNINGEN ...”. Alla uppgifter i
den tillimpliga tabellen i bilaga IX ska anges tillsammans med uppgift om de enskilda bestdndsdelar och granser
som motortillverkaren specificerat.

Bokstdverna och siffrorna ska vara minst 4 mm hoga.

Om det inte finns plats for sddan markning far i stéllet en forenklad kod anvindas. I detta fall ska en forklarande
not som innehéller alla ovanstdende uppgifter finnas litt tillgianglig for den person som fyller pa brinsletanken
eller skoter underhall eller reparationer av motorn och dess tillbehor samt for berorda myndigheter. Placering av
och innehdll i denna forklarande not ska faststillas genom overenskommelse mellan tillverkaren och godkin-
nandemyndigheten.
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3.4

4.2

4.3
4.3.1

Egenskaper

Etiketterna ska vara hdllbara under motorns hela livslingd. De ska vara tydligt ldsbara och deras bokstiver och
siffror ska vara outplanliga. Etiketterna ska dessutom féstas pd ett sddant sdtt att de sitter fast under motorns hela
livslangd och inte kan avligsnas utan att forstoras eller goras oldsliga.

Placering

Etiketterna ska fistas pd en del av motorn som dr nodvindig for dess normala drift och som normalt inte
behover bytas ut under motorns livslingd. De ska dessutom placeras s& att de r vil synliga ndr motorn har
stillts i ordning med alla de hjilpaggregat som dr nodvindiga f6r motorns drift.

Om ansokan giller EG-typgodkidnnande av ett fordon med en godkind motor med avseende pé utslipp samt
reparations- och underhéllsinformation eller EG-typgodkinnande av ett fordon med avseende pd utslipp samt
reparations- och underhallsinformation, ska den etikett som anges i avsnitt 3.3 4ven placeras nira branslepafyll-
ningsoéppningen.

INSTALLATION I FORDONET

Installationen av motorn i fordonet ska utfoéras pd ett sadant sitt att det kan sakerstillas att kraven for
typgodkinnande uppfylls. Foljande egenskaper ska beaktas med avseende pd typgodkidnnandet av motorn:

Inloppsundertrycket far inte overstiga det som anges for typgodkdnnande av motorn i del 1 i tilligg 4.
Avgasmottrycket far inte Gverstiga det som anges for typgodkinnande av motorn i del 1 i tilligg 4.

Den effekt som forbrukas av hjilpaggregat som kravs for drift av motorn far inte Gverstiga den som anges for
typgodkdnnande av motorn i del 1 i tillagg 4.

Egenskaperna hos systemet for efterbehandling av avgaser ska overensstimma med dem som anges for typgod-
kdnnande av motorn i del 1 i tilligg 4.

Installation av en typgodkind motor i ett fordon

Vid installationen av en motor som typgodkints som separat teknisk enhet i ett fordon ska dessutom féljande
krav uppfyllas:

a) Vad betriffar 6verensstimmelsen hos OBD-systemet ska installationen, enligt tilligg 1 till bilaga 9B till
ENJECE:s foreskrifter nr 49, uppfylla tillverkarens installationskrav enligt specifikationerna i del 1 i tilligg 4.

b) Vad betriffar overensstimmelsen hos systemet for att kontrollera att begransningen av NO,-utsldpp fungerar
korrekt ska installationen, enligt tilligg 4 till bilaga XIII, uppfylla tillverkarens installationskrav enligt speci-
fikationerna i del 1 i tilligg 4.

Inlopp till brinsletankar for motorer som drivs med bensin eller E85

Bensin- eller E85-tankens pafyllningsoppning ska vara sd utformad att tanken inte kan fyllas frdn en branslepump
med ett tankningsmunstycke vars ytterdiameter dr 23,6 mm eller storre.

Punkt 4.3.1 ska inte tillimpas pd ett fordon som uppfyller bigge foljande villkor:

a) Fordonet ir konstruerat och tillverkat sd att ingen anordning som konstruerats for att begrinsa utslippen av
gasformiga fororeningar paverkas negativt av blyhaltig bensin.

b) Fordonet dr idgonfallande, ldsligt och outpldnligt markt med symbolen for blyfri bensin enligt kraven i ISO
2575:2004 pé en plats som direkt kan ses av en person som fyller bransletanken. Ytterligare markning dr
tillaten.

Atgiirder ska vidtas for att forebygga alltfér stora avdunstningsutslipp och brinslespill som orsakas av att
tanklocket saknas. Detta kan uppnds pd ndgot av foljande sitt:

a) Ett tanklock som oppnas och stings automatiskt och inte kan avldgsnas.
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b) En konstruktion som hindrar alltfor stora avdunstningsutsldpp om tanklock saknas.

¢) For M;- eller N;-fordon, annan 4tgird som ger samma resultat. Det kan bland annat innebira ett fastgjort eller
fastkedjat tanklock eller ett lock dir samma nyckel ska anvindas som till fordonets tindning. I det senare
fallet ska nyckeln endast kunna avligsnas fran tanklocket nar detta ir 1ast.

KRAV OCH PROVNINGAR FOR PROVNING I DRIFT
Inledning

I detta avsnitt anges specifikationer och provningar for den elektroniska styrenhetens data vid typgodkdnnande
som avser provning i drift.

Allminna krav

For provning i drift ska den beriknade belastningen (vridmoment som andel av maximalt vridmoment och
maximalt tillgangligt vridmoment vid aktuellt motorvarvtal), motorvarvtalet, temperaturen i motorns kylmedel,
den momentana brinsleforbrukningen och motorns maximala referensvridmoment som funktion av motorns
varvtal goras tillgangligt av OBD-systemet i realtid och vid en frekvens pd minst 1 Hz, som obligatoriskt infor-
mationsflode.

Utgdngsvridmomentet kan uppskattas av den elektroniska styrenheten med hjilp av inbyggda algoritmer for
berakning av det producerade inre vridmomentet och friktionsvridmomentet.

Det vridmoment i Nm som framgdr av ovanndmnda informationsflode ska mojliggora en direkt jamforelse med
de virden som uppmits ndar motoreffekten bestims enligt bilaga XIV. Eventuella korrigeringar som giller hjilp-
aggregat ska sarskilt inkluderas i ovanndmnda informationsflode.

Tillgdng till de uppgifter som krdvs i punkt 5.2.1 ska ges i enlighet med de krav som anges i bilaga X och de
standarder som anges i tilligg 6 till bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Den genomsnittliga belastningen i Nm vid varje driftsforhallande, berdknad pa grundval av den information som
kravs enligt punkt 5.2.1, ska inte avvika fran den genomsnittliga uppmatta belastningen vid det driftsférhéllandet
med mer 4n

a) 7 % vid bestimning av motoreffekt enligt bilaga XIV,
b) 10 % vid genomforande av WHSC-provning enligt bilaga III.

Enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 85 (') far den faktiska hogsta belastningen av motorn avvika frdn referensvirdet for
hogsta belastning med 5 % for att ge utrymme for variationer i tillverkningsprocessen. Denna tolerans beaktas i
ovannidmnda varden.

Extern tillgdng till den information som krdvs enligt punkt 5.2.1 ska inte paverka fordonets utslipp eller
prestanda.

Kontroll av tillging till och 6verensstimmelse hos den ECU-information som krivs vid provning i drift

Tillgdngen till det informationsflode som kravs enligt punkt 5.2.1 i enlighet med kraven i punkt 5.2.2 ska visas
med hjilp av ett externt OBD-avsokningsverktyg enligt beskrivningen i bilaga X.

Om denna information inte kan tas fram korrekt med hjdlp av ett avsokningsverktyg som fungerar korrekt, ska
overensstaimmelse for motorn inte anses foreligga.

ECU-vridmomentsignalens overensstimmelse med kraven i punkterna 5.2.2 och 5.2.3 ska visas nir motoreffek-
ten bestims enligt bilaga XIV och nir WHSC-provning utfors enligt bilaga III.

Om motorn vid provning inte uppfyller de krav pd hjdlpaggregat som anges i bilaga XIV, ska det uppmitta
vridmomentet korrigeras i enlighet med den korrigeringsmetod som anges i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Overensstimmelsen hos ECU-vridmomentsignalen ska anses foreligga om vridmomentsignalen ligger inom de
toleranser som anges i punkt 5.2.5.

() EUT L 326, 24.11.2006, s. 55.
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6. MOTORFAMILJ

6.1 Parametrar for bestimning av en motorfamil;j
En motorfamilj enligt en motortillverkares bestimning ska uppfylla kraven i avsnitt 5.2 i bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49.

6.2 Val av huvudmotor
Motorfamiljens huvudmotor ska viljas i enlighet med de krav som anges i punkt 5.2.4 i bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49.

6.3 Parametrar for bestimning av en OBD-motorfamilj
OBD-motorfamiljen ska bestimmas av grundliggande konstruktionsparametrar som ar gemensamma for motor-
systemen i motorfamiljen enligt avsnitt 6.1 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

7. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

7.1 Allmidnna krav

Atgirder for att sikerstilla produktionséverensstimmelse ska vidtas i enlighet med artikel 12 i direktiv
2007/46/EG. Produktionsoverensstimmelse ska kontrolleras pd grundval av beskrivningen i de typgodkdnnan-
deintyg som anges i tilldgg 4 till denna bilaga. Vid tillimpningen av tilligg 1, 2 eller 3 ska de uppmatta utslippen
av gas- och partikelformiga fororeningar frdn motorer vars produktionsoverensstimmelse kontrolleras justeras
med hjilp av de forsimringsfaktorer for den motorn som anges i addendumet till det EG-typgodkinnandeintyg
som beviljas enligt denna foérordning.

Om godkinnandemyndigheterna inte godtar tillverkarens kontrollforfarande ska bestimmelserna i bilaga X till
direktiv 2007/46/EG vara tillimpliga.

Alla motorer som undergdr provning ska slumpmissigt viljas ur serietillverkningen.

7.2 Utslipp av fororeningar

7.2.1  Om utsldpp av fororeningar ska mdtas och ett typgodkinnande av en motor har utvidgats en eller flera génger,
ska provningarna utforas pd de motorer som beskrivs i det informationsmaterial som ror den aktuella utvidg-
ningen.

7.2.2 Overensstimmelse hos den motor som undergar utslippsprovning

Efter det att motorn har ldmnats over till myndigheterna for provning far tillverkaren inte genomfora nigon
justering av de utvalda motorerna.

7.2.2.1 Tre motorer ska slumpmadssigt tas ut i produktionsserien av de berorda motorerna. Motorerna ska undergd
provning med WHTC- och i tillimpliga fall WHSC-provcyklerna for kontroll av produktionséverensstimmelsen.
Grinsvardena ska vara de som anges i bilaga I till forordning (EG) nr 595/2009.

7.2.2.2 Om godkinnandemyndigheten godtar den produktionsstandardavvikelse som tillverkaren uppgett enligt bilaga X
till direktiv 2007/46/EG ska provningarna utforas i enlighet med tilldgg 1 till denna bilaga.

Om godkidnnandemyndigheten inte godtar den produktionsstandardavvikelse som tillverkaren uppgett enligt
bilaga X till direktiv 2007/46/EG ska provningarna utforas i enlighet med tilligg 2 till denna bilaga.

Pi tillverkarens begdran far provningarna utféras i enlighet med tillagg 3 till denna bilaga.

7.2.2.3 Pa grundval av provningar av slumpmassigt uttagna motorer enligt punkt 7.2.2.2 ska produktionsserien av de
berorda motorerna anses vara i overensstimmelse ndr virdena for alla fororeningar godkants, och inte i over-
ensstimmelse nér virdena for en av fororeningarna underkints, i enlighet med provningskriterierna i det till-
lampliga tilldgget.

Om en fororening godkdnns fir detta resultat inte dndras genom andra provningar som genomfors for andra
fororeningar.

Om alla fororeningar inte godkdnns och om ingen férorening underkdnns ska en provning utforas pd en annan
motor (se figur 1).

Om inget beslut kan fattas far tillverkaren ndr som helst avbryta provningen. I sa fall ska resultatet registreras
som underkdnt.
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Figur 1

Flodesschema over provning av produktionséverensstimmelse

Provning av tre motorer

:

i Berdkning av provningens statistiska resultat

)

Overensstimmer provningens statistiska resultat med kriterierna JA Serien
for att underkédnna serien for minst en férorening enligt ™ Lnderkinns
gillande tillagg?

¢ NEJ

NEJ Overensstimmer provningens statistiska resultat med kriterierna
for att godkinna serien fér minst en fororening enligt
gillande tilligg?

[

Godkinnande for en eller flera fororeningar

Y

Godkinns for alla fororeningar?

JA Serien

godkinns

b* NEJ

Provning av ytterligare en motor

7.2.3  Provningarna ska utforas pd nytillverkade motorer.

7.2.3.1 Pa tillverkarens begdran far provningarna utféras pd motorer som har korts in i hogst 125 timmar. I sa fall ska
inkorningsforfarandet skotas av tillverkaren, som ska forbinda sig att inte vidta ndgon anpassning av dess
motorer.

7.2.3.2 Nir tillverkaren begir inkorning i enlighet med punkt 7.2.3.1 far den utforas pa nigon av foljande motorer:
a) Alla motorer som ska provas.
b) Den forsta motor som ska provas, for vilken en utvecklingskoefficient berdknas pa foljande sitt:

i) De fororenande utslippen ska mitas bade pa den nytillverkade motorn och pé den forsta motor som
provas, innan den hogsta tillitna inkorningstiden pd 125 timmar enligt punkt 7.2.3.1 har uppnatts.

i) Utvecklingskoefficienten for utslippsvirdena mellan de tvd provningarna ska beriknas for varje fororening
enligt foljande:

Utsldpp vid den andra provningen/Utslipp vid den forsta provningen.
Utvecklingskoefficienten fir vara mindre dn 1.

De foljande provmotorerna ska inte genomgé inkorningsforfarandet, men deras utsldppsvirden vid nytillverkning
ska omrdknas med hjilp av utvecklingskoefficienten.
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I detta fall ska foljande virden viljas:
a) For den forst provade motorn, virdena frin den andra provningen.
b) For ovriga motorer, virdena vid nytillverkning multiplicerade med utvecklingskoefficienten.

7.2.3.3 For diesel-, etanol- (ED95), bensin-, E85- och motorgasdrivna motorer fr alla dessa provningar utféras med
tillimpliga marknadsbranslen. P4 tillverkarens begiran fir dock de referensbrinslen som beskrivs i bilaga 1X
anvdndas. Detta innebdr provningar enligt beskrivningen i avsnitt 1 i denna bilaga med minst tvd av refe-
rensbrinslena for varje gasmotor.

7.2.3.4 For naturgasdrivna motorer fir alla dessa provningar utforas med marknadsbransle pd foljande sitt:
a) For H-mdrkta motorer med ett marknadsbrinsle av H-typ (0.89 < S\ < 1.00).
b) For L-mirkta motorer med ett marknadsbrinsle av L-typ (1.00 < Sk < 1.19).

¢) For HL-mirkta motorer med ett marknadsbrinsle som spanner 6ver l-skiftfaktorns hela omrade (0.89 < Sl <
1.19).

P4 tillverkarens begdran far dock de referensbrinslen som beskrivs i bilaga IX anvindas. Detta innebdr provningar
enligt beskrivningen i avsnitt 1 i denna bilaga.

7.2.3.5 Om det uppstdr en tvist pd grund av att en gasmotor inte uppfyller kraven med ett marknadsbrinsle, ska
provningarna utfoéras med ett referensbrinsle med vilket huvudmotorn har provats, eller med ett eventuellt
ytterligare bransle 3 enligt punkterna 1.1.4.1 och 1.2.1.1 som huvudmotorn kan ha provats med. D& maéste
resultatet raknas om med hjilp av den tillimpliga faktorn eller de tillimpliga faktorerna "t”, "r,” eller "r,” enligt
punkterna 1.1.5, 1.1.6.1 och 1.2.1.2. Om r, r, eller ry 4r mindre 4n 1 ska ingen korrigering goras. Av bade de
uppmitta och de berdknade resultaten ska det framgd att motorn uppfyller grinsvirdena med alla relevanta
branslen (brinslena 1 och 2, samt i tillimpliga fall brinsle 3 for naturgasmotorer och brinslena A och B for

motorgasmotorer).

7.2.3.6 Provningar for produktionsoverensstimmelse av en gasmotor konstruerad for drift med ett brinsle med viss
sammansdttning ska utféras med det brinsle som motorn har kalibrerats for.

7.3 Omborddiagnos (OBD)

7.3.1  Om godkinnandemyndigheten bedomer att produktionskvaliteten ar bristfillig far den begira en verifiering av
OBD-systemets produktionsoverensstimmelse. En sddan verifiering ska utforas pd foljande sitt:

En motor ska slumpmissigt viljas ur produktionsserien och underga de provningar som beskrivs i bilaga 9B till
ENJECE:s foreskrifter nr 49. Provningarna fir utféras pd en motor som har korts in i hogst 125 timmar.

7.3.2  Produktions6verensstimmelse ska anses foreligga om motorn uppfyller kraven for de provningar som beskrivs i
bilaga 9B till FNJECE:s foreskrifter nr 49.

7.3.3  Om den utvalda motorn ur produktionsserien inte uppfyller kraven i punkt 7.3.1 ska ytterligare fyra slumpmas-
sigt utvalda motorer ur produktionsserien genomgd de provningar som beskrivs i bilaga 9B till FNJ/ECE:s
foreskrifter nr 49. Provningarna far utforas pd motorer som har korts in i hogst 125 timmar.

7.3.4  Produktions6verensstimmelse ska anses foreligga om dtminstone tre av de ytterligare fyra slumpmdssigt utvalda
motorerna uppfyller kraven for de provningar som beskrivs i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

7.4 Information frin den elektroniska styrenheten som krivs vid provning i drift

7.4.1  Tillgangen till det informationsflode som krévs enligt punkt 5.2.1 i enlighet med kraven i punkt 5.2.2 ska visas
med hjilp av ett externt OBD-avsokningsverktyg enligt beskrivningen i bilaga X.

7.4.2  Om denna information inte kan tas fram korrekt nir avsokningsverktyget fungerar korrekt enligt bilaga X, ska
produktionsoverensstimmelse for motorn inte anses foreligga.

7.4.3  ECU-vridmomentsignalens overensstimmelse med de krav som anges i punkterna 5.2.2 och 5.2.3 ska visas
genom utforande av WHSC-provning enligt bilaga III.
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7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

8.2

8.3

Om provningsutrustningen inte uppfyller de krav pd hjilpaggregat som anges i bilaga XIV, ska det uppmatta
vridmomentet korrigeras i enlighet med den korrigeringsmetod som anges i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

ECU-vridmomentsignalens overensstimmelse ska anses vara tillricklig om det beriknade vridmomentet ligger
inom de toleranser som anges i punkt 5.2.5.

Kontrollerna av tillgdngen till och Gverensstimmelsen hos den information frin den elektroniska styrenheten
som krdvs for provning i drift ska regelbundet kontrolleras av tillverkaren for varje tillverkad motortyp inom
varje tillverkad motorfamilj.

Resultatet av tillverkarens undersokningar ska pd begdran goras tillgingligt for godkdnnandemyndigheten.

Tillverkaren ska pa begiran av godkidnnandemyndigheten visa tillgdngligheten och dverensstimmelsen hos infor-
mationen fran den elektroniska styrenheten vid serietillverkning, genom att utféra limplig provning enligt
punkterna 7.4.1-7.4.4 pa ett urval motorer frin samma motortyp. Provtagningsbestimmelserna, inklusive prov-
tagningens omfattning och statistiska kriterier for godkidnnande och underkdnnande, ska vara de som anges i
denna bilaga for kontroll av utslippens 6verensstimmelse.

DOKUMENTATION

Det dokumentationsmaterial som krévs enligt artiklarna 5, 7 och 9 och som ska géra det mojligt for godkan-
nandemyndigheten att utvirdera utslippsbegrinsande strategier samt system ombord péd fordonet och motorn
for att se till att begrinsningen av NO,-utslipp fungerar korrekt, ska goras tillgingligt i foljande tva delar:

a) Ett "formellt dokumentationsmaterial” som pa begiran ska goras tillgangligt for berorda parter.
b) Ett "utvidgat dokumentationsmaterial” som ska héllas strikt konfidentiellt.

Det formella dokumentationsmaterialet far vara kortfattat, under forutsittning att det ger beligg for att alla
mojliga utvdrden har faststillts genom en matris som erhallits vid flera kontroller av enskilda enheters invarden.
Dokumentationen ska innehélla en beskrivning av funktionen hos det motiveringssystem som kravs i bilaga XIII,
inbegripet de parametrar som 4r nodvindiga for att himta den information som systemet omfattar. Detta
material ska behdllas av godkdnnandemyndigheten.

Det utvidgade dokumentationsmaterialet ska innehalla information om driften av alla hjilp- och grundstrategier
for avgasrening, inklusive en beskrivning av de parametrar som éndras av varje hjdlpstrategi och de grinsfor-
héllanden under vilka hjdlpstrategin dr aktiv samt en indikation om vilka hjdlp- och grundstrategier som troligen
ar aktiva under forhallandena vid de provningsforfaranden som anges i bilaga VI. Det utvidgade dokumentations-
materialet ska innehalla en beskrivning av brinslekontrollsystemets logik, tidsstrategier och omkopplingspunkter
under alla driftsformer. Det ska dven innehdlla en fullstindig beskrivning av det motiveringssystem som kravs i
bilaga XIII, inklusive tillhorande 6vervakningsstrategier.

Det utvidgade dokumentationsmaterialet ska hallas strikt konfidentiellt. Det far forvaras av godkdnnandemyn-
digheten eller, efter godkinnandemyndighetens gottfinnande, behallas av tillverkaren. Om tillverkaren behaller
dokumentationsmaterialet ska det identifieras och dateras av godkinnandemyndigheten nir det granskats och
godkants. Det ska goras tillgangligt for inspektion av godkdnnandemyndigheten i samband med godkinnandet
eller nir som helst under godkdnnandets giltighetstid.
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1.1

1.2

Tilligg 1

Forfarande for kontroll av produktionsoverensstimmelse nir standardavvikelsen ir tillfredsstillande

I detta tilligg beskrivs det forfarande som ska anvindas for kontroll av produktionsoverensstimmelse i friga om
utsldpp av fororeningar ndr tillverkarens produktionsstandardavvikelse ar tillfredsstallande. Det tillimpliga forfarandet
ska vara det som anges i tillagg 1 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49, med nedanstdende undantag.

[ avsnitt 3 i tilligg 1 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska hanvisningen till avsnitt 5.2.1 i det tillagget forstds som en
hinvisning till tabellen i bilaga I till férordning (EG) nr 595/2009.

[ avsnitt 3 i tilligg 1 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska hanvisningen till figur 2 forstds som en hanvisning till figur
1 i bilaga I till denna forordning.



L 167/26

Europeiska unionens officiella tidning

25.6.2011

Tilligg 2

Forfarande for kontroll av produktionsoverensstimmelse nir standardavvikelsen ir otillfredsstillande eller
saknas

1. I detta tilligg beskrivs det forfarande som ska anvindas for kontroll av produktionsoverensstimmelse i friga om
utslipp av fororeningar nir tillverkarens produktionsstandardavvikelse ar otillfredsstillande eller saknas. Det till-
lampliga forfarandet ska vara det som anges i tillagg 2 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49, med nedanstdende undantag.

1.1 T avsnitt 3 i tillagg 2 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska hdnvisningen till avsnitt 5.2.1 i det tilligget forstds som en
hinvisning till tabellen i bilaga I till forordning (EG) nr 595/2009.
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1.1

1.2

1.3

Tilligg 3

Forfarande for kontroll av produktionséverensstimmelse pd tillverkarens begiran

I detta tilligg beskrivs det forfarande som ska anvindas for kontroll pa tillverkarens begdran av produktionsover-
ensstimmelse for utslapp av fororeningar. Det tillimpliga forfarandet ska vara det som anges i tilligg 3 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49, med nedanstdende undantag.

[ avsnitt 3 i tilligg 3 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska hanvisningen till avsnitt 5.2.1 i det tillagget forstds som en
hinvisning till tabellen i bilaga I till férordning (EG) nr 595/2009.

[ avsnitt 3 i tilligg 3 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska hanvisningen till figur 2 forstds som en hinvisning till figur
1 i bilaga I till denna forordning.

I avsnitt 5 i tillagg 3 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska hanvisningen till avsnitt 8.3.1 forstds som en hanvisning till
punkt 7.2.2 i denna bilaga.
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Tilligg 4
Mallar f6r informationsdokument
Gillande:
EG-typgodkinnande av en motor eller en motorfamilj som separat teknisk enhet,

EG-typgodkinnande av ett fordon med en godkind motor med avseende pd utslapp samt tillgng till reparations- och
underhéllsinformation,

EG-typgodkinnande av ett fordon med avseende pa utslipp samt tillgang till reparations- och underhallsinformation.

Foljande uppgifter ska lamnas i tre exemplar och omfatta en innehallsforteckning. Eventuella ritningar ska tillhandahallas i
lamplig skala och vara tillrdckligt detaljerade i A4-format eller vikta till A4-format. Eventuella foton ska vara tillrackligt
detaljerade.

Om de system, komponenter eller separata tekniska enheter som avses i detta tilligg har elektronisk styrning ska
information limnas om deras funktion.

Anmarkningar (for ifyllande av tabellen):

Bokstiverna A, B, C, D och E motsvarande motorer i en motorfamilj ska ersittas av namnen pa de aktuella motorerna i
motorfamiljen.

Om samma virde/beskrivning i frdga om en viss motoregenskap giller for alla motorer i en motorfamilj ska cellerna
motsvarande A—E sammanfogas.

Om motorfamiljen bestdr av mer dn 5 motorer fir nya kolumner liggas till.

Om ansokan giller EG-typgodkidnnande av en motor eller en motorfamilj som separat teknisk enhet ska den allménna
delen och del 1 fyllas i.

Om ansokan giller EG-typgodkinnande av ett fordon med en godkidnd motor med avseende pa utslipp samt tillgéng till
reparations- och underhéllsinformation ska den allmédnna delen och del 2 fyllas i.

Om ansokan giller EG-typgodkdnnande av ett fordon med avseende pd utslipp samt tillgng till reparations- och
underhéllsinformation ska den allmédnna delen samt delarna 1 och 2 fyllas i.

Forklarande fotnoter finns i tilligg 10 till denna bilaga.

Motorer i motorfamiljen
Huvudmotor

eller motortyp

A B C D E

0 ALLMANT

0.l Fabrikat (tillverkarens varumirke)

0.2 Typ

0.2.0.3 Motortyp som separat teknisk enhet/motorfamilj

som separat teknisk enhet/fordon med en godkind
motor med avseende pd utsldpp samt tillgdng till
reparations-  och  underhllsinformation/fordon
med avseende péd utslipp samt tillgang till repara-
tions- och underhallsinformation (1)

0.2.1 Varumirken (i forekommande fall)

0.3 Identifiering av typ, om sddan finns mirkt pd den
separata tekniska enheten (°)

0.3.1 Markningens placering
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Huvudmotor Motorer i motorfamiljen
eller motortyp A B c D E
0.5 Tillverkarens namn och adress
0.7 For komponenter och separata tekniska enheter,
EG-godkinnandemarkets placering och fastsitt-
ningsmetod
0.8 Namn pd och adress(er) till monteringsanligg-
ning(ar)
0.9 Namn pd och adress till tillverkarens eventuella
foretradare

Del 1: VASENTLIGA EGENSKAPER HOS (HUVUD)MOTORN OCH MOTORTYPERNA INOM EN MOTOR-
FAMILJ

Del 2: VASENTLIGA EGENSKAPER HOS FORDONETS KOMPONENTER OCH SYSTEM MED AVSEENDE PA
AVGASUTSLAPP

Tilliigg till informationsdokument: Information om provningsfoérhillanden

FOTON OCH/ELLER RITNINGAR AV HUVUDMOTORN, MOTORTYPEN OCH I TILLAMPLIGA FALL AV MOTOR-
UTRYMMET.

UPPGE EVENTUELLA YTTERLIGARE BIFOGADE HANDLINGAR.
DATUM, AKT

DEL 1
VASENTLIGA EGENSKAPER HOS (HUVUD)MOTORN OCH MOTORTYPERNA INOM EN MOTORFAMIL]J

Motorer i motorfamiljen
Huvudmotor

eller motortyp

A B C D E

3.2 Forbrinningsmotor

3.2.1 Sdrskild motorinformation

3.2.1.1 Funktionssdtt: ~ gnisttindning/kompressionstdnd-
ning (1)
Cykel: fyrtakt/tvitakt/rotation (1)

3.2.1.2 Antal cylindrar och cylinderarrangemang

3.2.1.2.1 Cylinderdiameter () mm

3.2.1.2.2 Slaglingd () mm

3.2.1.2.3 Tandningsfoljd

3.2.1.3 Motorns slagvolym (™) cm?

3.2.1.4 Volymkompressionsforhallande ()

3.2.1.5 Ritningar av forbranningskammare, kolvtopp och,
for gnisttdindningsmotorer, kolvringar

3.2.1.6 Normalt motortomgéngsvarvtal (%) min’!
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.2.1.6.1 Forhéjt motortomgéngsvarvtal (%) min™!

3.2.1.7 Kolmonoxidhalt i volym i avgaserna vid tom-
g8ng () s % enligt tillverkaren
(endast for gnisttindningsmotorer)

3.2.1.8 Hogsta nettomotoreffekt () ...ccoveeeernneceernneces kw
AT R min’! (enligt tillverkaren)

3.2.1.9 Hogsta tillitna motorvarvtal enligt tillverkaren:
min’!

3.2.1.10 Storsta nettovridmoment (%) ..oo.oevvervrnreeerieennens Nm
AT min’! (enligt tillverkaren)

3.2.1.11 Tillverkarens hdnvisningar till det dokumentations-
material som krdvs enligt artiklarna 5, 7 och 9 i
forordning (EU) nr 582/2011 och som gor det
mojligt for godkinnandemyndigheten att utvirdera
utsldppsbegrinsande strategier och system ombord
pa motorn for att se till att begransningen av NO,-
utslapp fungerar korrekt

3.22 Brinsle

3222 Tunga fordon: diesel/bensin/motorgas/naturgas typ
H/naturgas typ L/naturgas typ HL[etanol (ED95)]
etanol (E85) (1) (9)

32221 Brinslen som &r kompatibla med motorn enligt
tillverkarens uppgifter i enlighet med punkt 1.1.2
i bilaga I till forordning (EU) nr 582/2011 (enligt
vad som dr tillimpligt)

3.2.4 Brinslematning

3.2.4.2 Genom bransleinsprutning (endast kompressions-
tandning): ja/nej (1)

3.2.4.2.1 Systembeskrivning

3.2.4.22 Funktionssitt: direktinsprutning/forkammare/virvel-
kammare (1)

3.24.23 Insprutningspump

3.2.4.23.1 Fabrikat

3.24.2.3.2 Typ(er)

3.2.4.2.3.3 Hogsta brinsletillforsel (1), (3) woovvevrrrrereens mm?>[takt
eller cykel vid ett motorvarvtal pa .............. min’!,
eller ett karakteristikdiagram
(Om systemet har laddtrycksreglering, uppge
bransleforsorjning och laddtryck som en funktion
av motorvarvtalet)

3.2.4.2.3.4 Statisk insprutningstidpunkt (%)

3.2.4.2.3.5 Kurva for forinstalld insprutning (%)

3.2.4.2.3.6 Kalibreringsférfarande: provbank/motor (1)
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.2.4.2.4 Regulator

3.2.4.2.4.1 Typ

3.2.4.2.4.2 Brytpunkt

3.2.4.2.4.2.1 Varvtal dd begrinsningen inleds vid belastning:
min’!

3.2.4.2.4.2.2 Hogsta varvtal vid obelastad motor: min™!

3.2.4.2.423 Tomgéngsvarvtal: min-!

3.2.4.2.5 Insprutningsror

3.24.2.5.1 Langd: mm

3.2.4.2.5.2 Invindig diameter: mm

3.2.4.2.53 Common rail, fabrikat och typ

3.2.4.2.6 Insprutare

3.2.4.2.6.1 Fabrikat

3.2.4.2.6.2 Typ(er)

3.2.4.2.6.3 Oppningstryck (%): kPa eller karakteristikdiagram (%)

3.2.4.2.7 Kallstartsystem

3.24.2.7.1 Fabrikat

324272 Typ(er)

324273 Beskrivning

3.2.4.2.8 Extra starthjdlp

3.2.4.2.8.1 Fabrikat

3.24.2.8.2 Typ(er)

324283 Systembeskrivning

3.2.4.2.9 Elektroniskt styrd insprutning: ja/nej ()

3.2.4.2.9.1 Fabrikat

3.2.4.29.2 Typ(er)

3.2.4.293 Systembeskrivning (for system utan kontinuerlig
insprutning ska motsvarande uppgifter anges)

3.2.4.2.9.3.1 Styrenhetens (ECU) fabrikat och typ

3.2.4.2.9.3.2 Bransleregulatorns fabrikat och typ

3.2.4.2.9.33 Luftflédesavkannarens fabrikat och typ
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.2.4.2.9.3.4 Brinslefordelarens fabrikat och typ

3.2.4.2.9.3.5 Spjdllhusets fabrikat och typ

3.2.4.2.9.3.6 Vattentemperaturavkdnnarens fabrikat och typ

3.2.42.9.3.7 Lufttemperaturavkannarens fabrikat och typ

3.2.429.3.8 Lufttrycksavkinnarens fabrikat och typ

3.2.4.2.9.3.9 Identifieringsnummer for kalibrering av program-
varan

3.2.4.3 Genom brinsleinsprutning (endast gnisttindning):
jajncj ()

3.2.4.3.1 Funktionssitt: inloppsror (enpunkts-/flerpunkts-/di-
rektinsprutning (!)/annat (ange vilket))

3.2.4.3.2 Fabrikat

3.24.33 Typ(er)

32434 Systembeskrivning (for system utan kontinuerlig
insprutning ska motsvarande uppgifter anges)

3.2.4.3.4.1. Styrenhetens (ECU) fabrikat och typ

3.2.4.3.4.2 Brinsleregulatorns fabrikat och typ

3.2.43.4.3 Luftflodesavkidnnarens fabrikat och typ

3.2.43.44 Brinslefordelarens fabrikat och typ

3.2.43.4.5 Tryckregulatorns fabrikat och typ

3.2.4.3.4.6 Mikrostromstillarens fabrikat och typ

3.2.43.4.7 Tomgéngsjusterskruvens fabrikat och typ

3.2.4.3.4.8 Spjéllhusets fabrikat och typ

3.2.4.3.49 Vattentemperaturavkdnnarens fabrikat och typ

3.2.4.3.4.10 Lufttemperaturavkdnnarens fabrikat och typ

3.2.43.4.11 Lufttrycksavkinnarens fabrikat och typ

3.2.43.4.12 Identifieringsnummer for kalibrering av program-
varan

3.2.4.3.5 Insprutare: dppningstryck (3): wouueeeeeeee kPa eller
karakteristikdiagram (%)

3.2.4.3.5.1 Fabrikat

3.2.4.3.5.2 Typ

3.2.4.3.6 Insprutningstidpunkt
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.2.4.3.7 Kallstartsystem

3.2.4.3.7.1 Funktionssitt

3.2.4.3.7.2 Funktionsgrinser/-installningar (1), (%)

3.2.4.4 Matarpump

3.2.4.4.1 8579 3G HR kPa eller karakteristik-
diagram (%)

3.2.5 Elsystem

3.2.5.1 Markspanning: ...........oeeeeeeeeee. V, positiv/negativ
jord (1)

3.2.5.2 Generator

3.2.5.2.1 Typ

3.2.5.2.2 Nominell effekt: VA

3.2.6 Tandningssystem (endast for motorer med gnisttind-
ning)

3.2.6.1 Fabrikat

3.2.6.2 Typ(er)

3.2.6.3 Funktionssitt

3.2.6.4 Téandningsforinstallningskurva eller tandningsfor-
installningsdiagram (?)

3.2.6.5 Statisk tandningsinstallning (2): ...ocoovvvvsvsrrnes
grader fore OD (6vre dodpunkt)

3.2.6.6 Tandstift

3.2.6.6.1 Fabrikat

3.2.6.6.2 Typ

3.2.6.6. GRistgap: ....coevvvevevvcicnnnnns mm

3.2.6.7 Tandspole (tindspolar)

3.2.6.7.1 Fabrikat

3.2.6.7.2 Typ

3.2.7 Kylsystem: vitska/luft (!)

3.2.7.2 Vitska

3.2.7.2.1 Slag av vitska

3.2.7.2.2 Cirkulationspump(ar): ja/nej (1)

3.2.7.2.3 Egenskaper: ......eneccrvunnns eller

3.2.7.2.3.1 Fabrikat

3.2.7.2.3.2 Typ(er)
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B C D

3.2.7.2.4 Utvixlingsforhallande(n)

3.2.7.3 Luft

3.2.7.3.1 Flakt: ja/nej (1)

3.2.7.3.2 Egenskaper ... eller

3.2.7.3.2.1 Fabrikat

3.2.7.3.2.2 Typ(er)

3.2.7.3.3 Utvixlingsforhallande(n)

3.2.8 Inloppssystem

3.2.8.1 Overladdare: ja/nej ()

3.2.8.1.1 Fabrikat

3.2.8.1.2 Typ(er)

3.2.8.1.3 Systembeskrivning  (tex.  hogsta  laddtryck
.................................. kPa, eventuell overtrycksventil)

3.2.8.2 Laddluftkylare: ja/nej ()

3.2.8.2.1 Typ: luft-luft/luft-vatten (1)

3.2.8.3 Insugningsundertryck vid nominellt motorvarvtal
och 100 % belastning (endast for motorer med
kompressionstindning)

3.2.8.3.1 Tilldtet Minimum: ......ccocevmvvvereceeens kPa

3.2.8.3.2 Tilldtet MaXIMUM: oo kPa

3.2.8.4 Beskrivning och ritningar av inloppsror med till-
behor  (blandningskammare, uppvarmningsanord-
ning, ytterligare luftintag osv.)

3.2.8.4.1 Beskrivning av insugningsror (bifoga ritningar och/
eller foton)

3.2.9 Avgassystem

3.2.9.1 Beskrivning och/eller ritning av avgasgrenror

3.2.9.2 Beskrivning och/eller ritning av avgassystemet

3.2.9.2.1 Beskrivning och/eller ritning av de komponenter i
avgassystemet som ingdr i motorsystemet

3.2.9.3 Hogsta tillitna avgasmottryck vid nominellt motor-
varvtal och 100 % belastning (endast for motorer
med kompressionstindning): .........cccccoeeeeee. kPa (%)

3.2.9.7 Avgassystemets VOIYM: .........coowerssseees dm’?

3.29.7.1 Godtagbar volym hos avgassystemet: ........... dm?

3.2.10 Minsta tvérsnittsarea for in- och utsugningskanaler
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.2.11 Ventilinstdllning eller motsvarande uppgifter

3.2.11.1 Maximal ventillyftning, oppnings- och slutnings-
vinklar eller tidsuppgifter for alternativa fordel-
ningssystem i forhdllande till dodpunkterna. For
system for variabla ventiltider, minimi- och maxi-
mitid.

3.2.11.2 Referens- och/eller instillningsomraden (3)

3.2.12 Atgéirder mot lufifororeningar

3.2.12.1.1 Anordning for aterforing av vevhusgaser: ja/nej (%)
Om ja, beskrivning och ritningar: ...
Om nej krivs overensstimmelse med bilaga V till
forordning (EU) nr 582/2011

3.2.12.2 Ytterligare utslippsbegransande anordningar (om
sddana finns och inte omfattas av ndgon annan
rubrik)

3.2.12.2.1 Katalysator: ja/nej (1)

3.2.12.2.1.1 Antal katalysatorer och katalysatorelement (ange
uppgifterna nedan for varje separat enhet)

3.2.12.2.1.2 Dimensioner, form och volym pé katalysatorn/ka-
talysatorerna

3.2.12.2.1.3 Typ av katalys

3.2.12.2.1.4 Totalt ddelmetallinnehall

3.2.12.2.1.5 Relativ koncentration

3.2.12.2.1.6 Substrat (struktur och material)

3.212.2.1.7 Celltdthet

3.2.12.2.1.8 Typ av holje pa katalysatorn/katalysatorerna

3.2.12.2.1.9 Katalysatorns/katalysatorernas placering (placering
och referensavstand i avgasledningen)

3.2.12.2.1.10 Virmeskold: ja/nej (1)

3.2.12.2.1.11 Regenereringssystem/metod for avgasefterbehand-
lingssystem, beskrivning

3.2.12.2.1.11.5 Normalintervall for drifttemperatur: ................. K

3.2.12.2.1.11.6 Forbrukningsbart reagens: ja/nej (1)

3.2.12.2.1.11.7 Typ och koncentration av det reagens som behévs
for katalysen

3.2.12.2.1.11.8 Normalintervall for reagensets temperatur under
drift: K

3.2.12.2.1.11.9 International standard

3.2.12.2.1.11.10

Frekvens for péfyllning av reagens: kontinuerligt/
service (1)
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.2.12.2.1.12 Katalysatorns fabrikat

3.2.12.2.1.13 Delens identifieringsnummer

3.2.12.2.2 Syreavkinnare: ja/nej (1)

3.2.12.2.2.1 Fabrikat

3.2.12.2.2.2 Placering

3.2.12.2.2.3 Kontrollintervall

3.2.12.2.2.4 Typ

3.2.12.2.2.5 Delens identifieringsnummer

3.2.12.2.3 Luftinsprutning: ja/nej (1)

3.2.12.2.3.1 Typ (pulserande luft, luftpump osv.)

3.2.12.2.4 Avgasaterforing (EGR, exhaust gas recirculation):
jajnej ()

3.2.12.2.4.1 Egenskaper (fabrikat, typ, flode osv.)

3.2.12.2.6 Partikelfilla: ja/nej (1)

3.2.12.2.6.1 Partikelféllans dimensioner, form och volym

3.2.12.2.6.2 Partikelféllans konstruktion

3.2.12.2.6.3 Placering (referensavstand i avgasledningen)

3.2.12.2.6.4 Regenereringsmetod regenereringssystem, beskriv-
ning och/eller ritning

3.2.12.2.6.5 Partikelfillans fabrikat

3.2.12.2.6.6 Delens identifieringsnummer

3.2.12.2.6.7 Normalintervall for drifttemperatur ..........coocc..... K)
och tryckomréide (kPa)

3.2.12.2.6.8 Vid periodisk regenerering

3.2.12.2.6.8.1.1 | Antal WHTC-provcykler utan regenerering (n)

3.2.12.2.6.8.2.1 | Antal WHTC-provcykler med regenerering (ng)

3.2.12.2.6.9 Andra system: ja/nej ()

3.2.12.2.6.9.1 Beskrivning och drift

3.2.12.2.7 Omborddiagnossystem (OBD)

3.2.12.2.7.0.1 Antal OBD-motorfamiljer inom motorfamiljen
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Motorer i motorfamiljen
Huvudmotor

eller motortyp A B c D

3.2.12.2.7.0.2 Forteckning over OBD-motorfamiljerna (om till- | OBD-motorfamilj 1: ...cccooveeveeveccvverrennnnee

lampligt) -
OBD-motorfamilj 2: ....cooeeeeveveennccerrnnens
osv.

3.2.12.2.7.0.3 Nummer pd den OBD-motorfamilj som huvud-
motorn/motorn tillhor

3.2.12.2.7.0.4 Tillverkarens hinvisningar till den OBD-dokumen-
tation som krivs enligt artiklarna 5.4 ¢ och 9.4 i
forordning (EU) nr 582/2011 och som anges i
bilaga X till den forordningen med avseende pd
godkinnande av OBD-system

3.2.12.2.7.0.5 I tillimpliga fall, tillverkarens hanvisning till doku-
mentationen for installation av ett OBD-utrustat
motorsystem i ett fordon

3.2.12.2.7.2 Forteckning 6ver och syfte med alla komponenter
som overvakas av OBD-systemet (¥)

3.2.12.2.7.3 Skriftlig beskrivning (allmént funktionsstt) for

3.2.12.2.7.3.1 Gnisttandningsmotorer (4)

3.2.12.2.7.3.1.1 | Overvakning av katalysator (¥)

3.2.12.2.7.3.1.2 | Upptickt av feltdndning (*)

3.2.12.2.7.3.1.3 | Overvakning av syreavkinnare (*)

321227314 Ovriga komponenter som évervakas av OBD-syste-
met

3.2.12.2.7.3.2 Motorer med kompressionsténdning (*)

3.2.12.2.7.3.2.1 | Overvakning av katalysator (%)

3.2.12.2.7.3.2.2 | Overvakning av partikelfilla (*)

3.2.12.2.7.3.2.3 | Overvakning av elektroniskt bréinsleinsprutnings-
system (%)

3.2.12.2.7.3.2.4 | Overvakning av deNO,-system (%)

3.2.12.2.7.3.2.5 Ovriga komponenter som évervakas av OBD-syste-
met (%)

3.2.12.2.7.4 Kriterier for aktivering av felindikering (fast antal
korcykler eller statistisk metod) (%)

3.2.12.2.7.5 Forteckning over alla OBD-koder och -format som
anvinds (med forklaring av samtliga) (%)

3.2.12.2.7.6.5 Standardkommunikationsprotokoll fér OBD (4)

3.2.12.2.7.7 Tillverkarens hanvisningar till den OBD-relaterade

information som krévs enligt artiklarna 5.4 d och
9.4 i forordning (EU) nr 582/2011 med avseende
pé Gverensstimmelse med bestimmelserna om till-
gdng till information om OBD och reparations-
och underhéllsinformation, eller
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.212.2.7.7.1

som ett alternativ till en hdnvisning fran tillverka-
ren enligt punkt 3.2.12.2.7.7, en hanvisning till
bifogad handling till detta tilligg, som innehaller
nedanstdende tabell, ifylld enligt det exempel som

ges.

Komponent — Felkod — Overvakningsstrategi — Fel-
sokningskriterier — Kriterier for aktivering av fel-
indikering — Sekundédra parametrar — Forkonditio-
nering — Demonstrationsprovning

Katalysator — PO420 — Signaler frdn syreavkdnnare
1 och 2 — Skillnad mellan signalerna frén avkin-
nare 1 och 2 — 3:e cykeln — Motorvarvtal, motor-
belastning, A[F-lige, katalysatortemperatur — Tva
cykler av typ 1 — Typ 1

3.2.12.2.8

Andra system (beskrivning och
funktion)

3.2.12.2.8.1

System for att kontrollera att begrinsningen av
NO,-utslipp fungerar korrekt

3.2.12.2.8.2

Motor med permanent avaktivering av motive-
ringssystemet for forare, fér anvindning inom
riddningstjanst eller i de fordon som anges i
artikel 2.3 b i direktiv 2007/46/EG: ja/nej

3.2.12.2.8.3

Antal OBD-motorfamiljer inom motorfamiljen som
beaktats vid kontrollen av att begrinsningen av
NO,-utslipp fungerar korrekt

3.2.12.2.8.4

Forteckning 6ver OBD-motorfamiljerna (om till-
lampligt)

OBD-motorfamilj 1: ..coocceoomveverrneecirnne
OBD-motorfamilj 2: ...coocccveveeerecees

0osv.

3.2.12.2.8.5

Nummer pd den OBD-motorfamilj som huvud-
motorn/motorn tillhor

3.2.12.2.8.6

Lagsta koncentration av den aktiva bestdndsdelen i
reagenset som inte aktiverar varningssystemet
(CDyyin): volymprocent

3.2.12.2.8.7

I tillimpliga fall, tillverkarens hanvisning till doku-
mentationen for installation i ett fordon av syste-
men for kontroll av att begrinsningen av NO,-
utslipp fungerar korrekt

3.2.17

Sirskild information avseende gasdrivna motorer for
tunga fordon (vid system som dr utformade pd annat
sdtt ska motsvarande information limnas)

3.2.17.1

Brinsle: motorgas/naturgas typ H/naturgas typ
L/naturgas typ HL ()

3.2.17.2

Tryckregulator(er)  eller  fordngare/tryckregula-
tor(er) ()

3.2.17.2.1

Fabrikat

3.2.17.2.2

Typ(er)

3.2.17.2.3

Antal tryckreduceringssteg
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.2.17.2.4 Tryck i slutsteget: MiNIMUM ...coooveeeereverreereeennns kPa
— MAXIMUM covvveeeeemmcsenneneneeenes kPa

3.2.17.2.5 Antal huvudinstillningspunkter

3.2.17.2.6 Antal instillningspunkter for tomgang

3.2.17.2.7 Typgodkinnandenummer

3.2.17.3 Brinslesystem:  blandarenhet/gasinsprutning/vits-
keinsprutning/direktinsprutning (1)

3.2.17.3.1 Reglering av bransle-luftforhillandet

3.2.17.3.2 Systembeskrivning och/eller diagram och ritningar

3.2.17.3.3 Typgodkannandenummer

3.2.17.4 Blandarenhet

3.217.4.1 Antal

3.2.17.4.2 Fabrikat

3.2.17.43 Typ(er)

3.2.17.4.4 Placering

3.2.17.4.5 Instdllningsmojligheter

3.2.17.4.6 Typgodkannandenummer

3.2.17.5 Insprutning via inloppsgrenror

3.2.17.5.1 Insprutning: enpunkts-[flerpunkts- ()

3.2.17.5.2 Insprutning: kontinuerlig/simultan/sekventiell (1)

3.2.17.5.3 Insprutningsutrustning

3.2.17.5.3.1 Fabrikat

3.2.17.5.3.2 Typ(er)

3.2.17.5.3.3 Instdllningsmojligheter

3.2.17.5.3.4 Typgodkinnandenummer

3.2.17.5.4 Matarpump (i tillimpliga fall)

3.2.17.5.4.1 Fabrikat

3.2.17.5.4.2 Typ(er)

3.2.17.5.4.3 Typgodkannandenummer

3.2.17.5.5 Insprutare
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Motorer i motorfamiljen

Huvudmotor
eller motortyp A B c D
3.2.17.5.5.1 Fabrikat
3.2.17.5.5.2 Typ(er)
3.2.17.5.5.3 Typgodkinnandenummer
3.2.17.6 Direktinsprutning
3.2.17.6.1 Insprutningspump/tryckregulator (1)
3.2.17.6.1.1 Fabrikat
3.2.17.6.1.2 Typ(er)
3.2.17.6.1.3 Insprutningstidpunkt
3.2.17.6.1.4 Typgodkinnandenummer
3.2.17.6.2 Insprutare
3.2.17.6.2.1 Fabrikat
3.2.17.6.2.2 Typler)
3.2.17.6.2.3 Oppningstryck eller karakteristikdiagram (%)
3.2.17.6.2.4 Typgodkannandenummer
3.2.17.7 Elektronisk styrenhet (ECU)
3.2.17.7.1 Fabrikat
3.2.17.7.2 Typ(er)
3.2.17.7.3 Instillningsméjligheter
3.2.17.7.4 Identifieringsnummer for kalibrering av program-
varan
3.2.17.8 Specifik utrustning for naturgas
3.2.17.8.1 Version 1 (galler endast i friga om typgodkin-
nande av motorer for flera olika brinslesamman-
sdttningar)
3.2.17.8.1.0.1 Sjilvanpassningsfunktion? ja/nej (1)
3.2.17.8.1.0.2 Kalibrering for en viss sammansattning av gas na-
turgas-H/naturgas-L/naturgas-HL (1)
Omvandling for en viss sammansittning av gas
naturgas-H,/naturgas-L,/naturgas-HL, ()
3.217.8.1.1 metan (CHy): oo basvirde:  mol-% min. ...mol-% max. mol-%
etan (CoHg): e basvirde:  mol-% min. ...mol-% max. mol-%
propan (C3Hg): ceeeeeeeeneceeireeeeinnns basvirde:  mol-% min. ...mol-% max. mol-%
butan (C4H ()i weereeemeereeeceeeneecenes basvirde:  mol-% min. ...mol-% max. mol-%
Cs5/Cs,: basvirde:  mol-% min. ...mol-% max. mol-%
R 42 (O 2 R basvirde:  mol-% min. ...mol-% max. mol-%
syrgas (N, He etc.): wocemmeccernnens basvirde: mol-% min. ...mol-% max. mol-%
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.5.4 Koldioxidutsldpp for motorer i tunga fordon
3.5.4.1 Koldioxidviktutslipp WHSC-provning: ... g/kWh
3.5.4.2 Koldioxidviktutslipp WHTC-provning: ... g/kWh
3.5.5 Brinsleforbrukning for motorer i tunga fordon
3.5.5.1 Bransleforbrukning WHSC-provning: ... g/kWh
3.5.5.2 Brinsleforbrukning WHTC-provning (°): ... g/kWh
3.6 Tillitna temperaturer enligt tillverkaren
3.6.1 Kylsystem
3.6.1.1 Vitskekylning -
hogsta temperatur vid motorns utlopp: ......... K
3.6.1.2 Luftkylning
3.6.1.2.1 Referenspunkt
3.6.1.2.2 Hogsta temperatur vid referenspunkten: .............. K
3.6.2 Hagsta utloppstemperatur hos laddluftkylare: ...... K
3.6.3 Hagsta avgastemperatur vid den punkt i avgasroret/av-
gasroren som befinner sig vid avgasgrenrorets eller tur-
boladdarens utloppsflans(ar): .......cccoveveen. K
3.6.4 Brinsletemperatur —
minimum: K — maximum: K
Vid insprutningspumpens inlopp i fraga om dieselmoto-
rer, vid tryckregulators slutsteg i fraga om gasdrivna
motorer.
3.6.5 Smaorjmedelstemperatur
Minimum: K — maximum: K
3.8 Smorjmedelssystem
3.8.1 Systembeskrivning
3.8.1.1 Smorjmedelsbehallarens placering
3.8.1.2 Matningssystem (med pump/insprutning i intag/
blandning med brinsle osv.) (1)
3.8.2 Smaorjpump
3.8.2.1 Fabrikat
3.8.2.2 Typ(er)
3.8.3 Blandning med brinsle
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Motorer i motorfamiljen
Huvudmotor
eller motortyp A B c D E
3.8.3.1 Procenttal
3.8.4 Oljekylare: ja/nej (1)
3.8.4.1 Ritning(ar)
3.8.4.1.1 Fabrikat
3.8.4.1.2 Typ(er)

DEL 2
VASENTLIGA EGENSKAPER HOS FORDONETS KOMPONENTER OCH SYSTEM MED AVSEENDE PA
AVGASUTSLAPP
Huvudmotor Motorer i motorfamiljen
eller motortyp A B c D B

3.1 Motortillverkare
3.1.1 Tillverkarens motorkod (enligt méarkning pd mo-

torn eller annan identifiering)
3.1.2 Godkdnnandenummer (i féorekommande fall) med

identifieringsmérkning for bransle
3.2.2 Brinsle
3.2.2.3 Branslepafyllning: begrinsad 6ppning/méarkning
3.2.3 Brinsletank(ar)
3.2.3.1 Huvudbrinsletank(ar)
3.2.3.1.1 Antal och kapacitet for varje tank
3.2.3.2 Extra briansletank(ar)
3.2.3.2.1 Antal och kapacitet for varje tank
3.2.8 Inloppssystem
3.2.8.3.3 Inloppssystemets faktiska undertryck vid nominellt

motorvarvtal och 100 % belastning av fordonet:

.................................. kPa
3.2.8.4.2 Luftfilter, ritningar: eller
3.2.8.4.2.1 Fabrikat
3.2.8.4.2.2 Typ(er)
3.2.8.4.3 Inloppsljudddmpare, ritningar
3.2.8.4.3.1 Fabrikat
3.2.8.4.3.2 Typ(er)
3.2.9 Avgassystem
3.2.9.2 Beskrivning och/eller ritning av avgassystemet
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Huvudmotor
eller motortyp

Motorer i motorfamiljen

B

C

D

3.29.2.2

Beskrivning och/eller ritning av de komponenter i
avgassystemet som inte ingdr i motorsystemet

3.2.9.3.1

Faktiskt avgasmottryck vid nominellt motorvarvtal
och 100 % belastning av fordonet (endast fér mo-
torer med kompressionstindning): .........c......... kPa

3.2.9.7

Avgassystemets VOIYM: ......cccorvevrevernecreenne dm’?

3.29.7.1

Faktisk volym hos hela avgassystemet (fordons-
Och MOtOrSYSteM): ....cevvrerrssssssseeeeeeene dm?

3.2.12.2.7

Omborddiagnossystem (OBD)

3.2.12.2.7.0

Alternativt godkdnnande enligt punkt 2.4 i bilaga
X till forordning (EU) nr 582/2011 har anvints:
jajnej

3.212.2.7.1

OBD-komponenter om bord pé fordonet

3.2.12.2.7.2

[ tillimpliga fall, tillverkarens hinvisning till det
dokumentationsmaterial som avser installation pa
fordonet av en godkdnd motors OBD-system

3.2.12.2.7.3

Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindike-
ring (%

3.212.2.7.4

Skriftlig beskrivning och/eller ritning av kommuni-
kationsgranssnittet for OBD-system utanfor fordo-
net (%)

3.2.12.2.8

System for att kontrollera att be-
grinsningen av NO -utslipp fun-
gerar korrekt

3.2.12.2.8.0

Alternativt godkdnnande enligt punkt 2.1 i bilaga
XII till férordning (EU) nr 582/2011 har anvints:
jajnej

3.2.12.2.8.1

Komponenter ombord pa fordonet som tillhor sy-
stemen for att kontrollera att begransningen av
NO,-utslipp fungerar korrekt

3.2.12.2.8.2

Aktivering av kryplage:

"deaktivering efter omstart”/"deaktivering efter
brénslepafyllning”/”deaktivering efter parkering” ()

3.2.12.2.8.3

I tillimpliga fall, tillverkarens hanvisning till doku-
mentationsmaterialet med avseende pa installation
pa fordonet av ett system for kontroll av att be-
gransningen av NO,-utsldpp fungerar korrekt i en
godkind motor

3.2.12.2.8.4

Skriftlig beskrivning och/eller ritning av varnings-
signalen (°)

3.2.12.2.8.5

Uppvirmd|ej uppviarmd reagensbehéllare och upp-
viarmt/ej uppvdarmt reagensdoseringssystem (se
punkt 2.4 i bilaga XII till forordning (EU)
nr 582/2011)
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1.1

1.2

1.3

4.2

4.3

5.1

Tilligg
till informationsdokument
Information om provningsforhillanden

Tindstift

Fabrikat
Typ
Gnistgapinstillning

Tindspole
Fabrikat

Typ

Smérjmedel som anvinds

Fabrikat
Typ (ange andelen olja i blandningen om smorjmedel blandas i branslet)

Motordriven utrustning

Den effekt som forbrukas av hjilpaggregaten/utrustningen behover bara bestimmas om

a) hjilpaggregat/utrustning som krivs inte monterats pd motorn, och/eller

b) hjilpaggregat/utrustning som inte krdvs har monterats pd motorn.

Anmdrkning: Kraven foér motordriven utrustning ér inte samma for utslippsprovning som for effektprovning.

Forteckning och identifieringsuppgifter
Upptagen effekt vid motorvarvtal som ér specifika for utslappsprovning

Tabell 1

Upptagen effekt vid motorvarvtal som ir specifika for utslippsprovning

Utrustning Tomgang Lagt varvtal | Forhojt varvtal

Idealt varv-
tal ()

n95h

Pa

Hjdlpaggregat/utrustning som kravs en-
ligt tillagg 7 till bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49

Py

Hjilpaggregat/utrustning som inte kravs
enligt tillagg 7 till bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49

Motorprestanda (enligt tillverkaren) (%)

Provningsmotorvarvtal for utslippsprovning enligt bilaga III (°)

Lagt varvtal ()

Forhojt varvtal (ny)

Tomgdng
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5.2

6.4

6.4.1

6.4.2

6.4.3

6.4.4

6.4.5

6.4.6

Idealt varvtal

n95h

Givna virden for effektprovning enligt bilaga XIV till forordning (EU) nr 582/2011

Tomgang

rpm

rpm

rpm

Varvtal vid maximal effekt

Maximal effekt

Varvtal vid maximalt vridmoment

Maximalt vridmoment

rpm

kw

rpm

Nm

Dynamometerbelastning (om tillimpligt)

Instillning for fast belastning av dynamometern (om tillimpligt)

Alternativ dynamometerbelastningsmetod har anvints (ja/nej)

Troghetsmassa (kg):

Faktisk effekt som tas upp vid 80 km/h, inkl. fordonets korforlust pd dynamometern (kW)

Faktisk effekt som tas upp vid 50 km/h, inkl. fordonets korforlust pd dynamometern (kW)

Instillbar belastningskurva for dynamometern (om tillimpligt)

Avstanningsinformation fran provbana
Dickens fabrikat och typ

Dickmatt (frimre/bakre)

Dicktryck (frimre/bakre) (kPa)
Fordonsprovvikt, inklusive forare (kg)

Avstanningsdata frdn vdg (om tillimpligt)

Avstanningsdata fran vig

Tabell 2

V (km/h) V2 (km/h)

V1 (km/h)

Korrigerad medelavstanningstid

120

100

80

60

40

20
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6.4.7 Korrigerad medelvigeffekt (om tillimpligt)

Tabell 3

Korrigerad medelvigeffekt

V (km/h) CP korrigerad (kW)

120

100

80

60

40

20

7. Provningsférhillanden fér OBD-provning

7.1  Provcykel som anvints for kontroll av. OBD-systemet

7.2 Antal forkonditioneringscykler som anvints fore kontrollprovningar av OBD-systemet
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Tilligg 5

Mall for EG-typgodkinnandeintyg for en motortyp eller komponent som separat teknisk enhet

Forklarande fotnoter finns i tilligg 10 till denna bilaga.

Me

av

Maximiformat: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

ddelande om Tvosodki d dioh el
odkidnnandemyndighetens stimpe
EG-typgodkinnande (1) P8 yneis P

utvidgning av EG-typgodkinnande (1)
avslag pa ansokan om EG-typgodkinnande (1)
aterkallande av EG-typgodkidnnande (1)

en typ av komponent/separat teknisk enhet (!) i enlighet med férordning (EG) nr 595/2009 genomford genom

forordning (EU) nr 582/2011.

Forordning (EG) nr 595/2009 och férordning (EU) nr 582/2011 senast dndrade genom

EG-typgodkinnandenummer:

Skal for utvidgning:

0.1

AVSNITT |

Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2 Typ:

0.3  Typidentifikationsmirkning, om sidan finns pi komponenten/den separata tekniska enheten (1) (*):

0.3.1 Markningens placering:

0.4  Tillverkarens namn och adress:

0.5

0.6

0.7

7.

8.

For komponenter och separata tekniska enheter, EG-godkdnnandemirkets placering och fastsittningsmetod:
Namn pd och adress(er) till monteringsanlidggning(ar):

Namn pa och adress till tillverkarens eventuella foretradare:

AVSNITT 11

. Ytterligare information (om tillimpligt): se addendum

. Tekniskt organ med ansvar for provningarnas utférande:
. Provningsprotokollets datum:

. Provningsprotokollets nummer:

. Anmirkningar (om tillimpligt): se addendum

. Ort:

Datum:

Underskrift:

Bilagor: Informationsmaterial.

Provningsprotokoll.
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4.1

Addendum
till EG-typgodkinnandeintyg nr ...

YTTERLIGARE INFORMATION

Uppgifter som ska limnas for typgodkdnnande av ett fordon med en motor monterad:
Motorfabrikat (foretagets namn):

Typ och handelsbeteckning (uppge eventuella varianter):

Tillverkarens beteckning enligt méarkning p& motorn:

Fordonskategori (om tillimpligt) (°):

Motorkategori: diesel/bensin/motorgas/naturgas-H/naturgas-Lnaturgas-HL[etanol (ED95)/etanol (E85) ()
Tillverkarens namn och adress:

Namn pd och adress till tillverkarens behoriga foretridare (om tillimpligt):

Om den motor som avses i 1.1 har typgodkints som separat teknisk enhet:
Typgodkidnnandenummer fér motorn/motorfamiljen (1):

Identifieringsnummer for kalibrering av programvaran for motorns elektroniska styrenhet (ECU):

Uppgifter som ska limnas for typgodkinnande av en motor/motorfamilj (1) som separat teknisk enhet (villkor som
ska vara uppfyllda vid monteringen av motorn i fordonet):

Hogsta ocheller lagsta inloppsundertryck:

Hogsta tillitna mottryck:

Avgassystemets volym:

Begrinsningar i friga om anvindningen (om tillimpligt):
Motorns/huvudmotorns utsldppsnivéer (1):
Forsimringsfaktor: berdknat virde/fast virde (1)

Ange virden for forsaimringsfaktorer och avgasutslipp vid WHSC-provningar (om tillimpligt) och WHTC-prov-
ningar i tabellen nedan

Om motorer som drivs med komprimerad naturgas och motorgas provas med olika referensbrinslen, ska tabel-
lerna aterges for varje provat referensbrinsle.

WHSC-provning
Tabell 4
WHSC-provning

WHSC-provning (om tillimpligt)
Forsamringsfaktor co THC NO, PM massa NH; PM antal
Mult/add (!)

(€0) THC NO, PM massa NH; PM antal
Utslapp

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#[kWh)

Provningsresultat
Virde berdknat med forsdmringsfak-
tor
Koldioxidutslipp massutslipp: g/kWh

Brinsleforbrukning: g/kWh
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1.4.2 WHTC-provning
Tabell 5

WHTC-provning

WHTC-provning

Forsimringsfaktor co THC NO, PM massa NH; PM antal
Mult/add (*)
Cco THC NO, PM massa NH3
Utslapp PM antal
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm
Kallstart

Varmstart utan regenerering

Varmstart med regenerering (1)
k., (multfadd) ()
k.4 (mult/add) (1)

Viktat provningsresultat

Slutligt provningsresultat med for-

samringsfaktor
Koldioxidutslipp massutslapp: g/kWh
Bransleforbrukning: g/kWh

1.4.3 Tomgangsprovning

Tabell 6
Tomgdngsprovning
brovning Kolmonoxidvirde Lambda (1) M()(to::vég’;/‘[al Oljetetmperitcur i
(volymprocent) min motorn ()
Tomgédngsprovning vid 1agt varvtal N/A
Tomgangsprovning vid hogt varvtal
1.5 Mitning av effekt
1.5.1 Motoreffekt uppmiitt i provbdnk
Tabell 7

Motoreffekt uppmiitt i provbink

Uppmiitt motorvarvtal (rpm)

Uppmitt brinsleflode (g/h)

Uppmitt vridmoment (Nm)
Uppmitt effekt (kW)
Barometertryck (kPa)

Vattenangtryck (kPa)

Insugningsluftens temperatur (K)

Korrektionsfaktor for effekt
Korrigerad effekt (kW)
Hjilpkraft (kW) (1)
Nettoeffekt (kW)

Nettovridmoment (Nm)

Korrigerad ~ specifik  brénsleforbrukning

(g/kWh)

1.5.2 Ytterligare uppgifter
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Tilligg 6

Mall for EG-typgodkinnandeintyg for en fordonstyp med en godkind motor

Forklarande fotnoter finns i tilligg 10 till denna bilaga.

Meddelande om

— EG-typgodkinnande (%)

Maximiformat: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Typgodkannandemyndighetens stimpel

— utvidgning av EG-typgodkannande (1)

— avslag pd ansokan om EG-typgodkinnande ()

— 4terkallande av EG-typgodkannande (1)

av en fordonstyp med en godkidnd motor i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 genomford genom forordning
(EU) nr 582/2011.

Forordning (EG) nr 595/2009 och férordning (EU) nr 582/2011 senast dndrade genom

EG-typgodkidnnandenummer:

Skil for utvidgning:

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

AVSNITT 1

Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

Typ:

Typidentifikationsmérkning, om sidan finns pd komponenten/den separata tekniska enheten (1) (3):
Mirkningens placering:

Tillverkarens namn och adress:

For komponenter och separata tekniska enheter, EG-godkdnnandemérkets placering och fastsittningsmetod:
Namn pd och adress(er) till monteringsanlaggning(ar):

Namn pd och adress till tillverkarens eventuella foretridare:

AVSNITT 11

1. Ytterligare information (om tillimpligt): se addendum

2. Tekniskt organ med ansvar for provningarnas utférande:

3. Provningsprotokollets datum:

4. Provningsprotokollets nummer:

5. Anmirkningar (om tillimpligt): se addendum

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:
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Tilligg 7

Mall for EG-typgodkinnandeintyg for en fordonstyp med avseende pa ett system

Forklarande fotnoter finns i tilligg 10 till denna bilaga.
Maximiformat: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Meddelande om
Typgodkdnnandemyndighetens stimpel

— EG-typgodkinnande (1)

— utvidgning av EG-typgodkinnande (})

— avslag pd ansbkan om EG-typgodkidnnande (1)

— 4terkallande av EG-typgodkinnande (1)

av en fordonstyp med avseende pd ett system i enlighet med f6rordning (EG) nr 595/2009 genomford genom forordning
(EU) nr 582/2011.

Forordning (EG) nr 595/2009 och forordning (EU) nr 582/2011 senast dndrade genom

EG-typgodkinnandenummer:

Skal for utvidgning:

AVSNITT 1

0.1  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):

0.2  Typ:

0.2.1 Handelsbeteckning(ar) (om tillgangligt):

0.3  Typidentifikationsmarkning, om sddan finns p4 fordonet (!) (*):
0.3.1 Markningens placering:

0.4  Fordonskategori (°):

0.5  Tillverkarens namn och adress:

0.6 Namn pé och adress(er) till monteringsanliggning(ar):

0.7 Namn pé och adress till tillverkarens eventuella foretridare:

AVSNITT 11

1. Ytterligare information (om tillimpligt): se addendum

2. Tekniskt organ med ansvar for provningarnas utférande:
3. Provningsprotokollets datum:

4. Provningsprotokollets nummer:

5. Anmirkningar (om tillimpligt): se addendum

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

Bilagor: Informationsmaterial.

Provningsprotokoll.

Addendum
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1.2.

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4.1

Addendum
till EG-typgodkinnandeintyg nr ...

YTTERLIGARE INFORMATION

Uppgifter som ska limnas for typgodkdnnande av ett fordon med en motor monterad:
Motorfabrikat (foretagets namn):

Typ och handelsbeteckning (uppge eventuella varianter):

Tillverkarens beteckning enligt méarkning p& motorn:

Fordonskategori (om tillimpligt):

Motorkategori: diesel/bensin/motorgas/naturgas-H/naturgas-L[naturgas-HL[etanol (ED95)/etanol (E85) ()
Tillverkarens namn och adress:

Namn pd och adress till tillverkarens behoriga foretridare (om tillimpligt):

Om den motor som avses i 1.1 har typgodkints som separat teknisk enhet:
Typgodkidnnandenummer fér motorn/motorfamiljen (1):

Identifieringsnummer for kalibrering av programvaran fér motorns elektroniska styrenhet (ECU):

Uppgifter som ska lamnas for typgodkinnande av en motor/motorfamilj (*) som separat teknisk enhet (villkor som
ska vara uppfyllda vid monteringen av motorn i fordonet):

Hogsta och/eller lagsta inloppsundertryck:

Hogsta tillitna mottryck:

Avgassystemets volym:

Begrinsningar i friga om anvindningen (om tillimpligt):
Motorns/huvudmotorns utslippsnivaer (1):
Forsamringsfaktor: beraknat virde/fast virde ()

Ange virden for forsaimringsfaktorer och avgasutslipp vid WHSC-provningar (om tillimpligt) och WHTC-prov-
ningar i tabellen nedan

Om motorer som drivs med komprimerad naturgas och motorgas provas med olika referensbrinslen, ska tabel-
lerna dterges for varje provat referensbrinsle.

WHSC-provning
Tabell 4
WHSC-provning

WHSC-provning (om tillimpligt)
Forsamringsfaktor Cco THC NO, PM massa NH; PM antal
Mult/add (1)

co THC NO, PM massa NH; PM antal
Utslapp

(mg[kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#[kWh)

Provningsresultat
Virde berdknat med forsimringsfak-
tor
Koldioxidutslipp massutsldpp: g/kWh

Brinsleforbrukning: g/kWh
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1.4.2 WHTC-provning
Tabell 5

WHTC-provning

WHTC-provning

Forsimringsfaktor [€0) THC NO, PM massa NH; PM antal
Mult/add (1)
Cco THC NO, PM massa NH3
Utslipp PM antal
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm
Kallstart

Varmstart utan regenerering

Varmstart med regenerering (1)
k., (multfadd) ()
k.4 (mult/add) ()

Viktat provningsresultat

Slutligt provningsresultat med for-

samringsfaktor
Koldioxidutslipp massutslapp: g/kWh
Brinsleforbrukning: g/kWh

1.4.3 Tomgdngsprovning

Tabell 6
Tomgdngsprovning
Kolmonoxidvirde ; :
Provning Lambda (1) Mo(t;);ve}{;/tal Ol]etetmper(aetcu)r !
(volymprocent) mn motorn
Tomgangsprovning vid 1agt varvtal N/A
Tomgangsprovning vid hogt varvtal
1.5 Mitning av effekt
1.5.1 Motoreffekt uppmiitt i provbank
Tabell 7

Motoreffekt uppmitt i provbink

Uppmiitt motorvarvtal (rpm)

Uppmitt brinsleflode (g/h)

Uppmiitt vridmoment (Nm)
Uppmiitt effekt (kW)
Barometertryck (kPa)

Vattendngtryck (kPa)

Insugningsluftens temperatur (K)

Korrektionsfaktor for effekt
Korrigerad effekt (kW)
Hjilpkraft (kW) (1)
Nettoeffekt (kW)

Nettovridmoment (Nm)

Korrigerad specifik  bransleforbrukning
(g/kWh)

1.5.2 Ytterligare uppgifter



L 167/54

Europeiska unionens officiella tidning

25.6.2011

Tilligg 8

Exempel pd EG-typgodkinnandemirkning

fe e[l =
00 0004 __!

Godkidnnandemarkningen i detta tilligg visar nr den ér anbringad pa en motor som godkédnts som separat teknisk enhet
att typen i fraga har godkints i Belgien (e 6) i enlighet med denna férordning. De forsta tvd siffrorna i godkinnande-
numret (00) anger att denna som separat teknisk enhet godkdnda motor har godkénts i enlighet med denna forordning.
De foljande fyra siffrorna (0004) ar de siffror som typgodkinnandemyndigheten tilldelat en motor som godkdnts som
separat teknisk enhet som basgodkdnnandenumret.

=)
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Tilligg 9

Numreringssystem fér EG-typgodkinnandeintyg

1. Avsnitt 3 i ett EG-typgodkinnandenummer som utfirdats i enlighet med artiklarna 6.1, 8.1 och 10.1 ska bestd av

numret pd den genomféranderittsakt eller den senaste dndringsrattsakt som dr tillimplig pd EG-typgodkidnnandet.
Numret ska foljas av en bokstav som betecknar kraven pd OBD-system och system for selektiv katalytisk reduktion
(SCR-system) i enlighet med tabell 1.

Tabell 1
Bokstav OBD-grinsvirde for OBD-grinsvirde for gﬁ?;ﬁnﬁg{)zg Tilléi{‘npningsda— T(liliflnng ?ﬁig;_ Sista registre-
NO, () PM (%) tum: nya typer ringsdatum
reagens fordon
A Raden Infasnings- Prestandadvervak- Infasning () | 31.12.2012 | 31.12.2013 1.9.2015
period i tabellerna 1 | ning ()
och 2
B Raden Infasnings- Raden Infasnings- Infasning (%) 1.9.2014 1.9.2015 31.12.2016
period i tabellerna 1 | period i tabell 1
och 2
C Raden Allminna Raden Allmidnna Allménna (°) | 31.12.2015 | 31.12.2016
krav i tabellerna 1 | krav i tabell 1
och 2
Forklaring:

(*) Krav pa overvakning av OBD-grinsvirde for NOx i enlighet med tabellerna 1 och 2 i bilaga X.

(%) Krav pa Gvervakning av OBD-grinsvirde for PM i enlighet med tabell 1 i bilaga X.

(’) Krav pd prestandadvervakning i enlighet med punkt 2.3.3.3 i bilaga X.

(*) Infasningskrav pd kvaliteten pa och forbrukningen av reagens i enlighet med punkterna 7.1.1.1 och 8.4.1.1 i bilaga XIIL
(°) Allmédnna krav pé kvaliteten pd och forbrukningen av reagens i enlighet med punkterna 7.1.1 och 8.4.1 i bilaga XIIL
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Tilligg 10

Forklaringar
Stryk det som inte ar tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer dn en post ér tillimplig).
Ange tolerans.
Ange hogsta och lagsta virde for varje variant.

Ska dokumenteras vid en enda OBD-motorfamilj och om det inte redan dokumenterats i det dokumentationsmaterial
som avses i rad 3.2.12.2.7.0.4.

Bransleforbrukning for kombinerad WHTC-provning, inklusive kallstarts- och varmstartsdel enligt bilaga VIIL
Ska dokumenteras om det inte dokumenterats i den dokumentation som aves i punkt 3.2.12.2.7.1.1.

Stryk det som inte ar tillimpligt.

Information om motorprestanda ska bara limnas for huvudmotorn.

Ange toleransen, som ska ligga inom 3 % av de virden som getts av tillverkaren.

Om typidentifikationsmarkningen innehéller tecken som inte dr av betydelse for att beskriva de typer av fordon,
komponenter eller separata tekniska enheter som omfattas av detta informationsdokument, ska dessa tecken anges
med symbolen "?” i dokumentationen (t.ex. ABC?123??).

Klassificerat enligt definitionerna i avsnitt A i bilaga II till direktiv 2007/46/EG.
Detta virde ska avrundas till nirmaste tiondels millimeter.
3

Detta virde ska beridknas och avrundas till nirmaste cm?.

Faststillt i enlighet med kraven i bilaga XIV.
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2.2

23

2.4

2.5

2.6

BILAGA 1I

OVERENSSTAMMELSE FOR MOTORER ELLER FORDON I DRIFT

INLEDNING

I denna bilaga faststalls krav for kontroll och styrkande av 6verensstimmelse for motorer och fordon i drift.

FORFARANDE FOR OVERENSSTAMMELSEPROVNING I DRIFT

Overensstimmelsen i drift hos fordon eller motorer i en motorfamilj ska visas genom provning pd vig av
fordon som genomférs enligt normala korningsmonster, forhdllanden och nyttolaster. Provningen av Gver-
ensstimmelse i drift ska vara representativ for fordon som anvinds pé deras verkliga korstrickor, med
normal last och med fordonets vanliga yrkesforare. Om fordonet kors av en annan forare dn det sirskilda
fordonets vanliga yrkesforare ska denna alternativa forare vara kvalificerad och utbildad for att kora fordon i
den kategori som ska undergd provning.

Om de normala forhallandena i drift for ett visst fordon anses vara oférenliga med ett korrekt genomférande
av provningarna far tillverkaren eller godkdnnandemyndigheten begira att alternativa korstrackor och nyt-
tolaster anvinds.

Tillverkaren ska for godkdnnandemyndigheten visa att det fordon samt de korningsmonster, forhallanden
och nyttolaster som valts dr representativa for motorfamiljen. De krav som anges i punkterna 4.1 och 4.5
ska anvindas for att bestimma om koérningsmonstren och nyttolasterna ar godtagbara for 6verensstimmelse-
provning i drift.

Tillverkaren ska rapportera tidsplan och provtagningsplan for overensstimmelseprovning i samband med det
ursprungliga typgodkidnnandet av en ny motorfamil;.

Fordon som saknar ett kommunikationsgrianssnitt som medger insamling av nodvindiga ECU-uppgifter
enligt punkterna 5.2.1 och 5.2.2 i bilaga I, med otillrickliga uppgifter eller med ett dataprotokoll som
inte dr standardiserat, ska anses vara icke dverensstimmande.

Fordon dir insamlingen av ECU-uppgifter paverkar fordonets utsldpp eller prestanda ska anses vara icke
overensstimmande.

VAL AV MOTOR ELLER FORDON

Nir typgodkidnnande har beviljats for en motorfamilj ska tillverkaren utfora provning i drift pd denna
motorfamilj senast 18 ménader efter den forsta registreringen av ett fordon utrustat med en motor frin
den motorfamiljen. Vid etappvis typgodkdnnande ska med forsta registrering avses den forsta registreringen

av ett firdigbyggt fordon.

Provningen ska regelbundet upprepas minst vartannat ar for varje motorfamilj pd fordon under deras livs-
lingd enligt specifikationerna i artikel 4 i férordning (EG) nr 595/2009.

Provningen fir pd tillverkarens begdran upphora fem ar efter det att tillverkningen upphor.

Vid en minsta stickprovsstorlek pa tre motorer ska sannolikheten for att ett parti godkidnns med en andel
felaktiga motorer eller fordon pd 20 % sittas till 0,90 (producentens risk = 10 %), medan sannolikheten for
att ett parti godkdnns med en andel felaktiga fordon eller motorer pd 60 % ar 0,10 (konsumentens risk =
10 %).

Det statistiska provutfall som anger det kumulativa antalet icke-overensstimmande provningar vid den n:te
provningen ska bestimmas for stickprovet.

Beslutet om godkinnande eller underkdnnande av partiet ska fattas i enlighet med foljande krav:

a) Om provutfallet 4r mindre 4n eller lika med det troskelvirde for godkdnnande som anges for stickprovs-
storleken i tabell 1, har godkdnnande uppndtts for det aktuella partiet.

b) Om provutfallet dr storre dn eller lika med det troskelvirde for underkdnnande som anges for stickprovs-
storleken i tabell 1, ska underkinnande konstateras for det aktuella partiet.

¢) I annat fall ska ytterligare en motor provas enligt denna bilaga, och berikningen gors om pa ett stickprov
som dr en enhet storre.
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

[ tabell 1 har virdena for godkinnande och underkidnnande beriknats med hjilp av den internationella
standarden ISO 8422/1991.
Tabell 1
Provtagningsplanens troskelvirden for godkinnande och underkinnande

Minsta stickprovsstorlek: 3

Totalt ar'ltal provade motorer Troskelvarde for godkinnande Troskelvirde for underkdnnande
(stickprovsstorlek)
3 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Godkiannandemyndigheten ska godkidnna de utvalda motor- och fordonskonfigurationerna innan provnings-
forfarandena inleds. Urvalet ska goras genom att de kriterier som anvints for att vilja ut de enskilda
fordonen liaggs fram for godkdnnandemyndigheten.

De utvalda motorerna och fordonen ska vara anvinda och registrerade i unionen. Fordonet ska ha varit i
drift i minst 25 000 km.

For varje fordon som provas ska det finnas en underhallsjournal som visar att fordonet har undergatt
underhdll och service i enlighet med tillverkarens rekommendationer.

OBD-systemet ska kontrolleras med avseende pa korrekt funktion hos motorn. Eventuella felfunktionsindi-
kationer och redoligeskoder i OBD-minnet ska registreras och eventuella nédvindiga reparationer ska
utforas.

For motorer som visar en felfunktion i klass C ska reparation fore provning inte vara obligatorisk. Den
diagnostiska felkoden ska inte raderas.

Motorer dir en av de rdknare som krivs enligt bestimmelserna i bilaga III inte stdr pd"0” far inte provas.
Detta ska rapporteras till godkdnnandemyndigheten.

Motorn eller fordonet far inte forete ndgra tecken pé felaktig anvindning (t.ex. overbelastning, fel brinsle
eller ndgon annan form av felanvindning), eller andra faktorer (t.ex. manipulering) som kan paverka ut-
slappsprestandan. OBD-systemets felkod och den information om motorns kortimmar som lagras i datorn
ska tas i beaktande.

Alla utsldppsbegrinsande systemkomponenter i fordonet ska vara i 6verensstimmelse med dem som anges i
de tillimpliga typgodkdnnandedokumenten.

Tillverkaren far enligt overenskommelse med godkdnnandemyndigheten utfora provning av Overensstim-
melse i drift pa ett mindre antal motorer eller fordon dn vad som anges i punkt 3.1, om antalet tillverkade
motorer inom en motorfamilj dr lagre d4n 500 enheter per dr.

PROVNINGSFORHALLANDEN

Fordonets nyttolast

For provning av oOverensstimmelse i drift fir nyttolasten reproduceras och en konstgjord last anvindas.

Om det saknas uppgifter for att visa att nyttolasten ar representativ for fordonet, ska fordonets nyttolast vara
50-60 % av fordonets maximala nyttolast.
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4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.2.1

4.4.3

4.5

Den maximala nyttolasten dr skillnaden mellan fordonets hogsta tekniskt tillitna vikt inklusive last och
fordonets vikt i korklart skick enligt specifikationerna i bilaga I till direktiv 2007/46/EG.

Omgivningsforhillanden

Provningen ska utforas under omgivningsforhallanden som uppfyller foljande villkor:
Atmosfarstryck hogre dn eller lika med 82,5 kPa.

Temperatur hogre dn eller lika med 266 K (- 7 °C) och lagre dn eller lika med den temperatur som bestims
genom foljande ekvation vid det angivna atmosfarstrycket:

= -0,4514 - (101,3 — pb) + 311
dar
— T ir den omgivande luftens temperatur (K), och
— pb ar atmosfarstrycket (kPa).

Kylvitsketemperatur

Kylvitsketemperaturen ska motsvara den som anges i punkt 2.6.1 i tilligg 1.
Smorjoljan, branslet och reagenset ska motsvara de specifikationer som anges av tillverkaren.

Smarjolja

Oljeprover ska tas.

Brinsle

Provningsbranslet ska vara ett marknadsbrinsle som omfattas av direktiv 98/70/EG och relevanta CEN-
standarder eller ett referensbrinsle enligt specifikationerna i bilaga IX till denna forordning. Brinsleprover
ska tas.

Om tillverkaren i enlighet med avsnitt 1 i bilaga I till denna forordning har angett att kraven i denna
forordning kan uppfyllas med de marknadsbranslen som anges i punkt 3.2.2.2.1 i tilligg 4 till bilaga I till
denna forordning, ska provning utforas med minst ett av de angivna marknadsbrinslena eller med en
blandning av de angivna marknadsbranslena och de marknadsbranslen som omfattas av direktiv 98/70/EG
och relevanta CEN-standarder.

Reagens

For system for efterbehandling av avgaser som anvinder ett reagens for att minska utsldppen, ska ett prov av
reagenset tas. Reagenset ska inte vara fruset.

Krav pd korningen

Driftsandelarna ska uttryckas i procent av firdens totala varaktighet.

Korningen ska bestd av stadskorning, foljd av landsvigs- och motorvigskorning enligt de andelar som anges i
punkterna 4.5.1-4.5.4. Om en annan provningsordning ir motiverad av praktiska skél far efter godkinnande
fran godkidnnandemyndigheten en annan ordningsfoljd for stads-, landsvigs- och motorvigsdrift anvindas.

I detta avsnitt avses med ungefdr mélvirdet £ 5 %.

Stadsdrift kidnnetecknas av fordonshastigheter pd 0-50 kmj/h.
Landsvagsdrift kdnnetecknas av fordonshastigheter pd 50-75 kmj/h.
Motorvigsdrift kinnetecknas av fordonshastigheter pa 6ver 75 kmjh.

For fordon i kategorierna M; och N; ska korningen bestd av ungefar 45 % stadsdrift, 25 % landsvégsdrift och
30 % motorvagsdrift.
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4.5.2 For fordon i kategorierna M, och M; ska korningen bestd av ungefir 45 % stadsdrift, 25 % landsvigsdrift och
30 % motorvagsdrift. Kategori M,- och Ms-fordon i klass I, klass II eller klass A enligt definitionerna i bilaga
[ till direktiv 2001/85/EG (") ska provas i ungefir 70 % stadsdrift och 30 % landsvagsdrift.

4.5.3 For fordon i kategori N, ska korningen bestd av ungefir 45 % stadsdrift, 25 % landsvagsdrift och 30 %
motorvigsdrift.

4.5.4 For fordon i kategori N3 ska korningen bestd av ungefir 20 % stadsdrift, 25 % landsvagsdrift och 55 %
motorvigsdrift.

4.5.5 Foljande fordelning av de karakteristiska korningsvirdena frin WHDC-databasen kan fungera som ytterligare

vigledning for utvirderingen av korningen:

a) Acceleration: 26,9 % av tiden.

b) Deceleration: 22,6 % av tiden.

¢) Marschfart: 38,1 % av tiden.

d) Stillastdende (fordonets hastighet = 0): 12,4 % av tiden.

4.6 Driftskrav
4.6.1 Korningen ska viljas sd att provningen genomfors utan avbrott och provtagningsdata kontinuerligt samlas in

for att nd den minsta provningstid som anges i punkt 4.6.5.

4.6.2 Utsldppsprovtagning och 6vrig dataprovtagning ska borja innan motorn startas. Eventuella kallstartsutslapp
far utelimnas frén utslippsbedémningen, i enlighet med punkt 2.6 i tilligg 1.

4.6.3 Det ska inte vara tilldtet att kombinera uppgifter fran olika korningar eller att 4ndra eller ta bort uppgifter
fran en korning.

4.6.4 Om motorn stannar far den startas om, men provtagningen ska inte avbrytas.

4.6.5 Den minsta provningstiden ska vara tillrdckligt lang for att slutfora fem ganger s mycket arbete som gors
under WHTC-provningen eller for att producera fem génger referensvirdet for koldioxidviktutslipp angivet i
kg/cykel frain WHTC-cykeln, beroende pd vad som dr tillimpligt.

4.6.6 Den elektriska strommen till PEMS-métsystemet ska tas fran en extern enhet for stromférsorjning och inte
fran en killa som direkt eller indirekt tar sin kraft frdin motorn under provningen.

4.6.7 Installationen av PEMS-utrustningen far inte paverka fordonets utslipp ochfeller prestanda.
4.6.8 Det rekommenderas att fordonen anvinds under normala trafikforhéllanden dagtid.
4.6.9 Om godkiannandemyndigheten anser att resultatet av kontrollen av uppgifternas enhetlighet enligt avsnitt 3.2

i tilligg 1 till denna bilaga inte dr godtagbart fir myndigheten ogiltigforklara provningen.

4.6.10 Samma korstricka ska anvindas for provning av fordon inom samma stickprov enligt beskrivningen i
punkterna 3.1.1-3.1.3.

5. ECU-INFORMATIONSFLODE

5.1 Kontroll av tillgdng till och overensstimmelse hos det ECU-informationsfloéde som kravs vid provning i drift.

5.1.1 Tillgdngen till det informationsflode som avses i punkt 5.2 i bilaga I ska visas fore provningen i drift.

5.1.1.1 Om den informationen inte kan dtervinnas pa ett korrekt sitt med hjilp av PEMS-mitsystemet ska tillgdngen
till informationen i friga visas genom anvindning av ett externt OBD-avsokningsverktyg enligt beskrivningen
i bilaga X.

(") Europaparlamentets och rédets direktiv 2001/85/EG av den 20 november 2001 om sirskilda bestimmelser for fordon som anvinds for

personbefordran med mer én atta siten utover forarsitet och om 4ndring av direktiv 70/156/EEG och 97/27/EG (EGT L 42, 13.2.2002,
s. 1).
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5.1.1.1.1  Om informationen inte kan &tervinnas pd ett korrekt sitt med hjilp av avsokningsverktyget ska PEMS-
mitsystemet anses vara felaktigt, vilket innebar att provningen ar ogiltig.

5.1.1.1.2  Om informationen inte kan atervinnas pa ett korrekt sitt frin tvd fordon med motorer frin samma
motorfamilj, trots att avsokningsverktyget fungerar korrekt, ska motorn anses vara icke Gverensstimmande.

5.1.2 Overensstimmelsen hos den vridmomentsignal som med hjilp av PEMS-utrustningen beriknats pd grundval
av det ECU-informationsflode som krdvs enligt punkt 5.2.1 i bilaga I ska kontrolleras vid full belastning.

5.1.2.1 Den metod som ska anvandas for att kontrollera denna Gverensstimmelse beskrivs i tilligg 4.

5.1.2.2 Overensstimmelsen hos den elektroniska styrenhetens vridmomentsignal ska anses vara tillricklig om det
berdknade vridmomentet ligger inom den tolerans for vridmomentet vid full belastning som anges i
punkt 5.2.5 i bilaga 1.

5.1.2.3 Om det beriknade vridmomentet inte ligger inom den tolerans for vridmomentet vid full belastning som
anges i punkt 5.2.5 i bilaga I ska motorn inte anses uppfylla kraven for godkint provningsresultat.

6. BEDOMNING AV UTSLAPP

6.1 Provningen ska utforas och provningsresultaten ska berdknas i enlighet med bestimmelserna i tilligg 1 till

denna bilaga.

6.2 Overensstimmelsefaktorerna ska beriknas och presenteras for metoden baserad pa koldioxidvikt och for den
arbetsbaserade metoden. Beslutet om godkinnandefunderkdnnande ska goras pd grundval av resultatet av
den arbetsbaserade metoden.

6.3 Den kumulativa 90 %-percentilen av overensstimmelsefaktorerna for avgasutslapp fran varje provat motor-
system, bestdmd i enlighet med de métnings- och berikningsfrfaranden som specificeras i tilligg 1, ska inte
overstiga nagot av de virden som anges i tabell 2.

Tabell 2

Hogsta tillitna overensstimmelsefaktorer for dverensstimmelseprovning avseende utslipp i drift

Fororening Hogsta tillitna dverensstimmelsefaktor
cOo 1,50
THC (1) 1,50
NMHC (%) 1,50
CH, (3 1,50
NO, 1,50
PM massa -
PM antal —

(") For motorer med kompressionstindning.
(%) For motorer med gnisttandning.

7. UTVARDERING AV RESULTAT AV OVERENSSTAMMELSEPROVNING I DRIFT
7.1 Godkinnandemyndigheten ska pd grundval av den rapport om overensstimmelse i drift som avses i avsnitt

10 vidta ndgon av foljande tgirder:

Besluta att provningen av overensstimmelse i drift for en motorsystemfamilj ar tillfredsstallande och inte
vidta ytterligare atgdrder.

o
=

=

Besluta att de uppgifter som lamnats ar otillrickliga for att fatta ett beslut och begira kompletterande
information och provningsuppgifter fran tillverkaren.

Besluta att provningen av overensstimmelse i drift for en motorsystemfamilj dr otillfredsstillande och
vidta de atgdrder som avses i artikel 13 och i avsnitt 9 i denna bilaga.

o
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8.2

8.3

8.4

9.2

9.3

9.4

9.4.1

9.4.2

9.43

9.4.4

9.4.5

9.4.6

9.4.7

9.4.8

9.4.9

9.4.10

VERIFIERINGSPROVNING AV FORDON

Verifieringsprovning utfors for att kontrollera att motorfamiljens avgasrening fungerar i drift.
Godkidnnandemyndigheterna kan utféra verifieringsprovning.

Verifieringsprovningen ska utforas som fordonsprovning enligt specifikationerna i punkterna 2.1 och 2.2.
Representativa fordon ska viljas ut och anvindas under normala forhdllanden samt provas enligt de for-
faranden som anges i denna bilaga.

Ett provningsresultat fir betraktas som otillfredsstéllande vid provningar som utforts pd minst tvd represen-
tativa fordon med samma motorfamilj om vardet for ndgon reglerad fororening visentligen Gverstiger det
gransvirde som bestims i enlighet med avsnitt 6.

ATGARDSPLAN

Tillverkaren ska ldmna en rapport till godkdnnandemyndigheten i den medlemsstat dir de motorer eller
fordon som omfattas av korrigerande atgirder ér registrerade eller anvinds nir korrigerande tgérder pla-
neras och limna in rapporten ndr beslut att vidta dtgirder fattas. Rapporten ska innchélla en nirmare
redogorelse for de korrigerande atgirderna och en beskrivning av de motorfamiljer som ska omfattas av
dem. Tillverkaren ska limna regelbundna rapporter till godkdnnandemyndigheten nir de korrigerande &t-
girderna har inletts.

Tillverkaren ska tillhandahélla en kopia av alla meddelanden som ror dtgirdsplanen, fora ett register Gver
aterkallandet och regelbundet forse godkdnnandemyndigheten med ligesrapporter.

Tillverkaren ska tilldela dtgardsplanen ett unikt namn eller nummer for identifiering.

Tillverkaren ska ligga fram en dtgardsplan som ska bestd av den information som anges i
punkterna 9.4.1-9.4.11.

En beskrivning av varje typ av motorsystem som ingdr i dtgdrdsplanen.

En beskrivning av sirskilda modifikationer, forindringar, reparationer, korrigeringar, justeringar och Gvriga
dndringar som ska utforas for att motorerna ska Gverensstimma med kraven, inbegripet en kort samman-
fattning av de uppgifter och tekniska undersokningar som stoder tillverkarens beslut om de sirskilda dtgarder
som ska vidtas for att avhjilpa den bristande overensstimmelsen.

En beskrivning av hur tillverkaren kommer att informera motorernas eller fordonens dgare om de korrige-
rande dtgdrderna.

I forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhll eller den korrekta anvindning som tillverkaren
stiller som villkor for berittigande till reparation enligt dtgirdsplanen samt en redogorelse for tillverkarens
skl for att stdlla ndgot sddant villkor. Inga villkor for underhdll eller anvindning far stillas om de inte
bevisligen har samband med den bristande Gverensstimmelsen och de korrigerande dtgérderna.

En beskrivning av det forfarande som ska f6ljas av motor- eller fordonsdgarna for att dtgarda den bristande
overensstimmelsen. Den ska innehdlla ett datum efter vilket de korrigerande dtgirderna far vidtas, den tid
verkstaden beriknas behova for att utfora reparationerna och var de kan goras. Reparationen ska goras pa ett
andamalsenligt sdtt och inom rimlig tid efter det att fordonet inlimnats.

En kopia av den information som &verlimnats till motor- eller fordonsagaren.

En kort beskrivning av det system som tillverkaren anvinder for att sakerstilla tillracklig tillgdng till delar
eller system for att utfora den korrigerande dtgirden. Det ska anges nar det finns tillracklig tillgang till delar
eller system for att inleda verksamheten.

En kopia av alla instruktioner som ska sindas till de personer som ska utfora reparationen.

En beskrivning av hur de foreslagna dtgirderna péaverkar utslippen, brinslekonsumtionen, koérdugligheten
och sikerheten for varje motor- eller fordonstyp som omfattas av atgirdsplanen med uppgifter och tekniska
undersokningar m.m. som stoder dessa slutsatser.

Annan information, andra rapporter eller andra uppgifter som godkdnnandemyndigheten rimligtvis kan anse
sig behova for att utvdrdera tgdrdsplanen.
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9.4.11

9.5

10.
10.1

10.1.1
10.1.1.1

10.1.1.2

10.1.1.3

10.1.1.4

10.1.1.5

10.1.1.6

10.1.1.7

10.1.1.8

10.1.1.9

10.1.1.10

10.1.1.11

10.1.1.12

10.1.1.13

10.1.1.14

10.1.2.
10.1.2.1.

10.1.2.2.

10.1.2.3.

10.1.3.
10.1.3.1

10.1.3.2

10.1.3.3

10.1.3.4

Nar atgirdsplanen omfattar ett dterkallande ska en beskrivning av sdttet att registrera reparationen limnas in
till godkdnnandemyndigheten. Om en etikett anvinds ska ett exempel pd denna inlimnas.

Tillverkaren far alaggas att utfora rimligt utformade och nodvindiga provningar pd de delar och motorer
som ingdr i en foreslagen dndring, reparation eller modifikation for att visa dndringens, reparationens eller
modifikationens avsedda verkan.

RAPPORTERINGSFORFARANDEN

En teknisk rapport ska limnas till godkinnandemyndigheten for varje provad motorfamilj. Rapporten ska
visa verksamheten inom och resultaten av Overensstimmelseprovningen i drift. Den ska innehélla minst
foljande uppgifter:

Allmdnt

Tillverkarens namn och adress:

Adress(er) till monteringsanldggning(ar):

Namn, adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till tillverkarens foretradare:
Typ och handelsbeteckning (ange eventuella varianter):

Motorfamilj:

Huvudmotor:

Motorer som ingdr i motorfamiljen:

Identifieringsmarkningskod (VIN) for de fordon som 4r utrustade med en motor som ingdr i dverensstim-
melsekontrollen i drift.

Sitt och placering for typmiérkningen, om sddan finns pa fordonet:
Fordonskategori:
Motortyp: bensin, etanol (E85), diesel/naturgas/motorgas/etanol (ED95) (stryk det som inte ér tillimpligt):

Nummer for typgodkinnanden som giller for motortyperna inom familjen i drift, inklusive i tillimpliga fall
nummer for utvidgningar och korrigeringar enligt interna meddelanden/aterkallanden (konstruktionsind-
ringar):

Uppgifter om utvidgning av sddana typgodkdnnanden och korrigeringar enligt interna meddelanden/dterkal-
landen avseende de motorer som omfattas av tillverkarens information.

Den tillverkningsperiod som omfattas av tillverkarens information (t.ex. "fordon eller motorer som tillverkats
under kalenderdret 2014%).

Val av motor/fordon

Metod for lokalisering av fordon eller motorer.
Urvalskriterier for fordon, motorer och familjer i drift.
Geografiska omraden dar tillverkaren har samlat in fordon.

Utrustning

PEMS-utrustning, mirke och typ.
PEMS-kalibrering.
PEMS-stromforsorjning.

Programvara for berdkningar och version som anvints (t.ex. EMROAD 4.0).



L 167/64 Europeiska unionens officiella tidning 25.6.2011

10.1.4 Provningsuppgifter
10.1.4.1  Datum och tid for provning.

10.1.4.2  Provningsstille, inklusive ndrmare beskrivning av provningsstrackan.
10.1.4.3  Vider-Jomgivningsférhéllanden (t.ex. temperatur, fuktighet, hojd).
10.1.4.4  Tillryggalagt avstind per fordon pd provningsstrickan.

10.1.4.5  Specifikationer for provningsbranslets egenskaper.

10.1.4.6  Specifikationer for reagens (om tillimpligt).

10.1.4.7  Specifikationer for smorjolja.

10.1.4.8  Provningsresultat for utslipp enligt tilligg 1 till denna bilaga.

10.1.5 Motorinformation

10.1.5.1  Motorns brinsletyp (t.ex. diesel, etanol ED95, naturgas, motorgas, bensin, E85).
10.1.5.2  Motorns forbranningssystem (t.ex. kompressionstindning eller gnisttindning).

10.1.5.3  Typgodkinnandenummer.

10.1.5.4  Ombyggnad av motor.

10.1.5.5  Motortillverkare.

10.1.5.6  Motorns modell.

10.1.5.7  Motorns tillverkningsar och tillverkningsménad.

10.1.5.8  Motorns identifieringsnummer.

10.1.5.9  Motorvolym (liter).

10.1.5.10  Antal cylindrar.

10.1.5.11 Motoreffekt: (kW @ rpm).

10.1.5.12 Motorns toppvridmoment: (Nm @ rpm).

10.1.5.13  Tomgangsvarvtal (rpm).

10.1.5.14  Vridmomentkurva vid full belastning tillhandahallen av tillverkaren ér tillginglig (ja/nej).
10.1.5.15  Referensnummer pa vridmomentkurva vid full belastning tillhandahéllen av tillverkaren.
10.1.5.16  DeNO,-system (t.ex. EGR, SCR).

10.1.5.17  Typ av katalytisk omvandlare.

10.1.5.18 Typ av partikelfilla.

10.1.5.19  Efterbehandlingssystem dndrat med avseende pa typgodkidnnande? (ja/nej)

10.1.5.20 Motorns ECU-information (nummer pd kalibreringsprogramvara)

10.1.6 Fordonsinformation

10.1.6.1  Fordonets dgare.
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10.1.6.2

10.1.6.3

10.1.6.4

10.1.6.5

10.1.6.6

10.1.6.7

10.1.6.8

10.1.6.9

10.1.6.10

10.1.6.11

10.1.6.12

10.1.6.13

10.1.6.14

10.1.6.15

10.1.6.16

10.1.6.17

10.1.6.18

10.1.7
10.1.7.1

10.1.7.2

10.1.7.3

10.1.7.4

10.1.7.5

10.1.7.6

10.1.7.7

10.1.8
10.1.8.1

10.1.8.2

10.1.8.3

10.1.8.4

10.1.8.5

Fordonstyp (t.ex. M3, N3) och tillimpning (t.ex. stelt eller ledat lastfordon, stadsbuss).
Fordonstillverkare.

Fordonets identifieringsnummer.

Fordonets registreringsnummer och registreringsland.

Fordonets modell.

Fordonets tillverkningsdr och tillverkningsmanad.
Transmissionstyp (t.ex. manuell, automatisk eller annan).

Antal vixlar framét.

Vagmatarstillning vid provningsstart (km).

Fordonets bruttovikt (GVW) (kg).

Dickstorlek (¢j obligatoriskt).

Avgasrorets diameter (mm) (¢j obligatoriskt).

Antal axlar.

Brinsletankens (brdnsletankarnas) volym (liter) (¢j obligatoriskt).
Antal brénsletankar (ej obligatoriskt).

Reagensbehallarens (-behéllarnas) volym (liter) (ej obligatoriskt).
Antal reagensbehéllare (ej obligatoriskt).

Provningsstrickans egenskaper

Vagmatarstallning vid provningsstart (km).

Varaktighet (s).

Genomsnittliga omgivningsforhallanden (berdknat pa grundval av momentana uppmitta uppgifter).
Omgivningsforhéllanden enligt information frén avkinnare (typ och placering av avkidnnare).
Information om fordonets hastighet (t.ex. kumulativ hastighetsfordelning).

Andelar av korningens varaktighet som kidnnetecknas av stads-, landsvigs- och motorvigskorning i enlighet
med punkt 4.5.

Andelar av korningens varaktighet som kdnnetecknas av acceleration, deceleration, marschfart och stilla-
stdende i enlighet med punkt 4.5.5.

Momentana uppmdtta uppgifter

THC-koncentration (ppm).
CO-koncentration (ppm).
NO,-koncentration (ppm).
CO,-koncentration (ppm).

CHy-koncentration (ppm), endast for motorer med gnisttindning.
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10.1.8.6  Avgasflode (kg/h).

10.1.8.7  Avgastemperatur (°C).

10.1.8.8  Omgivande lufttemperatur (°C).

10.1.8.9  Omgivningstryck (kPa).

10.1.8.10  Omgivningsfuktighet (g/kg) (¢j obligatoriskt).

10.1.8.11 Motorns vridmoment (Nm).

10.1.8.12  Motorvarvtal (rpm).

10.1.8.13  Motorns brinsleflode (g/s).

10.1.8.14  Motorns kylarvitsketemperatur (°C).

10.1.8.15  Fordonets hastighet over marken (km/h) frdn ECU och GPS.
10.1.8.16  Fordonets latitud (grad) (noggrannheten maste vara tillracklig for att provningsstrickan ska vara spérbar).
10.1.8.17  Fordonets longitud (grad)

10.1.9 Momentana beraknade uppgifter
10.1.9.1  THC-massa (g/s).

10.1.9.2  CO-massa (gfs).

10.1.9.3  NO,-massa (gfs).

10.1.9.4  CO,-massa (gfs).

10.1.9.5  CHj-massa (gfs), endast for motorer med gnisttindning.
10.1.9.6  Kumulerad THC-massa (g).

10.1.9.7  Kumulerad CO-massa (g).

10.1.9.8  Kumulerad NO,-massa (g).

10.1.9.9  Kumulerad CO,-massa (g).

10.1.9.10  Kumulerad CHy-massa (g), endast fér motorer med gnisttindning.
10.1.9.11  Berdknat brinsleflode (g/s).

10.1.9.12  Motoreffekt (kW).

10.1.9.13 Motorns arbete (kWh).

10.1.9.14  Arbetsfonstrets varaktighet (s).

10.1.9.15  Arbetsfonstrets genomsnittliga motoreffekt (%).
10.1.9.16  Arbetsfonstrets THC-6verensstimmelsefaktor (-).
10.1.9.17  Arbetsfonstrets CO-6verensstimmelsefaktor (-).
10.1.9.18  Arbetsfonstrets NO,-dverensstimmelsefaktor (-).

10.1.9.19  Arbetsfonstrets CH,-6verensstimmelsefaktor (), endast for motorer med gnisttandning.
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10.1.9.20  CO,-massfonstrets varaktighet (s).

10.1.9.21  CO,-massfonstrets THC-6verensstimmelsefaktor (-).

10.1.9.22  CO,-massfonstrets CO-Gverensstimmelsefaktor (-).

10.1.9.23  CO,-massfonstrets NO,-overensstimmelsefaktor (-).

10.1.9.24  CO,-massfonstrets CHy-Overensstimmelsefaktor (-), endast for motorer med gnisttindning.

10.1.10 Genomsnittsberdknade och integrerade uppgifter
10.1.10.1  Genomsnittlig THC-koncentration (ppm) (¢j obligatoriskt).

10.1.10.2  Genomsnittlig CO-koncentration (ppm) (¢j obligatoriskt).
10.1.10.3  Genomsnittlig NO,-koncentration (ppm) (¢j obligatoriskt).
10.1.10.4  Genomsnittlig CO,-koncentration (ppm) (ej obligatoriskt).
10.1.10.5  Genomsnittlig CH,-koncentration (ppm), endast for gasdrivna motorer (¢j obligatoriskt).
10.1.10.6  Genomsnittligt avgasflode (kg/h) (¢j obligatoriskt).
10.1.10.7  Genomsnittlig avgastemperatur (°C) (ej obligatoriskt).
10.1.10.8  THC-utslipp (g).

10.1.10.9  CO-utslapp (g).

10.1.10.10 NO,-utslipp (g).

10.1.10.11 CO,-utslipp (g).

10.1.10.12 CHg-utslipp (g), endast for gasdrivna motorer.

10.1.11 Resultat for godkdnnandefunderkdnnande

10.1.11.1  Minsta, hogsta och kumulativ 90 %-percentil for:

10.1.11.2  Arbetsfonstrets THC-6verensstimmelsefaktor (-).

10.1.11.3  Arbetsfonstrets CO-6verensstimmelsefaktor (-).

10.1.11.4  Arbetsfonstrets NO,-overensstimmelsefaktor (-).

10.1.11.5  Arbetsfonstrets CH,-6verensstimmelsefaktor (-), endast for motorer med gnisttdndning.
10.1.11.6  CO,-massfonstrets THC-6verensstimmelsefaktor (-).

10.1.11.7  CO,-massfonstrets CO-6verensstimmelsefaktor (-).

10.1.11.8  CO,-massfonstrets NO,-overensstimmelsefaktor (-).

10.1.11.9  CO,-massfonstrets CH4-0verensstimmelsefaktor (-), endast for motorer med gnisttindning.
10.1.11.10 Arbetsfonster: minsta och hogsta genomsnittliga fonstereffekt (%).

10.1.11.11 CO,-massfonster: minsta och hogsta genomsnittliga fonstervaraktighet (s).

10.1.11.12 Arbetsfonster: procent giltiga fonster.

10.1.11.13 CO,-massfonster: procent giltiga fonster.
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10.1.12
10.1.12.1

10.1.12.2

10.1.12.3

10.1.12.4

10.1.12.5

10.1.13.

Provningskontroller

THC-analysator, nollstdllnings-, spinn- och kontrollresultat, fore och efter provning.
CO-analysator, nollstillnings-, spann- och kontrollresultat, fore och efter provning.
NOj,-analysator, nollstillnings-, spann- och kontrollresultat, fore och efter provning.
CO,-analysator, nollstillnings-, spann- och kontrollresultat, fore och efter provning.

Resultat av kontrollen av uppgifternas enhetlighet enligt avsnitt 3.2 i tilligg 1 till denna bilaga.

En forteckning 6ver eventuella ytterligare bilagor.
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Tilligg 1

Provningsforfarande for utslippsprovning av fordon med PEMS-mitsystem

INLEDNING

[ detta tilligg beskrivs forfarandet for att bestimma gasformiga utslapp fran mitningar pé fordon pa vig med hjilp
av birbara system for utslippsmatning (Portable Emissions Measurement Systems, nedan kallade PEMS-matsystem). De
gasformiga utsldpp som ska mitas frdn motorns avgaser omfattar foljande komponenter: kolmonoxid, totalkol-
viten och kviveoxider for dieselmotorer samt metan for gasdrivna motorer. Dessutom ska koldioxid mitas for att
de berdkningsforfaranden som beskrivs i avsnitten 4 och 5 ska kunna utforas.

PROVNINGSFORFARANDE
Allminna krav

Provningarna ska utforas med ett PEMS-mitsystem som bestér av foljande delar:

Gasanalysatorer for att mita koncentrationerna av reglerade gasformiga fororeningar i avgasen.

En avgasmassflodesmitare baserad pd ett genomsnittsberdknande pitotror eller en likvirdig princip.
Ett GPS-system (Global Positioning System, nedan kallat GPS).

Avkdnnare for att mita omgivningstemperatur och omgivningstryck.

En anslutning till fordonets ECU.

Provningsparametrar

De parametrar som sammanfattas i tabell 1 ska mitas och registreras.

Tabell 1
Provningsparametrar
Parameter Enhet Killa
THC-koncentration (*) ppm Analysator
CO-koncentration (') ppm Analysator
NO,-koncentration (%) ppm Analysator
CO,-koncentration (') ppm Analysator
CH,-koncentration () (3) ppm Analysator
Avgasflode kg/h Avgasflodesmitare
Avgastemperatur °’K Avgasflodesmitare
Omgivningstemperatur () °K Avkannare
Omgivningstryck kPa Avkannare
Motorvridmoment (*) Nm ECU eller avkinnare
Motorvarvtal rpm ECU eller avkdnnare
Motorns brinsleflode gfs ECU eller avkidnnare
Motorns kylvitsketemperatur °K ECU eller avkdnnare
Motorns insugningsluftstemperatur (3) °K Avkinnare
Fordonets hastighet 6ver marken km/h ECU och GPS
Fordonets latitud grad GPS
Fordonets longitud grad GPS

1) Uppmiitt eller korrigerad till vat bas.

%) Endast gasdrivna motorer.

%) Anvind avkinnaren for omgivningstemperatur eller en avkdnnare for insugningsluftens temperatur.

#) Det registrerade virdet ska vara antingen a) nettovridmomentet eller b) nettovridmomentet beriknat pa grundval av motorns
faktiska procentuella vridmoment, friktionsvridmomentet och referensvridmomentet, enligt standarden SAE J1939-71.

(
(
(
(
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23

2.4
2.4.1

2.4.2

243

2.4.4

2.4.5

2.5
2.5.1

Forberedelse av fordonet
Forberedelsen av fordonet ska omfatta foljande moment:

a) Kontroll av OBD-systemet: eventuella problem ska sa snart de lsts registreras och rapporteras till godkdnnan-
demyndigheten.

b) Byte av olja, brinsle och eventuellt reagens.

Installation av mitutrustningen

Huvudenhet

Nir detta ar mojligt ska PEMS-utrustningen installeras pa en plats dir den utsitts for sa liten inverkan som majligt
fran foljande faktorer:

a) Foriandringar i omgivningstemperaturen.

b) Forandringar i omgivningstrycket.

¢) Elektromagnetisk stralning.

d) Mekaniska stotar och vibrationer.

¢) Kolviten i omgivningen — vid anvindning av en FID-analysator som anvinder omgivningsluft som brannarluft.

Installationen ska goras i enlighet med de anvisningar som utfirdas av PEMS-utrustningens tillverkare.

Avgasflodesmatare

Avgasflodesmitaren ska vara fast vid fordonets avgasror. Mitarens avkinnare ska placeras mellan tvd delar av rakt
ror med en lingd pd minst 2 gdnger matarens diameter (uppstroms och nedstroms). Det rekommenderas att
avgasflodesmataren placeras efter fordonets ljudddmpare, for att begrinsa effekten av avgasstotar pd mitsignalerna.

GPS-system

Antennen ska monteras s hogt som mojligt, utan risk for interferens fran eventuella hinder under drift pa vag.

Anslutning till fordonets elektroniska styrenhet

En datalogg ska anvindas for att registrera de motorparametrar som anges i tabell 1. Dataloggen kan anvinda sig
av fordonets CAN-buss for atkomst till de ECU-data som sinds pd CAN enligt standardprotokoll som SAE J1939,
SAE J1708 eller ISO 15765-4.
Provtagning av gasformiga utsldpp

Provtagningsledningen ska vara uppvirmd i enlighet med specifikationerna i punkt 2.3 i tilligg 2 och korrekt
isolerade vid anslutningspunkterna (provtagningssond och baksidan p& huvudenheten), for att undvika forekomsten
av kalla flickar som kan leda till att provtagningssystemet kontamineras av kondenserade kolviten.

Provtagningssonden ska installeras i avgasroret i enlighet med kraven i avsnitt 9.3.10 i bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49.

Om provtagningsledningens lingd dndras ska systemets transporttider kontrolleras och vid behov korrigeras.

Forfaranden fore provning

Start och stabilisering av PEMS-instrumenten

Huvudenheterna ska vdrmas upp och stabiliseras enligt instrumenttillverkarens anvisningar till dess att tryck,
temperaturer och floden har nétt sina fungerande instillningsvarden.

Rengdring av provtagningssystemet

For att forebygga kontaminering av systemet ska PEMS-instrumentens provtagningsledningar innan provtagning
paborjas rengoras enligt instrumenttillverkarens anvisningar.

Kontroll och kalibrering av analysatorerna

Nollstallnings- och spannkalibreringen samt linearitetskontrollerna av analysatorerna ska utforas med kalibrerings-
gaser som uppfyller kraven i avsnitt 9.3.3 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.



25.6.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 167/71

2.6
2.6.1

2.7
2.7.1

Rengoring av avgasflidesmataren

Avgasflodesmitaren ska rengoras vid tryckgivarens anslutningar i enlighet med instrumenttillverkarens anvisningar.
Genom detta forfarande ska kondensering och dieselpartiklar avligsnas frén tryckledningarna och tillhorande
flodesror for tryckmitningsportarna.

Utslippsprovning

Provningsstart

Utsldppsprovtagning, mitning av utslippsparametrar och registrering av motor- och omgivningsuppgifter ska
pdborjas innan motorn startas. Datautvirderingen ska borja nir kylvitsketemperaturen har natt 343 K (70 oC)
forsta gdngen eller ndr kylvdtsketemperaturen ar stabiliserad inom 2 K i 5 minuter, beroende pd vad som intréffar
forst, men inte senare dn 20 minuter efter motorstart.

Provning

Utsldppsprovtagning, mitning av utslippsparametrar och registrering av motor- och omgivningsuppgifter ska
fortsatta under motorns normala anvandning. Motorn kan stingas av och startas om, men utslippsprovtagningen
ska fortsitta under hela provningen.

Regelbundna kontroller av PEMS-utrustningens gasanalysatorer ska goras minst varannan timme. De uppgifter som
registreras under kontrollerna ska markeras och de ska inte anvindas for utslippsberikningarna.

Avslutning av provningssekvens

Nir provningen avslutas ska tillricklig tid avsdttas for att provtagningssystemens svarstider ska kunna lopa ut.
Motorn kan stingas av fore eller efter det att provtagningen har upphort.

Kontroll av mitningarna

Kontroll av analysatorerna

Nollstallnings-, spann- och linearitetskontrollerna av analysatorerna enligt punkt 2.5.3 ska utféras med kalibre-
ringsgaser som uppfyller kraven i avsnitt 9.3.3 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Nollpunktsdrift

Nollpunktsreaktion definieras som den genomsnittliga reaktionen, inklusive storningar, pi en nollgas under ett
intervall pd minst 30 sekunder. Nollpunktsreaktionens drift ska vara mindre 4n 2 % av fullt skalutslag for det lagsta
mitomrade som anvinds.

Spanndrift

Spannreaktion definieras som den genomsnittliga reaktionen, inklusive storningar, pd en spinngas under ett
intervall p& minst 30 sekunder. Spannreaktionens drift ska vara mindre 4n 2 % av fullt skalutslag for det lagsta
mitomrdde som anvinds.

Driftkontroll

Detta ska bara gilla om ingen korrigering av nollpunktsdriften gjordes under provningen.

Sa snart det dr praktiskt genomforbart, men senast 30 minuter efter provningens slutforande, ska de gasformiga
analysatoromraden som anvints nollstillas och spannas for att kontrollera deras drift jamfort med de resultat som
erholls fore provning.

Foljande bestimmelser ska gilla for analysatordrift:

a) Om skillnaden mellan resultaten fore och efter provningen dr mindre dn 2 % enligt specifikationerna i punk-
terna 2.7.2 och 2.7.3, fir de uppmitta koncentrationerna anvindas utan korrigering eller korrigeras for drift
enligt punkt 2.7.5.

b) Om skillnaden mellan resultaten fore respektive efter provningen ar lika med eller storre 4n 2 % enligt
specifikationerna i punkterna 2.7.2 och 2.7.3, ska provningen ogiltigforklaras eller de uppmatta koncentratio-
nerna korrigeras for drift enligt punkt 2.7.5.

Driftkorrigering
Om driftkorrigering tillimpas i enlighet med punkt 2.7.4 ska det korrigerade koncentrationsvirdet berdknas enligt

avsnitt 8.6.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Skillnaden mellan de okorrigerade och korrigerade bromsspecifika utslippsvirdena ska ligga inom +6 % av de
okorrigerade bromsspecifika utslippsviardena. Om driften &r storre d4n 6 % ska provningen ogiltigforklaras. Om
driftkorrigering tillimpas ska bara de driftkorrigerade utsldppsresultaten anvindas nér utslippen rapporteras.



L 167/72

Europeiska unionens officiella tidning

25.6.2011

3.1

3.1.2

3.2
3.2.1

BERAKNING AV UTSLAPPEN

Det slutliga provningsresultatet ska avrundas i ett steg till det antal decimaler som anges i tillimplig utsldpps-
standard plus ytterligare en signifikant siffra, i enlighet med ASTM E 29-06b. Ingen avrundning av mellanliggande
virden som leder till de slutliga bromsspecifika utslippsvirdena far forekomma.

Tidsanpassning av uppgifter

For att minimera den snedvridande effekten av tidsfordrojningen mellan de olika signalerna pa berikningen av
massutslapp ska de uppgifter som ir relevanta for utslippsberakningen tidsanpassas enligt beskrivningen i punk-
terna 3.1.1-3.14.

Uppgifter frin gasanalysatorer

Uppgifterna fran gasanalysatorerna ska vara korrekt anpassade enligt det forfarande som anges i avsnitt 9.3.5 i
bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Uppgifter frn gasanalysatorer och avgasflodesmdtare

Uppgifterna frdn gasanalysatorerna ska vara korrekt anpassade till uppgifterna frn avgasflodesmitaren enligt
forfarandet i punkt 3.1.4.

PEMS- och motoruppgifter

Uppgifterna fran PEMS-mitsystemet (gasanalysatorer och avgasflodesmitare) ska vara korrekt anpassade till upp-
gifterna frin motorns elektroniska styrenhet enligt forfarandet i punkt 3.1.4.

Forfarande for forbattrad tidsanpassning av PEMS-uppgifterna

De provningsuppgifter som anges i tabell 1 delas in i foljande tre kategorier:

1: Gasanalysatorer (THC-, CO-, CO,- och NO,-koncentrationer).

2: Avgasflodesmitare (avgasmassflode och avgastemperatur).

3: Motor (vridmoment, varvtal, temperaturer, bransleflode, fordonshastighet fran ECU).

Tidsanpassningen av varje kategori till de andra kategorierna ska kontrolleras genom den hogsta korrelations-
koefficienten mellan tvd serier av parametrar. Alla parametrar i en kategori ska flyttas for att maximera korrela-
tionsfaktorn. Foljande parametrar ska anvindas for att berdkna korrelationskoefficienterna:

For att tidsanpassa

a) kategorierna 1 och 2 (analysator- och avgasflodesmitaruppgifter) till kategori 3 (motoruppgifter): fordonets
hastighet frdn GPS och ECU,

b) kategori 1 till kategori 2: CO,-koncentrationen och avgasmassan,
¢) kategori 2 till kategori 3: CO,-koncentrationen och motorns bransleflode.

Kontroll av uppgifternas enhetlighet
Analysatorer och avgasflodesmataruppgifter

Uppgifternas enhetlighet (avgasmassflode uppmitt med hjilp av avgasflodesmitare och gaskoncentrationer) ska
kontrolleras med en korrelation mellan det uppmitta bransleflodet fran den elektroniska styrenheten och det
bransleflode som beraknas enligt formeln i avsnitt 8.4.1.6 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49. En linjir
regression ska anvindas for de uppmitta och berdknade virdena for bransleflodet. Minsta kvadrat-metoden ska
anvindas med bdst anpassade ekvation med formen

y=mx +b

— y dr det berdknade bransleflodet (g/s),
— m ar regressionslinjens lutningskoefficient,
— x &r det uppmitta bransleflodet (gfs), och

— b dr regressionslinjens skdrningspunkt med y-axeln.

Lutningskoefficienten (m) och forklaringsgraden (r?) ska berdknas for varje regressionslinje. Denna analys bér géras
i omradet fran 15 % av det hogsta virdet till det hogsta virdet och vid en frekvens som dr hogre 4n eller lika med
1 Hz. For att en provning ska anses vara giltig ska foljande tva kriterier utvirderas:
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3.2.2

3.2.3

3.3

3.4

3.5

Tabell 2
Toleranser
Regressionslinjens lutningskoefficient, m 0,9-1,1 — rekommenderad
Forklaringsgraden r? minst 0,90 — obligatorisk

Vridmomentsuppgifter fran den elektroniska styrenheten

Vridmomentsuppgifterna fran den elektroniska styrenheten ska kontrolleras genom en jamforelse mellan de hogsta
vridmomentsvirdena fran den elektroniska styrenheten vid olika motorvarvtal och motsvarande virden pd den
officiella vridmomentkurvan vid full belastning enligt avsnitt 5 i bilaga IL

Bromsspecifik brinsleforbrukning

Den bromsspecifika brinsleforbrukningen ska kontrolleras med hjdlp av foljande faktorer:

a) Brinsleforbrukningen berdknad pd grundval av utslippsuppgifterna (gasanalysatorkoncentrationer och avgas-
massflodesuppgifter), enligt den formel som anges i avsnitt 8.4.1.6 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

b) Arbetet berdknat med hjilp av uppgifter frn den elektroniska styrenheten (motorvridmoment och motorvarv-
tal).
Vigmatare

Det avstind som anges av fordonets vigmitare ska jimforas med GPS-systemets uppgifter och kontrolleras.

Omgivningstryck

Omgivningstryckets virde ska jimforas med den hojd som anges i GPS-systemets uppgifter.

Korrigering av torr[vit bas

Om koncentrationen mats pd torr bas ska den omvandlas till vat bas enligt den formel som anges i avsnitt 8.1 i
bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

NO,-korrigering for fuktighet och temperatur

De NO,-koncentrationer som uppmdts av PEMS-mdtsystemet ska inte korrigeras med hansyn till omgivningsluftens
temperatur och fuktighet.

Berikning av momentana gasformiga utslipp

Massutslappsvirdena ska bestimmas enligt beskrivningen i avsnitt 8.4.2.3 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

BESTAMNING AV UTSLAPP OCH OVERENSSTAMMELSEFAKTORER

Principen om fonster fér genomsnittsberikning

Utsldppen ska integreras med hjdlp av en metod med fonster for genomsnittsberdkning, som ska vara baserad pd
referensvardet for CO,-massa eller referensvirdet for arbete. Berdkningsprincipen ar den f6ljande: Massutslappen
beriknas inte for hela uppsittningen uppgifter, utan f6r deluppsittningar av den fullstindiga uppsittningen, dir
langden pa deluppsittningarna bestims sd att de matchar motorns CO,-massa eller arbete uppmitt 6ver den
transienta referenslaboratoriecykeln. De rorliga genomsnittsberdkningarna utfors med en tids6kning At som mot-
svarar provtagningsperioden. De deluppsittningar som anvinds for att berdkna de genomsnittliga utslippsupp-
gifterna kallas for "fonster for genomsnittsberidkning” i f6ljande avsnitt.

Eventuella avsnitt av ogiltigforklarade uppgifter ska inte beaktas vid berikningen av arbetet eller CO,-massan och
utsldppen for fonstret for genomsnittsberdkning.

Foljande uppgifter ska anses vara ogiltiga:
a) Periodisk kontroll av instrumenten och/eller efter kontroller av nollpunktsdrift.
b) Uppgifter som inte omfattas av de forhallanden som anges i punkterna 4.2 och 4.3 i bilaga IL

Massutslippen (mg/fonster) ska bestimmas enligt beskrivningen i avsnitt 8.4.2.3 i bilaga 4B till FN/ECE:s fore-
skrifter nr 49.
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4.2

Fordonets hastighet kontra tid och fordonets genomsnittliga utslipp, med start frin det forsta fonstret

Figur 1
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4.2.2.

4.2.2.

4.2.2.

4.2.3

4.3

Varaktigheten (t,; — t1,) for det i:te fonstret for genomsnittsberikning bestims genom

W(tz,i) - W(tlyi) > Wref

— W(tj’i) ir motorns arbete uppmitt mellan starten och tiden G kWh;
— W, dr motorns arbete fér WHTC-cykeln (kWh),

— ty; ska viljas sa att

W(tzyi - At) - W(t]yi) < Wrcf < W(t2,i) - W(tl,i)

dir At dr provtagningsperioden, lika med 1 sekund eller mindre.

Berdkning av specifika utslipp

De specifika utslippen eg,, (mg/kWh) ska berdknas for varje fonster och varje fororening, pd foljande satt:

e _ m
S W(tzy,‘) _W(tl,i)

— m dr komponentens massutsldpp (mg/fonster),
— W(ty;) — W(t;;) ir motorns arbete under det iite fonstret for genomsnittsberdkning (kWh).

Val av giltiga fonster

De giltiga fonstren dr de fonster vars genomsnittliga effekt Gverstiger effektgrinsen pad 20 % av den hogsta
motoreffekten. Andelen giltiga fonster ska vara lika med eller storre dn 50 %.

1 Om andelen giltiga fonster 4r mindre 4n 50 % ska utvdrderingen upprepas med lagre effektgranser. Effektgransen
ska minskas i steg pd 1 % tills andelen giltiga fonster ar lika med eller storre dn 50 %.

2 Det lagre gransvirdet ska under alla forhdllanden inte vara ligre dn 15 %.
3 Provningen ska vara ogiltig om andelen giltiga fonster 4r mindre dn 50 % vid en effektgrans pa 15 %.

Berdkning av Gverensstimmelsefaktorer
Overensstimmelsefaktorer ska berdknas for varje enskilt giltigt fonster och varje enskild fororening pa foljande
sdtt:

CF==
L

— e 4r komponentens bromsspecifika utslipp (mg/kWh), och
— L dr det tillimpliga grinsvirdet (mg/kWh).

Metod baserad pd CO,-massa
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Figur 3

Metod baserad pd CO,-massa

Metod baserad pd CO,-massa
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Varaktigheten (t,; — t1;) for det i:te fonstret for genomsnittsberdkning bestims genom

mcoa (t2i) = Meoa(t1i) = Meo2wef

— Meoalt;;) & CO,-massan uppmitt mellan starten och tiden t;; kg;

— Mooy & CO,-massan bestdmd for WHTC-cykeln (kg),

— t,; ska viljas s att

Moz (ta; = At) = meoa(ti) < Meoar < Meoa(tai) = Meoa(tii)

dir At dr provtagningsperioden, lika med 1 sekund eller mindre.

CO,-massorna berdknas i fonstren genom integrering av de momentana utslipp som berdknats enligt de krav
som anges i punkt 3.5.

4.3.1 Val av giltiga fonster
De giltiga fonstren ska vara de fonster vars varaktighet inte Gverstiger den hogsta varaktighet som berdknas med
foljande formel:

Wiy
Dmax = 3600 - 70.2 - Pmax

— Dynax dr den hogsta varaktigheten for fonster (s), och

— Ppax dr den hogsta motoreffekten (kW).
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4.3.2 Berdkning av verensstammelsefaktorer

Overensstimmelsefaktorer ska berdknas for varje enskilt fonster och varje enskild fororening pd foljande sitt:

=
CFc
med CF, = m (forhallande i drift), och
mcoa (t2i) — Mcoa (t1i)
CFc = e (certifieringsforhallande)

Mco2,ref

— m dr komponentens massutslipp (mg/fonster),
— Meoalta) — Mcoalty ) dr COp-massan under det iite fonstret for genomsnittsberdkning (kg),
— Mooy 4 motorns CO,-massa bestimd for WHTC-cykeln (kg),

— my dr komponentens massutslipp motsvarande det tillimpliga gransvirdet pd WHTC-cykeln (mg).
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2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

3.3

Tilligg 2

Birbar mitutrustning

ALLMANT

De gasformiga utsldppen ska matas i enlighet med det forfarande som anges i tilligg 1. I detta tilligg beskrivs
egenskaperna hos den bdrbara mitutrustning som ska anvindas for att utfora sddana provningar.
MATUTRUSTNING

Allminna specifikationer for gasanalysatorer

PEMS-utrustningens gasanalysatorer ska uppfylla de krav som anges i avsnitt 9.3.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s fore-
skrifter nr 49.

Teknik for gasanalysatorer

Gaserna ska analyseras med hjilp av de tekniska metoder som anges i avsnitt 9.3.1 i bilaga 4B till FNJECE:s
foreskrifter nr 49.

Analysatorn for kvdveoxider kan dven vara en icke-dispersiv ultraviolettanalysator (NDUV).

Provtagning av gasformiga utslipp

Provtagningssonderna ska uppfylla kraven i avsnitt 3.1.2 i tilligg 3 till bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.
Provtagningsledningen ska virmas upp till 190 °C (¢ 10 °C).

Ovriga instrument

Mitinstrumenten ska uppfylla de krav som anges i tabell 7 och avsnitt 9.3.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

HJALPUTRUSTNING

Avgasflodesmitarens anslutning till avgasroret

Installationen av avgasflodesmataren far inte oka mottrycket med mer 4n det virde som rekommenderas av motor-
tillverkaren eller oka avgasrorets lingd med mer dn 1,2 m. Liksom alla komponenter i PEMS-utrustningen ska
installationen av avgasflodesmitaren uppfylla lokala trafiksikerhetsbestimmelser och forsikringskrav.

PEMS-utrustningens placering och monteringsutrustning

PEMS-utrustningen ska installeras enligt anvisningarna i avsnitt 2.4 i tillagg 1.

Elektrisk strom

PEMS-utrustningen ska drivas enligt den metod for stromforsorjning som beskrivs i punkt 4.6.6 i bilaga II.
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1.1

1.2

1.3

Tilligg 3

Kalibrering av barbar mitutrustning

KALIBRERING OCH KONTROLL AV UTRUSTNING

Kalibreringsgaser

PEMS-utrustningens gasanalysatorer ska kalibreras med gaser som uppfyller kraven i avsnitt 9.3.3 i bilaga 4B till
FNJECE:s foreskrifter nr 49.

Lickageprovning

Lickageprovningar av PEMS-utrustningen ska utforas i enlighet med de krav som anges i avsnitt 9.3.4 i bilaga 4B till
FNJECE:s foreskrifter nr 49.

Kontroll av analyssystemets svarstid

Kontrollen av svarstiden hos PEMS-utrustningens analyssystem ska utforas i enlighet med de krav som anges i avsnitt
9.3.5 i bilaga 4B till FNJECE:s foreskrifter nr 49.
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2.2

Tilligg 4

Metod for kontroll av 6verensstimmelse hos ecu-vridmomentsignalen

INLEDNING

Detta tilldgg innehdller en oversiktlig beskrivning av den metod som ska anvindas for att kontrollera dverensstim-
melsen hos ECU-vridmomentsignalen under PEMS-provning av 6verensstimmelse i drift.

En ndrmare beskrivning av det tillimpliga forfarandet ska ges av motortillverkaren och godkdnnas av godkdnnan-
demyndigheten.

METODEN FOR "HOGSTA VRIDMOMENT”

Metoden for "hogsta vridmoment” handlar om att visa att en punkt pa referenskurvan for det hogsta vridmomentet
som en funktion av motorvarvtalet har ndtts under fordonets provning.

Om en punkt pé referenskurvan for det hogsta vridmomentet som en funktion av motorvarvtalet inte har ndtts
under PEMS-provningen av utslippsoverensstimmelse i drift, har tillverkaren ritt att 4ndra fordonets belastning
ochfeller provningsstrickan enligt vad som krdvs for att utféra den demonstrationen efter PEMS-provningen av
utslappsoverensstimmelse i drift.
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2.2

2.3

2.4

BILAGA 11

KONTROLL AV AVGASUTSLAPP

INLEDNING

I denna bilaga faststills provningsforfarandet for kontroll av avgasutslapp.

ALLMANNA KRAV

De allménna kraven for provningarnas utférande och tolkningen av resultatet ska vara de som anges i bilaga 4B till
FNJECE:s foreskrifter nr 49, med de undantag som anges i punkterna 2.2-2.6.

For provningarna ska limpliga referensbranslen enligt bilaga IX till denna férordning anvindas.

Om utsldppen mits i outspadda avgaser ska tabell 5 i avsnitt 8.4.2.3 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49
ersittas med foljande tabell:

Tabell 1

u-virden for outspidda avgaser och komponenternas densiteter

Gas
NO, co Kolviten o, 0, CH,
Brinsle Pe Paas (kg/m?)
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
ugﬂs (b)
Diesel (B7) 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
CNG (9 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (4 | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 | 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
Motorgas (%) 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 | 0,000559

(*) beroende pa brinsle

() vid A = 2, torr luft, 273 K, 101,3 kPa

(9 u stimmer inom 0,2 % for massfordelningen C = 66-76 %; H = 22-25%; N = 0-12 %
() icke-metankolviten enligt CH, g5 (for totala kolviten anvinds koefficienten ug, fér CH,)
(

gas
) u stimmer inom 0,2 % fér massfordelningen C; = 70-90 %; C, = 10-30 %

Om utslippen mits i utspadda avgaser ska tabell 6 i avsnitt 8.5.2.3.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49
ersittas med foljande tabell:

Tabell 2

u-virden for utspidda avgaser och komponenternas densiteter

Gas
NO, co Kolvten o, 0, CH,
Brénsle Pe Pgas (kg/m’)
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0716
lges 0)
Diesel (B7) 1,293 0,001588 [ 0,000967 0,000483 0,001519 | 0,001104 0,000553
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2.5

2.6

Gas
NO, co Kolviten co, 0, CH,
Brénsle Pde Pgas (kgfm?)
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
Ugas (°)
Etanol (ED95) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
CNG (9 1,293 0,001588 | 0,000967 | 0,000517 () | 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Propan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Butan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000501 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
Motorgas (°) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 | 0,000553

(%) beroende pé brinsle

®) vid \ = 2, torr luft, 273 K, 101,3 kPa

() u stimmer inom 0,2 % for massfordelningen C = 66-76 %; H = 22-25%; N = 0-12 %
(

(

S

%) icke-metankolviten enligt CH, g3 (for totala kolvaten anvands koefficienten ug,, for CH,)
©) u stimmer inom 0,2 % for massfordelningen C; = 70-90 %; C, = 10-30 %

Ammoniak (NH;) ska bestimmas i enlighet med tilligg 1 till denna bilaga.

Utsldpp fradn motorer med gnisttindning som drivs med bensin eller E85 ska bestimmas i enlighet med tillagg 2 till
denna bilaga.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

3.1.

Tilligg 1

Forfarande for mitning av ammoniak

[ detta tillagg beskrivs forfarandet for matning av ammoniak (NH;). For icke-linjdra analysatorer ska det vara tillatet
att anvinda linjariseringskretsar.

For mitning av NHsanges tvd mdtprinciper och valfri princip fir anvindas, under forutsittning att den uppfyller de
kriterier som anges i punkt 2.1 respektive punkt 2.2. Gastorkare ska inte vara tillitna for matning av NH;.

Laserdiodspektrometer (LDS)
Matprincip

Vid mitning med LDS anvinds principen for enkellinjespektroskopi. Absorptionslinjen for NH; viljs i det ndra
infrardda spektralomrddet och avkinningen gérs med en enkelmod-diodlaser.

. Installation

Analysatorn ska installeras direkt i avgasroret (in situ) eller i ett analysatorskdp med hjilp av extraktiv provtagning i
enlighet med instrumenttillverkarens anvisningar. Vid installation i ett analysatorskdp ska provets vdg (provtag-
ningsledning, forfilter och ventiler) vara av rostfritt stal eller PTFE och vdrmas upp till 463 + 10 K (190 £ 10 °C)
for att minimera NH;-forluster och provtagningsartefakter. Provtagningsledningen ska dessutom vara sd kort som
mojligt.

Inverkan pd mitningen frdn avgastemperatur och avgastryck, installationens omgivning och vibrationer ska mini-
meras, eller s ska kompenseringsmetoder anvindas.

[ tillimpliga fall ska omslutningsluft som anvinds tillsammans med mitning pd plats for att skydda instrumentet
inte paverka koncentrationen hos nigon av de utslippskomponenter som mits nedstréms anordningen, eller si
ska provtagningen av andra utslippskomponenter goras uppstroms anordningen.

. Korsinterferens

Laserns spektrala upplosning ska ligga inom 0,5 cm™ for att minimera korsinterferens frdn andra gaser som
forekommer i avgasen.

Fouriertransformerad infrarédanalysator (nedan kallad FTIR-analysator)
Muitprincip

En FTIR-analysator anvinder principen for bredbandig infrarodspektroskopi. Den mojliggor samtidig métning av
utsldppskomponenter vars standardspektrum ér tillgingliga i instrumentet. Absorptionsspektrumet (intensitet/vag-
lingd) berdknas pd grundval av det uppmitta interferogrammet (intensitet/tid) med hjilp av Fouriertransformme-
toden.

. Installation och provtagning

FTIR-analysatorn ska installeras i enlighet med instrumenttillverkarens anvisningar. NH;-vaglangden ska viljas for
utvirdering. Provets vdg (provtagningsledning, forfilter och ventiler) ska vara av rostfritt stal eller PTFE och virmas
upp till 463 10K (190 £ 10 °C) for att minimera NHj-forluster och provtagningsartefakter. Provtagningsled-
ningen ska dessutom vara sa kort som mojligt.

. Korsinterferens

NH;-véglidngdens spektrala upplosning ska ligga inom 0,5 cm™ for att minimera korsinterferens fron andra gaser
som forekommer i avgasen.

FORFARANDE FOR UTSLAPPSPROVNING OCH UTVARDERING
Kontroll av analysatorer

Fore utslippsprovningen ska analysatorns méatomrédde véljas. Utsldppsanalysatorer med automatisk eller manuell
omréddesomkoppling ska vara tillitna. Under provcykeln ska analysatorernas matomrdden inte omkopplas.
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3.2

3.3.

3.4.
3.4.1

3.4.2.

3.5.

Nollpunkts- och spinnreaktion ska bestimmas, om inte bestimmelserna i punkt 3.4.2 giller for instrumentet. For
spannreaktionen ska en NH;-gas som uppfyller kraven i punkt 4.2.7 anvindas. Anvindning av referensceller som
innehdller NH;3-spinngas ska vara tillaten.

Insamling av relevanta utslippsuppgifter

Samtidigt som provningssekvensen startar ska insamlingen av NHj-uppgifter starta. NH;-koncentrationen ska
mitas kontinuerligt och lagras med minst 1 Hz i ett datorsystem.

Atgiirder efter provning

Nar provningen avslutats ska provtagningen fortsitta tills systemets svarstider har 16pt ut. Bestimning av analy-
satordrift enligt punkt 3.4.1 ska bara krdvas om den information som avses i punkt 3.4.2 inte ar tillganglig.

Analysatordrift

Sa snart det dr praktiskt genomforbart, men senast 30 minuter efter provningens slutférande eller under sta-
biliseringsperioden, ska analysatorns nollpunkts- och spannreaktioner bestimmas. Skillnaden mellan resultaten fore
och efter provningen ska vara mindre dn 2 % av fullt skalutslag.

Bestimning av analysatordrift krdvs inte i foljande situationer:

a) Om den nollpunkts- och spanndrift som anges av instrumenttillverkaren enligt punkterna 4.2.3 och 4.2.4
uppfyller kraven i punkt 3.4.1.

b) Om det tidsintervall for nollpunkts- och spanndrift som anges av instrumenttillverkaren enligt punkterna 4.2.3
och 4.2.4 6verskrider provningens varaktighet.

Utvirdering av uppgifter

Den genomsnittliga NH;-koncentrationen (ppm/provning) ska bestimmas genom integrering av de momentana
virdena 6ver cykeln. Foljande ekvation ska tillimpas:

ONH3 = %ZZT:CNHM (i ppm/provning)
ddr
Np3; dr den momentana NHj-koncentrationen i avgasen (ppm), och
n dr antalet mitningar.
For WHTC-provningen ska det slutliga provningsresultatet bestimmas med foljande ekvation:
onmz = (0,14 % enps cold) * (0,86 % onps hot)
dir
(NH3,cold  ar den genomsnittliga NH;-koncentrationen vid kallstartsprovningen (ppm),
CNH3hot  ar den genomsnittliga NH;-koncentrationen vid varmstartsprovningen (ppm).

SPECIFIKATION OCH KONTROLL AV ANALYSATORN
Linearitetskrav

Analysatorn ska uppfylla de linearitetskrav som anges i tabell 7 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49. En
linearitetskontroll enligt avsnitt 9.2.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska utféras minst var 12:e mdnad
eller nir en reparation eller fordndring av systemet gors som kan paverka kalibreringen. Med férhandsgodkdnnande
fran godkidnnandemyndigheten dr mindre dn 10 referenspunkter tillitet, om likvirdig noggrannhet kan visas.

For linearitetskontrollen ska en NH;-gas som uppfyller specifikationerna i punkt 4.2.7 anvindas. Anvindning av
referensceller som innehaller NH;-spanngas ska vara tillaten.
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4.2.

4.2.2.

4.2.4.

4.2.6.

Instrument vars signaler anvinds for kompenseringsalgoritmer ska uppfylla de linearitetskrav som anges i tabell 7 i
bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49. Linearitetskontroller ska goras enligt kraven i interna granskningsfor-
faranden, frén instrumenttillverkaren eller i enlighet med 1SO 9000.

Specifikationer for analysatorn

Analysatorn ska ha ett mitomrade och en svarstid som ér limplig for den noggrannhet som krévs for att mita
NH;-koncentrationen under transienta och stationdra forhallanden.

. Lagsta detektionsgrins

Analysatorn ska ha en ligsta detektionsgrins pd < 2 ppm under alla provningsférhallanden.

Noggrannhet

Noggrannheten, definierad som analysatorns avldsta virdes avvikelse frdn referensvirdet, ska inte Gverstiga * 3 %
av avlist virde eller + 2 ppm, beroende pa vad som &r storst.

. Nollpunkssdrift

Nollpunktsreaktionens drift och tillhérande tidsintervall ska anges av instrumenttillverkaren.

Spanndrift

Spannreaktionens drift och tillhorande tidsintervall ska anges av instrumenttillverkaren.

. Systemets svarstid

Systemets svarstid ska vara < 20 s.

Stigtid

Analysatorns stigtid ska vara < 5.

. NH;-kalibereringsgas

En gasblandning med fo6ljande kemiska sammansittning ska finnas tillganglig:
NH; och renad kvivgas.

Den verkliga koncentrationen hos kalibreringsgasen ska ligga inom +3 % av det nominella virdet. Koncentrationen
av NH; ska anges pd volymbas (volymprocent eller volym-ppm).

Den av tillverkaren angivna sista anvindningsdagen for kalibreringsgaserna ska registreras.

ALTERNATIVA SYSTEM

Andra system eller analysatorer fir godkidnnas av godkdnnandemyndigheten om det konstateras att de ger likvar-
diga resultat i enlighet med avsnitt 5.1.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Med resultat avses genomsnittliga cykelspecifika NH;-koncentrationer.
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Tilligg 2

Bestimning av utslipp frin motorer med gnisttindning som drivs med bensin eller E85

1. I detta tilligg beskrivs forfarandet for mitning av gasformiga och partikelformiga utslipp fran motorer med
gnisttindning.

2.1 Provningarna ska utforas och utvirderas i enlighet med bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49, med de
undantag som anges i punkterna 2.1.1-2.2.

2.1.1  Berdakning av massutslapp (outspadda avgaser)

Fororeningarnas massa (g/provning) ska bestimmas i enlighet med avsnitt 8.4.2.3 eller 8.4.2.4 i bilaga 4B till
FNJECE:s foreskrifter nr 49, med de u-virden som anges i tabell 3.

Tabell 3

u-virden for outspidda avgaser och komponenternas densiteter

Gas
NO, Cco Kolviten CO, 0, CH,
Brénsle Pe Pgas (kg/m’?)
2,053 1,250 Q] 1,9636 1,4277 0,716
lig ©)

Bensin 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
(E10)
ftan())l 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 | 0,000559
E85

(*) beroende pa brinsle
() vid A = 2, torr luft, 273 K, 101,3 kPa

2.1.2  Berdakning av massutslapp (utspidda avgaser)

Fororeningarnas massa (g/provning) ska bestimmas i enlighet med avsnitt 8.5.2.3 i bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49, med de u-virden som anges i tabell 4.

Tabell 4

u-virden for utspidda avgaser och komponenternas densiteter

Gas
NO, Cco Kolviten CO, 0, CH,
Brnsle pe pyas (kgfm’)
2,053 1,250 Q] 1,9636 1,4277 0,716
tig ()

Bensin 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
(E10)
ftan;)l 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
E85

() beroende pa brinsle
() vid A = 2, torr luft, 273 K, 101,3 kPa

For system med flodeskompensering ska de ug,-varden som anges i tabell 4 foras in i ekvation 62 i avsnitt
8.5.2.3.3 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.
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2.1.2.1 Bakgrundskorrigering

Utsldppen ska bakgrundskorrigeras i enlighet med kraven i avsnitt 8.5.2.3.2 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49. Om brénslesammansittningen inte 4r kind far foljande stokiometriska faktorer anvindas:

Fs (E10) =133
Fs (E85) = 11,5
2.2 For utspadd provning av motorer med gnisttindning fir analysatorsystem som uppfyller de allminna kraven och

kalibreringsforfarandena i FNJECE:s foreskrifter nr 83 anvandas. I sd fall ska bestimmelserna i avsnitt 9 i och
tilligg 3 till bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 inte vara tillimpliga.

De provningsforfaranden som anges i avsnitt 7 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 och de utslipps-
berdkningar som anges i avsnitt 2.1 i detta tilligg och i avsnitt 8 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska
dock vara tillimpliga.



L 167/88

Europeiska unionens officiella tidning

25.6.2011

1.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

BILAGA IV

UTSLAPPSUPPGIFTER SOM KRAVS VID TYPGODKANNANDE FOR TRAFIKDUGLIGHET

Mitning av kolmonoxidutslipp vid tomgingsvarvtal

INLEDNING

I denna bilaga faststills forfarandet for médtning av kolmonoxidutslipp vid tomgéngsvarvtal (normala och forhojda)
for motorer med gnisttindning som drivs med bensin eller etanol (E85) eller motorer med gnisttdndning som drivs
med naturgas/biometan eller motorgas installerade i M,-, Ni- eller My-fordon med en hogsta tilltna vikt pd 7,5 ton.

ALLMANNA KRAV

De allminna kraven ska vara de som anges i avsnitten 5.3.7.1-5.3.7.4 i FNJECE:s foreskrifter nr 83, med de
undantag som anges i punkterna 2.2, 2.3 och 2.4.

De atomforhéllanden som anges i avsnitt 5.3.7.3 ska forstds enligt foljande:

Hev = atomforhéllande vite/kol — for bensin (E10) 1,93
— for motorgas 2,525
— for naturgas/biometan 4,0
— for etanol (E85) 2,74
Ocv = atomforhéllande syre/kol — for bensin (E10) 0,032

— for motorgas 0,0
— for naturgas/biometan 0,0
— for etanol (E85) 0,385

Tabellen i punkt 1.4.3 i tilldgg 5 till bilaga I till denna forordning ska fyllas i pd grundval av de krav som anges i
punkterna 2.2 och 2.4 i denna bilaga.

Tillverkaren ska bekrifta noggrannheten i det lambda-virde som vid typgodkdnnandet registrerades i punkt 2.1 i
denna bilaga som representativt for typiska serieproducerade fordon inom 24 manader frin det datum da typgod-
kannandet beviljades. En bedomning ska goras med utgdngspunkt i undersokningar och studier av serieproducerade
fordon.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven ska vara de som faststills i bilaga 5 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i
punkt 3.2.

De referensbranslen som anges i avsnitt 2.1 i bilaga 5 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska forstds som en hinvisning
till de tillimpliga referensbranslespecifikationerna i bilaga IX till denna forordning.
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BILAGA V

KONTROLL AV VEVHUSGASUTSLAPP

1. INLEDNING

1.1 1 denna bilaga faststills bestimmelser och provningsforfaranden for kontroll av vevhusgasutslapp.

2. ALLMANNA KRAV

2.1  Inga utslipp fran vevhuset ska slippas ut direkt i den omgivande atmosfiren, med det undantag som anges i punkt
3.1.1.

3. SARSKILDA KRAV

3.1  Punkterna 3.1.1 och 3.1.2 ska gilla for motorer med kompressionstindning och motorer med gnisttindning som
drivs med naturgas eller motorgas.

3.1.1 Motorer forsedda med turboladdare, pumpar, flaktar eller laddningskompressorer for luftinsprutning far slippa ut
utsldpp frén vevhuset till den omgivande atmosfiren om utslippen adderas till avgasutslippen (antingen fysiskt
eller matematiskt) vid alla utslippsprovningar enligt avsnitt 6.10 i bilaga 4B till FN/ECE:s f6reskrifter nr 49.

3.1.2 Vevhusutsldpp som leds in avgaserna uppstroms eventuell avgasefterbehandling under all drift ska inte anses
slappas ut direkt till den omgivande atmosfaren.

3.2 Punkterna 3.2.1 och 3.2.2 ska gilla for motorer med gnisttindning som drivs med bensin eller E85.

3.2.1 Trycket i vevhuset ska métas over utslappsprovcyklerna vid en lamplig plats. Trycket i inloppsroret ska mitas med
en noggrannhet av * 1 kPa.

3.2.2 Overensstimmelse med punkt 2.1 ska anses foreligga om det uppmiitta trycket i vevhuset, vid varje métférhllande
som anges i punkt 3.2.1, inte Gverstiger atmosfartrycket vid mattillfallet.
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1.1

BILAGA VI

KRAV FOR BEGRANSNING AV UTSLAPP UTANFOR CYKLERNA OCH UTSLAPP I DRIFT

INLEDNING

I denna bilaga faststills kraven for prestanda och ett forbud mot manipulationsstrategier for motorer och fordon
som typgodkints enligt férordning (EG) nr 595/2009 och denna férordning i syfte dr att uppnd en effektiv
begrinsning av utsldppen inom en rad olika motordrifts- och omgivningsférhéllanden som intréiffar under normal
fordonsanvindning. I denna bilaga faststdlls dven provningsforfarandena for provning av utslipp utanfor cyklerna
under typgodkinnande och vid faktisk anvindning av fordonet.

DEFINITIONER

De definitioner som anges i avsnitt 3 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska vara tillimpliga.

ALLMANNA KRAV

De allmidnna kraven ska vara de som anges i avsnitten 4 och 4.1 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

PRESTANDAKRAV

Prestandakraven ska vara de som anges i avsnitt 5 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49, med de undantag
som anges i punkterna 4.1.1-4.1.4.

Avsnitt 5.1.2 a i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstds enligt foljande:

a) Dess drift ingdr till storsta delen i de tillimpliga typgodkdnnandeprovningarna, inklusive provningsforfarandena
utanfor cyklerna enligt avsnitt 6 i bilaga VI till férordning (EU) nr 582/2011 och de bestimmelser om 6ver-
ensstimmelse i drift som faststills i artikel 12 i forordning (EU) nr 582/2011.

Avsnitt 5.2.1 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstas enligt foljande:

Avgasutslipp ska inte overskrida de tillimpliga utslippsgrinsvirden som anges i punkt 4.1.3 i bilaga VI till
forordning (EU) nr 582/2011.

Tillimpliga utsldppsgransvarden ska vara foljande:

a) For CO: 2 000 mg/kWh.

b) For THC: 220 mg/kWh.

¢) For NOg 600 mg/kWh.

d) For PM: 16 mg/kWh.

Avsnitten 5.2.2 och 5.2.3. i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska inte vara tillimpliga.

OMGIVNINGS- OCH DRIFTSFORHALLANDEN

Omgivnings- och driftsforhallandena for denna bilaga ska vara de som anges i avsnitt 6 i bilaga 10 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49.

PROVNING I LABORATORIUM UTANFOR CYKELN VID TYPGODKANNANDE

Forfarandet for provning utanfor cyklerna under typgodkidnnande ska f6lja WNTE-metoden enligt beskrivningen i
avsnitt 7 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49, med de undantag som anges i punkterna 6.1.1-6.1.6.

Kraven for provning i laboratorium utanfor cyklerna ska inte gélla for typgodkidnnande av motorer med gnist-
tindning enligt férordning (EG) nr 595/2009 och denna férordning.
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6.1.2

9.1

10.

Avsnitt 7.2.1 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstds enligt foljande:

For att faststilla Gverensstimmelsen med de WNTE-utslappsgransvirden som anges i avsnitt 5.2 ska motorn
anvindas inom det WNTE-kontrollomrdde som anges i avsnitt 7.1 och dess utslipp ska mitas och integreras
under en minsta tid om 30 sekunder. En WNTE-hidndelse definieras som en enkel uppsittning av integrerade
utsldpp under en tidsperiod. Om motorn till exempel anvinds under 65 sekunder i foljd inom WNTE-kontroll-
omréddet och omgivande forhéllanden, utgor detta en enskild WNTE-hindelse och utslappens medelvirde faststills
under hela perioden pd 65 sekunder. Vid provning i laboratorium ska den integreringstidsperiod som anges i
avsnitt 7.5 tillimpas.

Avsnitt 7.3 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstas enligt foljande:

Provning i drift

Tillaggskrav med avseende pa provning av fordon i drift kommer att faststdllas i ett senare skede, i enlighet med
artikel 14.3 i forordning (EU) nr 582/2011.

Avsnitt 7.5.4 1 bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstds enligt foljande:

WNTE-laboratorieprovningen ska uppfylla valideringsstatistiken i avsnitt 7.8.7 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Avsnitt 7.5.5 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstds enligt foljande:

Mitningarna av utsldppen ska utforas i enlighet med avsnitten 7.5, 7.7 och 7.8 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Avsnitt 7.5.6 1 bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstds enligt foljande:

Berdkningarna av provningsresultaten ska utforas i enlighet med avsnitt 8 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

WNTE-BRISTER

Avsnitt 8 i bilaga 10 till EN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska inte vara tillimpligt.

WNTE-UNDANTAG
Avsnitt 9 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska inte vara tillimpligt.

FORSAKRAN OM OVERENSSTAMMELSE FOR UTSLAPP UTANFOR CYKLERNA
Avsnitt 10 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstds enligt foljande:

[ ansokan om typgodkdnnande ska tillverkaren tillhandahalla en forsikran om att motorfamiljen eller fordonet
uppfyller kraven pé begrinsning av utslipp utanfor cyklerna i forordning (EU) nr 582/2011. Forutom denna
forsakran ska Gverensstimmelsen med tillimpliga utsldppsgrinsvirden och krav i drift kontrolleras genom ytter-
ligare provningar.

Avsnitten 10.1 och 10.2 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska vara tillimpliga.

DOKUMENTATION

Dokumentationen ska vara den som anges i avsnitt 11 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.
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3.1

3.2

3.2.1
3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.1.4

3.2.1.5

BILAGA VII

KONTROLL AV HALLBARHETEN HOS MOTORSYSTEM

INLEDNING

I denna bilaga faststills de forfaranden som ska tillimpas for att vilja ut de motorer som ska provas under en
driftsackumuleringsplan for att faststdlla forsamringsfaktorer. Forsimringsfaktorerna ska tillimpas i enlighet
med kraven i punkt 3.6 i denna bilaga pd de utslipp som uppmits i enlighet med bilaga IIL

I denna bilaga beskrivs ocksa utslappsrelaterat och icke-utsldppsrelaterat underhdll som utfors pd motorer som
foljer en driftsackumuleringsplan. Underhdllet ska 6verensstimma med det underhéll som utférs pa motorer i
drift och meddelas dgarna till nya motorer och fordon.

URVAL AV MOTORER FOR FASTSTALLANDE AV FORSAMRINGSFAKTORER SOM PAVERKAR MOTORNS
LIVSLANGD

Motorerna ska viljas frin en motorfamilj enligt definitionen i punkt 6 i bilaga I f6r utslippsprovning for att
faststdlla forsamringsfaktorer som paverkar motorns livslingd.

Motorer fran olika motorfamiljer far dessutom kombineras i undergrupper efter vilket system for efterbehand-
ling av avgaser som anvinds. For att motorer med olika antal cylindrar och cylinderkonfiguration men med
samma tekniska specifikationer och samma montering av systemen for efterbehandling av avgaser ska kunna
placeras i samma familj av motorer med liknande efterbehandlingssystem, ska tillverkaren limna sddana
uppgifter till godkdnnandemyndigheten som visar att utslippsbegrinsningsprestandan hos dessa motorsystem
ar likartad.

Motortillverkaren ska vilja ut en motor som ér representativ for en familj av motorer med liknande efter-
behandlingssystem enligt specifikationerna i punkt 2.2 for provning under den driftsackumuleringsplan som
anges i punkt 3.2 och rapportera motorn till godkdnnandemyndigheten fore provningens bérjan.

Om godkinnandemyndigheten kommer fram till att en annan motor dn provmotorn dr mer representativ for
familjen av motorer med liknande efterbehandlingssystem nir det giller hogsta utslippsnivd ska den nya
provmotorn viljas ut i samrdd mellan godkidnnandemyndigheten och motortillverkaren.

FASTSTALLANDE AV FORSAMRINGSFAKTORER SOM PAVERKAR MOTORNS LIVSLANGD
Allmint

Forsamringsfaktorerna for en familj av motorer med liknande efterbehandlingssystem utarbetas utifrdn de valda
motorerna genom ett forfarande som baseras pé driftsackumulering och som omfattar periodiska kontroller av
gas- och partikelformiga utslapp genom WHTC- och WHSC-provningar.

Driftsackumuleringsplan

Tillverkaren kan vilja att utfora driftsackumuleringsplanen pé ett fordon i drift som dr utrustat med den
utvalda motorn eller genom att kora motorn med en dynamometerdriftsackumuleringsplan.

Driftsackumulering i drift och med dynamometer

Tillverkaren ska bestimma utformningen och omfattningen av korstricka, driftsackumulering och aldringscykel
for motorer i enlighet med god teknisk praxis.

Tillverkaren ska faststilla de provningspunkter dé gasformiga och partikelformiga utslipp ska métas under
WHTC- och WHSC-varmstartsprovningarna. Det ldgsta antalet provningspunkter ska vara tre, en i borjan, en
ungefdr i mitten och en i slutet av driftsackumuleringsplanen.

De utslippsvirden vid startpunkten och vid livslingdens slutpunkt som berdknas enligt punkt 3.5.2 ska
uppfylla de gransvirden som anges i tabellen i bilaga I till férordning (EG) nr 595/2009, men enskilda
utsldppsresultat frin provningspunkterna far Gverstiga de gransvirdena.

P4 begiran av tillverkaren och med godkinnandemyndighetens samtycke behéver endast en proveykel (WHTC-
eller WHSC-varmstartsprovning) koras vid varje provningspunkt, och den andra provcykeln behover bara koras
i borjan och slutet av driftsackumuleringsplanen.

Driftsackumuleringsplanerna kan vara olika for olika familjer av motorer med liknande efterbehandlingssystem.
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3.3.1.1

3.3.1.2

Driftsackumuleringsplanerna kan vara kortare 4n motorns livslingd, men de ska inte vara kortare 4n vad som
anges i tabellen i punkt 3.2.1.8.

For dynamometerdriftsackumulering ska tillverkaren tillhandahalla limpligt samband mellan driftsackumule-
ringsintervallet (korstrickan) och antalet motortimmar med dynamometer, t.ex. samband med bransleforbruk-
ning och samband mellan fordonshastighet och motorvarvtal.

Minsta driftsackumuleringsintervall

Tabell 1

Minsta driftsackumuleringsintervall

Kategori av fordon i vilk " " Minsta driftsackumulering- | Livslingd (artikel i forord-
ategori av fordon i vilken motorn monteras sintervall ning (EG) nr 595/2009)
Fordon i kategori N; 160 000 km Artikel 4.2 a
Fordon i kategori N, 188 000 km Artikel 4.2 b
Fordon i kategori N3 med en tillaten totalvikt pd hogst 16 | 188 000 km Artikel 4.2 b
ton
Fordon i kategori N3 med en tilldten totalvikt 6ver pd 16 | 233 000 km Artikel 4.2 ¢
ton
Fordon i kategori M; 160 000 km Artikel 4.2 a
Fordon i kategori M, 160 000 km Artikel 4.2 a
Fordon i kategori M3, klasserna I, 1, A och B enligt bilaga I | 188 000 km Artikel 4.2 b
till direktiv 2001/85/EG, med en tilldten totalvikt pd hogst
7,5 ton
Fordon i kategori M3, klasserna III och B enligt bilaga I till | 233 000 km Artikel 4.2 ¢
direktiv 2001/85/EG, med en tilliten totalvikt pd over 7,5
ton

Péaskyndat aldrande r tillitet genom anpassning av driftsackumuleringsplanen pa grundval av bransleforbruk-
ningen. Anpassningen ska baseras pd forhéllandet mellan den typiska bransleférbrukningen i drift och brans-
leforbrukningen under aldringscykeln, men brinsleférbrukningen under aldringscykeln ska inte 6verstiga den
typiska bransleférbrukningen i drift med mer dn 30 %.

Driftsackumuleringsplanen ska beskrivas i sin helhet i ansokan om typgodkdnnande och rapporteras till
godkidnnandemyndigheten innan provningen péborjas.

Om godkdnnandemyndigheten beslutar att ytterligare matningar beh6ver goras med WHTC- och WHSC-varm-
startsprovningar mellan de punkter som tillverkaren har valt ska tillverkaren meddelas. Den reviderade drifts-
ackumuleringsplanen ska utarbetas av tillverkaren och godkinnas av godkinnandemyndigheten.

Motorprovning
Stabilisering av motorsystem

For varje familj av motorer med liknande efterbehandlingssystem ska tillverkaren faststilla det antal timmar
fordonet eller motorn ska ha korts innan efterbehandlingssystemet har stabiliserats. Tillverkaren ska pa begaran
av godkinnandemyndigheten tillhandahalla de uppgifter och analyser som ligger till grund for beslutet. Al-
ternativt kan tillverkaren vilja att kora motorn under 60-125 timmar eller motsvarande stricka under aldrings-
cykeln for att stabilisera efterbehandlingssystemet.

Slutet av den stabiliseringsperiod som anges i punkt 3.3.1.1 ska anses utgora borjan av driftsackumulerings-
planen.
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3.3.2.  Provning under driftsackumuleringsplanen

3.3.2.1  Efter stabiliseringsperioden ska motorn koras enligt den driftsackumuleringsplan som tillverkaren valt enligt
punkt 3.2. Motorn ska provas med avseende pa gasformiga och partikelformiga utslipp med hjilp av WHTC-
och WHSC-varmstartsprovningar med de tidsintervall i driftsackumuleringsplanen som faststillts av tillverka-
ren, och som i forekommande fall dven foreskrivs av godkdnnandemyndigheten enligt punkt 3.2.2. Om det i
enlighet med punkt 3.2.1.4 Gverenskommits att endast en provcykel ska genomféras (WHTC- eller WHSC-
varmstartsprovning) vid varje provningspunkt ska den andra provcykeln (WHTC- eller WHSC-varmstartsprov-
ning) genomféras i borjan och slutet av driftsackumuleringsplanen.

3.3.2.2  Under driftsackumuleringsplanen ska underhdll utforas pd motorn i enlighet med kraven i punkt 4.

3.3.2.3  Under driftsackumuleringsplanen kan oplanerat underhall utféras pd motorn eller fordonet, om t.ex. OBD-
systemets felindikator har aktiverats till foljd av ndgot problem.

3.4 Rapportering

3.4.1 Resultaten av alla utslippsprovningar (WHTC- och WHSC-varmstartsprovningar) som genomforts under drifts-
ackumuleringsplanen ska stillas till godkdnnandemyndighetens forfogande. Om ndgon utslippsprovning be-
doms vara ogiltig ska tillverkaren limna en forklaring till detta. I s& fall ska nya utslippsprovningar med
WHTC- och WHSC-varmstartsprovningar utforas inom f6ljande 100 timmars driftsackumulering.

3.4.2 Tillverkaren ska behélla alla uppgifter om utslippsprovningar och underhdll som utférts pd motorn under
driftsackumuleringsplanen. Dessa uppgifter ska limnas till godkdnnandemyndigheten tillsammans med resul-
taten av de utslippsprovningar som utforts under driftsackumuleringsplanen.

3.5 Faststillande av forsimringsfaktorer

3.5.1 For varje fororening som uppmitts vid WHTC- och WHSC-varmstartsprovningarna och vid varje provnings-
punkt under driftsackumuleringsplanen ska en bast anpassad linjdr regressionsanalys utforas pd grundval av alla
provningsresultat. Resultaten frén varje provning for varje enskild fororening ska uttryckas med samma antal
decimaler som grinsvirdet for den fororeningen uttrycks med, enligt tabellen i bilaga I till forordning (EG) nr
595/2009, med tilligg av en decimal. Om det i enlighet med punkt 3.2.1.4 i denna bilaga har 6verenskommits
att endast en proveykel (WHTC- eller WHSC-varmstartsprovning) ska genomforas vid varje provningspunkt
och att den andra provcykeln (WHTC- eller WHSC-varmstartsprovning) endast ska koras i borjan och slutet av
driftsackumuleringsplanen, ska regressionsanalysen bara utforas pd grundval av provningsresultaten frén den
proveykel som korts vid varje provningspunkt.

Pé tillverkarens begdran och efter samtycke frin godkinnandemyndigheten ska en icke-linjdr regression vara
tilldten.

3.5.2 De utslippsvirden for varje fororening vid borjan av driftsackumuleringsplanen och vid livslingdens slutpunkt
som dr tillimpliga for motorn under provning ska berdknas utifran regressionsekvationen. Om driftsackumu-
leringsplanen ir kortare dn livslingden ska utslippsvirdena vid livslingdens slutpunkt bestimmas genom
extrapolering av regressionsekvationen enligt punkt 3.5.1.

3.5.3 Forsamringsfaktorn for varje fororening definieras som forhdllandet mellan de tillimpade utslippsvirdena vid
livslingdens slutpunkt och vid driftsackumuleringsplanens borjan (multiplikativ forsdmringsfaktor).

P4 tillverkarens begdran och efter samtycke fran godkdnnandemyndigheten fir en additiv forsamringsfaktor for
varje fororening tillimpas. Den additiva forsimringsfaktorn ska anses vara skillnaden mellan de beriknade
utsldppsvardena vid livslingdens slutpunkt och vid driftsackumuleringsplanens borjan.

Om berdkningen ger ett virde under 1,00 for en multiplikativ forsimringsfaktor, eller under 0,00 for en
additiv forsamringsfaktor, ska forsimringsfaktorn vara 1,0 respektive 0,00.

I figur 1 visas ett exempel pa faststillande av forsimringsfaktorer med hjilp av linjdr regression.

Det ska inte vara tilldtet att blanda multiplikativa och additiva forsimringsfaktorer inom samma uppsittning
fororeningar.
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3.6
3.6.1

3.7
3.7.1

Om det i enlighet med punkt 3.2.1.4 har overenskommits att endast en provcykel (WHTC- eller WHSC-
varmstartsprovning) ska koras vid varje provningspunkt och att den andra provcykeln (WHTC- eller WHSC-
varmstartsprovning) bara ska genomforas i borjan och slutet av driftsackumuleringsplanen, ska den forsim-
ringsfaktor som berdknats for den provcykel som korts vid varje provningspunkt dven vara tillimplig pd den
andra provcykeln.

Figur 1

Exempel pa faststillande av forsimringsfaktor
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Tilldelade forsimringsfaktorer

Som ett alternativ till att anvinda en driftsackumuleringsplan for att faststilla forsimringsfaktorer kan motor-
tillverkarna vilja att anvinda foljande tilldelade forsamringsfaktorer:

Tabell 2
Forsamringsfaktorer
Provcykel co THC (%) NMHC (3 CH, () NO, NH; PM massa | PM antal
WHTC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0
WHSC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0

(") Giller for motorer med kompressionstindning.
(%) Giller for motorer med gnisttindning.

Tilldelade additiva forsamringsfaktorer anges inte. Det ska inte vara tilldtet att omvandla de tilldelade forsim-
ringsfaktorerna till additiva forsamringsfaktorer.

Tillimpning av forsimringsfaktorer

Motorerna ska uppfylla respektive gransvarden for varje fororening, enligt tabellen i bilaga I till forordning (EG)
nr 595/2009, efter tillimpning av forsamringsfaktorerna pd provningsresultaten enligt matning i enlighet med
bilaga III (e, €pyy). Beroende pa typen av forsimringsfaktor ska foljande bestimmelser gilla:

a) Multiplikativ: (e eller epyy) - forsamringsfaktor < grénsvirde

b) Additiv: (eg, eller epy) + forsamringsfaktor < gransvirde
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3.8.2

3.8.3

4.1
4.1.1

Tillverkaren kan vilja att fora over de forsimringsfaktorer som faststillts for en familj av motorer med liknande
efterbehandlingssystem till ett motorsystem som inte ingdr i samma familj av motorer med liknande efter-
behandlingssystem. I sidana fall ska tillverkaren visa for godkdnnandemyndigheten att det motorsystem for
vilket familjen av efterbehandlingssystem ursprungligen provades och det motorsystem som forsimringsfakto-
rerna fors over till har samma tekniska specifikationer och samma krav nir det giller montering pé fordonet
samt att utslippen frn dessa motorer eller motorsystem 4r liknande.

Forsamringsfaktorerna for varje fororening under den tillimpliga provcykeln ska registreras i punkterna 1.4.1
och 1.4.2 i addendumet till tilldgg 5 till bilaga I och punkterna och 1.4.1 och 1.4.2 i addendumet till tillagg 7
till bilaga 1.

Kontroll av produktionséverensstimmelse

Produktionsoverensstimmelsen for utslapp ska kontrolleras pd grundval av kraven i avsnitt 7 i bilaga L.

Tillverkaren kan vilja att mita utslippen av fororeningar fore eventuella system for efterbehandling av avgaser
samtidigt som typgodkinnandeprovningen utfoérs. Genom att gora det kan tillverkaren utarbeta en informell
forsamringsfaktor separat for motorn och efterbehandlingssystemet som kan anvindas av tillverkaren som ett
stod vid slutprovningen av produkten.

For typgodkannande ska bara forsimringsfaktorerna enligt punkt 3.5 eller 3.6 registreras i punkterna 1.4.1 och
1.4.2 i addendumet till tilligg 5 till bilaga I och punkterna och 1.4.1 och 1.4.2 i addendumet till tillagg 7 till
bilaga L.

UNDERHALL

For driftsackumuleringsplanen ska underhdll utforas i enlighet med tillverkarens handbok for service och
underhall.

Utslippsrelaterat planerat underhall

Utsldppsrelaterat planerat underhdll som utfors under en driftsackumuleringsplan ska genomforas efter samma
korstrackor eller motsvarande intervall som anges i tillverkarens underhéllsanvisningar till motorns eller for-
donets dgare. Underhéllsplanen kan uppdateras efter behov under hela driftsackumuleringsplanen, forutsatt att
inget underhéllsmoment stryks fran underhéllsplanen efter det att det har utforts pd provmotorn.

Motortillverkaren ska for driftsackumuleringsplanen specificera justering, rengéring och underhéll (ddr detta ar
nodvandigt) samt planerat byte av foljande delar:

a) Filter och kylare i systemet for avgasiterforing.

b) Ventil for sluten vevhusventilation, om tillimpligt.

¢) Spetsar till bransleinsprutare (enbart rengoring).

d) Brinsleinsprutare.

e) Turboladdare.

f) Motorns elektroniska styrenhet och tillhorande sensorer och stilldon.

Partikelefterbehandlingssystem (med tillhorande komponenter).

@

=

deNO,-system.

i) System for avgasaterforing med tillhorande reglerventiler och rordelar.

j) Eventuellt annat system for efterbehandling av avgaser.

Kritiskt utslappsrelaterat planerat underhéll ska bara utforas om det gors i drift och meddelas fordonets dgare.
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4.4.2

Andringar i planerat underhall

Tillverkaren ska limna en begdran till godkdnnandemyndigheten om tillstdnd till eventuellt nytt planerat
underhdll som tillverkaren onskar utfora under driftsackumuleringsplanen och direfter rekommendera till
motorernas eller fordonens dgare. Begdran ska limnas med information som stoder behovet av nytt planerat
underhdll och underhallsintervallet.

Icke utslippsrelaterat planerat underhall

Icke utsldppsrelaterat planerat underhdll som ar rimligt och tekniskt nodvandigt, t.ex. oljebyte, byte av oljefilter,
byte av brinslefilter, byte av luftfilter, underhall av kylsystem, instillning av tomgéang, regulator, atdragnings-
moment for motorbult, ventilspel, injektorspel, tindning, justering av spanning i driviemmar etc., kan utforas
pa de motorer eller fordon som valts ut for driftsackumuleringsplanen vid de lingsta intervall som tillverkaren
rekommenderar édgaren.

Reparationer

I en motor som valts ut for provning enligt en driftsackumuleringsplan ska reparationer av andra komponenter
dn motorns avgasreningssystem eller brinslesystem endast utféras om det uppstér fel pd nidgon komponent
eller i motorsystemet.

Om sjilva motorn, avgasreningssystemet eller branslesystemet gar sonder under driftsackumuleringsplanen ska
driftsackumuleringen anses vara ogiltig och en ny driftsackumulering inledas med ett nytt motorsystem.
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BILAGA VIII

KOLDIOXIDUTSLAPP OCH BRANSLEFORBRUKNING
INLEDNING

I denna bilaga faststills bestimmelser och provningsforfaranden for rapportering av koldioxidutslipp och brins-
leforbrukning.

ALLMANNA KRAV

Koldioxidutslapp och brinsleforbrukning ska bestimmas under WHTC- och WHSC provcyklerna i enlighet med
avsnitten 7.2-7.8 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Provningsresultaten ska rapporteras som genomsnittliga bromsspecifika virden for cykeln och uttryckas i g/kWh.

FASTSTALLANDE AV KOLDIOXIDUTSLAPP
Outspidd mitning

Detta avsnitt ska gilla om koldioxidutslippen mits i de outspidda avgaserna.

Mitning

Koldioxidhalten i de outspddda avgaser som slipps ut av den motor som limnats in for provning ska matas med
en icke-dispersiv infrarodanalysator (NDIR) i enlighet med avsnitt 9.3.2.3 i och tilldgg 3 till bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49.

Mitsystemet ska uppfylla de linearitetskrav som anges i avsnitt 9.2 och tabell 7 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Mitsystemet ska dessutom uppfylla kraven i avsnitten 9.3.1, 9.3.4 och 9.3.5 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Utvirdering av uppgifter

De relevanta uppgifterna ska registreras och lagras i enlighet med avsnitt 7.6.6 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49. Spéren av de registrerade koncentrationerna och spéret av avgasmassflodet ska tidsjusteras med hjilp av
omvandlingstiden enligt avsnitt 3.1.30 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Berdkning av genomsnittliga utsldpp for cykeln

Om mitningen gors pa torr bas ska korrigering frén torr till vét bas i enlighet med avsnitt 8.1 i bilaga 4B till
FN/ECE:s foreskrifter nr 49 tillimpas pd de momentana koncentrationsvirdena, innan andra berikningar gors.

Koldioxidmassan (g/provning) ska bestimmas genom berdkning av de momentana massutsldppen fran den out-
spiadda CO,-koncentrationen och avgasmassflodet, anpassade i forhallande till deras omvandlingstider enligt avsnitt
8.4.2.2 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49, integrering av de momentana virdena 6ver cykeln och multi-
plicering av det integrerade virdet med u-virdena for koldioxid enligt tabell 5 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Foljande ekvation ska tillimpas:
i=n 1
Mcoy = Zucoz X €co2i X qmewi X f (i g/provning)
i=l

dar

ucop  ar forhédllandet mellan CO,-densitet och avgasernas densitet,
Ccoz; 4r den momentana CO,-koncentrationen i avgaserna (ppm),
Qmew,; ar det momentana avgasmassflodet (kg/s),

f ar datafdngstfrekvensen (Hz),

n ar antalet métningar.
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3.2

3.2.2

3.23

Alternativt kan CO,-massan berdknas enligt avsnitt 8.4.2.4 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 med hjilp av
en CO,-molmassa (Mcg,) pd 44,01 g/mol.

Utspidd mitning

Detta avsnitt ska gilla om koldioxidutslippen mits i de utspidda avgaserna.

Mitning

Koldioxidhalten i de utspadda avgaser som slipps ut av den motor som limnats in for provning ska matas med en
icke-dispersiv infrarddanalysator (NDIR) i enlighet med avsnitt 9.3.2.3 i och tillagg 3 till bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49. Avgaserna ska spidas ut med filtrerad omgivningsluft, syntetisk luft eller kvave. Fullflodes-
systemets flodeskapacitet ska vara sd pass stor att kondens i utspadnings- och provtagningssystemen elimineras

helt.

Mitsystemet ska uppfylla de linearitetskrav som anges i avsnitt 9.2 och tabell 7 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Mitsystemet ska dessutom uppfylla kraven i avsnitten 9.3.1, 9.3.4 och 9.3.5 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Utvirdering av uppgifter

De relevanta uppgifterna ska registreras och lagras i enlighet med avsnitt 7.6.6 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Berdkning av genomsnittliga utslapp for cykeln

Om midtningen gors pa torr bas ska korrigering frdn torr till vit bas i enlighet med avsnitt 8.1 i bilaga 4B till
FNJECE:s foreskrifter nr 49 tillimpas.

For system med konstant massflode (med virmevixlare) ska CO,-massan (g/provning) bestimmas med foljande
ekvation:

Mcoy = 0,001519 X ccozi X Meq (i g/provning)
dar

CCO2e ir den genomsnittliga bakgrundskorrigerade CO,-koncentrationen (ppm),
0,001519 4r forhdllandet mellan CO,-densitet och luftens densitet (u-faktor),

Med ar den totala utspadda avgasmassan over cykeln (kg).

For system med flodeskompensering (utan virmevixlare) ska CO,-massan (g/provning) bestimmas genom berak-
ning av de momentana massutsldppen och integrering av dessa momentana virden 6ver cykeln. Dessutom ska
bakgrundskorrigeringen goras direkt pd de momentana koncentrationsvirdena. Foljande ekvation ska tillimpas:

n
Moy = Y [(Meg; X ccone ¥ 0,001519)] = [(meg X ccoza x (1-1/D) x 0,001519)]

i=l

dar
CCO2e ir CO,-koncentrationen uppmitt i de utspadda avgaserna (ppm),
ccoad ir CO,-koncentrationen uppmitt i utspadningsluften (ppm),

0,001519 4r forhdllandet mellan CO,-densitet och luftens densitet (u-faktor),
Med i ar den momentana massan av de utspadda avgaserna (kg),
Med ar den totala utspadda avgasmassan over cykeln (kg),

D ar utspadningsfaktorn.



L 167/100

Europeiska unionens officiella tidning

25.6.2011

3.3

Alternativt kan u-faktorn berdknas med ekvation 57 i avsnitt 8.5.2.3.1 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49
med hjilp av en CO,-molmassa (Mcp,) pd 44,01 g/mol.

Bakgrundskorrigeringen av CO,-virdet ska tillimpas i enlighet med avsnitt 8.5.2.3.2 i bilaga 4B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49.

Berikning av bromsspecifika utslipp

Det cykelarbete som behévs for att berdkna bromsspecifika CO,-utslipp ska bestimmas i enlighet med avsnitt
7.8.6 1 bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

WHTC

De bromsspecifika utslippen ecq, (g/kWh) ska beriknas enligt foljande:

(0,14 x mcorcold) + (0,86 X Mcoghor)
(0714 X Wact,cold) + (0)86 X Wact,hot)

€co2 =

dir

Mcoocold  ar CO,-massutsldppen vid kallstartsprovningen (g/provning),
Mcorhor  ar CO,-massutslippen vid varmstartsprovningen (g/provning),
Wactcold  dr det faktiska cykelarbetet vid kallstartsprovningen (kWh),

Wacthor  dr det faktiska cykelarbetet vid varmstartsprovningen (kWh).

WHSC

De bromsspecifika utslippen ecq, (g/kWh) ska berdknas enligt foljande:

mco2

€co2 =
Wact

dar

Mcoy  ar COy-massutsldppen (g/provning),

W,  dr det faktiska cykelarbetet (kWh).

FASTSTALLANDE AV BRANSLEFORBRUKNING

Mitning

Mitningen av det momentana bransleflodet ska helst goras med system som miter massan direkt, t.ex. foljande
system:

a) Massflodesavkinnare.

b) Brinslevagning.

¢) Coriolismitare.

Systemet for mitning av brinsleflode ska uppfylla foljande krav:

a) En noggrannhet pd +2 % av avldst virde eller 0,3 % av fullt skalutslag, beroende pa vilket som ir bist.
b) En noggrannhet pd +1 % av fullt skalutslag eller battre.

¢) En stigtid som inte Gverstiger 5 s.

Systemet for mitning av brinsleflode ska uppfylla de linearitetskrav som anges i avsnitt 9.2 och tabell 7 i bilaga 4B
till FNJECE:s foreskrifter nr 49.

Forsiktighetsdtgarder ska vidtas for att undvika mitfel. Dessa ska dtminstone omfatta foljande:

a) Noggrann installation av utrustningen enligt instrumenttillverkarens rekommendationer och god teknisk praxis.
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4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

b) Flodeskonditionering enligt behov for att forhindra dodvatten, virvlar, cirkulationsfloden eller flodespulseringar
som paverkar brinsleflodessystemets noggrannhet eller precision.

¢) Redogorelse for eventuellt brinsle som leds forbi motorn eller atervinder frin motorn till brinsletanken.

Utvirdering av uppgifter

De relevanta uppgifterna ska registreras och lagras i enlighet med avsnitt 7.6.6 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

Berikning av genomsnittlig brinsleforbrukning for cykeln

Brianslemassan (g/provning) ska bestimmas genom summan av de momentana virdena over cykeln, enligt foljande:

1=n 1
Gt = D duti X £ 1000
i=l

dir

qmf;  4r det momentana brénsleflodet (kg/s),
f dr datafangstfrekvensen (Hz),

n ar antalet matningar.

Berikning av bromsspecifik brinsleférbrukning

Det cykelarbete som behovs for att berdkna den bromsspecifika bransleférbrukningen ska bestimmas i enlighet
med avsnitt 7.8.6 i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

WHTC

Den bromsspecifika brinsleforbrukningen e; (g/kWh) ska beriknas enligt foljande:

(0,14 X qu,cold) + (0r86 X qu,hol)

e —
(0)14 X Wact.cold) + (0:86 X Wact,hot)

dir

Gmf, cold  ar branslemassan vid kallstartsprovningen (g/provning),
Gmf. hot dr branslemassan vid varmstartsprovningen (g/provning),
Waet, ol ar det faktiska cykelarbetet vid kallstartsprovningen (kWh),

W, hot  ar det faktiska cykelarbetet vid varmstartsprovningen (kWh).

WHSC
Den bromsspecifika brinsleforbrukningen e (g/kWh) ska berdknas enligt foljande:

Amf
Wact

e =

dar
Qnf dr branslemassan (g/provning),

W,  dr det faktiska cykelarbetet (kWh).
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Tilligg 1

Bestimmelser for koldioxidutslipp och brinsleférbrukning for utvidgning av ett EG-typgodkinnande av en
fordonstyp som godkints enligt férordning (EG) nr 595/2009 och denna forordning med en referensvikt

1.1

213

6ver 2 380 kg men hogst 2 610 kg

INLEDNING

I detta tilligg faststills bestimmelser och provningsforfaranden for rapportering av koldioxidutsldpp och brins-
leforbrukning for utvidgning av ett EG-typgodkidnnande av en fordonstyp som godkints enligt forordning (EG)
nr 595/2009 och denna forordning till ett fordon med en referensvikt over 2 380 kg men hogst 2 610 kg.

ALLMANNA KRAV
For att beviljas en utvidgning av ett EG-typgodkdnnande for ett fordon med avseende pa dess motortyp som
godkints enligt denna forordning till ett fordon med en referensvikt over 2 380 kg men hogst 2 610 kg ska

tillverkaren uppfylla kraven i bilaga XII till kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 (!), med de undantag som
anges nedan.

Avsnitt 2.2.1 i bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008 ska forstds som en hanvisning till de referensbrinslen
som beskrivs i bilaga IX.

Avsnitt 5.2.4 i FNJECE:s foreskrifter nr 101 som anges i punkt 2.3 i bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008
ska forstds enligt foljande:

1. densitet: uppmitt for provningsbrinslet i enlighet med ISO 3675 eller motsvarande metod. For bensin, diesel,
etanol (E85) och etanol for sirskilda motorer med kompressionstindning (ED95) ska den densitet som uppmits
vid 288 K (15 °C) anvindas; for motorgas och naturgas/biometan ska en referensdensitet anvindas enligt
foljande:

0,538 kg/l for motorgas
0,654 kg/m> for naturgas
2. Foljande fasta virden pa forhéllandet mellan vite, kol och syre ska anvindas:
C1Hy,930¢,03, for bensin (E10).
CHy g60¢,006 for diesel (B7).
CiH, 5,5 for motorgas (LPG).
CHy for naturgas och biometan.
C1H, 7400 355 for etanol (E85).
C1H,,9,0¢ 46 for etanol for sirskilda motorer med kompressionstandning (ED95)

Punkt 1.4.3 i bilaga 6 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101 som anges i avsnitt 3.3 i bilaga XII till férordning (EG)
nr 692/2008 ska forstds enligt foljande:

1.4.3. Brinsleforbrukningen uttryckt i liter per 100 km (fér bensin, motorgas, etanol (E85 och ED95) och diesel)
eller i m?® per 100 km (for naturgas/biometan) ska beriknas med féljande formler:

a) For fordon med en motor med gnisttindning som drivs med bensin (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)].

() EUT L 199, 28.7.2008, s. 1.
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b) For fordon med en motor med gnisttindning som drivs med motorgas:
FCporm = (0,1212/0,538) - [(0,825 -HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO)l.

Om sammansittningen av det brinsle som anvinds for provningen skiljer sig frdn den sammansittning som
antas for berdkning av den normaliserade forbrukningen kan pa tillverkarens begiran en korrektionsfaktor cf
tillimpas enligt foljande:

FCpomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)l.
Den korrektionsfaktor cf som kan tillimpas bestdms enligt foljande:
of = 0,825 + 0,0693 Nyl
ddr
Nyerual ar det faktiska forhdllandet mellan vite och kol i det anvinda brinslet.
¢) For fordon med en motor med gnisttindning som drivs med naturgas/biometan:
FCpom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - COY)].
d) For fordon med en motor med gnisttindning som drivs med etanol (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)].
e) For fordon med en motor med kompressionstindning som drivs med diesel (B7):
FC = (0,1165/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)l.
f) For fordon med en sirskild motor med kompressionstindning som drivs med etanol (ED95):
FC = (0,186/D) - [(0,538 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
[ dessa formler anvinds foljande beteckningar:

FC  ir brinsleforbrukningen i liter per 100 km (for bensin, etanol, motorgas, diesel eller biodiesel) eller i m> per
100 km (for naturgas).

HC ar de uppmitta totala kolviteutslippen i g/km.

CO ar de uppmitta kolmonoxidutslippen i g/km.

CO, dr de uppmiitta koldioxidutslippen i g/km.

D dr provningsbranslets densitet.

For gasformiga branslen dr detta densiteten vid 288 K (15 °C)

Rapporteringskraven i avsnitt 3.4 i bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008 ska forstds som en hinvisning till
tilligg 4 till bilaga I till denna forordning.
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BILAGA IX

SPECIFIKATIONER FOR REFERENSBRANSLEN

Tekniska uppgifter om brinslen fér provning av motorer med kompressionstindning

Typ: Diesel (B7)

Grinsvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod
Minimum Maximum
Cetanindex 46,0 — EN ISO 4264
Cetantal (3) 52,0 56,0 EN-ISO 5165
Densitet vid 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
EN ISO 12185
Destillering:
— 50 %-punkten °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 %-punkten °C 345 350 EN-ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C — 360 EN-ISO 3405
Flampunkt °C 55 — EN 22719
Filtrerbarhet i kyla (CFPP) °C — -5 EN 116
Viskositet vid 40 °C mm2/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycykliska aromatiska kolviten % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Svavelhalt mg/kg — 10 EN ISO 20846/
EN ISO 20884
Kopparkorrosion Klassificering — Klass 1 EN-ISO 2160
(3 h vid 50 °C)
Koksrester enligt Conradson (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Askhalt % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Fororeningar totalt mg/kg — 24 EN 12662
Vattenhalt % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralisationstal (stark syra) mg KOH|/g — 0,10 ASTM D 974
Oxidationsstabilitet mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Smorjformdga  (HFRR-test  smorjbarhetsgrans pm — 400 EN ISO 12156
vid 60 °C)
Oxidationsstabilitet vid 110 °C (%) H 20,0 EN 15751
Fettsyrametylester (FAME) (%) % v|v 6,0 7,0 EN 14078

(") De vdrden som anges i specifikationerna dr “faktiska virden”. Vid faststillandet av gransvirdena har villkoren enligt ISO 4259
"Petroleumprodukter — Berdkning och tillimpning av precisionsmdtt hos provningsmetoder” tillimpats. Nar ett minimivérde faststallts
har en minsta skillnad av 2R &ver noll beaktats. Nér ett maximi- och ett minimivirde faststillts ar den minsta skillnaden 4R (R =
reproducerbarhet). Trots denna atgdrd, som ar nodvindig av tekniska skal, bor bransletillverkaren efterstrava ett nollvirde nér det
foreskrivna maximivérdet 4r 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigranser anges. Om det 4r nodvandigt att klarligga
huruvida ett brinsle uppfyller kraven i specifikationen ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(%) Intervallet for cetantalet Gverensstimmer inte med kraven pa ett minimiintervall for 4R. Vid en tvist mellan brénsleleverantéren och
bransleanvindaren kan emellertid villkoren i ISO 4259 anvindas for att 16sa sadana tvister, forutsatt att upprepade matningar av ett
tillrackligt antal for att nd erforderlig precision utférs snarare dn enstaka bestimningar.

() Aven om oxidationsstabiliteten kontrolleras 4r det troligt att livslingden ar begrinsad. Leverantéren ska rddfrdgas om lagringsforhal-
landen och livslingd.

(4 FAME-halten ska uppfylla specifikationerna i EN 14214.
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Typ: Etanol for sirskilda motorer med kompressionstindning (ED95) (!)

Parameter Enhet Gransvirden (2)
Provningsmetod (%)
Minimum Maximum
Alkoholhalt totalt (etanol inklusive halt med % m/m 92,4 EN 15721
lingre mittade alkoholer)
Andra lingre mattade monoalkoholer (C3-C5) % m/m 2,0 EN 15721
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Densitet vid 15 °C kg/m? 793,0 815,0 EN 1SO 12185
Surhetsgrad, berdknad som dttiksyra % m/m 0,0025 EN 15491
Utseende Ljus och klar
Flampunkt °C 10 EN 3679
Torrsubstans mg/kg 15 EN 15691
Vattenhalt % m/m 6,5 EN 15489 (%
EN-ISO 12937
EN15692
Aldehyder beridknade som acetaldehyd % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Estrar berdknade som etylacetat % m/m 0,1 ASTM D1617
Svavelhalt mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sulfater mg/kg 4,0 EN 15492
Partikelformiga féroreningar mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mgl 0,20 EN 15487
Oorganisk klorid mg/kg 1,0 EN 15484 cller
EN 15492
Koppar mg/kg 0,100 EN 15488
Elektrisk ledningsformaga pSfem 2,50 DIN 51627-4 eller

prEN 15938

(") Additiv, tex. cetanforbattringsmedel enligt motortillverkarens specifikationer, fir tillsittas etanolbrinslet, forutsatt att inga negativa
bieffekter dr kidnda. Om dessa villkor ar uppfyllda dr den hogsta tillitna miangden 10 % m/m.

(%) De virden som anges i specifikationerna ar “faktiska virden”. Vid faststillandet av gransvirdena har villkoren enligt ISO 4259
"Petroleumprodukter — Berdkning och tillimpning av precisionsmétt hos provningsmetoder” tillimpats, och nir ett minimivirde
faststillts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats; nir ett maximi- och ett minimivirde faststillts 4r den minsta skillnaden
4R (R = reproducerbarhet). Trots denna atgird, som é4r nodvindig av tekniska skil, ska brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir
det foreskrivna maximivirdet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrinser anges. Om det dr nodvindigt att klarligga
huruvida ett brinsle uppfyller kraven i specifikationen ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(}) Motsvarande EN/ISO-metoder kommer att antas nir de utfirdas for de egenskaper som anges ovan.

(% Om det dr nodvindigt att klarldgga huruvida ett brinsle uppfyller kraven i specifikationerna ska villkoren i EN 15489 tillimpas.
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Tekniska uppgifter om brinslen for provning av motorer med gnisttindning

Typ: Bensin (E10)

Grinsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod (%)
Minimum Maximum
Researchoktantal, RON 95,0 97,0 EN ISO 5164:2005 (%)
Motoroktantal, MON 84,0 86,0 EN ISO 5163:2005 ()
Densitet vid 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Angtryck kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Vattenhalt % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destillering:
— avdunstning vid 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 100 °C % v|v 56,0 60,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 150 °C % v|v 88,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Restimne % v[v — 2,0 EN-ISO 3405
Kolviteanalys:
— olefiner % v|v 3,0 18,0 EN 14517
EN 15553
— aromatiska foreningar % v[v 25,0 35,0 EN 14517
EN 15553
— bensen % v|v 0,4 1,0 EN 12177
EN 238, EN 14517
— saturater % vlv Rapporteras EN 14517
EN 15553
Kol-|viteforhéillande Rapporteras
Kol-[syreforhéllande Rapporteras
Inledningsperiod (%) minuter 480 — EN-ISO 7536
Syrehalt (°) % m/m 3,7 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Forekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svavelhalt (6) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
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Grénsvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod (?)
Minimum Maximum

Kopparkorrosion klassificering — Klass 1 EN-ISO 2160

(3 h vid 50 °C)

Blyhalt mg/l — 5 EN 237

Fosforhalt () mg|l — 1,3 ASTM D 3231

Etanol (%) % v|v 9,5 10,0 EN 1601
EN 13132
EN 14517

(") De virden som anges i specifikationerna idr “faktiska virden”. Vid faststillandet av grinsvirdena har villkoren enligt ISO 4259
"Petroleumprodukter — Berdkning och tillimpning av precisionsmétt hos provningsmetoder” tillimpats, och nir ett minimivirde
faststillts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats; ndr ett maximi- och ett minimivirde faststillts dr den minsta skillnaden
4R (R = reproducerbarhet). Trots denna atgird, som dr nodvindig av tekniska skil, ska brinsletillverkaren efterstrava ett nollvirde nir
det foreskrivna maximivirdet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrinser anges. Om det dr nodvindigt att klarligga
huruvida ett bransle uppfyller kraven i specifikationen ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(%) Motsvarande EN/ISO-metoder kommer att antas nir de utfirdas for de egenskaper som anges ovan.

(}) En korrektionsfaktor pa 0,2 for MON och RON ska dras frin berikningen av det slutliga resultatet i enlighet med EN 228:2008.

(*) Brinslet kan innehélla de antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av raffinaderigas

men rengorings-/dispersionstillsatser och losningsoljor fir inte tillforas.

(°) Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 ar den enda syrchaltiga bestandsdel som avsiktligt far tillforas referensbrinslet.
(°) Den verkliga svavelhalten i det brinsle som anvinds i typ 1-provningen ska uppges.

() Detta referensbrinsle far inte avsiktligt tillforas foreningar som innehéller fosfor, jirn, mangan eller bly.

Typ: Etanol (E85)

Gransvirden (*)

Parameter Enhet Provningsmetod
Minimum Maximum
Researchoktantal, RON 95,0 — EN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m? Rapporteras ISO 3675
Angtryck kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Svavelhalt (?) mg/kg — 10 EN 15485 eller
EN 15486
Oxidationsstabilitet Minuter 360 EN ISO 7536
Forekommande bindemedel (tvittat med 16s- | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
ningsmedel)
Utseende Klar och ljus, synbart fri frdn Visuell kontroll
Ska bestimmas vid omgivningstemperatur eller suspergerade eller utfillda
15 °C beroende péd vad som ar hogst fororeningar
Etanol och langre alkoholer () % v|v 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Langre alkoholer (C3-C8) % vfv — 2,0 E DIN 51627-3
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Grinsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Minimum Maximum
Metanol % v[v 1,00 E DIN 51627-3
Bensin (*) % v|v Aterstod EN 228
Fosfor mg/l 0,20 () EN 15487
Vattenhalt % v[v 0,300 EN 15489 eller
EN 15692
Halt av oorganiskt klor mg|l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Kopparremskorrosion Klassificering Klass 1 EN ISO 2160
(3 h vid 50 °C)
Surhetsgrad (som dttiksyra CH;COOH) % m/m — 0,0050 EN 15491
(mgfl) (40)
Elektrisk ledningsforméga pSjem 1,5 DIN 51627-4
eller
prEN 15938
Kol-|viteforhéllande Rapporteras
Kol-[syreforhallande Rapporteras

(") De vdrden som anges i specifikationerna ar “faktiska virden”. Vid faststillandet av gransvirdena har villkoren enligt ISO 4259
"Petroleumprodukter — Berdkning och tillimpning av precisionsmétt hos provningsmetoder” tillimpats, och nir ett minimivirde
faststallts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats; ndr ett maximi- och ett minimivirde faststillts 4r den minsta skillnaden
4R (R = reproducerbarhet). Trots denna dtgird, som dr nodvindig av tekniska skil, ska brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nér
det foreskrivna maximivirdet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrinser anges. Om det ir nodvindigt att klarligga
huruvida ett brinsle uppfyller kraven i specifikationen ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(%) Den verkliga svavelhalten i det brinsle som anvinds for utslippsprovningarna ska uppges.

(%) Halten blyfri bensin kan bestimmas som 100 minus summan av procentsatserna for vatten, alkoholer, MTBE och ETBE.

(#) Detta referensbrinsle fir inte avsiktligt tillforas foreningar som innehéller fosfor, jirn, mangan eller bly.

(°) Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 dr den enda syrehaltiga bestdndsdel som avsiktligt far tillforas detta referensbrinsle.

Typ: Motorgas

Parameter Enhet Brinsle A Brinsle B Provningsmetod

Sammansittning: EN 27941

Cy-halt % vlv 30 £ 2 85 + 2

C4-halt % v|v Aterstod (1) | Aterstod (1)

< (3 >Cy % v|v Maximum 2 | Maximum 2

Olefiner % v|v Maximum Maximum
12 15

Avdunstningsaterstod mg/kg Maximum Maximum EN 15470
50 50

Vatten vid 0 °C Fri Fri EN 15469
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Parameter Enhet Bransle A Brinsle B Provningsmetod
Total svavelhalt, inklusive odorant mg/kg Maximum Maximum EN 24260,
10 10 ASTM D 3246
ASTM 6667
Vitesulfid Ingen Ingen EN ISO 8819
Kopparremskorrosion Klassificering Klass 1 Klass 1 ISO 6251 (%)
(1 h vid 40 °C)
Lukt Karakteristisk | Karakteristisk
Motoroktantal (3) Minimum Minimum EN 589 bilaga B
89,0 89,0

(1) Aterstod ska avlisas enligt foljande: terstod = 100 - C3 - <C3 - >C,

() Om provet innehdller korrosionsinhibitorer eller andra kemiska dmnen som minskar provets korrosivitet mot kopparbandet, kan det
hinda att denna metod inte ar tillforlitlig for bestimning av forekomsten av korrosiva material. Dirfor dr det forbjudet att tillsdtta
sadana dmnen enbart i syfte att paverka provningsmetoden.

(}) Pa begidran av motortillverkaren kan ett hogre motoroktantal anvindas for att utfora typgodkinnandeprovningarna.

Typ: Naturgas/biometan

Gransvirden
Egenskaper Enheter Basvirde Provningsmetod
minimum maximum

Referensbrinsle Gy
Sammansattning:
Metan 87 84 89
Etan 13 11 15
Aterstod (1) mol-% — — 1 ISO 6974
Svavelhalt mg/m?> (3 — 10 ISO 6326-5
(") Inerta gaser + Cy,.
(%) Virdet ska bestimmas vid standardforhallanden 293,2 K (20 °C) och 101,3 kPa.
Referensbrinsle G,3
Sammansattning:
Metan 92,5 91,5 93,5
Aterstod (1) mol-% — — 1 ISO 6974
N, mol-% 7,5 6,5 8,5
Svavelhalt mg/m?> (9 — — 10 ISO 6326-5

(") Inerta gaser (andra dn Nj) + Cp+ Cy,.
(3) Virdet ska bestimmas vid 293,2 K (20 °C) och 101,3 kPa.
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Referensbrinsle G,

Sammansattning:

Metan mol-% 86 84 88

Aterstod () mol-% — — 1 ISO 6974
N, mol-% 14 12 16

Svavelhalt mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Inerta gaser (andra dn Nj) + Cy+ Cypy

(3) Virdet ska bestimmas vid 293,2 K (

20 °C) och 101,3 kPa.
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BILAGA X

OMBORDDIAGNOS (OBD)

1. INLEDNING

1.1 [ denna bilaga faststills funktioner i omborddiagnossystem (OBD-system) som giller begransning av utslipp frén
motorsystem som omfattas av denna forordning.

2. ALLMANNA KRAV

2.1 De allminna kraven, inbegripet de sirskilda kraven pé sakerheten hos elektroniska system, ska vara de som anges
i avsnitt 4 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 och de som beskrivs i avsnitt 2 i denna bilaga.

22 Hanvisningen till korcykel i bilaga 9C till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstds som en hinvisning till korcykel
enligt definitionen i artikel 2.36 i denna férordning.

2.3 Tilliggsbestimmelser avseende évervakningskrav

2.3.1 Forutom de overvakningskrav som anges i tilligg 3 till bilaga 9B till FNJ/ECE:s foreskrifter nr 49 ska de
overvakningskrav som anges i tillagg 1 till denna bilaga vara tillimpliga.

2.3.1.1 Reglerna for felklassificering ska vara de som anges i bilaga 9B till FNJECE:s foreskrifter nr 49. Fel som
konstateras av de tilliggsovervakare som krivs enligt tilligg 1 ska inte klassificeras som fel i klass C ().

2.3.2  Om insprutningen av reagensmedel styrs med hjilp av ett system med sluten slinga ska de dvervakningskrav som
anges 1 punkt 1 i tilligg 3 till bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 vara tillimpliga.

2.3.2.1 Fel som konstateras enligt bestimmelserna i punkt 2.3.2 ska inte klassificeras som fel i klass C.

2.3.3  De 6vervakningskrav rorande anordningar for efterbehandling av partikelformiga avgaser som anges i punkt 2 ¢ i
tilligg 3 till bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstds och kompletteras i enlighet med punkterna
2.3.3.1, 2.3.3.2 och 2.3.3.3.

2.3.3.1 Prestandan hos anordningen for efterbehandling av partikelformiga avgaser, inklusive processerna for filtrering
och kontinuerlig regenerering, ska Gvervakas med beaktande av det OBD-grinsvirde som anges i tabell 1.

2.3.3.2 Den periodiska regenereringen ska Overvakas med beaktande av anordningens forméga att uppritthalla de
funktioner den 4r konstruerad for (t.ex. regenerering inom det tidsintervall som tillverkaren angett, regenerering
pé begiran). Detta ska utgora en del av den komponentovervakning som tillhor anordningen.

2.3.3.3 Fore de datum som anges i artikel 4.8 och om ett viggflodesdieselpartikelfilter (DPF) anvinds, kan tillverkaren
vilja att tillimpa de overvakningskrav for prestanda som anges i tilligg 3 till denna bilaga i stallet for kraven i
punkt 2.3.3.1, om tillverkaren med teknisk dokumentation kan visa att det vid forsimring finns ett positivt
samband mellan forlusten av filtreringseffektivitet och forlusten av tryckfall (deltatryck) over dieselpartikelfiltret
under de driftsforhdllanden for motorn som anges i den provning som beskrivs i tilligg 3 till denna bilaga.

2.3.3.4 Kommissionen ska fore den 31 december 2012 se Gver dvervakningskraven i punkt 2.3.3.1. Om det visar sig att
det 4r tekniskt omojligt att uppfylla kraven fore de datum som avses i punkt 2.3.3.3, ska kommissionen ligga
fram ett forslag om dndring av datumen.

2.4 Alternativt godkinnande

2.4.1  For fordon i kategorierna M;, My, Ny och N, med en tilliten totalvikt pd hogst 7,5 ton och fordon i kategorin
M; i klass I, klass II, klass A och klass B enligt definitionerna i direktiv 2001/85/EG med en tilliten totalvikt pa
hogst 7,5 ton fir, pd begiran av tillverkaren, Gverensstimmelse med kraven i bilaga XI till forordning (EG)
nr 692/2008 enligt OBD-standard Euro 6 enligt definitionen i tilligg 6 till bilaga I till foérordning (EG) nr
692/2008 anses vara likvirdig med Gverensstimmelse med denna bilaga.

(") Reglerna for felklassificering anges i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.
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2.4.4

2.5

3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

Om ett sddant alternativt godkdnnande anvinds ska informationen avseende OBD-system i avsnitten
3.2.12.2.7.1-3.2.12.2.7.4 i del 2 i tilligg 4 till bilaga I ersittas med den information som anges i avsnitt
3.2.12.2.7 i tillagg 3 till bilaga I till férordning (EG) nr 692/2008.

Selektiv tillimpning av bestimmelserna i denna bilaga och av bestimmelserna i bilaga XVI till forordning (EG)
nr 692/2008 ska inte vara tilliten, med forbehdll for de undantag som uttryckligen anges i avsnitt 2.4.1.

Tillverkning i smd serier

Som ett alternativ till de krav som anges i avsnitt 4 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 och de krav som
beskrivs i denna bilaga, kan motortillverkare vars globala produktion av motorer inom en motortyp som
omfattas av denna forordning understiger 500 motorer per ar beviljas EG-typgodkinnande p& grundval av de
ovriga kraven i denna forordning om Gvervakningen av motorsystemets komponenter for utslippsbegransning
dtminstone omfattar kretskontinuitet samt dndamaélsenlighet och rimlighet hos givarvirden och om efterbehand-
lingssystemet Overvakas dtminstone med avseende pd totalt funktionsstopp. Motortillverkare vars globala pro-
duktion av motorer inom en motortyp som omfattas av denna forordning understiger 50 motorer per ar kan
beviljas EG-typgodkinnande pd grundval av kraven i denna forordning om 6vervakningen av motorsystemets
komponenter for utslippsbegransning dtminstone omfattar kretskontinuitet samt dndamalsenlighet och rimlighet
hos givarvirden (komponentovervakning).

En tillverkare ska inte ha tillstdnd att anvinda de alternativa bestimmelser som anges i avsnitt 2.4.1 fér mer 4n
500 motorer per dr.

Godkannandemyndigheten ska informera kommissionen om omstindigheterna for varje typgodkinnande som
beviljas enligt avsnitten 2.4.1 och 2.4.2.

Produktionséverensstimmelse

OBD-systemet omfattas av de krav for produktionséverensstimmelse som anges i direktiv 2007/46/EG.

Om godkidnnandemyndigheten beslutar att en kontroll av produktionsoverensstimmelsen hos OBD-systemet ar
nodvandig ska kontrollen utféras i enlighet med de krav som anges i bilaga I till denna forordning.

PRESTANDAKRAV

Prestandakraven ska vara de som anges i avsnitt 5 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

OBD-grinsvirden

De OBD-grinsvirden som dr tillimpliga pd OBD-systemet dr de som anges i raden Allmdnna krav i tabell 1 for
motorer med kompressionstindning och i tabell 2 for gasdrivna motorer och motorer med gnisttindning
monterade pad kategori Ms-fordon, kategori N,-fordon med en tillaten totalvikt 6ver 7,5 ton och kategori Ns-
fordon.

Till slutet av den infasningsperiod som anges i artikel 4.7 ska de OBD-gransvirden som anges i raden Infas-
ningsperiod i tabell 1 fér motorer med kompressionstindning och i tabell 2 for gasdrivna motorer och motorer
med gnisttindning monterade pd kategori M3-fordon, kategori N,-fordon med en tilldten totalvikt over 7,5 ton
och kategori Ns-fordon vara tillimpliga.

Tabell 1

OBD-grinsvirden (motorer med kompressionstindning)

Gransvirde 1 mg/kWh

NO, PM massa

Infasningsperiod 1500 25

Allminna krav 1200 25
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Tabell 2

OBD-grinsvirden (alla gasdrivna motorer och motorer med gnisttindning monterade pd kategori M;-
fordon, kategori N,-fordon med en tilliten totalvikt éver 7,5 ton och kategori N3-fordon)

Gransvirde i mg/kWh
NO, co (Y
Infasningsperiod 1500
Allmanna krav 1200
(") OBD-gransvirdet fér CO ska faststillas senare.
4. DEMONSTRATIONSKRAV
4.1 Demonstrationskraven ska vara de som anges i avsnitt 6 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 och de som
beskrivs i avsnitt 4 i denna bilaga.
4.2 Forutom de krav som anges i punkt 4.1 kan tillverkaren anvinda de krav som anges i tilligg 2 for att

demonstrera prestandadvervakningen.

Godkinnandemyndigheten kan godkénna en tillverkares anvindning av en annan typ av prestandadvervaknings-
teknik dn den som avses i tilligg 2. Den typ av overvakning som valts ska demonstreras av tillverkaren genom
ett stabilt tekniskt fall baserat pd konstruktionsegenskaperna, en presentation av provningsresultaten, en hdnvis-
ning till tidigare godkdnnanden eller ndgon annan godtagbar metod som ska vara minst lika stabil, exakt med
avseende pd tid och effektiv som de metoder som anges i tilligg 2.

5. DOKUMENTATIONSKRAV
5.1 Dokumentationskraven ska vara de som anges i avsnitt 8 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.
6. KRAV PA PRESTANDA I DRIFT

Kraven i detta avsnitt ska gilla 6vervakare for OBD-system i enlighet med bestimmelserna i bilaga 9C till
FN/ECE:s foreskrifter nr 49.
6.1 Tekniska krav

6.1.1  De tekniska kraven for bedomning av OBD-systemens prestanda i drift, inklusive krav pd kommunikations-
protokoll, tiljare, ndimnare och deras stegvisa dndring ska vara de som anges i bilaga 9C till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

6.1.2  Prestandakvoten i drift (IUPR,) for en viss Gvervakare m i OBD-systemet ska beriknas med foljande formel:
IUPR,,, = Tiljare,/Namnare,,
ddr

tiljare,, avser tiljaren for en viss vervakare m och dr en riknare som anger antalet gdnger ett fordon har
anvints pa ett sddant sitt att alla overvakningsforhéllanden som dr nodvindiga for att konstatera en felfunktion
har patriffats, och

ndmnare,, avser nimnaren fOr en viss Overvakare m och idr en rdknare som anger det antal korcykler for
fordonet som ir relevanta for den overvakaren (eller "dar hiandelser intriffar som dr relevanta for den over-
vakaren.”).

6.1.3  Prestandakvoten i drift (IUPRy) for en grupp g av overvakare ombord pd ett fordon berdknas enligt foljande
formel:

IUPR, = Taljare,/[Namnare,

dar

taljare, avser taljaren for en grupp g av dvervakare och ir det faktiska vardet (Téljare,) for en viss 6vervakare m
som har den ldgsta prestandakvoten i drift enligt definitionen i avsnitt 6.1.2 av alla 6vervakare inom gruppen g
av Gvervakare ombord pé ett visst fordon, och
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namnare, avser nimnaren for en grupp g av Gvervakare och dr det faktiska vardet (Namnarey) for en viss
6vervakare m som har den ldgsta prestandakvoten i drift enligt definitionen i avsnitt 6.1.2 av alla Gvervakare
inom gruppen g av vervakare ombord pa ett visst fordon.

6.2 Minsta prestandakvot i drift

6.2.1  Prestandakvoten i drift IUPR,, for en overvakare m i OBD-systemet enligt definitionen i avsnitt 5 i bilaga 9C till
FNJECE:s foreskrifter nr 49 ska vara hogre dn eller lika med den minsta prestandakvot TUPR,(min) som ar
tillimplig for Gvervakaren m under motorns livslingd enligt specifikationerna i artikel 4 i forordning (EG)
nr 595/2009.

6.2.2  Virdet for minsta prestandakvot i drift [UPR(min) 4r 0,1 for alla overvakare.
6.2.3  Kravet i avsnitt 6.2.1 ska anses vara uppfyllt om foljande villkor 4r uppfyllda for alla grupper av Gvervakare g:

6.2.3.1 Genomsnittsvirdet JTUPR, for IUPRg—Vérdena for alla fordon utrustade med motorer som tillhor den berorda
OBD-motorfamiljen 4r lika med eller hogre 4n IUPR(min).

6.2.3.2 Over 50 % av alla motorer som omfattas av avsnitt 6.2.3.1 har ett IUPR, som ir lika med eller hogre n
[UPR (min).

6.3 Dokumentationskrav

6.3.1  Den dokumentation som tillhor varje 6vervakad komponent eller varje 6vervakat system och som krivs enligt
avsnitt 8 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska innehalla foljande information om prestanda i drift:

a) De kriterier som anvints for stegvis dndring av tiljaren och ndmnaren.
b) Eventuella kriterier for att avaktivera den stegvisa dndringen av tdljaren eller nimnaren.

6.3.1.1 Kriterier for avaktivering av den stegvisa dndringen av den allmdnna nimnaren ska ldggas till den dokumentation
som avses i avsnitt 6.3.1.

6.4 Forsikran om overensstimmelse for OBD-prestanda i drift

6.4.1 1 ansokan om typgodkinnande ska tillverkaren limna en forsikran om overensstimmelse for OBD-prestanda i
drift enligt den mall som anges i tilligg 6. Forutom denna forsikran ska Gverensstimmelse med kraven i avsnitt
6.1 kontrolleras genom de kompletterande bedomningsregler som specificeras i avsnitt 6.5.

6.4.2  Den forsikran som avses i punkt 6.4.1 ska bifogas den dokumentation rérande OBD-motorfamiljen som kravs i
punkterna 5 och 6.3 i denna bilaga.

6.4.3  Tillverkaren ska fora ett register over alla provningsuppgifter, analyser avseende teknik och tillverkning samt
annan information som ligger till grund for forsikran om overensstimmelse for OBD-prestanda i drift. Till-
verkaren ska pd begdran gora denna information tillgdnglig for godkdnnandemyndigheten.

6.4.4  Under den infasningsperiod som anges i artikel 4.7 ska tillverkaren medges undantag frin kravet pa att limna
den forsikran som avses i avsnitt 6.4.1.

6.5 Bedémning av prestanda i drift

6.5.1  Demonstrationen av OBD-prestandan i drift och overensstimmelse med avsnitt 6.2.3 i denna bilaga ska minst
uppfylla det forfarande som anges i tilligg 4 till denna bilaga.

6.5.2  De nationella myndigheterna och deras ombud kan vidta ytterligare provningar for att kontrollera 6verensstim-
melse med avsnitt 6.2.3 i denna bilaga.

6.5.2.1 For att visa bristande overensstimmelse med kraven i avsnitt 6.2.3 i denna bilaga, baserad pa bestimmelserna i
avsnitt 6.5.2 i denna bilaga, médste myndigheterna visa att bristande overensstimmelse med minst ett av kraven i
avsnitt 6.2.3 i denna bilaga foreligger med en statistik konfidensniva pd 95 % péd grundval av ett stickprov
bestdende av minst 30 fordon.

6.5.2.2 Tillverkaren ska ha mojlighet att faststdlla Gverensstimmelse med de krav i avsnitt 6.2.3 i denna bilaga for vilka
bristande Overensstimmelse visades enligt avsnitt 6.5.2.1 i denna bilaga genom anvindning av en provning
baserad pa ett stickprov bestdende av minst 30 fordon, med en hogre statistisk konfidensnivd dn den provning
som avses i avsnitt 6.5.2.1.
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6.5.2.3 For provningar som utfors enligt avsnitten 6.5.2.1 och 6.5.2.2 méste bide myndigheterna och tillverkarna limna
relevanta detaljerade uppgifter, sisom uppgifter som avser urvalet av fordon, till den andra parten.

6.5.3  Om bristande overensstimmelse med kraven i avsnitt 6.2.3 i denna bilaga faststalls enligt avsnitten 6.5.1 eller
6.5.2 i denna bilaga ska korrigerande dtgarder enligt artikel 13 vidtas.

6.5.4  Hanvisningen till korcykel i bilaga 9C till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska forstds som en hinvisning till korcykel
enligt definitionen i artikel 2.36 i denna férordning.

6.5.5  Under den infasningsperiod som faststills i artikel 4.7 ska beddmningen av OBD-systems prestanda i drift utforas
i enlighet med bestimmelserna i tilligg 5.

6.5.5.1 Under den infasningsperiod som anges i artikel 4.7 ska OBD-systemens Gverensstimmelse med kraven i avsnitt
6.2.3 i denna bilaga inte vara obligatorisk.
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1.1

3.1.2

4.2
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Tilligg 1

Kompletterande 6vervakningskrav

LAGT AVGASATERFORINGSFLODE

Foljande krav ska vara tillimpliga utover de som anges i tilligg 3 till bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Om utsldppen inte 6verstiger OBD-grinsvirdena ens vid totalt ssmmanbrott i EGR-systemets kapacitet att uppratt-
halla erforderlig flodeshastighet (t.ex. pa grund av korrekt funktion hos ett system for selektiv katalytisk reduktion
nedstréoms motorn) géller foljande:

Om regleringen av avgasaterforingsflodets hastighet utfors med hjilp av ett system med sluten slinga ska
OBD-systemet konstatera en felfunktion nir EGR-systemet inte kan 6ka flodet for att nd erforderlig flodeshastighet.

Om regleringen av avgasdterforingsflodets hastighet utfors med hjilp av ett system med Oppen slinga ska
OBD-systemet konstatera en felfunktion ndr systemet inte har ndgon pavisbar mingd av avgasdterforingsflode
nir ett sadant flode kan forvantas.

LAG PRESTANDA HOS AVGASATERFORINGSSYSTEMETS KYLARE

Foljande krav ska vara tillimpliga utover de som anges i tilligg 3 till bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Om ett totalt ssmmanbrott i EGR-kylsystemets kapacitet att uppnd av tillverkaren angiven kylprestanda inte leder
till att overvakningssystemet konstaterar ett fel (darfor att 6kningen av utsldpp inte nir OBD-gransvirdet for ngon
fororening) ska OBD-systemet konstatera en felfunktion nir systemet inte har ndgon pavisbar mingd av
EGR-kylning.

LAGT OVERTRYCK

Foljande krav ska vara tillimpliga utover de som anges i tilligg 3 till bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Om utsldppen inte overstiger OBD-gransvirdena ens vid totalt sammanbrott i overtryckssystemets kapacitet att
uppritthdlla erforderligt dvertryck och regleringen av overtrycket utfors med hjilp av ett system med sluten slinga
ska OBD-systemet konstatera en felfunktion nir dvertryckssystemet inte kan oka overtrycket for att nd erforderligt
overtryck.

Om utsldppen inte overstiger OBD-grinsvirdena ens vid totalt sammanbrott i overtryckssystemets kapacitet att
uppratthélla erforderligt overtryck och regleringen av Gvertrycket utfors med hjalp av ett system med Oppen slinga
ska OBD-systemet konstatera en felfunktion nir systemet inte har ndgon pavisbar mangd av Gvertryck nér
overtryck kan forvéntas.

FELFUNGERANDE INSPRUTARE

Tillverkaren ska till godkdnnandemyndigheten limna en analys av de langsiktiga effekter pd det utslippsbegrin-
sande systemet som felfungerande bransleinsprutare (t.ex. igensatta eller nedsmutsade insprutare) kan leda till, dven
om OBD-grinsvirdena inte Gverskrids pa grund av dessa felfunktioner.

Efter den tidsfrist som anges i artikel 4.7 ska tillverkaren till godkdnnandemyndigheten limna en plan for de
overvakningstekniker som tillverkaren avser att anvinda utover de som krivs i tilligg 3 till bilaga 9B till FN/ECE:s
foreskrifter nr 49 for att diagnostisera de effekter som avses i avsnitt 4.1.

Nar myndigheten har godként denna plan ska tillverkaren infora dessa tekniker i OBD-systemet.
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Tilligg 2
Prestandadvervakning
1. ALLMANT
1.1 [ detta tilldgg faststills bestimmelser avseende det demonstrationsforfarande som ska vara tillimpligt vid vissa fall
av prestandadvervakning.
2. DEMONSTRATION AV PRESTANDAOVERVAKNING

2.1 Godkinnande av felklassificeringen

2.1.1 I enlighet med avsnitt 4.2.1.1 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 ska inget samband med faktiska utsldpp
vara nodvindigt vid prestandaovervakning. Godkdnnandemyndigheten kan dock begdra provningsuppgifter for
att kontrollera klassificeringen av felfunktionseffekterna enligt beskrivningen i avsnitt 6.2 i den bilagan.

2.2 Godkinnande av den prestandavervakning som valts av tillverkaren

2.2.1  Nir godkdnnandemyndigheten fattar ett beslut om godkdnnande av tillverkarens val av prestandakriterier ska den

ta hinsyn till den tekniska information som limnats av tillverkaren.

2.2.2 Det prestandagransvirde som tillverkaren valt for den Gvervakare som bedoms ska bestimmas for OBD-motor-
familjens huvudmotor under en kvalificeringsprovning som ska utforas pa foljande sitt:

2.2.2.1 Kvalificeringsprovningen ska utféras pd samma sitt som i avsnitt 6.3.2.1 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49.

2.2.2.2 Prestandaminskningen hos den komponent som bedoms ska mitas och darefter fungera som prestandagrans-
varde.

2.2.3  Det prestandakriterium och det prestandagrinsvirde som godkints for huvudmotorn ska anses vara tillimpliga
pa alla andra medlemmar i OBD-motorfamiljen utan ytterligare demonstration.

2.3 Kvalificering av en forsimrad komponent

2.3.1  En forsimrad komponent som ar kvalificerad for en OBD-motorfamiljs huvudmotor ska anses vara kvalificerad
for demonstration av OBD-prestandan hos alla medlemmar i den familjen.

2.4 Demonstration av OBD-prestandan

2.41  Demonstrationen av OBD-prestandan ska utforas enligt kraven i avsnitt 7.1.2 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49 med hjilp av den kvalificerade forsimrade komponent som ar kvalificerad for anviandning med huvud-
motorn.
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Tilligg 3

Demonstrationskrav vid prestandadvervakning av ett viggflodesdieselpartikelfilter

1. ALLMANT

1.1 [ detta tilldgg anges det forfarande for OBD-demonstration som ska vara tillimpligt nér filtreringsprocessen i ett
viaggflodesdieselpartikelfilter omfattas av prestandadvervakning.

1.1.1  Ett forsimrat vaggflodesdieselpartikelfilter kan skapas t.ex. genom att borra hél i eller slipa ner dndstyckena pa
filtrets substrat.

2. KVALIFICERINGSPROVNING
2.1 Princip

2.1.1  Ett forsamrat vaggflodesdieselpartikelfilter betraktas som en “kvalificerad forsamrad komponent” om, under de
driftsforhallanden for motorn som anges for den provningen, tryckfallet (deltatrycket) over det forsimrade
vaggflodesdieselpartikelfiltret overstiger eller dr minst 60 % av det tryckfall som uppmitts Gver ett rent och
ofrsimrat viggflodesdieselpartikelfilter av samma typ.

2.1.1.1 Tillverkaren ska visa att detta rena och oforsimrade viggflodesdieselpartikelfilter ger samma mottryck som det
forsimrade filtret fore dess forsamring.

2.1.2  Godkinnandemyndigheten kan pé tillverkarens begiran genom beslut om undantag godta ett tryckfallsgrin-
svirde pa 50 % i stallet for 60 %. For att ansoka om detta undantag ska tillverkaren motivera sin begiran med
solida tekniska argument, t.ex. omfdnget av nya filterkvaliteter.

2.1.2.1 Vid beviljande av ett sddant undantag ska godkinnandemyndigheten underritta tillverkaren, kommissionen och
alla medlemsstater om sitt beslut.

2.2 Kvalificeringsforfarande

2.2.1  For att kvalificera ett forsimrat viggflodesdieselpartikelfilter ska den motor som &r utrustad med filtret koras
under stabiliserade stationdra forhallanden, vid de varvtals- och belastningsvarden som anges for lige 9 i den
WHSC-proveykel som anges i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 (55 % normaliserat varvtal och 50 %
normaliserat vridmoment).

2.2.2  For att kvalificera ett forsimrat viggflodesdieselpartikelfilter som en “kvalificerad forsimrad komponent” ska
tillverkaren visa att tryckfallet over det forsimrade viggflodesdieselpartikelfiltret, uppmitt ndr motorsystemet
kors under de forhéllanden som anges i avsnitt 2.2.1, inte understiger det procenttal for tryckfallet Gver ett rent
och oforsamrat viggflodesdieselpartikelfilter under samma forhallanden som ér tillimpligt i enlighet med av-
snitten 2.1.1 och 2.1.2 i detta tillagg.

23 Demonstration av OBD-prestanda

2.3.1  Demonstrationen av OBD-prestandan ska utforas enligt kraven i avsnitt 7.1.2 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49 med det kvalificerade forsimrade viggflodesdieselpartikelfiltret monterat i huvudmotorsystemet.
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1.1

2.1.2.1

Tilligg 4

Bedomning av OBD-systemets prestanda i drift

ALLMANT

[ detta tilligg faststdlls forfarandet for demonstration av OBD-systemets prestanda i drift med avseende pd
bestdimmelserna i avsnitt 6 i denna bilaga.

FORFARANDE FOR DEMONSTRATION AV OBD-PRESTANDA I DRIFT

En motorfamiljs OBD-prestanda i drift ska demonstreras av tillverkaren for den godkdnnandemyndighet som
beviljade typgodkidnnandet for de berorda fordonen eller motorerna. Demonstrationen ska omfatta OBD-pre-
standan i drift hos alla OBD-motorfamiljer inom den motorfamilj som bedomningen galler (figur 1).

Figur 1

Tvid OBD-motorfamiljer inom en motorfamilj

Motorfamilj

OBD-motorfamilj 1

Overensstimmelse i drift for
varje OBD-motorfamilj ska
bedémas

OBD-motorfamilj 2

Demonstrationen av OBD-prestandan i drift ska organiseras och utforas av tillverkaren i ndra samarbete med
godkdnnandemyndigheten.

Tillverkaren kan i demonstrationen av Gverensstimmelse anvinda relevanta delar som anvindes for att demon-
strera overensstimmelsen for en OBD-motorfamilj inom en annan motorfamilj, forutsatt att denna tidigare
demonstration 4gde rum senast tva dr fore den aktuella demonstrationen (figur 2).

En tillverkare fir dock inte anvinda dessa delar for att demonstrera dverensstimmelse for en tredje eller senare
motorfamilj om inte var och en av dessa demonstrationer dger rum senast tvd ar efter den forsta gdngen delarna
anvinds i en demonstration av overensstimmelse.
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2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.5

3.1

4.1
4.1.1

4.2
4.2.1
4.2.1.1

Figur 2

Tidigare demonstrerad 6verensstimmelse fér en OBD-motorfamilj

Overensstimmelse i drift for Overensstimmelse for OBD-
varje OBD-motorfamilj ska motorfamilj 1 kan bara
bed6mas demonstreras en ging
Motor- Motor-
familj 1 familj 2

OBD-motorfamilj 1

OBD-motorfamilj 2

Demonstrationen av OBD-prestandan i drift ska utforas samtidigt och med samma intervall som den demon-
stration av Overensstimmelse i drift som anges i bilaga IL

Tillverkaren ska rapportera den ursprungliga tidsplanen och provtagningsplanen for overensstimmelseprovning
till godkdnnandemyndigheten vid det ursprungliga typgodkidnnandet av en ny motorfamil;.

Fordonstyper som saknar ett kommunikationsgranssnitt som medger insamling av nédvindiga prestandaupp-
gifter i drift enligt bilaga 9C till FNJECE:s foreskrifter nr 49, med otillrackliga uppgifter eller med ett data-
protokoll som inte édr standardiserat, ska anses vara icke Gverensstimmande.

Enskilda fordon med mekaniska eller elektriska fel som forhindrar insamlingen av de nodvindiga prestandaupp-
gifterna i drift enligt bilaga 9C till FNJECE:s foreskrifter nr 49 ska uteslutas frin Gverensstimmelseprovnings-
undersokningen och fordonstypen ska inte anses vara icke overensstimmande om inte det antal fordon som
uppfyller provtagningskraven som kan hittas for att undersokningen ska kunna utforas korrekt ar otillrackligt.

Motor- eller fordonstyper dir insamlingen av uppgifter om prestanda i drift paverkar OBD-6vervakningens
prestanda ska anses vara icke Gverensstimmande.

UPPGIFTER OM OBD-PRESTANDA I DRIFT

De uppgifter om OBD-prestanda i drift som ska beaktas vid beddmningen av 6verensstimmelsen hos en OBD-
motorfamilj ska vara de som registrerats av OBD-systemet enligt avsnitt 6 i bilaga 9C till EN/ECE:s foreskrifter nr
49 och gors tillgdngliga enligt avsnitt 7 i den bilagan.

VAL AV MOTOR ELLER FORDON
Val av motor

Om en OBD-motorfamilj anvinds i flera motorfamiljer (figur 2) ska motorer frdn var och en av dessa motor-
familjer viljas av tillverkaren for demonstration av den OBD-motorfamiljens prestanda i drift.

Alla motorer i en viss OBD-motorfamilj kan inkluderas i ssamma demonstration, dven om de dvervakningssystem
som de &r utrustade med tillhor olika generationer eller har olika fordndringsstatus.

Val av fordon
Fordonssegment

For klassificeringen av de fordon som omfattas av demonstrationen ska foljande sex fordonssegment beaktas:
a) For fordon i klass N: langdistansfordon, distributionsfordon och andra fordon, t.ex. byggfordon.

b) For fordon i klass M: ldngfirds- och landsvigsbussar, stadsbussar och andra fordon, t.ex. M;-fordon.
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4.2.1.2 Fordonen ska om mojligt viljas frin varje segment i en undersokning.
4.2.1.3 Det ska finnas minst 15 fordon per segment.

4.2.1.4 Om en OBD-motorfamilj anvinds i flera motorfamiljer (figur 2) ska antalet motorer fran var och en av dessa
motorfamiljer inom ett fordonssegment vara sd representativt som mojligt i férhallande till dess volymandel, med
avseende pa séilda fordon och fordon i drift, i det fordonssegmentet.

4.2.2  Kvalificering av fordon

4.2.2.1 De motorer som viljs ska vara monterade i fordon som &r registrerade och anvinds i en medlemsstat.

4.2.2.2 Varje utvalt fordon ska ha en underhéllsrapport som visar att fordonet har genomgatt korrekt underhéll och
service i enlighet med tillverkarens rekommendationer.

4.2.2.3. Kontroll av att OBD-systemet fungerar korrekt ska utforas. Eventuella felfunktionsindikationer som &r relevanta
for sjalva OBD-systemet och som ér lagrade i OBD-minnet ska lagras och de reparationer som krévs ska utforas.

4.2.2.4 Motorn och fordonet far inte forete ndgra tecken pa felaktig anvindning, t.ex. overbelastning, fel brinsle eller
ndgon annan form av felanvindning, eller andra faktorer, t.ex. manipulering, som kan paverka OBD-prestandan.
OBD-systemets felkoder och den information om kortimmar som lagras i datorn ska hora till de beligg som
beaktas for att faststilla om fordonet har utsatts for felaktig anvindning eller pa annat sitt saknar det som kravs
for att kunna inkluderas i undersokningen.

4.2.2.5 Alla komponenter i fordonets utslippsbegrinsande system och OBD-system ska Gverensstimma med dem som
anges i de tillimpliga typgodkinnandedokumenten.

5. PRESTANDAUNDERSOKNINGAR I DRIFT (})
5.1 Insamling av prestandauppgifter i drift

5.1.1  Tillverkaren ska i enlighet med bestimmelserna i avsnitt 6 dtervinna foljande information fran OBD-systemet for
varje fordon i undersokningen:

a) Fordonets identifieringsnummer (VIN).

b) Taljaren, och nimnaren, for varje grupp av 6vervakare som registrerats av systemet i enlighet med kraven i
avsnitt 6 i bilaga 9C till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

¢) Den allminna nimnaren.
d) Tandcykelriaknarens virde.
e) Totalt antal driftstimmar.

5.1.2  Resultaten for gruppen av Gvervakare under utvirdering ska inte beaktas om ett minimivirde pa 25 for dess
nimnare inte har uppnétts.
5.2 Bedémning av prestanda i drift

5.2.1  Den faktiska prestandakvoten per grupp av overvakare for en enskild motor (IUPR,) ska beréknas utifrin den

taljare, och nimnare, som dtervunnits frin OBD-systemet i det fordonet.

5.2.2  Bedomningen av OBD-motorfamiljens prestanda i drift i enlighet med kraven i avsnitt 6.5.1 ska goras for varje
grupp av overvakare inom den berérda OBD-motorfamiljen i ett fordonssegment.

5.2.3  For alla fordonssegment enligt avsnitt 4.2.1 i detta tilligg ska OBD-prestandan i drift anses vara demonstrerad
enligt avsnitt 6.5.1 i denna bilaga, om och endast om féljande villkor 4r uppfyllda f6r en grupp g av dvervakare:

a) Medelvirdet IUPR, for IUPR,-virdena i det berérda provet dr hogre &n 88 % av IUPR(min).

b) Mer dn 34 % av alla motorer i det berdrda provet har ett IUPR,-virde som &r hogre an eller lika med
[UPR (min).

(") Detta avsnitt ska ses 6ver efter den infasningsperiod som anges i artikel 4.7.
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6. RAPPORT TILL GODKANNANDEMYNDIGHETEN

Tillverkaren ska forse godkdnnandemyndigheten med en rapport om OBD-motorfamiljens prestanda i drift som
innehéller foljande information:

6.1 En forteckning 6ver motorfamiljerna inom den berérda OBD-motorfamiljen (figur 1).
6.2 Foljande information avseende de fordon som omfattas av demonstrationen:
a) Totalt antal fordon som omfattas av demonstrationen.
b) Antal och typ av fordonssegment.
¢) Fordonets identifieringsnummer och en kortfattad beskrivning (typ-variant-version) av varje fordon.
6.3 Information om prestanda i drift for varje fordon:
a) Taljare,, ndmnare, och prestandakvot i drift ([UPR) for varje grupp av Gvervakare.
b) Den allmidnna ndmnaren, tindcykelrdknarens virde och det totala antalet driftstimmar.
6.4 Resultaten av prestandastatistiken i drift for varje grupp av overvakare:
a) Medelvérdetm for provets IUPR,-varden.

b) Det antal och den andel motorer i provet som har ett IUPRg-virde som ar lika med eller hogre an
[UPR,,(min).
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1.1

2.2

2.3

2.4
2.4.1

2.4.2

243

2.5

2.6

3.1

Tilligg 5

Bedomning av OBD-systemets prestanda i drift under infasningsperioden

ALLMANT

[ detta tilldgg faststills forfarandet for bedomning av OBD-systemets prestanda i drift med avseende pd bestim-
melserna i avsnitt 6 under den infasningsperiod som anges i artikel 4.7.

FORFARANDE FOR BEDOMNING AV OBD-PRESTANDA I DRIFT

Bedomningen av prestanda i drift under den infasningsperiod som anges i artikel 4.7 ska bestd av ett under-
sokningsprogram som inbegriper minst tvd undersokningar av prestandan i drift, var och en med 9 manaders
varaktighet. Dessa tvd undersokningar ska vara genomforda senast den 1 juli 2015.

Varje tillverkares forsta undersokning ska borja ndr det forsta fardigbyggda eller etappvis fardigbyggda fordonet
med en motor som producerats av tillverkaren och typgodkints enligt denna forordning tas i drift.

Undersokningarna ska organiseras och utforas av varje tillverkare, i ndra samarbete med den godkdnnandemyn-
dighet som beviljade typgodkidnnandet f6r de berorda fordonen eller motorerna.

Uppgiftshantering under den infasningsperiod som anges i artikel 4.7

For att uppnd syftet med den infasningsperiod som anges i artikel 4.7 med avseende pa forbittringar av bedom-
ningen av de krav pd OBD-prestanda i drift som anges i tilligg 4 till denna bilaga ska tillverkarna forse godkin-
nandemyndigheterna och kommissionen med foljande information:

a) De IUPR-uppgifter som tillverkarna ska limna i enlighet med avsnitt 6 i detta tilligg.

b) Ytterligare OBD-information som tillverkarna ska limna enligt denna forordning och som kan eller inte kan
anses vara konfidentiell.

) Ytterligare uppgifter som limnas frivilligt av tillverkaren som ett stod for att uppnd syftet med infasnings-
perioden och som tillverkaren kan anse vara affirsmassigt kinslig.

Vidarebefordran av information som anses vara konfidentiell eller affirsmassigt kinslig i den mening som avses i
denna forordning och som tillhor den kategori som avses i avsnitt 2.4.1 b eller c till andra tredje parter dn de som
avses i avsnitten 2.4.1 och 2.4.3 ska kriva tillverkarens tillstind.

De kompletterande uppgifter inom den kategori som definieras i avsnitt 2.4.1 ¢ och som rimligt kan anses vara
affirsmissigt kinsliga kan till exempel vara av foljande natur:

a) Information som kan goéra det mojligt att faststalla eller sluta sig till antingen fordons- eller motortillverkarens
identitet, eller fordonsanvindarens identitet, med rimlig tillforlitlighet.

b) Information om mittekniker som ar under utarbetande.

Avsnitt 2.4 i tilligg 4 ska vara tillimpligt pd problem som uppstdr pd grund av felaktiga eller icke overens-
stimmande kommunikationsgranssnitt.

Motorer eller fordon dir insamlingen av prestandauppgifter i drift paverkar OBD-overvakningens prestanda ska
anses vara icke overensstimmande.

UPPGIFTER OM OBD-PRESTANDA I DRIFT

De uppgifter om OBD-prestanda i drift som ska beaktas vid bedomningen av overensstimmelsen hos en OBD-
motorfamilj ska vara de som registrerats av OBD-systemet enligt avsnitt 6 i bilaga 9C till FN/ECE:s foreskrifter
nr 49 och gors tillgingliga enligt avsnitt 7 i den bilagan.
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4.1
4.1.1

4.2
4.2.1

5.1
5.1.1

5.2
5.2.1

5.2.2

5.2.3

5.2.4

6.1

6.2

VAL AV MOTOR ELLER FORDON
Val av motor

I var och en av de tvd undersokningar som kravs i avsnitt 2.1 ska bara en motorfamilj och en OBD-motorfamilj
beaktas.

Om en tillverkare fore den 1 juli 2015 har slappt ut mer 4n en motorfamilj eller OBD-motorfamilj pd marknaden
ska de tvd undersokningarna omfatta olika motorfamiljer respektive OBD-motorfamiljer.

En av undersokningarna ska utforas med fordon utrustade med motorer som tillhér den motorfamilj som har den
hogsta forsaljningsvolym som rimligt kan forvintas efter den 31 december 2013, med hénsyn till den information
som ldmnats av tillverkaren.

Motorer i en enda motorfamilj eller OBD-motorfamilj far fortsitta att inkluderas i samma undersokning dven om
de overvakningssystem som de dr utrustade med tillhor olika generationer eller har olika forindringsstatus.

Val av fordon

Reglerna for val av fordon ska vara de som anges i avsnitt 4.2 i tilligg 4 till denna bilaga.

PRESTANDAUNDERSOKNINGAR I DRIFT
Insamling av prestandauppgifter i drift

Reglerna for insamling av prestandauppgifter i drift ska vara de som anges i avsnitt 5.1 i tilligg 4.

Trots bestimmelserna i avsnitt 5.1.2 i tilligg 4 ska resultaten frén den grupp av Gvervakare som omfattas av
utvarderingen inte beaktas om ett minimivirde pé 25 for dess nimnare inte har uppndtts, om inte detta skulle leda
till att farre 4n 10 fordon omfattas av provtagningen under den nio mdnader langa undersokningen.

Bedomning av prestanda i drift

En beddémning av prestandan i drift ska goras for varje grupp av 6vervakare inom den berorda OBD-motorfamiljen
i ett fordonssegment.

Den faktiska prestandakvoten per grupp av overvakare for en enskild motor (IUPRy) ska berdknas utifrdn den

tiljare, och ndmnare, som atervunnits frin OBD-systemet i det fordon det & monterat i.

Bedomningen av OBD-motorfamiljens prestanda i drift ska goras for varje grupp av 6vervakare inom den berérda
OBD-motorfamiljen i ett fordonssegment i enlighet med kraven i avsnitt 6.5.1 i denna bilaga.

Om ndgot av de villkor som anges i avsnitt 6.5.1 i denna bilaga inte uppfylls ska detta rapporteras till godkin-
nandemyndigheten tillsammans med tillverkarens bedomning av skalet till att denna situation har uppstatt och, om
tillimpligt, en plan for de dtgdrder som tillverkaren kommer att vidta for att korrigera problemet for alla fordon
registrerade for forsta gdngen i unionen senast efter infasningsperiodens slut.

RAPPORT TILL GODKANNANDEMYNDIGHETEN OCH KOMMISSIONEN

For varje undersokning som utfors i enlighet med bestimmelserna i detta tilligg ska tillverkaren forse godkin-
nandemyndigheten och kommissionen med en rapport om OBD-motorfamiljens prestanda i drift som innehaller
foljande information:

En forteckning 6ver de motorfamiljer och OBD-motorfamiljer som omfattas av undersokningen.
Information om de fordon som omfattas av undersokningen, inklusive foljande:
a) Totalt antal fordon som omfattas av undersokningen.

b) Antal och typ av fordonssegment.
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¢) Fordonets identifieringsnummer och en kortfattad beskrivning (typ-variant-version) av varje fordon.
d) Det segment som varje enskilt fordon tillhor.
¢) Den vanliga typen av driftsanvindning eller driftssitt for varje enskilt fordon.

f) Den ackumulerade korstrickan for varje enskilt fordon ochfeller de ackumulerade driftstimmarna for dess
motor.

6.3  Information om prestanda i drift for varje fordon, inklusive foljande uppgifter:

a) Taljare,, ndmnare, och prestandakvot i drift (IUPRy) for varje grupp av Gvervakare.

o
b) Den allmdnna ndmnaren, tindcykelrdknarens virde och det totala antalet driftstimmar.
6.4  Resultaten av prestandastatistiken i drift for varje grupp av 6vervakare, inklusive foljande uppgifter:

a) Medelvirdet TUPR, for provets IUPR,-vérden.

b) Det antal och den andel motorer i provet som har ett [UPRg-vdrde som r lika med eller hogre &n IUPR,(min).
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Tilligg 6

Mall for forsikran om Overensstimmelse avseende OBD-prestanda i drift

”(Tillverkarens namn) intygar att motorerna i denna OBD-motorfamilj har konstruerats och tillverkats pd ett sitt som
innebir att de uppfyller alla krav i avsnitten 6.1 och 6.2 i bilaga X till forordning (EU) nr 582/2011.

(Tillverkarens namn) avger denna forsikran i god tro, efter att ha utfort en passande teknisk utvirdering av OBD-
prestandan i drift for motorerna i OBD-motorfamiljen inom det tillimpliga omrddet av drifts- och omgivningsférhal-
landen.

(datum)”
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BILAGA XI

EG-TYPGODKANNANDE AV ERSATTANDE UTSLAPPSBEGRANSANDE ANORDNINGAR SOM SEPARATA

1.1

2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

2.3

TEKNISKA ENHETER

INLEDNING

Denna bilaga innehéller tilliggskrav for typgodkidnnande av ersittande utsldppsbegransande anordningar som
separata tekniska enheter.

ALLMANNA KRAV
Mirkning

Varje ersittande utslippsbegrinsande anordning ska vara forsedd med minst foljande identifieringsuppgifter:
a) Tillverkarens namn eller varumarke.

b) Fabrikat och artikelnummer som identifierar den ersittande utslippsbegransande anordningen enligt de upp-
gifter som registrerats i det informationsdokument som utfirdats i enlighet med den mall som anges i
tilligg 1.

Varje ersittande utslippsbegrinsande originalanordning ska vara forsedd med minst foljande identifieringsupp-
gifter:

a) Fordons- eller motortillverkarens namn eller varumirke.

b) Fabrikat och artikelnummer som identifierar den ersittande utslippsbegrinsande originalanordningen enligt
de uppgifter som registrerats i den information som avses i punkt 2.3.

Dokumentation

Varje ersittande utslappsbegransande anordning ska atfljas av foljande uppgifter:
a) Tillverkarens namn eller varumarke.

b) Fabrikat och artikelnummer som identifierar den ersittande utslappsbegransande anordningen enligt de upp-
gifter som registrerats i det informationsdokument som utfirdats i enlighet med den mall som anges i
tilligg 1.

¢) De fordon eller motorer, inklusive tillverkningsér, for vilka den ersittande utslippsbegransande anordningen
har godkants, inklusive om tillimpligt en markning for att identifiera om den ersittande utslippsbegrinsande
anordningen 4r limplig for montering i ett fordon som ar utrustat med ett omborddiagnossystem (OBD).

d) Installationsanvisningar.

De uppgifter som avses i denna punkt ska vara tillgingliga i den produktkatalog som distribueras till forsalj-
ningsstillena av tillverkaren av de ersittande utslippsbegrinsande anordningarna.

Varje ersittande utsldppsbegrinsande originalanordning ska vara forsedd med minst foljande identifieringsupp-
gifter:

a) Fordons- eller motortillverkarens namn eller varumarke.

b) Fabrikat och artikelnummer som identifierar den ersittande utsldppsbegriansande originalanordningen enligt
de uppgifter som registrerats i den information som avses i punkt 2.3.

¢) De fordon eller motorer for vilka den ersittande utslippsbegransande originalanordningen ér av en typ som
omfattas av punkt 3.2.12.2.1 i tilligg 4 till bilaga I, inklusive om tillimpligt en markning for att identifiera
om den ersittande utsldppsbegrinsande anordningen ér limplig for montering i ett fordon som ar utrustat
med ett omborddiagnossystem (OBD).

d) Installationsanvisningar.

De uppgifter som avses i denna punkt ska vara tillgingliga i den produktkatalog som distribueras till forsalj-
ningsstillena av fordons- eller motortillverkaren.

For en ersittande utsldppsbegrinsande originalanordning ska fordons- eller motortillverkaren forse godkinnan-
demyndigheten med den information som 4r nodvindig i elektroniskt format som kopplar samman de relevanta
artikelnumren och typgodkinnandedokumentationen.



L 167/128

Europeiska unionens officiella tidning

25.6.2011

3.2

Denna information ska innehélla foljande uppgifter:

a) Fabrikat och typ(er) av fordon eller motor.

b) Fabrikat och typ(er) av ersittande utslippsbegrinsande originalanordning.
¢) Artikelnummer for ersittande utslippsbegrinsande originalanordning.

d) Typgodkinnandenummer for relevanta motor- eller fordonstyp(er).

EG-TYPGODKANNANDEMARKE FOR SEPARAT TEKNISK ENHET

Varje ersittande utslippsbegransande anordning som 6verensstimmer med den typ som godkints enligt denna
forordning som separat teknisk enhet ska vara markt med ett EG-typgodkdnnandemirke.

Detta mérke ska bestd av en rektangel som omger den gemena bokstaven "¢” foljd av sifferbeteckningen for den
medlemsstat som har beviljat EG-typgodkdnnandet:

1. for Tyskland,
2. for Frankrike,
3. for Italien,

4. for Nederlinderna,

5. for Sverige,

6. for Belgien,

7. for Ungern,

8. for Tjeckien,

9. for Spanien,
11. for Forenade kungariket,
12. for Osterrike,
13. for Luxemburg,
17. for Finland,
18. for Danmark,
19. fér Ruminien,
20. for Polen,

21. for Portugal,
23. for Grekland,
24. for Irland,
26. for Slovenien,
27. for Slovakien,
29. for Estland,
32. for Lettland,
34. for Bulgarien,
36. for Litauen,
49. for Cypern,

50. for Malta.
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EG-typgodkinnandemarket ska i nirheten av rektangeln dven innehélla det "basgodkdnnandenummer” som ingér
i avsnitt 4 av det typgodkdnnandenummer som avses i bilaga VII till direktiv 2007/46[EG, foregétt av de tvd
siffror som anger det 16pnummer som tilldelats den senaste betydande tekniska dndringen av férordning (EG) nr
595/2009 eller denna férordning vid den tidpunkt dd EG-typgodkinnandet av separat teknisk enhet beviljades.
For den hir forordningen ar lopnumret 00.

3.3 EG-typgodkinnandemarket ska vara fist pa den ersittande utslippsbegransande anordningen pa sidant sitt att
det ar tydligt lasbart och outplénligt. Det ska om méjligt vara synligt ndr den ersittande utslippsbegrinsande
anordningen ér installerad i fordonet.

3.4 Ett exempel pd EG-typgodkidnnandemarket for separat teknisk enhet ges i tilligg 8 till bilaga I

4, TEKNISKA KRAV
4.1 Allminna krav

4.1.1 Den ersittande utslippsbegrinsande anordningen ska vara utformad och konstruerad och kunna monteras sa att
motorn och fordonet kan uppfylla de regler som de ursprungligen 6verensstimde med och sé att utslippen av
fororeningar begrinsas effektivt under fordonets normala livslingd och under normala anvindningsforhéllanden.

4.1.2  Den ersittande utslippsbegrinsande anordningen ska installeras i exakt samma lige som den ursprungliga
utsldppsbegrinsande anordningen, och avgas-, temperatur- och tryckgivarnas placering i avgasledningen ska
inte dndras.

41.3  Om den ursprungliga utslippsbegrinsande anordningen inbegriper virmeskydd ska den ersittande utslapps-
begrinsande anordningen inbegripa likvardigt skydd.

4.1.4 P4 begdran av den som ansoker om typgodkinnande for ersittningskomponenten ska den godkdnnandemyn-
dighet som beviljade det ursprungliga typgodkidnnandet for motorsystemet pé icke-diskriminerande villkor gora
den information som avses i punkterna 3.2.12.2.6.8.1 och 3.2.12.2.6.8.2 i del 1 i det informationsdokument
som anges i tilligg 4 till bilaga I tillginglig for varje motor som ska provas.

4.2 Allminna héllbarhetskrav

Den ersittande utslappsbegransande anordningen ska vara héllbar, det vill siga den ska vara utformad och
konstruerad och kunna monteras s att ett rimligt motstind mot de korrosions- och oxideringsangrepp som
den kan utsittas for uppnds med beaktande av de forhillanden under vilka fordonet anvinds.

Den ersittande utslippsbegransande anordningens utformning ska vara sidan att de delar som &r aktiva vid
utsldppsbegrinsningen har tillrackligt skydd mot mekaniska stotar for att sikerstalla att utslippen av fororeningar
begrinsas effektivt under fordonets normala livslingd och under normala anvindningsforhallanden.

Den som ansoker om typgodkinnande ska forse godkinnandemyndigheten med detaljerade uppgifter om den
provning som anvénts for att faststilla stabilitet mot mekaniska stotar och resultatet av den provningen.

4.3 Krav avseende utslipp
4.3.1  Beskrivning av forfarande for utvardering av utslipp

De motorer som anges i artikel 16.4 a och som ir utrustade med ett fullstindigt system for avgasrening,
inklusive en ersittande utslippsbegransande anordning av den typ for vilken godkidnnande begirs, ska undergd
lampliga provningar for den avsedda anvindningen enligt bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 for att
jamfora dess prestanda med originalsystemet for avgasrening enligt det forfarande som beskrivs nedan.

4.3.1.1 Om den ersittande utsldppsbegrinsande anordningen inte omfattar hela systemet for avgasrening ska bara ny
originalutrustning eller nya ersittande utslippsbegrinsande originalkomponenter anvindas for att sorja for ett
fullstandigt system.

4.3.1.2 Avgasreningssystemet ska dldras i enlighet med det forfarande som beskrivs i punkt 4.3.2.4 och undergd ny
provning for att faststilla hallbarheten hos dess utslippsprestanda.

En ersdttande utslippsbegrinsande anordnings héllbarhet faststills genom en jimforelse mellan tvd pad varande
foljande uppsittningar av avgasutslippsprovningar.

a) Den forsta uppsittningen ar den som gors med den ersittande utslippsbegransande anordning som har korts
in med tolv WHSC-provcykler.
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b) Den andra uppsittningen dr den som gors med den ersittande utslippsbegrinsande anordning som har
aldrats enligt de forfarande som beskrivs nirmare nedan.

Om ansokan géller godkidnnande av olika typer av motorer frdn samma motortillverkare, och forutsatt att dessa
olika motortyper ar utrustade med ett identiskt originalsystem for avgasrening, kan provningen begrinsas till
minst tvd motorer som viljs efter overenskommelse med godkinnandemyndigheten.

4.3.2  Forfarande for utvirdering av utslappsprestanda hos en ersittande utslippsbegrinsande anordning
4.3.2.1 Motorn eller motorerna ska vara utrustade med en ny ursprunglig utslippsbegransande anordning enligt

artikel 16.4.

Systemet for efterbehandling av avgaser ska vara forkonditionerat med tolv. WHSC-provcykler. Efter denna
forkonditionering ska motorerna provas enligt de forfaranden for WHDC-provning som anges i bilaga 4B till
FNJECE:s foreskrifter nr 49. Tre avgasprovningar av varje limplig typ ska utforas.

Provmotorerna med det ursprungliga systemet for efterbehandling av avgaser eller det ersittande originalsystemet
for efterbehandling av avgaser ska uppfylla gransvirdena enligt motorns eller fordonets typgodkdnnande.
4322 Avgasprovning med ersidttande utslippsbegrinsande anordning

Den ersittande utslippsbegrinsande anordning som ska utvirderas ska monteras i systemet for efterbehandling
av avgaser i enlighet med kraven i punkt 4.3.2.1 och ersitta den relevanta ursprungliga anordningen for efter-
behandling av avgaser.

Det system for efterbehandling av avgaser som innehéller den ersittande utslippsbegransande anordningen ska
sedan forkonditioneras med tolv WHSC-provceykler. Efter denna forkonditionering ska motorerna provas enligt
de forfaranden for WHDC-provning som anges i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49. Tre avgasprovningar
av varje lamplig typ ska utforas.

4323 Inledande utvidrdering av utslippen av féororeningar hos motorer utrustade med
ersdttande utsldppsbegrinsande anordningar

Kraven rorande utslipp hos motorer utrustade med den ersittande utslippsbegrinsande anordningen ska anses
vara uppfyllda om resultaten for varje reglerad fororening (CO, kolvdten, NMHC, metan, NO,, NH3, partikel-
massa och partikelantal enligt vad som ér lampligt for typgodkdnnandet av motorn) uppfyller foljande villkor:

1. M < 0,85S + 0,4G
2. M<G
dar

M: idr medelvirdet for utslippen av en fororening frén de tre provningarna med den ersittande utslippsbegran-
sande anordningen,

S: dr medelvirdet for utslippen av en fororening frén de tre provningarna med den ursprungliga utsldpps-
begrinsande anordningen eller den ersittande utslippsbegransande originalanordningen,

G: dr gransvardet for utslippen av en fororening enligt typgodkdnnandet for fordonet.

43.2.4 Héllbarhet for utsldppsprestanda

Det system for efterbehandling av avgaser som provas enligt punkt 4.3.2.2 och som inbegriper den ersittande
utslappsbegransande anordningen ska undergd de héllbarhetsforfaranden som beskrivs i tilligg 4.

4325 Avgasprovning med dldrad ersdttande utslippsbegrdnsande anordning

Det édldrade systemet for efterbehandling av avgaser som inbegriper den dldrade ersittande utslippsbegrinsande
anordningen ska sedan monteras i den provmotor som anvinds enligt punkterna 4.3.2.1 och 4.3.2.2.

Det éldrade systemet for efterbehandling av avgaser ska forkonditioneras med tolv WHSC-proveykler och sedan
provas enligt de forfaranden for WHDC-provning som beskrivs i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49. Tre
avgasprovningar av varje lamplig typ ska utforas.

43.2.6 Faststdllande av dldringsfaktor for den ersdttande utsldppsbegrinsande anord-
ningen

Aldringsfaktorn for varje fororening ska vara kvoten av de tillimpade grénsvirdena vid livslingdens slutpunkt
och vid borjan av driftsackumuleringen. (T.ex. om utsldppen av fororening A vid livslingdens slutpunkt ar 1,50
g/kWh och utsldppen vid borjan av driftsackumuleringen ar 1,82 g/kWh, ér &ldringsfaktorn 1,82/1,50 = 1,21.)
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4.3.2.7 Utvdrdering av utsldpp av fororeningar hos motorer utrustade med ersdttande
utslippsbegrinsande anordningar

Kraven rorande utslipp hos motorer utrustade med den &ldrade ersittande utsldppsbegrinsande anordningen
(enligt punkt 4.3.2.5) ska anses vara uppfyllda om resultaten for varje reglerad fororening (CO, kolviten, NMHC,
metan, NO,, NH3, partikelmassa och partikelantal enligt vad som &r limpligt for typgodkidnnandet av motorn)
uppfyller foljande villkor:

M x AF < G
dar

M: dr medelvirdet for utslippen av en fororening frn de tre provningarna med den forkonditionerade ersit-
tande utslippsbegransande anordningen fore aldring (dvs. resultaten fran avsnitt 4.3.2.),

AF: dr dldringsfaktorn for en fororening,
G: dr gransvirdet for utslippen av en fororening enligt typgodkidnnandet for fordonet (fordonen).
4.3.3  Teknisk familj av ersittande utslippsbegransande anordningar

Tillverkaren kan faststilla en teknisk familj av ersittande utslippsbegrinsande anordningar som ska identifieras
genom grundldggande egenskaper som ska vara gemensamma for anordningar inom familjen.

For att tillhora samma tekniska familj av ersittande utslippsbegransande anordningar ska de ersittande utslipps-
begransande anordningarna uppfylla foljande krav:

a) Samma mekanism for utslippsbegransning (oxidationskatalysator, trevigskatalysator, partikelfilter, selektiv
katalytisk reduktion for NOx etc.).

b) Samma substratmaterial (samma typ av keram eller samma typ av metall).
¢) Samma substrattyp och celltithet.
d) Samma katalytiskt aktiva material och, om det dr mer 4n ett, ssmma andel av katalytiskt aktiva material.
¢) Samma totala laddning av katalytiskt aktiva material.
f) Samma typ av tvittskikt anbringat genom samma process.
4.3.4  Bedomning av hallbarheten for utslappsprestandan hos en ersittande utslappsbegransande anordning med hjdlp av en

dldringsfaktor for teknisk familj

Om tillverkaren har faststillt en teknisk familj av ersittande utslappsbegransande anordningar kan de forfaranden
som beskrivs i punkt 4.3.2 anvindas for att faststilla dldringsfaktorerna for varje fororening for huvudanord-
ningen i den familjen. Den motor som dessa provningar utfors pa ska ha en minsta motorvolym pé (0,75 dm?)
per cylinder.

4341 Faststdllande av hdllbarhetsprestanda for familjemedlemmar

En ersittande utslippsbegrinsande anordning A inom en familj som &r avsedd att monteras i en motor med
volymen C, kan anses ha samma aldringsfaktorer som den ersittande utslippsbegransande huvudanordningen P,
faststillda pa en motor med volymen Cp, om foljande villkor 4r uppfyllda:

dir
Vy: dr substratvolymen (i dm?) hos den ersittande utsldppsbegrinsande anordningen A,

Vp: dr substratvolymen (i dm?) hos den ersittande utsldppsbegransande huvudanordningen P i samma familj,
och
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4.4

4.5

5.2
5.2.1

5.2.2

badda motorerna anvinder samma metod for regenerering av eventuella utslippsbegransande anordningar inbe-
gripna i det ursprungliga systemet for efterbehandling av avgaser. Detta krav ska bara vara tillimpligt om
anordningar som krdver regenerering dr inbegripna i det ursprungliga systemet for efterbehandling av avgaser.

Om dessa villkor dr uppfyllda kan héllbarhetsprestandan f6r utslipp hos andra medlemmar i familjen faststallas
pa grundval av de utslippsresultat (S) for den familjemedlemmen som faststillts enligt kraven i punkterna
4.3.2.1, 4.3.2.2 och 4.3.2.3 och med hjilp av de dldringsfaktorer som faststillts for huvudanordningen i den
familjen.

Krav avseende utslippsmottryck

Mottrycket ska inte leda till att det fullstindiga avgassystemet overskrider det virde som anges enligt punkt 4.1.2
i bilaga L

Krav avseende OBD-kompatibilitet (endast tillimpligt pd ersittande utslippsbegrinsande anordningar
som ir avsedda att monteras i fordon utrustade med ett OBD-system)

Demonstration av OBD-kompatibilitet krivs bara om den ursprungliga utslippsbegrinsande anordningen 6ver-
vakades i den ursprungliga konfigurationen.

Den ersittande utsldppsbegransande anordningens kompatibilitet med OBD-systemet ska visas med hjilp av de
forfaranden som beskrivs i bilaga X till denna forordning och bilaga 9B till FN/ECE: foreskrifter nr 49 for
ersittande utsldppsbegrinsande anordningar som ir avsedda att monteras i motor- eller fordonstyper som
typgodkints enligt forordning (EG) nr 595/2009 och denna férordning.

De bestimmelserna i FN/ECE:s foreskrifter nr 49 som ir tillimpliga pd andra komponenter 4n utslippsbegran-
sande anordningar ska inte vara tillimpliga.

Tillverkaren av den ersittande utslappsbegransande anordningen kan anvidnda samma forkonditionering och
provningsforfarande som anvindes vid det ursprungliga typgodkinnandet. I sd fall ska den godkdnnandemyn-
dighet som beviljade det ursprungliga typgodkinnandet for en motor i ett fordon, pd begiran och pé icke-
diskriminerande villkor, tillhandahélla ett tilligg om provningsférhallandena till tillagg 4 till bilaga I som
innehdller information om antal och typ av forkonditioneringscykler samt typ av provcykel som anvindes av
den ursprungliga utrustningstillverkaren for OBD-provning av den utslippsbegrinsande anordningen.

For att kontrollera att alla andra komponenter som 6vervakas av OBD-systemet installerats och fungerar korrekt
ska OBD-systemet inte ange ndgra felfunktioner och inte ha nagra lagrade felkoder fore installationen av nagon
ersittande utsldppsbegrinsande anordning. For detta dndamdl kan en utvirdering av OBD-systemets status vid
slutet av de provningar som beskrivs i punkterna 4.3.2-4.3.2.7 anvindas.

Felfunktionsindikatorn ska inte aktiveras under den fordonsdrift som krivs enligt punkterna 4.3.2-4.3.2.7.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Atgirder for att sikerstilla produktionséverensstimmelse ska vidtas i enlighet med artikel 12 i direktiv
2007/46/EG.

Sirskilda bestimmelser

De kontroller som avses i avsnitt 2.2 i bilaga X till direktiv 2007/46/EG ska omfatta 6verensstimmelse med de
egenskaper som anges i "typ av utslippsbegrinsande anordning” i artikel 2.8 i forordning (EG) nr 692/2008.

For tillimpningen av artikel 12.2 i direktiv 2007/46/EG kan de provningar som beskrivs i avsnitt 4.3 i denna
bilaga (krav rorande utslipp) utforas. I s fall kan godkdnnandets innehavare, som ett alternativ, begira att som
en grundval for jamforelse fi anvinda inte den ursprungliga utsldppsbegransande anordningen utan den ersit-
tande utslappsbegransande anordning som anvindes under typgodkdnnandeprovningarna (eller ett annat prov
som har visat sig 6verensstimma med den godkinda typen). De utslippsvirden som uppmits med provet under
kontrollen ska sedan i genomsnitt inte Gverstiga de medelvirden som uppmittes med det prov som anvindes
som referens med mer dn 15 %.
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Tilligg 1

MALL
Informationsdokument nr ...

gillande EG-typgodkinnande av ersittande utslippsbegransande anordningar

Foljande uppgifter ska limnas i tre exemplar och omfatta en innehéllsforteckning. Eventuella ritningar ska tillhandahallas i
lamplig skala och vara tillrickligt detaljerade i A4-format eller vikta till A4-format. Eventuella foton ska vara tillrackligt
detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektronisk styrning ska information limnas om

deras

0.

0.2

0.2.1

0.3

0.5

0.7

0.8

0.9

1.1

1.2

1.3

1.4

funktion.

ALLMANT

Fabrikat (tillverkarens varumarke):

Typ:

Varumairken (i forekommande fall):

Identifiering av typ:

Tillverkarens namn och adress:

For komponenter och separata tekniska enheter, EG-godkdnnandemirkets placering och fastsittningsmetod: .......

Namn pa och adress(er) till monteringsanlidggning(ar):

Namn pé och adress till tillverkarens eventuella foretridare:

BESKRIVNING AV ANORDNINGEN

Typ av ersdttande utslippsbegrinsande anordning: (oxidationskatalysator, trevigskatalysator, SCR-katalysator, par-
tikelfilter, etc.)

Ritningar av den ersittande utsldppsbegransande anordningen som sarskilt identifierar alla egenskaper som anges i

"typ av utslippsbegrinsande anordning” i artikel 2 i forordning (EU) nr 582/2011:

Beskrivning av den eller de motor- och fordonstyper som den ersittande utslippsbegrinsande anordningen &r
avsedd for:

Nummer och/eller symbol(er) som kidnnetecknar motor- och fordonstyp (er):

Nummer och/eller symbol(er) som kinnetecknar den eller de ursprungliga utslippsbegransande anordningar som
den ersittande utslippsbegrinsande anordningen ska ersitta:

Ar den ersittande utslippsbegrinsande anordningen avsedd att vara kompatibel med OBD-kraven (ja/nej) ()

Ar den ersittande utsldppsbegrinsande anordningen kompatibel med befintliga fordons-/motorstyrsystem

(ja/nej) (')

Beskrivning och ritningar som visar den ersittande utsldppsbegrinsande anordningens placering i forhdllande till
motorns avgasgrenror:

(") Stryk det som inte ir tillimpligt.
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Tilligg 2

MALL FOR EG-TYPGODKANNANDEINTYG
Maximiformat: A4 (210 x 297 mm)

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Myndighetens stimpel

Meddelande om

— EG-typgodkannande (1):

— utvidgning av EG-typgodkidnnande (!):

— avslag p4 ansokan om EG-typgodkinnande ():

— 4terkallande av EG-typgodkannande (1):
av en typ av komponent/separat teknisk enhet (')
i enlighet med férordning (EG) nr 595/2009 genomférd genom forordning (EU) nr 582/2011.

Forordning (EG) nr 595/2009 eller férordning (EU) nr 582/2011 senast dndrad genom

EG-typgodkidnnandenummer:

Skél for utvidgning:

AVSNITT 1

0.1  Fabrikat (tillverkarens varumirke):

0.2 Typ:

0.3  Identifiering av typ p& komponenten/den separata tekniska enheten (?) (identifierande artikelnummer): ......coccceee....

0.3.1 Markningens placering:

0.5  Tillverkarens namn och adress:

0.7  For komponenter och separata tekniska enheter, EG-godkidnnandets placering och fastsittningsmetod: .......ccooec...

0.8 Namn pd och adress(er) till monteringsanldggning(ar):

0.9 Namn pd och adress till tillverkarens foretradare:

AVSNITT 11

1. Ytterligare information

1.1 Den ersittande utslippsbegrinsande anordningens fabrikat och typ: (oxidationskatalysator, trevagskatalysator, SCR-
katalysator, partikelfilter etc.)

1.2 Motor- och fordonstyp(er) for vilken/vilka typen av utslippsbegransande anordning kvalificerar som ersittande
del:

1.3 Typ(er) av motor i vilken/vilka den ersittande utslippsbegrinsande anordningen har provats: ...

1.3.1 Har den ersittande utslippsbegrinsande anordningen demonstrerats vara kompatibel med OBD-kraven

(janej) (1):

(") Stryk det som inte dr tillimpligt.

() Om typidentifikationsmirkningen innehéller tecken som inte dr av betydelse for att beskriva de typer av fordon, komponenter eller
separata tekniska enheter som omfattas av detta typgodkinnandeintyg, ska dessa tecken anges med symbolen "?” i dokumentationen
(tex. ABC?12372).
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2. Tekniskt organ med ansvar for provningarnas utforande:
3. Datum for provningsrapporten:

4. Nummer pd provningsrapporten:

5. Anmirkningar:

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

Bilagor: Informationsmaterial.
Provningsrapport.
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2.1

Tilligg 3

Aldringsforfarande for utvirdering av hillbarhet

I detta tilldgg faststills forfarandena for dldrande av en ersittande utslippsbegriansande anordning for utvirdering av

héllbarheten.

For att demonstrera hallbarheten ska den ersittande utslippsbegrinsande anordningen omfattas av de krav som
anges i punkterna 1-3.4.2 i bilaga VIL

For att demonstrera héllbarheten hos den ersittande utslappsbegransande anordningen ska de minimiperioder for
driftsackumulering som anges i tabell 1 anvindas.

Tabell 1

Minimiperioder for driftsackumulering

Kategori av fordon i vilket motorn ska installeras Minimiperiod for driftsackumulering

Fordon i kategori N;

Fordon i kategori N,

Fordon i kategori N3 med en tilliten totalvikt p& hogst 16
ton

Fordon i kategori N3 med en tilliten totalvikt over 16 ton

Fordon i kategori M;

Fordon i kategori M,

Fordon i kategori M3, klasserna I, I, A och B enligt bilaga I
till direktiv 2001/85/EG, med en tilldten totalvikt pd hogst
7,5 ton

Fordon i kategori M3, klasserna IIT och B enligt bilaga I till
direktiv 2001/85/EG, med en tilldten totalvikt 6ver 7,5 ton
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BILAGA XII

OVERENSSTAMMELSE I DRIFT FOR MOTORER OCH FORDON SOM TYPGODKANTS ENLIGT DIREKTIV

1.1

2.2

2.3

2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

2005/55/EG

INLEDNING

I denna bilaga faststills krav for 6verensstimmelse i drift for motorer och fordon som typgodkénts enligt direktiv
2005/55/EG.

FORFARANDE FOR OVERENSSTAMMELSE 1 DRIFT

For overensstimmelseprovning i drift ska bestimmelserna i bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 vara till-

lampliga.

Pi begiran av tillverkaren kan den godkdnnandemyndighet som beviljade det ursprungliga typgodkdnnandet
besluta att anvinda det forfarande for overensstimmelse i drift som anges i bilaga II till denna férordning for
motorer och fordon som typgodkints enligt direktiv 2005/55/EG.

Om de forfaranden som beskrivs i bilaga II anvinds ska foljande undantag vara tillimpliga:

Alla hanvisningar till WHTC och WHSC ska forstds som hanvisningar till ETC respektive ESC enligt bilaga 4A till
FNJECE:s foreskrifter nr 49.

Punkt 2.2. i bilaga II till denna férordning ska inte vara tillimplig.

Om de normala forhéllandena i drift for ett visst fordon anses vara oférenliga med ett korrekt genomférande av
provningarna far tillverkaren eller godkinnandemyndigheten begira att alternativa korstriackor och nyttolaster
anvinds. De krav som anges i punkterna 4.1 och 4.5 i bilaga II till denna forordning ska anvidndas som en
végledning for att bestimma om koérningsmonstren och nyttolasterna dr godtagbara for overensstimmelseprov-
ning i drift.

Om fordonet kors av en annan forare dn det sirskilda fordonets vanliga yrkesforare ska denna alternativa forare
vara kvalificerad och utbildad for att kora tunga fordon i den kategori som ska undergd provning.

Punkterna 2.3 och 2.4 i bilaga II ska inte vara tillimpliga.

Punkt 3.1 i bilaga II ska inte vara tillimplig.

Tillverkaren ska utfora provning i drift av denna motorfamilj. Provningsplanen ska vara godkind av godkinnan-
demyndigheten.

Provningen féar pa tillverkarens begdran upphora fem ar efter det att tillverkningen upphor.

P4 begdran av tillverkaren kan godkdnnandemyndigheten besluta om en provtagningsplan i enlighet med punk-
terna 3.1.1, 3.1.2 och 3.1.3 i bilaga II eller enligt tilligg 3 till bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

Punkt 4.4.2. i bilaga II till denna férordning ska inte vara tillimplig.

P4 tillverkarens begdran kan brinslet ersittas med lampligt referensbransle.

Virdena i punkt 4.5 i bilaga II fir anvindas som en vigledning for att bestimma om korningsmonstren och
nyttolasterna dr godtagbara for Gverensstimmelseprovning i drift.

Punkt 4.6.5 i bilaga II ska inte vara tillimplig.

Provningens minimivaraktighet ska vara tre gdnger ETC-arbetet eller CO,-referensmassan i kg/cykel fran ETC
enligt vad som ir tillimpligt.

Punkt 5.1.1.1.2 i bilaga II ska inte vara tillimplig.
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2.3.14 Om informationen i det dataflode som avses i punkt 5.1.1 i bilaga II inte kan atervinnas pd ett korrekt sitt frén
tvd fordon med motorer frin samma motorfamilj, trots att avsokningsverktyget fungerar korrekt, ska motorn
provas enligt de forfaranden som anges i bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

2.3.15 Verifieringsprovning kan utforas pd en motorprovbink enligt bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

2.3.16 Tillverkaren kan begidra att godkinnandemyndigheten utfor verifieringsprovning pé en motorprovbink enligt
bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 om

a) ett beslut om underkdnnande har fattats for de fordon som provtagits enligt punkt 2.3.7,

b) den kumulativa 90 %-percentilen av Gverensstimmelsefaktorerna for avgasutslapp fran det provade motor-
systemet, bestimd i enlighet med de mitnings- och berdkningsforfaranden som specificeras i tilligg 1 till
bilaga II, inte Overstiger virdet 2,0.
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BILAGA XIII

KRAV FOR ATT SAKERSTALLA ATT BEGRANSNINGEN AV NO,-UTSLAPP FUNGERAR KORREKT

2.1

2.2
2.2.1

INLEDNING

I denna bilaga faststills kraven for att sikerstilla att begransningen av NO,-utslipp fungerar korrekt. Den
inbegriper krav for fordon som ar beroende av anvindningen av ett reagens for att begrinsa utslappen.

ALLMANNA KRAV

Alla motorsystem som omfattas av tillimpningsomréddet for denna bilaga ska vara utformade, konstruerade och
installerade sd att de kan uppfylla dessa krav under motorns normala livslingd och under normala anvind-
ningsforhallanden. For att uppnd detta mél 4r det godtagbart att motorer som har anvints lingre dn den
lampliga hallbarhetstid som avses i artikel 4 i forordning (EG) nr 595/2009 kan visa en viss forsimring ndr det
giller 6vervakningssystemets prestanda och kanslighet.

Alternativt godkinnande

For fordon i kategorierna My, M,, N; och N, med en tilliten totalvikt pa hogst 7,5 ton och fordon i kategori
M; i klass [, klass 11, klass A och klass B enligt definitionerna i bilaga I till direktiv 2001/85/EG med en tilliten
totalvikt pd hogst 7,5 ton, fir pd begdran av tillverkaren Gverensstimmelse med kraven i bilaga XVI till
forordning (EG) nr 692/2008 anses vara likvardig med Gverensstimmelse med denna bilaga.

Om ett sadant alternativt godkidnnande anvinds ska informationen avseende den korrekta funktionen hos
begrinsningen av NO,-utsldpp i avsnitten 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.5 i del 2 i tilligg 4 till bilaga I ersittas med
den information som anges i avsnitt 3.2.12.2.8 i tilligg 3 till bilaga I till férordning (EG) nr 692/2008.

Selektiv tillimpning av bestimmelserna i denna bilaga och av bestimmelserna i bilaga XVI till férordning (EG)
nr 692/2008 ska inte vara tilliten, med forbehéll f6r de undantag som uttryckligen anges i detta avsnitt.

Erforderlig information

Information som innehdller en fullstindig beskrivning av de funktionella driftsegenskaperna hos ett motor-
system som omfattas av denna bilaga ska limnas av tillverkaren pa det sitt som anges i tilligg 4 till bilaga I.

[ sin ans6kan om typgodkannande ska tillverkaren ange egenskaperna for alla reagenser som forbrukas av ett
eventuellt avgasreningssystem. Denna specifikation ska inkludera typer och koncentrationer, driftstemperatur-
forhdllanden och hdnvisningar till internationella standarder.

Detaljerad skriftlig information med en fullstindig beskrivning av de funktionella driftsegenskaperna hos
varningssystemet for forare enligt avsnitt 4 och motiveringssystemet for forare enligt avsnitt 5 ska limnas
till godkdnnandemyndigheten vid ansokan om typgodkidnnande.

Nir en tillverkare ansoker om godkinnande for en motor eller motorfamilj som separat teknisk enhet ska det
dokumentationsmaterial som avses i artikel 5.3, 7.3 eller 9.3 inkludera limpliga krav som sikerstiller att
fordonet nir det anvinds pd vig eller annan limplig plats kommer att uppfylla kraven i denna bilaga.
Dokumentationen ska innehélla f6ljande information:

a) Detaljerade tekniska krav, inklusive bestimmelser for sikerstillande av kompatibiliteten med de overvak-
nings-, varnings- och motiveringssystem som finns i motorsystemet, for uppfyllande av kraven i denna
bilaga.

b) Det kontrollforfarande som ska uppfyllas for installation av motorn i fordonet.

Forekomsten av och lampligheten hos sddana installationskrav kan kontrolleras under forfarandet for godkan-
nande av motorsystemet.

Den dokumentation som avses i leden a och b ska inte krdvas om tillverkaren ansoker om EG-typgodkinnande
av ett fordon med avseende pé utslipp samt tillgang till reparations- och underhéllsinformation for fordonet.
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23
2.3.1

2.4
2.4.1

2.4.1.1

2.4.2
2.4.2.1

2422
24221

24222

24223

24224

2.4.3
2.4.3.1

2432

2.5

Driftsférhdllanden

Alla motorsystem som omfattas av tillimpningsomrddet for denna bilaga ska behélla sin utslippsbegrinsande
funktion under alla forhllanden som regelbundet rdder i unionen, sarskilt vid 1dga omgivningstemperaturer, i
linje med bilaga VI.

Systemet for Gvervakning av utslippsbegriansning ska fungera

a) vid omgivningstemperaturer mellan 266 K och 308 K (- 7 °C och 35 °C),

b) vid alla hojder under 1 600 m,

¢) vid motorkylmedelstemperatur dver 343 K (70 °C).

Detta avsnitt ska inte vara tillimpligt vid 6vervakning av reagensnivd i lagringsbehallaren, dd 6vervakningen ska
utforas under alla forhdllanden dar mitning ar tekniskt genomforbar, inbegripet alla forhéllanden da ett
flytande reagens inte ar fruset.

Frysskydd for reagenser

Tillverkaren kan anvinda reagensbehéllare och doseringssystem som 4r uppvirmda eller ouppvirmda i enlighet
med de allmdnna kraven i avsnitt 2.3.1. Ett uppvéarmt system ska uppfylla kraven i avsnitt 2.4.2. Ett ouppvarmt
system ska uppfylla kraven i avsnitt 2.4.3.

Anvindningen av ouppvirmda reagensbehdllare och doseringssystem ska anges i skriftliga anvisningar till
fordonets dgare.

Uppvirmda reagensbehallare och doseringssystem

Om reagenset har frusit ska tillverkaren se till att reagenset ar tillgdngligt for anvindning inom hogst 70
minuter efter fordonets start vid en omgivningstemperatur pa 266 K (- 7 °C).

Demonstration

Reagensbehallaren och doseringssystemet ska konditioneras vid 255K (- 18 °C) i 72 timmar eller tills storre
delen av reagenset ar fast.

Efter den konditioneringstid som anges i avsnitt 2.4.2.2.1 ska motorn startas och drivas vid en omgivnings-
temperatur pa 266 K (- 7 °C) enligt foljande: 10-20 minuter tomgdng foljt av 50 minuter vid hogst 40 %
belastning.

Reagensdoseringssystemet ska vara helt fungerande vid slutet av de provningsforfaranden som beskrivs i
avsnitten 2.4.2.2.1 och 2.4.2.2.2.

Demonstration av dverensstimmelse med kraven i avsnitt 2.4.2.2 kan goras i en kylrumsprovningscell utrustad
med en motor- eller fordonsdynamometer eller vara baserad pa fordonsfiltprovning, enligt vad som godkints
av godkidnnandemyndigheten.

Ouppvarmda reagensbehdllare och doseringssystem

Det varningssystem for forare som beskrivs i avsnitt 4 ska aktiveras om ingen reagensdosering intréffar vid en
omgivningstemperatur pa < 266 K (- 7 °C).

Det system for kraftig motivering som beskrivs i avsnitt 5.4 ska aktiveras om ingen reagensdosering intréffar
vid en omgivningstemperatur pd < 266 K (- 7 °C) inom hogst 70 minuter efter fordonets start.

Varje separat reagensbehéllare som installeras pé ett fordon ska inbegripa en anordning for provtagning av en
vitska inne i behdllaren och for att gora detta utan behov av information som inte 4r lagrad ombord pé
fordonet. Provtagningspunkten ska vara latt tillginglig utan anvindning av specialverktyg eller specialanord-
ningar. Nycklar eller system som normalt finns pé fordonet for att blockera tillgdng till behallaren ska inte
anses vara specialverktyg eller specialanordningar i den mening som avses i detta avsnitt.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

4.2

4.3

UNDERHALLSKRAV

Tillverkaren ska forse alla dgare till nya fordon eller nya motortyper som typgodkints i enlighet med denna
forordning med skriftliga anvisningar om avgasreningssystemet och dess korrekta drift, eller se till att dgarna
forses med sddana.

Dessa anvisningar ska innehalla information om att féraren kommer att informeras genom varningssystemet
for forare om fordonets avgasreningssystem inte fungerar korrekt och om att om varningen ignoreras kommer
aktiveringen av motiveringssystemet for forare att leda till att fordonet inte fungerar effektivt.

Anvisningarna ska innehalla krav for korrekt anvindning och underhéll av fordonen for att uppritthélla deras
utsldppsprestanda, inklusive i tillimpliga fall korrekt anvandning av forbrukningsbara reagenser.

Anvisningarna ska vara skrivna pa ett tydligt och icke tekniskt sdtt pd det eller de officiella spraken i den
medlemsstat dir ett nytt fordon eller en ny motor siljs eller registreras.

I anvisningarna ska det anges om forbrukningsbara reagenser maste fyllas pd av fordonets anvindare mellan
normala underhllsintervall. Dessutom ska erforderlig reagenskvalitet anges. Det ska anges hur foraren bor fylla
pé reagensbehallaren. Dessutom ska sannolik forbrukningstakt av reagens for den fordonstypen anges och hur
ofta reagens troligen behover fyllas pa.

I anvisningarna ska det sirskilt anges att anvindning av och péfyllning med en erforderlig reagens med
korrekta egenskaper ar nodvindig for att fordonet ska uppfylla kraven for utfirdande av intyg om Gverens-
stimmelse for den fordonstypen.

[ anvisningarna ska det anges att det kan vara brottsligt att anvinda ett fordon som inte forbrukar nigot
reagens, om reagens kravs for utslippsbegransningen.

I anvisningarna ska det anges hur systemen for varning respektive motivering av foraren fungerar. Dessutom
ska det forklaras vad som hiander med fordonets prestanda och felregistrering om man ignorerar varnings-
systemet och inte fyller pd reagens eller dtgirdar ett problem.

VARNINGSSYSTEM FOR FORARE

Fordonet ska ha ett varningssystem for forare som anvinder visuella signaler som meddelar foraren nir lag
reagensnivd, felaktig reagenskvalitet, for 1dg reagensforbrukning eller en felfunktion har konstaterats som kan
bero pd manipulering och som kommer att leda till att motiveringssystemet for forare aktiveras om inte
problemet dtgdrdas sd snart som mojligt. Varningssystemet ska dven vara aktivt nir motiveringssystemet for
forare enligt avsnitt 5 har aktiverats.

Det OBD-displaysystem i fordonet som beskrivs i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 och hanvisas till i
bilaga X till denna forordning ska inte anvindas for de visuella signaler som beskrivs i avsnitt 4.1. Varningen
ska inte vara samma som den varning som anvinds fér omborddiagnos (dvs. felfunktionsindikatorn) eller annat
motorunderhdll. Det ska inte vara mojligt att stinga av varningssystemet eller de visuella signalerna med hjilp
av ett avsokningsverktyg om skalet till att varningen aktiverats inte har dtgdrdats.

Varningssystemet for forare kan visa korta meddelanden, inklusive meddelanden som tydligt anger foljande:

a) Aterstiende stricka eller tid innan systemet for lignivimotivering eller for kraftig motivering aktiveras.

b) Graden av reducerat vridmoment.

¢) Forhallanden under vilka fordonets deaktivering kan upphavas.

Det system som anvinds for att visa de meddelanden som avses i denna punkt kan vara samma som de som
anvands for omborddiagnos eller andra underhéllssyften.
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4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

5.2

5.3

5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.5

Enligt tillverkarens val kan varningssystemet inkludera en ljudkomponent for att varna foraren. Det ska vara
tillatet for foraren att stinga av ljudvarningar.

Varningssystemet for forare ska aktiveras enligt avsnitten 6.2, 7.2, 8.4 och 9.3.

Varningssystemet for forare ska deaktiveras nar villkoren for dess aktivering har upphort. Varningssystemet for
forare ska inte automatiskt deaktiveras om inte skélet till dess aktivering har dtgardats.

Varningssystemet for forare kan tillfdlligt avbrytas med andra varningssignaler med viktiga sikerhetsrelaterade
meddelanden.

En anordning som gor det mojligt for foraren att dimpa de visuella signaler som varningssystemet ger kan
installeras pa fordon avsedda att anvindas av raddningstjanster eller pd fordon i de kategorier som definieras i
artikel 2.3 b i direktiv 2007/46/EG.

Detaljerad information om forfarandena for aktivering och deaktivering av varningssystemet for forare anges i

tillagg 2.

Som en del i ansokan om typgodkidnnande enligt denna forordning ska tillverkaren demonstrera driften av
varningssystemet for forare enligt specifikationerna i tilligg 1.

MOTIVERINGSSYSTEM FOR FORARE

Fordonet ska ha ett tvdstegssystem for motivering av foraren som borjar med en lagnivimotivering (en
prestandabegransning) foljt av en kraftig motivering (effektiv deaktivering av fordonets drift).

Kraven for ett motiveringssystem for forare ska inte vara tillimpliga pd motorer eller fordon avsedda att
anvindas av raddningstjanster eller pd de motorer eller fordon som anges i artikel 2.3 b i direktiv 2007/46/EG.
Permanent deaktivering av motiveringssystemet for forare ska bara géras av motor- eller fordonstillverkaren.

System for lgnivimotivering

Systemet for lagnivdmotivering ska minska det hogsta tillgangliga motorvridmomentet dver motorvarvtalets
omrdde med 25 % mellan toppvridmomentet och regulatorns brytpunkt enligt tilligg 3.

Systemet for ldgnivdmotivering ska aktiveras ndr fordonet blir stillastdende for forsta gingen efter att de
forhdllanden som anges i avsnitten 6.3, 7.3, 8.5 och 9.4 har intriffat.

System for kraftig motivering

Fordons- eller motortillverkaren ska installera minst ett av de system for kraftig motivering som beskrivs i
avsnitten 5.4.1, 5.4.2 och 5.4.3 och det system for "deaktivering vid tidsgrins” som beskrivs i punkt 5.4.4.

Ett system for "deaktivering efter omstart” ska begrinsa fordonets hastighet till 20 km/h (kryplige) efter att
motorn har stingts av péd forarens begdran (nyckel-av).

Ett system for "deaktivering efter branslepafyllning” ska begrinsa fordonets hastighet till 20 km/h (krypldge)
efter att brénslenivdn i tanken har stigit med en mitbar mingd som inte ska vara mer 4n 10 % av brans-
letankens kapacitet och ska godkinnas av godkinnandemyndigheten pd grundval av brinslenivimitarens
tekniska kapacitet och en deklaration av tillverkaren.

Ett system for "deaktivering efter parkering” ska begrinsa fordonets hastighet till 20 km/h (kryplage) efter att
fordonet har varit stillastdende i mer 4n en timme.

Ett system for “deaktivering vid tidsgrins” ska begrdnsa fordonets hastighet till 20 km/h (kryplige) vid det
forsta tillfdlle da fordonet blir stillastdende efter atta timmars motordrift om inget av de system som beskrivs i
avsnitten 5.4.1, 5.4.2 och 5.4.3 har aktiverats tidigare.

Motiveringssystemet for forare ska aktiveras enligt specifikationerna i avsnitten 6.3, 7.3, 8.5 och 9.4.
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5.5.1 Nar motiveringssystemet for forare har faststillt att systemet for kraftig motivering ska aktiveras ska systemet
for lagnivamotivering forbli aktiverat tills fordonets hastighet har begrinsats till 20 km/h (kryplage).

5.6 Motiveringssystemet for forare ska deaktiveras nér villkoren for dess aktivering har upphért. Motiveringssyste-
met for forare ska inte automatiskt deaktiveras om inte skalet till dess aktivering har atgirdats.

5.7 Detaljerad information om forfarandena for aktivering och deaktivering av motiveringssystemet for forare
anges i tillagg 2.

5.8 Som en del i ansokan om typgodkinnande enligt denna foérordning ska tillverkaren demonstrera driften av
motiveringssystemet for forare enligt specifikationerna i tillagg 1.

6. REAGENSTILLGANG
6.1 Reagensindikator

Fordonet ska ha en sirskild indikator pd instrumentbradan som tydligt informerar foraren om reagensnivén i
behéllaren for reagenslagring. Minsta godtagbara prestandaniva for reagensindikatorn ér att den kontinuerligt
ska indikera reagensnivn medan det varningssystem for forare som avses i avsnitt 4 ska aktiveras for att
indikera problem med reagenstillgdngen. Reagensindikatorn kan ha formen av en analog eller digital display,
och kan visa nivdn som en andel av behéllarens fulla kapacitet, mangden aterstdende reagens eller uppskattad
aterstdende korstricka.

Reagensindikatorn ska placeras i ndra anslutning till branslenivdindikatorn.

6.2 Aktivering av varningssystemet for forare

6.2.1 Det varningssystem for forare som anges i avsnitt 4 ska aktiveras ndr reagensnivan dr lagre dn 10 % av
reagensbehdllarens kapacitet eller ett hogre procenttal enligt vad tillverkaren viljer.

6.2.2 Den varning som ges ska vara tillrdckligt tydlig for att foraren ska forstd att reagensnivan ar 1ag. Om varnings-
systemet inbegriper ett system for visning av meddelanden ska den visuella varningen visa ett meddelande som

anger en ldg reagensnivd (t.ex. "ldg ureanivd”, "1dg AdBlue-nivd” eller "lag reagensniva”).

6.2.3 Varningssystemet for forare méste inte inledningsvis vara kontinuerligt aktiverat, men aktiveringen ska tillta i
intensitet sd att den blir kontinuerlig nir reagensnivin nirmar sig en mycket lag andel av reagensbehéllarens
kapacitet och den punkt dd motiveringssystemet for forare kommer att trada i funktion nirmar sig. Den ska
kulminera i ett forarmeddelande vid en nivd som viljs av tillverkaren, men som ir tillrickligt mer framtradande
an den punkt dd motiveringssystemet for forare enligt avsnitt 6.3 trader i funktion.

6.2.4 Den kontinuerliga varningen ska inte vara ldtt att deaktivera eller ignorera. Om varningssystemet inbegriper ett
system for visning av meddelanden ska ett uttryckligt meddelande visas (t.ex. "fyll pd urea”, "fyll pd AdBlue”
eller "fyll pa reagens”). Den kontinuerliga varningen kan tillflligt avbrytas med andra varningssignaler med
viktiga sikerhetsrelaterade meddelanden.

6.2.5 Foraren ska inte kunna stinga av varningssystemet forrin reagenset har fyllts pa till en niva som inte kréver att
systemet aktiveras.

6.3 Aktivering av motiveringssystemet for forare

6.3.1 Det system for ldgnivdmotivering som beskrivs i avsnitt 5.3 ska aktiveras om nivén i reagensbehallaren sjunker
under 2,5 % av dess nominella fulla kapacitet eller ett hogre procenttal enligt vad tillverkaren véljer.

6.3.2 Det system for kraftig motivering som beskrivs i avsnitt 5.4 ska aktiveras om reagensbehéllaren dr tom (dvs.
doseringssystemet kan inte ta ytterligare reagens fran behdllaren) eller vid alla nivder under 2,5 % av dess
nominella fulla kapacitet eller ett hogre procenttal enligt vad tillverkaren viljer.
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6.3.3 Det ska inte vara mojligt att stinga av systemet for lagnivimotivering eller kraftig motivering forrdn reagenset
har fyllts pa till en niva som inte kraver att respektive system aktiveras.

7. OVERVAKNING AV REAGENSKVALITET
7.1 Fordonet ska ha en anordning for att faststilla forekomsten av ett felaktigt reagens ombord pa ett fordon.
7.1.1 Tillverkaren ska ange en ldgsta godtagbar reagenskoncentration CD,;, som leder till att utslippen frdn avgas-

roret inte Gverskrider de gransvarden som anges i bilaga I till forordning (EG) nr 595/2009.

7.1.1.1  Under den infasningsperiod som anges i artikel 4.7 och péd begidran av tillverkaren ska hinvisningen till det
gransvirde for NO,-utslipp som anges i bilaga I till forordning (EG) nr 595/2009 ersittas av vardet 900
mg/kWh vid tillimpningen av avsnitt 7.1.1.

7.1.1.2  Det korrekta virdet for CD,,;, ska demonstreras under typgodkdnnandet enligt det forfarande som anges i
tilligg 6 och registreras i det utvidgade dokumentationsmaterial som anges i artikel 3 och avsnitt 8 i bilaga I.

7.1.2 Eventuella reagenskoncentrationer under CD;, ska upptickas och vid tillimpningen av avsnitt 7.1 betraktas
som ett felaktigt reagens.

7.1.3 En sirskild riknare (‘reagenskvalitetsriknaren”) ska tilldelas reagenskvaliteten. Reagenskvalitetsraknaren ska
rikna antalet motordriftstimmar med ett felaktigt reagens.

7.1.4 Detaljerad information om kriterier och mekanismer for aktivering och deaktivering av reagenskvalitetsraknaren
anges 1 tillagg 2.

7.1.5 Reagenskvalitetsraknarens information ska goras tillganglig pa ett standardiserat sitt i enlighet med bestim-
melserna i tilligg 5.

7.2 Aktivering av varningssystemet for forare

Om overvakningssystemen upptécker eller i tillimpliga fall bekriftar att reagenskvaliteten ér felaktig ska det
varningssystem for forare som beskrivs i avsnitt 4 aktiveras. Om varningssystemet inbegriper ett system for
visning av meddelanden ska det visa ett meddelande som anger skilet till varningen (t.ex. “felaktig urea
upptickt”, "felaktigt AdBlue upptickt” eller "felaktigt reagens upptickt”).

7.3 Aktivering av motiveringssystemet for forare

7.3.1 Det system for lagnivdmotivering som beskrivs i avsnitt 5.3 ska aktiveras om reagenskvaliteten inte dtgdrdas
inom 10 motordriftstimmar efter aktiveringen av det varningssystem for forare som beskrivs i avsnitt 7.2.

7.3.2 Det system for kraftig motivering som beskrivs i avsnitt 5.4 ska aktiveras om reagenskvaliteten inte atgirdas
inom 20 motordriftstimmar efter aktiveringen av det varningssystem for forare som beskrivs i avsnitt 7.2.

7.3.3 Antalet timmar innan motiveringssystemet aktiveras ska minskas om felfunktionen upptrader vid upprepade
tillfdllen, i enlighet med den mekanism som beskrivs i tilligg 2.

8. OVERVAKNING AV REAGENSFORBRUKNING

8.1 Fordonet ska ha en anordning for att faststilla reagensforbrukning och ge tillgdng till forbrukningsinformation
utanfor fordonet.

8.2 Reagensforbruknings- och doseringsriknare

8.2.1 En sirskild riknare ska tilldelas reagensforbrukningen ("reagensforbrukningsriknaren” och en annan dose-
ringen ("doseringsriknaren”). Dessa riknare ska rikna antalet motordriftstimmar som intriffar med en felaktig
reagensforbrukning respektive ett avbrott i reagensdoseringen.

8.2.2 Detaljerad information om kriterier och mekanismer for aktivering och deaktivering av reagensforbruknings-
raknaren och doseringsraknaren anges i tilligg 2 till denna bilaga.
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8.2.3

8.3
8.3.1

8.4
8.4.1

8.4.1.1

8.4.2

8.5
8.5.1

Reagensforbrukningsriknarens och doseringsraknarens information ska goras tillganglig pd ett standardiserat
satt i enlighet med bestimmelserna i tilligg 5 till denna bilaga.

Overvakningsférhillanden

Den hogsta tilldtna perioden for detektion av otillricklig reagensforbrukning 4r 48 timmar eller den period
som motsvarar en nodvindig reagensforbrukning pd minst 15 liter, beroende pd vad som ar lingst.

For att overvaka reagensforbrukning ska minst en av foljande parametrar inom fordonet eller motorn over-
vakas:

a) Reagensnivén i lagringsbehéllaren ombord pé fordonet.

b) Reagensflodet eller den insprutade reagenskvantiteten vid en position som &r sd ndra som det ir tekniskt
mojligt punkten for insprutning i ett system for efterbehandling av avgaser.

Aktivering av varningssystemet for forare

Det varningssystem for forare som anges i avsnitt 4 ska aktiveras om en avvikelse pa mer 4n 20 % uppticks
mellan den genomsnittliga reagensforbrukningen och den genomsnittliga reagensforbrukning som motorsyste-
met kriver over ett intervall som ska faststillas av tillverkaren och som inte ska vara lingre dn det maximi-
intervall som anges i avsnitt 8.3.1. Om varningssystemet inbegriper ett system for visning av meddelanden ska

det visa ett meddelande som anger skilet till varningen (t.ex. "feldosering av urea”, "feldosering av AdBlue” eller
“feldosering av reagens”).

Till slutet av den infasningsperiod som anges i artikel 4.7 ska det varningssystem f6r forare som anges i avsnitt
4 aktiveras om en avvikelse pd mer dn 50 % uppticks mellan den genomsnittliga reagensférbrukningen och
den genomsnittliga reagensforbrukning som motorsystemet kriver Gver ett intervall som ska faststillas av
tillverkaren och som inte ska vara lingre 4n det maximiintervall som anges i avsnitt 8.3.1.

Det varningssystem for forare som anges i avsnitt 4 ska aktiveras vid avbrott i reagensdoseringen. Om
varningssystemet inbegriper ett system for visning av meddelanden ska det visa ett meddelande som anger
lamplig varning. Denna aktivering ska inte krdvas om avbrottet begirs av motorns elektroniska styrenhet darfor
att fordonets driftsforhéllanden 4r sidana att fordonets utslippsprestanda inte kraver reagensdosering.

Aktivering av motiveringssystemet for forare

Det system for ldgnivimotivering som beskrivs i avsnitt 5.3 ska aktiveras om ett fel i reagensforbrukningen
eller ett avbrott i reagensdoseringen inte dtgardas inom 10 motordriftstimmar efter aktiveringen av det var-
ningssystem for forare som beskrivs i avsnitten 8.4.1 och 8.4.2.

Det system for kraftig motivering som beskrivs i avsnitt 5.4 ska aktiveras om ett fel i reagensforbrukningen
eller ett avbrott i reagensdoseringen inte dtgardas inom 20 motordriftstimmar efter aktiveringen av det var-
ningssystem for forare som beskrivs i avsnitten 8.4.1 och 8.4.2.

Antalet timmar innan motiveringssystemet aktiveras ska minskas om felfunktionen upptrader vid upprepade
tillfdllen i enlighet med den mekanism som beskrivs i tillagg 2.

OVERVAKNINGSFEL SOM KAN TILLSKRIVAS MANIPULATION

Utover reagensnivén i reagensbehéllaren, reagenskvaliteten och reagensforbrukningen ska foljande fel vervakas
av systemet for att forhindra manipulation eftersom de kan tillskrivas manipulation:

a) Hindrande av avgasdterforingssystemets ventilfunktion.

b) Fel i systemet f6r Gvervakning av manipulation, enligt avsnitt 9.2.1.
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9.2
9.2.1

9.2.2.
9.2.2.1

9.2.2.2

9.2.23

9.2.3
9.23.1

9.2.3.2

9.2.33

9.3

9.4

9.4.1

9.4.2

9.4.3

Overvakningskrav

Systemet for Gvervakning av manipulation ska 6vervakas med avseende pa elektriska fel och avlagsnande eller
deaktivering av eventuella avkdnnare som forhindrar diagnos av nigot av de andra fel som anges i avsnitten
6-8 (komponentovervakning).

En ofullstindig forteckning 6ver avkdnnare som péverkar diagnoskapaciteten dr de som direkt miter NO,-
koncentration, ureakvalitetsavkdnnare, omgivningsavkinnare och avkidnnare som anvinds for att vervaka
reagensdosering, reagensnivé eller reagensforbrukning.

Ventilriknare i avgasdterforingssystem

En sirskild rdknare ska tilldelas en hindrad ventil i avgasterforingssystemet. Denna ventilrdknare ska rdkna
antalet motordriftstimmar dd det bekriftas att diagnosfelkoden for en hindrad ventil i avgasaterforingssystemet
ar aktiv.

Detaljerad information om kriterier och mekanismer for aktivering och deaktivering av ventilrdknaren i
avgasdterforingssystemet anges i tillagg 2 till denna bilaga.

Ventilrdknarens information ska goras tillganglig pa ett standardiserat sitt i enlighet med bestimmelserna i
tilligg 5.

Overvakningssystemraknare

En sirskild réknare ska tilldelas vart och ett av de &vervakningsfel som anges i punkt 9.1 b. Overvaknings-
systemrédknarna ska rikna antalet motordriftstimmar da det bekriftas att diagnosfelkoden for en felfunktion i
overvakningssystemet dr aktiv. Det ska vara tilldtet att gruppera flera fel i en enda rdknare.

Detaljerad information om kriterierna for aktivering och deaktivering av Gvervakningssystemriknarna och
tillhérande mekanismer anges i tilligg 2.

Overvakningssystemrdknarnas information ska goras tillginglig pa ett standardiserat sitt i enlighet med be-
stimmelserna i tilligg 5.

Aktivering av varningssystemet for forare

Det varningssystem for forare som anges i avsnitt 4 ska aktiveras ndr ndgot av de fel som anges i avsnitt 9.1
intrdffar och ange att en brddskande reparation ar nédvandig. Om varningssystemet inbegriper ett system for
visning av meddelanden ska det visa ett meddelande som anger skilet till varningen (t.ex. "reagensdoserings-
ventil frinkopplad” eller “kritiskt utsldppsfel”).

Aktivering av motiveringssystemet for forare

Det system for ldgnivdmotivering som beskrivs i avsnitt 5.3 ska aktiveras om ett fel som anges i avsnitt 9.1
inte dtgirdas inom 36 motordriftstimmar efter aktiveringen av det varningssystem for forare som beskrivs i
avsnitt 9.3.

Det system for kraftig motivering som beskrivs i avsnitt 5.4 ska aktiveras om ett fel som anges i avsnitt 9.1
inte dtgdrdas inom 100 motordriftstimmar efter aktiveringen av det varningssystem for forare som beskrivs i
avsnitt 9.3.

Antalet timmar innan motiveringssystemet aktiveras ska minskas om felfunktionen upptrader vid upprepade
tillfillen i enlighet med den mekanism som beskrivs i tilligg 2.



25.6.2011

Europeiska unionens officiella tidning

L 167/147

1.1

1.2

2.1

2.2

2.3

Tilligg 1

Demonstrationskrav
ALLMANT

Tillverkaren ska till godkinnandemyndigheten limna ett fullstindigt dokumentationsmaterial som visar att
systemet for selektiv katalytisk reduktion 6verensstimmer med kraven i denna bilaga med avseende pé systemets
kapacitet for overvakning och aktivering av varnings- och motiveringssystemen for forare; detta dokumentations-
material kan innehalla foljande:

a) Algoritmer och beslutsscheman.
b) Provnings- och/eller simuleringsresultat.
¢) Hanvisningar till tidigare godkinda overvakningssystem, etc.

Overensstimmelse med kraven i denna bilaga ska enligt beskrivningen i tabell 1 och specifikationerna i detta
tilligg visas under typgodkdnnandet genom foljande demonstrationer:

a) En beskrivning av aktiveringen av varningssystemet.
b) En demonstration av aktiveringen av systemet for lignivimotivering.

¢) En demonstration av aktiveringen av systemet for kraftig motivering.

Tabell 1
Beskrivning av innehéllet i demonstrationsforfarandet i enlighet med bestimmelserna i avsnitten 3, 4
och 5
Mekanism Demonstrationselement

Aktivering av varningssystem enligt | a) 4 aktiveringsprovningar (inkl. brist pa reagens)

avsnitt 3
b) Kompletterande demonstrationselement, enligt vad som &r lampligt

Aktivering av system for lagnivamo- | a) 2 aktiveringsprovningar (inkl. brist pa reagens)

tivering enligt avsnitt 4 )
b) Kompletterande demonstrationselement

¢) 1 vridmomentsreduceringsprovning

Aktivering av system for kraftig mo- | a) 2 aktiveringsprovningar (inkl. brist pd reagens)

tivering enligt avsnitt 5
g g b) Kompletterande demonstrationselement, enligt vad som ar limpligt

¢) Demonstrationselement for korrekt fordonsbeteende under motive-
ring

MOTORFAMILJER ELLER OBD-MOTORFAMILJER

En motorfamiljs eller OBD-motorfamiljs verensstimmelse med kraven i denna bilaga kan visas genom provning
av en av motorerna i den berérda familjen, forutsatt att tillverkaren visar for godkdnnandemyndigheten att de
overvakningssystem som dr nodvindiga for att uppfylla kraven i denna bilaga ar liknande inom familjen.

Denna demonstration kan utforas genom att for godkdnnandemyndigheterna ligga fram t.ex. algoritmer och
funktionsanalyser.

Provmotorn ska viljas av tillverkaren efter Gverenskommelse med godkinnandemyndigheten. Den kan vara
huvudmotorn i den berorda familjen men behover inte vara det.

Om motorerna i en motorfamilj tillhér en OBD-motorfamilj som redan typgodkints enligt avsnitt 2.1 (figur 1)
ska Gverensstimmelsen for den motorfamiljen anses vara demonstrerad utan ytterligare provning, forutsatt att
tillverkaren visar for myndigheten att de Gvervakningssystem som dr nodvindiga for att uppfylla kraven i denna
bilaga dr liknande inom de berérda motor- och OBD-motorfamiljerna.
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3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.21

3.23

3.2.3.1

3.23.2

3.3
3.3.1

Figur 1

Tidigare demonstrerad overensstimmelse for en OBD-motorfamilj

Overensstimmelse for motor- Overensstaimmelse fér OBD-motor-
familj 1 anses vara familj 1 har demonstrerats for
demonstrerad motorfamilj 2

Motorfamilj 1 Motorfamilj 2

OBD-motorfamilj 1

DEMONSTRATION AV AKTIVERING AV VARNINGSSYSTEMET

Overensstimmelsen for aktiveringen av varningssystemet ska demonstreras genom att en provning utfors for var
och en av de felkategorier som beaktas i avsnitten 6-9, t.ex. brist pa reagens, lag reagenskvalitet, ldg reagens-
forbrukning, fel i 6vervakningssystemets komponenter.

Val av de fel som ska provas

For att demonstrera varningssystemets aktivering vid felaktig reagenskvalitet ska ett reagens viljas med en
koncentration av den aktiva bestdndsdelen som ir lika med eller hogre dn ldgsta godtagbara reagenskoncent-
ration CD,, som tillverkaren ska meddela i enlighet med kraven i avsnitt 7.1.1 i denna bilaga.

For att demonstrera varningssystemets aktivering vid felaktig reagensforbrukning ska det ricka med att arrangera
ett avbrott i doseringen.

Om varningssystemets aktivering har demonstrerats genom avbrott i doseringen ska tillverkaren dessutom forse
godkinnandemyndigheten med beligg som algoritmer, funktionsanalyser eller resultat av tidigare provningar f6r
att visa att varningssystemet kommer att aktiveras korrekt vid en felaktig reagensforbrukning pd grund av andra
orsaker.

For att demonstrera varningssystemets aktivering vid fel som kan tillskrivas manipulation enligt definitionen i
avsnitt 9 ska urvalet goras i enlighet med foljande krav:

Tillverkaren ska tillhandahélla godkidnnandemyndigheten en forteckning over sidana potentiella fel.

Det fel som ska omfattas av provningen ska viljas av godkdnnandemyndigheten frén den forteckning som avses i
avsnitt 3.2.3.1.

Demonstration

For denna demonstration av varningssystemets aktivering ska en separat provning utforas for vart och ett av de
fel som anges i avsnitt 3.1.
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3.3.2 Under en provning fir inga andra fel d4n det som provningen &r inriktad pd forekomma.
3.3.3 Innan en provning inleds ska alla diagnosfelkoder ha raderats.

3.3.4 P4 begiran av tillverkaren och efter samtycke frin godkdnnandemyndigheten kan de fel som omfattas av
provningen simuleras.

3.3.5  For andra fel dn brist pa reagens ska detektionen av det felet, sd snart felet har framkallats eller simulerats, utforas
i enlighet med avsnitt 7.1.2.2 i bilaga 9B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49.

3.3.5.1 Detektionssekvensen ska avbrytas sd snart diagnosfelkoden for det valda felet har fatt statusen "bekriftad och
aktiv”.

3.3.6  For att demonstrera varningssystemets aktivering vid bristande reagenstillgdng ska motorsystemet koras i en eller
flera driftssekvenser enligt vad tillverkaren anser vara limpligt.

3.3.6.1 Demonstrationen ska borja med en reagensniva i behallaren som ska beslutas i samf6rstind mellan tillverkaren
och godkinnandemyndigheten men som ska utgora minst 10 % av behéllarens nominella kapacitet.

3.3.6.2 Varningssystemet ska anses ha fungerat korrekt om foljande villkor uppfylls samtidigt:

a) Varningssystemet har aktiverats med en reagenstillging som ar hogre dn eller lika med 10 % av reagens-
behallarens kapacitet och diagnosfelkoden for felet har fatt statusen "bekriftad och aktiv”.

b) Det "kontinuerliga” varningssystemet har aktiverats med en reagenstillging som ar hogre dn eller lika med det
virde som tillverkaren angett enligt bestimmelserna i avsnitt 6.

3.4 Demonstrationen av varningssystemets aktivering ska anses vara genomford om varningssystemet vid slutet av
varje demonstrationsprovning som utforts enligt avsnitt 3.2.1 har aktiverats korrekt och diagnosfelkoden for det
valda felet har fatt statusen "bekriftad och aktiv”.

4. DEMONSTRATION AV MOTIVERINGSSYSTEMET

4.1. Demonstrationen av motiveringssystemet ska goras genom provningar som utfors pd en motorprovbink.

4.1.1  Eventuella ytterligare fordonskomponenter eller undersystem, t.ex. omgivningstemperaturavkidnnare, nivaavkan-
nare samt varnings- och informationssystem for forare, som kravs for att utfora demonstrationerna ska vara
anslutna till motorsystemet for det dndamalet eller simuleras pa ett sitt som godtas av godkdnnandemyndighe-
ten.

4.1.2  Om tillverkaren sa viljer och forutsatt att det har godkdnnandemyndighetens godkinnande kan demonstrations-
provningarna utforas pa ett helt fordon, antingen genom att montera fordonet pd en limplig provbink eller
genom att kora det pd en provbana under kontrollerade forhallanden.

4.2 Provningssekvensen ska demonstrera motiveringssystemets aktivering vid brist pd reagens och vid ndgot av de fel
som anges i avsnitt 7, 8 eller 9.

43 For denna demonstration ska foljande gilla:

a) Godkinnandemyndigheten ska utover brist pd reagens vilja ett av de fel som anges i avsnitt 7, 8 eller 9 och
som tidigare har anvints i demonstrationen av varningssystemet.

b) Tillverkaren ska ha tillstind att i samforstind med godkidnnandemyndigheten simulera uppfyllandet av ett
visst antal driftstimmar.

¢) Uppfyllandet av den reducering av vridmomentet som krivs for lignivimotivering kan demonstreras sam-
tidigt som det allmdnna godkinnandeforfarandet for motorprestanda utfors i enlighet med denna férordning.
Separat vridmomentsmitning under demonstrationen av motiveringssystemet krdvs inte i detta fall. Den
hastighetsbegransning som krivs for kraftig motivering ska demonstreras i enlighet med kraven i avsnitt 5.

4.4 Tillverkaren ska dessutom demonstrera motiveringssystemets funktion under de felforhdllanden som anges i
avsnitt 7, 8 eller 9 och som inte har valts for de demonstrationsprovningar som beskrivs i avsnitten 4.1, 4.2
och 4.3. Dessa tilliggsdemonstrationer kan utféras genom en presentation for godkdnnandemyndigheten av ett
tekniskt fall dar beldgg som algoritmer, funktionsanalyser och resultaten av tidigare provningar anvinds.
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441 Dessa tilliggsdemonstrationer ska sirskilt vara en for godkdnnandemyndigheten tillfredsstillande demonstration
av att korrekt mekanism for reducering av vridmomentet har inforts i motorns elektroniska styrenhet.

4.5 Demonstrationsprovning av systemet for lignivimotivering

4.5.1  Denna demonstration borjar nér varningssystemet eller i forekommande fall det "kontinuerliga” varningssystemet
har aktiverats till foljd av detektionen av ett fel som valts av godkinnandemyndigheten.

4.5.2  Nar systemet kontrolleras for sin reaktion vid brist pd reagens i behdllaren ska motorsystemet koras tills
reagenstillgdngen har ndtt ett virde pd 2,5 % av behdllarens nominella fulla kapacitet eller det virde vid vilket
systemet for lagnivimotivering dr avsett att fungera och som tillverkaren angett i enlighet med avsnitt 6.3.1.

4.5.2.1 Tillverkaren kan med godkinnande frin godkinnandemyndigheten simulera kontinuerlig drift genom att extra-
hera reagens frdn behéllaren, antingen ndr motorn &r i drift eller nir den 4r avstingd.

4.5.3  Nar systemet kontrolleras for sin reaktion vid ett annat fel dn brist pd reagens i behallaren ska motorsystemet
koras i det relevanta antal driftstimmar som anges i tabell 2 i tilligg 2, eller om tillverkaren s viljer tills den
relevanta riknaren har natt det virde vid vilket systemet for lignivamotivering aktiveras.

4.5.4  Demonstrationen av systemet for ldgnivimotivering ska anses vara uppfylld om tillverkaren vid slutet av varje
demonstrationsprovning som utforts enligt avsnitten 4.5.2 och 4.5.3 har visat for godkdnnandemyndigheten att
motorns elektroniska styrenhet har aktiverat mekanismen f6r vridmomentreducering.

4.6 Demonstrationsprovning av systemet for kraftig motivering

4.6.1  Denna demonstration ska borja frdn ett forhéllande dar systemet for lagnivimotivering har aktiverats tidigare och
kan utforas som en fortsittning av de provningar som genomforts for att demonstrera systemet for lagnivimo-
tivering.

4.6.2  Nar systemet kontrolleras for sin reaktion vid brist pd reagens i behdllaren ska motorsystemet koras tills
reagensbehdllaren 4r tom (dvs. doseringssystemet kan inte ta ytterligare reagens frn behallaren) eller har natt
den nivd under 2,5 % av dess nominella fulla kapacitet vid vilken tillverkaren har angett att systemet for kraftig
motivering kommer att aktiveras.

4.6.2.1 Tillverkaren kan med godkinnande frin godkinnandemyndigheten simulera kontinuerlig drift genom att extra-
hera reagens fran behéllaren, antingen nir motorn ar i drift eller nir den dr avstingd.

4.6.3  Nar systemet kontrolleras for sin reaktion vid ett annat fel dn brist pd reagens i behallaren ska motorsystemet
koras i det relevanta antal driftstimmar som anges i tabell 2 i tilligg 2, eller om tillverkaren sd viljer tills den
relevanta raknaren har nétt det virde vid vilket systemet for kraftig motivering aktiveras.

4.6.4  Demonstrationen av systemet for kraftig motivering ska anses vara uppfylld om tillverkaren vid slutet av varje
demonstrationsprovning som utforts enligt avsnitten 3.6.2 och 3.6.3 har visat for godkdnnandemyndigheten att
den erforderliga mekanismen for begransning av fordonets hastighet har aktiverats.

5. DEMONSTRATION AV BEGRANSNINGEN AV FORDONETS HASTIGHET EFTER AKTIVERING AV SYSTEMET
FOR KRAFTIG MOTIVERING

5.1 Demonstrationen av begransningen av fordonets hastighet efter aktivering av systemet for kraftig motivering ska
utforas genom en presentation for godkinnandemyndigheten av ett tekniskt fall dar beligg som algoritmer,
funktionsanalyser och resultaten av tidigare provningar anvinds.

5.1.1  Om tillverkaren sd valjer och forutsatt att det har godkdnnandemyndighetens godkinnande kan demonstrationen
av fordonets hastighetsbegrinsning utféras pa ett helt fordon enligt kraven i avsnitt 5.4, antingen genom att
montera fordonet pd en limplig provbank eller genom att kora det pd en provbana under kontrollerade
forhallanden.

5.2 Nar tillverkaren ansoker om godkdnnande av en motor eller motorfamilj som separat teknisk enhet ska till-
verkaren tillhandahélla godkdnnandemyndigheten beldgg for att dokumentationsmaterialet om installation upp-
fyller bestimmelserna i avsnitt 2.2.4 avseende atgirder for att sikerstilla att fordonet nir det anvinds pd vig eller
annan lamplig plats kommer att uppfylla kraven rorande kraftig motivering i denna bilaga.

5.3 Om godkidnnandemyndigheten inte dr n6jd med de beldgg for korrekt drift av systemet for kraftig motivering
som tillverkaren har limnat kan myndigheten begira en demonstration pa ett enskilt representativt fordon for att
verifiera att systemet fungerar korrekt. Demonstrationen av fordonet ska utforas i enlighet med kraven i avsnitt
5.4.
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5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.4.7

Kompletterande demonstration for verifiering av den effekt som aktivering av systemet for kraftig
motivering har pa ett fordon

Denna demonstration ska utforas pad begiran av godkdnnandemyndigheten om den inte dr n6jd med de beldgg
for korrekt drift av systemet for kraftig motivering som tillverkaren har limnat. Denna demonstration ska utforas
snarast mojligt enligt 6verenskommelse med godkdnnandemyndigheten.

Ett av de fel som anges i avsnitten 6-9 ska viljas av tillverkaren och inféras eller simuleras pd motorsystemet,
enligt overenskommelse mellan tillverkaren och godkinnandemyndigheten.

Motiveringssystemet ska av tillverkaren drivas till ett lige dar systemet for ldgnivimotivering har aktiverats och
systemet for kraftig motivering dnnu inte har aktiverats.

Fordonet ska koras tills den raknare som avser det valda felet har natt det relevanta antal driftstimmar som anges
i tabell 2 i tillagg 2 eller enligt vad som dr tillimpligt tills reagensbehallaren ar tom eller har nétt den nivd under
2,5 % av den nominella fulla kapacitet for behéllaren som tillverkaren har valt for aktivering av systemet for
kraftig motivering.

Om tillverkaren har valt metoden for "deaktivering efter omstart” enligt avsnitt 5.4.1 ska fordonet koras till slutet
av den aktuella driftssekvensen, som mdste inbegripa en demonstration av att fordonet kan overskrida en
hastighet pd 20 km/h. Efter omstart ska fordonets hastighet vara begransad till hogst 20 kmj/h.

Om tillverkaren har valt metoden for "deaktivering efter branslepéfyllning” enligt avsnitt 5.4.2 ska fordonet koras
en kort stracka som tillverkaren valt, efter att det har drivits till ett lage dér det finns tillricklig reservkapacitet i
tanken for att den ska kunna fyllas pd med den mingd brinsle som anges i avsnitt 5.4.2. Fordonets drift fore
branslepafyllning ska inbegripa en demonstration av att fordonet kan 6verskrida en hastighet pd 20 km/h. Efter
pafyllning av fordonet med den brinslemingd som anges i avsnitt 5.4.2 ska fordonets hastighet vara begrinsad

till hogst 20 km/h.

Om tillverkaren har valt metoden for "deaktivering efter parkering” enligt avsnitt 5.4.3 ska fordonet stoppas efter
att ha korts en kort stricka som valts av tillverkaren och som dr tillricklig for att demonstrera att fordonet kan
overskrida en hastighet pd 20 km/h. Nir fordonet har varit stillastdende i mer 4n en timme ska fordonets
hastighet vara begransad till hogst 20 km/h.
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Tilligg 2

Beskrivning av mekanismerna for aktivering och deaktivering av systemen for varning och motivering av forare

2.2

2.2.1
2.2.1.1

2.2.1.2

2.2.1.3

3.1

3.2

3.3

For att komplettera kraven i denna bilaga pd mekanismerna for aktivering och deaktivering av systemen for
varning och motivering av forare specificeras i detta tilligg de tekniska kraven for ett inférande av dessa
aktiverings- och deaktiveringsmekanismer som Overensstimmer med OBD-bestimmelserna i bilaga X.

Alla definitioner som anvinds i bilaga X ar tillimpliga pd detta tillagg.
MEKANISMER FOR AKTIVERING OCH DEAKTIVERING AV VARNINGSSYSTEMET FOR FORARE
Varningssystemet for forare ska aktiveras ndr den diagnosfelkod som avser en felfunktion som motiverar

systemets aktivering har den status som anges i tabell 1.

Tabell 1

Aktivering av varningssystemet for forare

Feltyp Diagnosfelkodsstatus for aktivering av varningssystemet
dalig reagenskvalitet bekriftad och aktiv
lag reagensforbrukning potentiell (om upptickt efter 10 timmar), annars potentiell eller

bekriftad aktiv

ingen dosering bekriftad och aktiv
hindrad ventil i avgasaterforings- bekriftad och aktiv
systemet

felfunktion i 6vervakningssystemet | bekriftad och aktiv

Om den riknare som avser det relevanta felet inte stdr pd noll och foljaktligen indikerar att Gvervakaren har
upptickt en situation dir felfunktionen kan ha intriffat en andra eller senare gang ska varningssystemet for
forare aktiveras nir diagnosfelkoden har statusen “potentiell”.

Varningssystemet for forare ska deaktiveras nir diagnossystemet drar slutsatsen att den felfunktion som ér
relevant for den varningen inte lingre foreligger eller ndr den information som motiverar dess aktivering,
inklusive diagnosfelkoder som avser felen, raderas med ett avsokningsverktyg.

Radering av felinformation med hjalp av ett avsokningsverktyg

Radering av information med ett avsokningsverktyg, inklusive diagnosfelkoder avseende fel som motiverar
aktiveringen av en varningssignal for forare och tillhrande uppgifter, ska utforas i enlighet med bilaga 9B till
FNJECE:s foreskrifter nr 49.

Radering av felinformation ska bara vara mojlig under "motor-av’-férhéllanden.

Nir felinformation, inklusive diagnosfelkoder, raderas ska riknare som avser dessa fel och som enligt denna
bilaga inte far raderas inte raderas.

MEKANISM FOR AKTIVERING OCH DEAKTIVERING AV SYSTEMET FOR MOTIVERING AV FORARE

Systemet for motivering av forare ska aktiveras nir varningssystemet ér aktivt och den rdknare som avser den
typ av felfunktion som motiverar systemets aktivering har nétt det virde som anges i tabell 2.

Systemet for motivering av forare ska deaktiveras ndr systemet inte lingre uppticker en felfunktion som
motiverar dess aktivering eller om den information, inklusive diagnosfelkoderna, som avser felen och moti-
verar systemets aktivering har raderats med ett avsoknings- eller underhallsverktyg.

Systemen for varning och motivering av forare ska omedelbart aktiveras eller deaktiveras beroende pa vad som
ar lampligt i enlighet med bestimmelserna i avsnitt 6, efter bedomning av reagenskvantiteten i reagensbehél-
laren. I sd fall ska mekanismerna for aktivering eller deaktivering inte vara beroende av statusen for eventuella
diagnosfelkoder.
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4.1
4.1.1

4.1.3.1

4.2
4.2.1

4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.1.2.1

4.2.1.2.2

RAKNARMEKANISM
Allmint

For att uppfylla kraven i denna bilaga ska systemet ha minst 4 riknare for att registrera det antal timmar som
motorn korts medan systemet har upptickt ndgot av foljande fel:

a) Felaktig reagenskvalitet.

b) Felaktig reagensforbrukning.

¢) Avbrott i reagensdoseringen.

d) Hindrad ventil i avgasdterforingssystemet.

e) Fel i overvakningssystemet enligt definitionen i avsnitt 9.1 b.

Var och en av dessa riknare ska rikna upp till det hogsta virde som ges i en 2-bitsriknare med 1 timmes
upplosning och hélla det virdet om inte villkoren for att rdknaren ska kunna nollstillas dr uppfyllda.

En tillverkare kan anvinda en enda eller flera rdknare i dvervakningssystemet.

En enda riknare kan ackumulera det antal timmar for tva eller flera olika felfunktioner som ir relevanta for
den typen av riknare.

Om tillverkaren beslutar att anvinda flera raknare i Gvervakningssystemet ska systemet kunna avsitta en
specifik riknare i systemet for varje felfunktion som ar relevant f6r den typen av riknare enligt denna bilaga.

Princip for riknarmekanismer
Var och en av rdknarna ska fungera enligt foljande:

Om den borjar frin noll ska riknaren bérja rikna s snart en felfunktion som ir relevant for den riknaren
uppticks och motsvarande diagnosfelkod har den status som beskrivs i tabell 1.

Riknaren ska stanna upp och behadlla sitt aktuella virde om en enda 6vervakningshindelse intriffar och den
felfunktion som ursprungligen aktiverade rdknaren inte lingre uppticks eller om felet har raderats med ett
avsoknings- eller underhallsverktyg.

Om rdknaren slutar rdkna ndr systemet for kraftig motivering ar aktivt ska rdknaren frysas vid det virde som
anges i tabell 2.

Om det bara finns en enda riknare i 6vervakningssystemet ska raknaren fortsitta rikna om en felfunktion som
ar relevant for den riknaren har upptickts och dess motsvarande diagnosfelkod har statusen "bekriftad och
aktiv”. Den ska stanna upp och behélla det virde som anges i avsnitt 4.2.1.2 eller 4.2.1.2.1 beroende pa vad
som dr tillimpligt, om ingen felfunktion som motiverar att raknaren aktiveras uppticks eller om alla fel som
ar relevanta for den riknaren har raderats med ett avsoknings- eller underhallsverktyg.

Tabell 2

Riknare och motivering

Fryst virde som
Dilagnosfe'lkoc?lsstatus for Riknarviirde for Riiknarviirde for behills av rgknaren
forsta aktivering av rak- lenivimotiveri . - under perioden
dgnivamotivering | kraftig motivering .
naren strax efter kraftig
motivering
Reagenskvalitetsraknare bekriftad och aktiv | 10 timmar 20 timmar 18 timmar
Reagensforbrukningsriknare | potentiell eller 10 timmar 20 timmar 18 timmar
bekriftad och aktiv
(se tabell 1)
Doseringsraknare bekriftad och aktiv | 10 timmar 20 timmar 18 timmar
Raknare for ventil i avgasd- | bekriftad och aktiv | 36 timmar 100 timmar 95 timmar
terforingssystem
Riknare for 6vervaknings- | bekriftad och aktiv | 36 timmar 100 timmar 95 timmar
system
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4.2.1.3

4.2.1.4

5.2

Nar den vil frusits ska riknaren nollstillas om de 6vervakare som &r relevanta for den raknaren har korts
minst en gdng under hela sin overvakningscykel utan att uppticka en felfunktion och ingen felfunktion som ar
relevant for den riknaren har upptickts under 36 motordriftstimmar sedan raknaren sist holls (se figur 1).

Riknaren ska fortsitta rakningen fran den punkt vid vilken den hade hallits om en felfunktion som ar relevant
for den riknaren upptacks under en period da riknaren har frusits (se figur 1).

Figur 1

Reaktivering och nollstillning av en riknare efter en period dd dess virde har frusits
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BESKRIVNING AV AKTIVERING OCH DEAKTIVERING SAMT RAKNARMEKANISMER

[ detta avsnitt beskrivs aktivering och deaktivering samt raknarmekanismer for ndgra typiska fall. Figurerna och
beskrivningarna i avsnitten 4.2, 4.3 och 4.4 ges bara i beskrivningssyfte i denna bilaga och bor inte anvindas
som exempel pd krav i denna férordning eller som definitiva uttalanden om de berorda processerna. I
forenklande syfte har till exempel det faktum att varningssystemet ocksd kommer att vara aktivt ndr motive-
ringssystemet dr aktivt inte nimnts i dessa beskrivningar.

I figur 2 beskrivs funktionen hos mekanismerna for aktivering och deaktivering vid 6vervakning av reagens-
tillgdngen i foljande fem fall:

a) Anvindningsfall 1: Foraren fortsitter att kora fordonet trots varningen tills fordonets drift deaktiveras.

b) Reparationsfall 1 ("tillracklig” pafyllning): Foraren fyller pd reagensbehallaren s att en niva 6ver gransvardet
pd 10 % nds. Varning och motivering deaktiveras.

¢) Reparationsfall 2 och 3 (‘otillricklig” péfyllning): Varningssystemet aktiveras. Varningsnivin beror pé
miangden tillgdngligt reagens.

d) Reparationsfall 4 ("mycket otillricklig” pafyllning): Lignivdmotiveringen aktiveras omedelbart.
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Figur 2
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5.3 I figur 3 beskrivs tre fall av fel ureakvalitet:

a) Anvindningsfall 1: Foraren fortsitter att kora fordonet trots varningen tills fordonets drift deaktiveras.

b) Reparationsfall 1 ("dalig” eller "bedrdglig” reparation): Efter att fordonet deaktiverats dndrar foraren reagen-
sets kvalitet, men kort ddrefter byter foraren det igen till ett reagens med dalig kvalitet. Motiveringssystemet
reaktiveras omedelbart och fordonets drift deaktiveras efter tvd motordriftstimmar.

¢) Reparationsfall 2 ("bra” reparation): Efter att fordonet deaktiverats korrigerar foraren kvaliteten pé reagenset.
En tid senare fyller foraren dock &terigen pd med reagens av dalig kvalitet. Varnings-, motiverings- och
rakningsprocesserna startar om fran noll.

Riknare

Motivering

Fel urea
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Figur 3
Pafyllning med reagens av dilig kvalitet
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5.4 I figur 4 beskrivs tre fall av fel i systemet for ureadosering. I denna figur beskrivs dven det forfarande som ar
tillimpligt vid de Gvervakningsfel som beskrivs i avsnitt 9.

a) Anvindningsfall 1: Foraren fortsitter att kora fordonet trots varningen tills fordonets drift deaktiveras.

b) Reparationsfall 1 ("bra” reparation): Efter att fordonet deaktiverats reparerar foraren doseringssystemet. En
tid senare gér dock doseringssystemet sonder igen. Varnings-, motiverings- och rakningsprocesserna startar
om fran noll.

¢) Reparationsfall 2 ("dalig” reparation): Under tiden for 1dgnivimotivering (vridmomentsreducering) reparerar
foraren doseringssystemet. Kort darefter gir dock doseringssystemet sonder igen. Systemet for ldgnivdmo-
tivering reaktiveras omedelbart och riknaren startar om frén det virde den hade vid tidpunkten for

reparationen.
Figur 4
Fel i reagensdoseringssystemet
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Tilligg 3

Vridmomentsreducering vid lignivimotivering

I detta diagram beskrivs bestimmelserna om vridmomentsreducering i avsnitt 5.3.

Vridmoment

75 % av toppyridmoment |...... 25 % reducering

75 % av maximalt
=== yridmoment vid
regulatorns brytpunkt

Minskning

Varvtal

Toppvrid- Regulatorns
moment brytpunkt
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Tilligg 4

Demonstration av korrekt installation pi ett fordon f6r motorer som EG-typgodkints som separat teknisk enhet

Detta tilligg ska vara tillimpligt nir en fordonstillverkare ansoker om EG-typgodkinnande av ett fordon med en godkand
motor med avseende pé utslipp samt tillgang till reparations- och underhéllsinformation i enlighet med denna forordning
och forordning (EG) nr 595/2009.

I detta fall, och utover installationskraven i bilaga I, kridvs en demonstration av korrekt installation. Denna demonstration
ska utforas genom en presentation for godkinnandemyndigheten av ett tekniskt fall ddr beligg som tekniska ritningar,
funktionsanalyser och resultaten av tidigare provningar anvinds.

I tillimpliga fall och om tillverkaren s viljer kan de beligg som presenteras inkludera installationer av system eller
komponenter pé verkliga eller simulerade fordon, forutsatt att tillverkaren kan ligga fram beldgg for att den presenterade
installationen korrekt representerar den standard som kommer att uppnds vid produktion.

Demonstrationen ska ta upp Overensstimmelsen for foljande delar med kraven i denna bilaga:

a) Installationen ombord pd fordonet med avseende pa kompatibiliteten med motorsystemet (maskinvara, programvara
och kommunikation).

b) Varnings- och motiveringssystemen (t.ex. piktogram, aktiveringsscheman).

¢) Reagensbehdllaren och de element (t.ex. avkdnnare) som dr monterade pa fordonet for att uppfylla kraven i denna
bilaga.

Korrekt aktivering av varnings- och motiveringssystemen samt av informationslagringen och kommunikationssystemen
ombord och utanfér fordonet kan kontrolleras. Ingen kontroll av dessa system ska kriva en nedmontering av motorns
system eller komponenter eller ge upphov till onddigt provningsarbete genom att kriva processer som att byta urea-
kvalitet eller kora fordonet eller motorn under langa tidsperioder. For att minimera arbetsbordan for fordonstillverkaren
ska om mojligt elektriska frankopplare och simulering av riknare med ett hogt antal driftstimmar viljas som kontroller av
dessa system.
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2.2
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2.4

2.5

3.1

Tilligg 5

Tillgdng till information om NO,-begrinsning

I detta tilligg beskrivs de specifikationer som mojliggor tillgdng till information som kravs for att kontrollera
fordonets status med avseende pd korrekt funktion hos systemet for begransning av NO,-utslipp ("information
om NO,-begrinsning”).

ATKOMSTMETODER

Informationen om NO,-begrinsning ska tillhandahallas i enlighet med den eller de standarder som anvinds i
samband med dtervinning av information om motorsystemet frin OBD-systemet.

Tillgdng till information om NO,-begransning ska inte vara beroende av ndgon &dtkomstkod eller nigon annan
anordning eller metod som bara kan erhéllas fran tillverkaren eller tillverkarens leverantorer. Tolkningen av den
informationen ska inte krdva nigon specialiserad eller unik avkodningsinformation, om inte den informationen dr
offentligt tillganglig.

Det ska vara mojligt att dtervinna all information om NO,-begrinsning fran systemet med hjilp av den dtkomst-
metod som anvinds for att dtervinna OBD-information i enlighet med bilaga X.

Det ska vara mojligt att dtervinna all information om NO,-begrinsning frdn systemet med hjilp av den provnings-
utrustning som anvands for att dtervinna OBD-information i enlighet med bilaga X.

Informationen om NO,-begransning ska vara tillganglig genom skrivskyddad dtkomst (dvs. det ska inte vara mojligt
att nollstilla, stilla om, radera eller dndra ndgra av uppgifterna).

INFORMATIONSINNEHALL

Informationen om NO,-begrinsning ska innehélla minst f6ljande uppgifter:
a) Fordonets identifieringsnummer (VIN).

b) Varningssystemets status (aktivt, ¢j aktivt).

¢) Status hos systemet for ldgnivdmotivering (aktivt, aktiverat, ¢j aktivt).

d) Status hos systemet for kraftig motivering (aktivt, aktiverat, ¢j aktivt).

¢) Antal uppvarmningscykler och antal motordriftstimmar sedan registrerad information om NO,-begrinsning
senast nollstalldes.

f) De typer av riknare som ir relevanta for denna bilaga (reagenskvalitet, reagensforbrukning, doseringssystem,
ventil i avgasaterforingssystem, overvakningssystem) och det antal motordriftstimmar som anges av var och en av
dessa riknare; om flera riknare anvinds ska det virde som ska beaktas for information om NO,-begransning vara
det virde for var och en av dessa raknare som avser det berorda felet och som har det hogsta vardet.

De diagnosfelkoder som avser de felfunktioner som ar relevanta for denna bilaga och deras status (potentiell,
bekriftad och aktiv, osv.).

o
=
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Tilligg 6

Demonstration av minsta godtagbara reagenskoncentration CD;,

1. Tillverkaren ska visa det korrekta virdet for CD,y;, under typgodkdnnandet genom att utféra den varma delen av
WHTC-cykeln i enlighet med bestimmelserna i bilaga 4B till FN/ECE:s foreskrifter nr 49, med anvindning av ett
reagens med koncentrationen CD,;,.

2. Provningen ska folja den limpliga forkonditioneringscykeln och gora det majligt for ett system for NO,-begrinsning
med sluten slinga att anpassas till kvaliteten pé reagenset med koncentrationen CD ;.

3. De utslipp av fororeningar som konstateras genom denna provning ska vara lagre dn de grinsvirden som anges i
avsnitten 7.1.1 och 7.1.1.1 i denna bilaga.
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BILAGA XIV

MATNING AV NETTOMOTOREFFEKT

1. INLEDNING

1.1 [ denna bilaga faststills krav for miétning av nettomotoreffekt.

2. ALLMANT

2.1 De allmédnna kraven for provningarnas utférande och tolkningen av resultatet ska vara de som anges i avsnitt 5 i

FNJECE:s foreskrifter nr 85, med de undantag som anges i denna bilaga.
2.1.1  Mitning av nettomotoreffekten enligt denna bilaga ska utforas pa alla motorer i en motorfamilj.

2.2 Provningsbrinsle

2.2.1  For motorer med gnisttindning som drivs med bensin eller E85 ska avsnitt 5.2.3.1 i FN/ECE:s foreskrifter nr 85
forstas enligt foljande:

Det brinsle som anvinds ska vara det som ir tillgingligt pd marknaden. Vid tvister ska det limpliga refe-
rensbrinsle som anges i bilaga IX till férordning (EU) nr 582/2011 anvindas. [ stillet for ovannimnda refe-
rensbrinslen kan dven de referensbrinslen som faststills av CEC (Coordinating European Council for the Development
of Performance Tests for Lubricants and Engine Fuels) for bensindrivna motorer i CEC-dokumenten RF-01-A-84 och
RF-01-A-85 anvindas.

2.2.2 For motorer med gnisttindning som drivs med motorgas:

2.2.2.1 For motorer som automatiskt anpassar sig efter bransletyp ska avsnitt 5.2.3.2.1 i FN/ECE:s foreskrifter nr 85
forstas enligt foljande:

Det brinsle som anvinds ska vara det som ir tillgingligt pd marknaden. Vid tvister ska det limpliga refe-
rensbrinsle som anges i bilaga IX till férordning (EU) nr 582/2011 anvindas. [ stillet for ovannimnda refe-
rensbrinslen kan de referensbranslen som anges i bilaga 8 till dessa foreskrifter anvindas.

2.2.2.2 For motorer som inte automatiskt anpassar sig efter bransletyp ska avsnitt 5.2.3.2.2 i ENJECE:s foreskrifter nr 85
forstas enligt foljande:

Det brinsle som anvinds ska vara det referensbrinsle som anges i bilaga IX till forordning (EU) nr 582/2011
eller de referensbrinslen som anges i bilaga 8 till dessa foreskrifter med den ligsta Cs-halten, eller

2.2.3  For motorer med gnisttindning som drivs med naturgas:

2.2.3.1 For motorer som automatiskt anpassar sig efter bransletyp ska avsnitt 5.2.3.3.1 i FN/ECE:s foreskrifter nr 85
forstas enligt foljande:

Det brinsle som anvinds ska vara det som dr tillgingligt pd marknaden. Vid tvister ska det limpliga refe-
rensbrinsle som anges i bilaga IX till forordning (EU) nr 582/2011 anvindas. I stillet for ovannimnda refe-
rensbrinslen kan de referensbranslen som anges i bilaga 8 till dessa foreskrifter anvindas.

2.2.3.2 For motorer som inte automatiskt anpassar sig efter bransletyp ska avsnitt 5.2.3.3.2 i FNJECE:s foreskrifter nr 85
forstas enligt foljande:

Det brinsle som anvinds ska vara det som ir tillgingligt pd marknaden, med ett Wobbetal pa minst 52,6 MJm™
(20 °C, 101,3 kPa). Vid tvister ska det referensbransle Gp som anges i bilaga IX till férordning (EU) nr 582/2011
anvandas.

2.2.3.3 For motorer som dr mdarkta for en viss uppsattning bransletyper ska avsnitt 5.2.3.3.3 i FNJECE:s foreskrifter nr
85 forstds enligt foljande:

Det brénsle som anvénds ska vara det som ér tillgingligt p4 marknaden, med ett Wobbetal pd minst 52,6 Mjm™
(20 °C, 101,3 kPa) om motorn ar markt for gaser av H-typ, eller minst 47,2 Mjm‘3 (20 °C, 101,3 kPa) om
motorn dr markt for gaser av L-typ. Vid tvister ska det anvinda brinslet vara referensbrinsle Gy enligt bilaga IX
till forordning (EU) nr 582/2011 om motorn dr markt for gas av H-typ, eller referensbrinsle G,3 om motorn é4r
markt for gas av L-typ, dvs. brinslet med det hogsta Wobbetalet for de aktuella gastyperna, eller

2.2.4  For motorer med kompressionstindning ska avsnitt 5.2.3.4 i FNJECE:s foreskrifter nr 85 forstds enligt foljande:

Det brinsle som anvinds ska vara det som dr tillgingligt pd marknaden. Vid tvister ska det limpliga refe-
rensbrinsle som anges i bilaga IX till forordning (EU) nr 582/2011 anvindas. I stdllet for ovannimnda refe-
rensbrinslen kan det referensbransle som CEC faststillt for motorer med kompressionstindning i CEC:s doku-
ment RF-03-A-84 anvindas.
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2.3 Motordriven utrustning

Kraven pd motordriven utrustning skiljer sig 4t mellan FN/ECE:s foreskrifter nr 85 (effektprovning) och FN/ECE:s
foreskrifter nr 49 (utslippsprovning).

2.3.1  For mitning av nettomotoreffekt ska de bestimmelser om provningsforhallanden och tilliggsutrustning som
anges i bilaga 5 till FN/ECE:s foreskrifter nr 85 vara tillimpliga.

2.3.2  For utsldppsprovning enligt forfarandena i bilaga III till denna forordning ska de bestimmelser om motoreffekt
som anges i avsnitt 6 i bilaga 4B och tillagg 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 49 vara tillimpliga.
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Bilaga I till forordning (EG) nr 595/2009 ska ersittas med foljande:

BILAGA XV

ANDRINGAR AV FORORDNING (EG) nr 595/2009

"BILAGA 1

Grinsvirden for Euro 6

Gransvirden
CcO THC NMHC CH, NO, () NH; PM massa | PM (?) antal
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mg[kWh) (#[kWh)
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 101
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6,0 x 101
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 @)

PI = Gnisttindning.

CI = Kompressionstindning.
(") Tillaiten NO,-halt i grinsvirdet fér NO, kan faststillas senare.

(%) Ett nytt matforfarande ska inforas fore den 31 december 2012.

(}) En grans for partikelantalet ska inforas fére den 31 december 2012.”
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BILAGA XVI

ANDRINGAR AV DIREKTIV 2007/46/EG
Direktiv 2007[46[EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pa foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.1.11:

”3.2.1.11 (endast Euro 6) Tillverkarens hdnvisningar till det dokumentationsmaterial som krévs enligt artiklarna
5, 7 och 9 i férordning (EU) nr 582/2011 och som gor det mojligt for godkdnnandemyndigheten att
utvirdera utsldppsbegrinsande strategier och system ombord pd motorn for att se till att begrins-
ningen av NO,-utslipp fungerar korrekt”

b) Punkt 3.2.2.2 ska ersittas med foljande:

”3.2.2.2 Tunga fordon: diesel/bensin/motorgas/naturgas typ H/naturgas typ L/naturgas typ HL[etanol (ED95)/
etanol (E85) (1) (%)

¢) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.2.2.1:

”3.2.2.2.1 (endast Euro 6) Branslen som 4r kompatibla med motorn enligt tillverkarens uppgifter i enlighet med
punkt 1.1.2 i bilaga I till forordning (EU) nr 582/2011 (enligt vad som dr tillimpligt)”

d) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.8.3.3:

”3.2.8.3.3 (endast Euro 6) Inloppssystemets faktiska undertryck vid nominellt motorvarvtal och 100 % belastning
av fordonet: kPa”

) Foljande punkt ska inféras som punkt 3.2.9.2.1:

”3.2.9.2.1 (endast Euro 6) Beskrivning och/eller ritning av de komponenter i avgassystemet som inte ingdr i
motorsystemet”

f) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.9.3.1:

”3.2.9.3.1 (endast Euro 6) Faktiskt avgasmottryck vid nominellt motorvarvtal och 100 % belastning av fordonet
(endast for motorer med kompressionstindning): kPa”

g) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.9.7.1:

”3.2.9.7.1 (endast Euro 6) Godtagbar volym hos avgassystemet: dm?

h) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.12.1.1:
”3.2.12.1.1 (endast Euro 6) Anordning for dterforing av vevhusgaser: ja/nej (%)
Om ja, beskrivning och ritningar:
Om nej kravs overensstimmelse med bilaga V till férordning (EU) nr 582/2011”
i) I punkt 3.2.12.2.6.8.1 ska foljande liggas till:
"(gdller inte Euro 6)”
j)  Foljande punkt ska inféras som punkt 3.2.12.2.6.8.1.1:
”3.2.12.2.6.8.1.1 (endast Euro 6) Antal WHTC-provcykler utan regenerering (n):”

k) I punkt 3.2.12.2.6.8.2 ska foljande liggas till:

"(gdller inte Euro 6)”
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Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.12.2.6.8.2.1:

"3.2.12.2.6.8.2.1 (endast Euro 6) Antal WHTC-provcykler med regenerering (ng):”

m) Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.12.2.6.9 och 3.2.12.2.6.9.1:

”3.2.12.2.6.9  Andra system: ja/nej (1)

3.2.12.2.6.9.1 Beskrivning och drift”

Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.12.2.7.0.1-3.2.12.2.7.0.8:

”3.2.12.2.7.0.1

3.2.12.2.7.0.2

3.2.12.2.7.0.3

3.2.12.2.7.0.4

3.2.12.2.7.0.5

3.2.12.2.7.0.6

3.212.2.7.0.7

3.2.12.2.7.0.8

(endast Euro 6) Antal OBD-motorfamiljer inom motorfamiljen
Forteckning 6ver OBD-motorfamiljerna (om tillimpligt)
Nummer pd den OBD-motorfamilj som huvudmotorn/motorn tillhor:

Tillverkarens hanvisningar till den OBD-dokumentation som krévs enligt artiklarna 5.4 ¢ och 9.4
i forordning (EU) nr 582/2011 och som anges i bilaga X till den forordningen med avseende pa
godkinnande av OBD-system

[ tillimpliga fall, tillverkarens hinvisning till dokumentationen for installation av ett OBD-utrus-
tat motorsystem i ett fordon

I tillimpliga fall, tillverkarens héinvisning till det dokumentationsmaterial som avser installation
pa fordonet av en godkind motors OBD-system

Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindikering (%)

Skriftlig beskrivning och/eller ritning av kommunikationsgranssnittet for OBD-system utanfor
fordonet (®)”

Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 och 3.2.12.2.7.7.1:

73.2.12.2.7.6.5

3.2.12.2.7.7

3.212.2.7.7.1

(endast Euro 6) Standardkommunikationsprotokoll for OBD (%)

(endast Euro 6) Tillverkarens hanvisningar till den OBD-relaterade information som krévs enligt
artiklarna 5.4 d och 9.4 i férordning (EU) nr 582/2011 med avseende pd overensstimmelse med
bestimmelserna om tillgdng till information om OBD och reparations- och underhallsinfor-
mation, eller

Som ett alternativ till en hanvisning fran tillverkaren enligt punkt 3.2.12.2.7.7, en hinvisning till
tilligget till det informationsdokument som anges i tilligg 4 till bilaga I till férordning (EU)
nr 582/2011, som innehdller nedanstiende tabell, ifylld enligt det exempel som ges.

Komponent — Felkod — Overvakningsstrategi — Felsokningskriterier — Kriterier for aktivering av
felindikering — Sekundédra parametrar — Forkonditionering — Demonstrationsprovning

Katalysator — PO420 — Signaler fran syreavkinnare 1 och 2 — Skillnad mellan signalerna frdn
avkdnnare 1 och 2 - 3:e cykeln — Motorvarvtal, motorbelastning, A[F-lige, katalysatortemperatur
— Tvé cykler av typ 1 — Typ 17

Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.8.3:

"3.2.12.2.8.1

3.2.12.2.8.2

3.2.12.2.8.3

3.2.12.2.8.4

(endast Euro 6) System for att kontrollera att begransningen av NO,-utslipp fungerar korrekt

(endast Euro 6) Motor med permanent avaktivering av motiveringssystemet for forare, for
anvindning inom rdddningstjinst eller i de fordon som anges i artikel 2.3 b i detta direktiv: ja/nej

(endast Euro 6) Antal OBD-motorfamiljer inom motorfamiljen som beaktats vid kontrollen av att
begrinsningen av NO,-utslipp fungerar korrekt

(endast Euro 6) Forteckning over OBD-motorfamiljerna (om tillimpligt)
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3.2.12.2.8.5

3.2.12.2.8.6

3.2.12.2.8.7

3.2.12.2.8.8

3.2.12.2.8.8.1

3.2.12.2.8.8.2

3.2.12.2.8.8.3

(endast Euro 6) Nummer pd den OBD-motorfamilj som huvudmotorn/motorn tillhor

(endast Euro 6) Ligsta koncentration av den aktiva bestdndsdelen i reagenset som inte aktiverar
varningssystemet (CD,;): volymprocent

(endast Euro 6) I tillimpliga fall, tillverkarens hinvisning till dokumentationen for installation i
ett fordon av systemen for kontroll av att begrinsningen av NO,-utsldpp fungerar korrekt

Komponenter ombord péa fordonet som tillhor systemen for att kontrollera att begransningen av
NO,-utslapp fungerar korrekt

Aktivering av kryplage:
"deaktivering efter omstart’[deaktivering efter branslepafyllning'/'deaktivering efter parkering ()

I tillimpliga fall, tillverkarens hinvisning till dokumentationsmaterialet med avseende pé instal-
lation pd fordonet av ett system for kontroll av att begrinsningen av NO,-utslipp fungerar
korrekt i en godkind motor

Skriftlig beskrivning och/eller ritning av varningssignalen (°)”

q) Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.17.8.1.0.1 och 3.2.17.8.1.0.2:

”3.2.17.8.1.0.1 (endast Euro 6) Sjilvanpassningsfunktion? ja/nej (1)

3.2.17.8.1.0.2

(endast Euro 6) Kalibrering for en viss sammansittning av gas naturgas-H/naturgas-L/naturgas-
HL ()

Omvandling for en viss sammansittning av gas naturgas-H,/naturgas-L,/naturgas-HL, (1)’

r) Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.5.4-3.5.5.2:

”3.5.4 Koldioxidutslapp for motorer i tunga fordon (endast Euro 6)

3.5.4.1 Koldioxidviktutslipp WHSC-provning: g/kWh

3.5.4.2 Koldioxidviktutslipp WHTC-provning: g/kWh

3.5.5  Briansleforbrukning for motorer i tunga fordon (endast Euro 6)

3.5.5.1 Brinsleforbrukning WHSC-provning: g/kWh

3.5.5.2 Bransleforbrukning WHTC-provning: g/kwh”

2. Del I i bilaga IIl ska dndras pé foljande sitt:

a) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.1.11:

”3.2.1.11. (endast Euro 6) Tillverkarens hinvisningar till det dokumentationsmaterial som krévs enligt artiklarna
5, 7 och 9 i forordning (EU) nr 582/2011 och som gor det mojligt for godkinnandemyndigheten att
utvirdera utslippsbegrinsande strategier och system ombord pd motorn for att se till att begrins-
ningen av NO,-utslipp fungerar korrekt”

b) Punkt 3.2.2.2 ska ersittas med foljande:

”3.2.2.2 Tunga fordon: diesel/bensin/motorgas/naturgas typ H/naturgas typ L/naturgas typ HL/etanol (ED95)/
etanol (E85) (1) (°)

¢) Foljande punkt ska infoéras som punkt 3.2.2.2.1:

”3.2.2.2.1 (endast Euro 6) Brinslen som dr kompatibla med motorn enligt tillverkarens uppgifter i enlighet med
punkt 1.1.3 i bilaga I till férordning (EU) nr 582/2011 (enligt vad som ir tillimpligt)”
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d) Foljande punkt ska inféras som punkt 3.2.8.3.3:

”3.2.8.3.3 (endast Euro 6) Inloppssystemets faktiska undertryck vid nominellt motorvarvtal och 100 % belastning
av fordonet: kPa”

) Foljande punkt ska inféras som punkt 3.2.9.2.1:

”3.2.9.2.1 (endast Euro 6) Beskrivning och/eller ritning av de komponenter i avgassystemet som inte ingar i
motorsystemet”

f) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.9.3.1:

"3.2.9.3.1 (endast Euro 6) Faktiskt avgasmottryck vid nominellt motorvarvtal och 100 % belastning av fordonet
(endast for motorer med kompressionstindning): kPa”

g) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.9.7.1:

"3.2.9.7.1 (endast Euro 6) Godtagbar volym hos avgassystemet: dm?

h) Foljande punkt ska inforas som punkt 3.2.12.1.1:
”3.2.12.1.1 (endast Euro 6) Anordning for dterforing av vevhusgaser: ja/nej (%)
Om ja, beskrivning och ritningar:
Om nej kravs overensstimmelse med bilaga V till férordning (EU) nr 582/2011”
i) Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.12.2.6.9 och 3.2.12.2.6.9.1:
”3.2.12.2.6.9 Andra system: ja/nej (1)
3.2.12.2.6.9.1 Beskrivning och drift”
j) Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.12.2.7.0.1-3.2.12.2.7.0.8:
"3.2.12.2.7.0.1 (endast Euro 6) Antal OBD-motorfamiljer inom motorfamiljen
3.2.12.2.7.0.2  (endast Euro 6) Forteckning 6ver OBD-motorfamiljerna (om tillimpligt)
3.2.12.2.7.0.3  (endast Euro 6) Nummer pa den OBD-motorfamilj som huvudmotorn/motorn tillhor:

3.2.12.2.7.0.4 (endast Euro 6) Tillverkarens hinvisningar till den OBD-dokumentation som kravs enligt artik-
larna 5.4 ¢ och 9.4 i forordning (EU) nr 5822011 och som anges i bilaga X till den f6rord-
ningen med avseende pd godkinnande av OBD-system

3.2.12.2.7.0.5 (endast Euro 6) I tillimpliga fall, tillverkarens hinvisning till dokumentationen for installation av
ett OBD-utrustat motorsystem i ett fordon

3.2.12.2.7.0.6  (endast Euro 6) I tillimpliga fall, tillverkarens hanvisning till det dokumentationsmaterial som
avser installation pa fordonet av en godkdnd motors OBD-system

3.2.12.2.7.0.7 (endast Euro 6) Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindikering ()

3.2.12.2.7.0.8 (endast Euro 6) Skriftlig beskrivning och/eller ritning av kommunikationsgranssnittet for OBD-
system utanfor fordonet ()’

k) Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 och 3.2.12.2.7.7.1:
”3.2.12.2.7.6.5 (endast Euro 6) Standardkommunikationsprotokoll for OBD (*)

3.2.12.2.7.7  (endast Euro 6) Tillverkarens hinvisningar till den OBD-relaterade information som kravs enligt
artiklarna 5.4 d och 9.4 i férordning (EU) nr 582/2011 med avseende pa 6verensstimmelse med
bestimmelserna om tillgdng till information om OBD och reparations- och underhéllsinfor-
mation, eller
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3.2.12.2.7.7.1

Som ett alternativ till en hinvisning frén tillverkaren enligt punkt 3.2.12.2.7.7, en hinvisning till
tilligget till det informationsdokument som anges i tilligg 4 till bilaga I till férordning (EU)
nr 582/2011 som innehéller nedanstdende tabell, ifylld enligt det exempel som ges.

Komponent — Felkod — Overvakningsstrategi — Felsékningskriterier — Kriterier for aktivering av
felindikation — Sekunddra parametrar — Forkonditionering — Demonstrationsprovning

Katalysator — PO420 — Signaler fran syreavkinnare 1 och 2 — Skillnad mellan signalerna fran
avkdnnare 1 och 2 - 3:e cykeln — Motorvarvtal, motorbelastning, A[F-lige, katalysatortemperatur
— Tva cykler av typ 1 — Typ 17

Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.8.3:

"3.2.12.2.8.1

3.2.12.2.8.2

3.2.12.2.8.3

3.2.12.2.8.4

3.2.12.2.8.5

3.2.12.2.8.6

3.2.12.2.8.7

3.2.12.2.8.8

3.2.12.2.8.8.1

3.2.12.2.8.8.2

3.2.12.2.8.8.3

(endast Euro 6) System for att kontrollera att begransningen av NO,-utsldpp fungerar korrekt

(endast Euro 6) Motor med permanent avaktivering av motiveringssystemet for forare, for
anvandning inom rdddningstjanst eller i de fordon som anges i artikel 2.3 b i detta direktiv: ja/nej

(endast Euro 6) Antal OBD-motorfamiljer inom motorfamiljen som beaktats vid kontrollen av att
begrinsningen av NO,-utsldpp fungerar korrekt

(endast Euro 6) Forteckning 6ver OBD-motorfamiljerna (om tillimpligt)
(endast Euro 6) Nummer pd den OBD-motorfamilj som huvudmotorn/motorn tillhér

(endast Euro 6) Ligsta koncentration av den aktiva bestdndsdelen i reagenset som inte aktiverar
varningssystemet (CD,;,): volymprocent

(endast Euro 6) I tillimpliga fall, tillverkarens hinvisning till dokumentationen for installation i
ett fordon av systemen for kontroll av att begrinsningen av NO,-utsldpp fungerar korrekt

Komponenter ombord pa fordonet som tillhor systemet for att kontrollera att begransningen av
NO,-utsldpp fungerar korrekt

Aktivering av kryplage:

"deaktivering efter omstart’/'deaktivering efter brinslepafyllning’['deaktivering efter parkering (7)
I tillimpliga fall, tillverkarens hdnvisning till dokumentationsmaterialet med avseende pa instal-
lation pd fordonet av ett system for kontroll av att begrinsningen av NO,-utslipp fungerar

korrekt i en godkind motor

Skriftlig beskrivning och/eller ritning av varningssignalen (°)”

Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.2.17.8.1.0.1 och 3.2.17.8.1.0.2:

”3.2.17.8.1.0.1 (endast Euro 6) Sjilvanpassningsfunktion? ja/nej (!)

3.2.17.8.1.0.2

(endast Euro 6) Kalibrering for en viss sammansittning av gas naturgas-H/naturgas-L/naturgas-
HL ()

Omvandling for en viss sammansittning av gas naturgas-H,/naturgas-L,/naturgas-HL, (1)

Foljande punkter ska inforas som punkterna 3.5.4-3.5.5.2:

”3.5.4 Koldioxidutslapp for motorer i tunga fordon (endast Euro 6)

3.5.4.1 Koldioxidviktutslipp WHSC-provning: g/kWh

3.5.4.2 Koldioxidviktutslipp WHTC-provning: g/kWh

3.5.5  Brinsleférbrukning fér motorer i tunga fordon (endast Euro 6)

3.5.5.1 Brinsleforbrukning WHSC-provning: g/kWh

3.5.5.2 Bransleforbrukning WHTC-provning: g/kwh”




