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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) nr 913/2010

av den 22 september 2010

om ett europeiskt jirnvigsnit for konkurrenskraftig godstrafik

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sdtt, sirskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (*), och

av foljande skl:

(1) I Europeiska unionens nya strategi for sysselsittning och
tillvixt utgér upprittandet av en inre marknad for jirn-
vagstrafik, sarskilt nir det giller godstransporter, en vik-
tig faktor for att nd mélet om hallbar rorlighet.

(2)  Radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvigar (¥) och Europa-
parlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den
26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet
och uttag av avgifter for nyttjande av jarnvégsinfrastruk-
tur (°) har utgjort viktiga etapper i skapandet av den inre
marknaden for jarnvagstrafik.

(3)  For att kunna konkurrera med Gvriga transportsitt maste
internationella och nationella godstransporttjinster, som
konkurrensutsattes den 1 januari 2007, fa tillgang till en

() EUT C 317, 23.12.2009, s. 94.
(3 EUT C 79, 27.3.2010, s. 45.
(}) Europaparlamentets stindpunkt av den 23 april 2009 (EUT C 184 E,
8.7.2010, s. 354), radets standpunkt vid forsta behandlingen av den
22 februari 2010 (EUT C 114 E, 4.5.2010, s. 1), Europaparlamentets
standpunkt av den 15 juni 2010 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT) och
radets beslut av den 13 september 2010. ®)
() EGT L 237, 24.8.1991, s. 25.
() EGT L 75, 15.3.2001, s. 29.

jarnvagsinfrastruktur som ar av god kvalitet och finansie-
rad i tillracklig utstrickning, dvs. en infrastruktur som
gor det mojligt att tillhandahdlla godstransporttjanster
under goda villkor vad avser kommersiell hastighet,
frakttid och tillforlitlighet, dvs. som tillhandahéller tjans-
ter som verkligen motsvarar innehdllet i de avtal som
ingatts med jarnvagsforetagen.

Aven om 6ppnandet av marknaden for godtransporter pd
jarnvdg har gjort det mojligt for nya operatorer att fa
tillgdng till jarnvdgsnitet har marknadsmekanismerna
inte varit och ir inte tillrickliga for att organisera, reglera
och gora transporterna pd nitet sikrare. For att optimera
utnyttjandet av nétet och sikerstilla dess tillforlitlighet ar
det lampligt att infora ytterligare forfaranden for att for-
stirka samarbetet mellan infrastrukturforvaltarna avse-
ende tilldelningen av internationella tigligen for godstag.

Mot den bakgrunden skulle inrdttandet av internationella
jarnvdgskorridorer for ett europeiskt jarnvagsndt for kon-
kurrenskraftig godstrafik, dir godstdg kan framforas un-
der goda forhéllanden och ldtt passera frén ett nationellt
jarnvagsnat till ett annat, bidra till att forbattra villkoren
for utnyttjande av infrastrukturen.

Tidigare initiativ pa jarnvagsinfrastrukturens omrade visar
att den bista metoden for att skapa internationella jarn-
vagskorridorer for ett europeiskt jarnvagsnat for konkur-
renskraftig godstrafik, dr att inrdtta internationella korri-
dorer som svarar mot de sirskilda behoven hos ett eller
flera tydligt identifierade segment av marknaden fo6r
godstransporter.

Om inte annat foreskrivs, bor denna forordning inte
paverka de rattigheter och skyldigheter som tillkommer
infrastrukturforvaltarna enligt direktiven 91/440/EEG och
2001/14/EG och, i forekommande fall, de tilldelnings-
organ som avses i artikel 14.2 i direktiv 2001/14/EG.
Dessa rittsakter forblir i kraft, dven nar det giller bestim-
melser som beror godskorridorer.

Nir en godskorridor inrittas bor, ndr sd ar lampligt,
hinsyn tas till behovet av bittre forbindelser med jarn-
vagsinfrastrukturen i europeiska tredjelander.
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Utformningen av godskorridorer bor ske pa sadant sitt
att kontinuiteten i korridoren sikerstills genom att nod-
vindiga forbindelser mellan olika typer av befintlig jirn-
vagsinfrastruktur sakerstalls.

Inrdttandet av internationella jarnvagskorridorer som ska
bilda ett europeiskt jirnvagsndat for konkurrenskraftig
godstrafik bor ske pd ett sitt som Gverensstimmer med
det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) och/eller kor-
ridorerna for europeiska trafikstyrningssystemet for tig
(ERTMS). For det dandamadlet krdvs en samordnad utveck-
ling av ndten, och framfor allt i friga om integrering av
de internationella korridorerna for godstrafik med de be-
fintliga TEN-T-korridorerna och ERTMS-korridorerna.
Dessutom bor harmoniserade bestimmelser for de gods-
korridorerna inféras pad unionsnivd. Projekt som syftar till
att minska bullret frin godstdg bor frimjas. Vid behov
bor inréttandet av de korridorerna fa ekonomiskt stod via
TEN-T-, forsknings- och Marco Polo-programmen och
frén unionens andra handlingsprogram och fonder, t.ex.
Europeiska regionala utvecklingsfonden eller Samman-
hallningsfonden samt Europeiska investeringsbanken.

Inom ramen for en godskorridor bor god samordning
mellan berérda medlemsstater och infrastrukturforvaltare
sakerstdllas, tillracklig prioritet ges &t jarnvagsgodstrafi-
ken, effektiva och tillrackliga forbindelser inrdttas med
andra transportsitt samt gynnsamma forutsittningar ska-
pas for att utveckla konkurrensen mellan leverantorer av
godstransporttjanster.

Utover inrdttandet av godskorridorer i enlighet med
artikel 3 bor inrdttandet av ytterligare godskorridorer
granskas och godkidnnas pd unionsnivd, i enlighet med
oppna och tydligt definierade kriterier och forfaranden
som ger medlemsstaterna och infrastrukturforvaltarna
tillrackligt handlingsutrymme vad avser beslutsfattande
och forvaltning for att kunna beakta befintliga initiativ
for sirskilda korridorer, t.ex. ERTMS-, RailNetEurope
(RNE) och TEN-T, och for att kunna vidta &tgdrder
som dr anpassade till deras sarskilda behov.

For att stimulera samordningen mellan medlemsstater
och infrastrukturforvaltare, och tillhandahalla kontinuitet
i korridoren, bor en lamplig forvaltningsstruktur inforas
for varje godskorridor, med beaktande av behovet av att
undvika overlappning med redan befintliga forvaltnings-
strukturer.

For att svara mot marknadens behov bor metoderna f6r
inrdttandet av en godskorridor liggas fram i en genom-
forandeplan, som bor innehdlla identifiering av och en
tidsplan for dtgarder som kan bidra till att forbattra jarn-
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vigsgodstrafikens prestanda. For att dessutom sakerstilla
att planerade eller genomférda dtgarder for inrdttandet av
en godskorridor svarar mot behoven eller forvintning-
arna hos godskorridorens samtliga anviandare, maste de
sokande som forvantas anvinda godskorridoren radfragas
regelbundet enligt de forfaranden som styrelsen faststallt.

Utvecklingen av intermodala godsterminaler bér ocksd
anses vara nodvindig for att stodja inrdttandet av gods-
korridorer i unionen.

For att sikerstilla konsekvens och kontinuitet i den infra-
struktur som dr tillganglig i godskorridoren, bor investe-
ringar i korridoren samordnas mellan berérda medlems-
stater och infrastrukturforvaltare samt, i forekommande
fall, mellan medlemsstater och europeiska tredjeldnder,
och planeras utifrdin en modell som, forutsatt att den
ar ekonomiskt livskraftig, svarar mot godskorridorens
behov. Tidsplanen for genomférandet av investeringen
bor offentliggoras for att sikerstdlla att sokande som
kan komma att bedriva trafik i korridoren &r valinfor-
merade. Investeringarna bor omfatta projekt som ror ut-
veckling av driftskompatibla system och en oékning av
tdgens kapacitet.

Av samma skil bor alla arbeten pd infrastruktur och dess
utrustning som skulle kunna begransa godskorridorens
tillgdngliga kapacitet ocksd samordnas pd den nivd som
ror godskorridoren och dessa uppgifter bor héllas aktu-
ella och offentliggoras regelbundet.

For varje godskorridor bor en enda kontaktpunkt utses
eller inrdttas for att underlitta ansokningar om infra-
strukturkapacitet for internationella godstransporttjinster.
Man bor for det dndamélet anvinda sig av befintliga
initiativ, i synnerhet sidana som har startats av RNE,
ett organ som fungerar som samordningsinstrument for
infrastrukturforvaltarna och tillhandahaller ett flertal
tjanster till internationella godsoperatorer.

Forvaltningen av godskorridorerna bor ocksd omfatta for-
faranden for tilldelning av infrastrukturkapacitet for in-
ternationella godstdg som trafikerar sddana korridorer.
De forfarandena bor beakta kapacitetsbehovet f6r andra
transporttyper, inbegripet passagerartransporter.

For att sikerstilla battre utnyttjande av jirnvégsinfra-
strukturen madste driften av denna infrastruktur och av
terminalerna i godskorridoren samordnas.

Prioriteringsregler kan dven betyda prioriteringsmal, be-
roende pé situationen i respektive medlemsstat.
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(22)  Godstag som trafikerar godskorridoren bor i mojligaste trafiken flyter och att prioriteringsreglerna tillimpas kon-
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mdn beredas tillfille att framf6ras punktligt i hiandelse av

trafikstorningar, med beaktande av alla transporttypers
behov.

For att frimja en utvecklad konkurrens mellan tillhanda-
hallare av godstransporttjinster pa jarnvig i godskorrido-
ren bor andra sokande dn jarnvdgsforetagen och deras
sammanslutningar kunna ansoka om infrastrukturkapaci-
tet i godskorridorerna.

For att objektivt utvirdera nyttan med de dtgdrder som
syftar till att inrdtta godskorridoren, bor prestandan hos
godstransporterna i godskorridoren 6vervakas och kva-
litetsrapporter offentliggoras regelbundet. Utvirderingen
av prestandan bor inbegripa resultatet av undersokningen
av tillfredsstillelsen hos godskorridorens anvindare.

For att sdkerstilla icke-diskriminerande tilltrade till inter-
nationella jarnvdgstjanster, dr det nodvindigt att fa till
stind god samordning mellan regleringsorganen nir det
giller de olika jarnvagsndten i godskorridoren.

For att underlitta tillgdngen till information om utnytt-
jandet av hela den huvudsakliga infrastrukturen i gods-
korridoren och garantera icke-diskriminerande tilltrade
till den korridoren, bor styrelsen uppritta, regelbundet
uppdatera och offentliggora ett dokument som innehéller
all denna information.

Eftersom malet for denna férordning, namligen inrittan-
det av ett europeiskt jarnvigsnit for konkurrenskraftig
godstrafik bestdende av godskorridorer, inte i tillricklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna och det
darfor, pd grund av dess omfattning och verkningar,
bittre kan uppnds pd unionsnivd, kan unionen vidta &t-
girder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med pro-
portionalitetsprincipen i samma artikel gdr denna férord-
ning inte utover vad som dr nodviandigt for att uppnd
detta mal.

Rittvisa regler som grundar sig pd samarbete mellan
infrastrukturforvaltare, som maste erbjuda godsoperatorer
tjanster av hog kvalitet inom ramen for en internationell
jarnvagskorridor, bor inforas rorande samordning av in-
vesteringar, forvaltning av kapacitet och trafikstyrning.

Eftersom internationella tdg behover firdas lings straickor
som kombinerar flera korridorer enligt definitionen i
denna forordning, kan infrastrukturférvaltarna for flera
korridorer ocksd samordna sin verksamhet for att se till
att de berorda korridorerna har tillracklig kapacitet, att

(1)

sekvent pd de olika trafiktyperna vid eventuella stor-
ningar.

Syftet med denna forordning ér att forbittra effektiviteten
i godstrafiken pd jarnvag i forhédllande till andra trans-
portsitt. Samordning bor sikras mellan medlemsstaterna
och infrastrukturforvaltarna for att garantera att godskor-
ridorerna fungerar sé effektivc som mojligt. Operativa
atgarder bor ddrfor vidtas parallellt med investeringar i
infrastruktur och teknisk utrustning sdésom ERTMS, som
bor syfta till att oka godstrafikens kapacitet och effekti-
vitet.

Genomforandet av bestimmelser om inrittande och dnd-
ring av godskorridorer och om de undantag som med-
lemsstaterna beviljas maste ske enligt enhetliga villkor for
att sikerstilla att forslagen om inrittande av godskorri-
dorer Gverensstimmer med kriterierna i den hir forord-
ningen. Genomforandebefogenheterna bor darfor tilldelas
kommissionen. I enlighet med artikel 291 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt ska regler och all-
ménna principer for medlemsstaternas kontroll av kom-
missionens utovande av sina genomforandebefogenheter
faststdllas i forvdg genom en férordning som antas i
enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet. I vin-
tan pd att den forordningen antas bor rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomféorandebefogenheter (1) fortsitta att tillimpas, med
undantag for det foreskrivande forfarandet med kontroll,
som inte ar tillampligt.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1.

KAPITEL 1
ALLMANT
Artike] 1

Syfte och tillimpningsomride

I denna férordning faststills regler for inrdttande och or-

ganisation av internationella jirnvagskorridorer for konkurrens-

kraftig godstrafik i syfte att utveckla ett europeiskt jarnvigsnit
for konkurrenskraftig godstrafik. Regler faststills for val, orga-
nisation och férvaltning av godskorridorer och den vigledande
investeringsplaneringen for dessa.

2.

Denna forordning ska tillimpas pa forvaltning och utnytt-

jande av jarnvagsinfrastruktur som ingdr i godskorridorer.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 2

Definitioner

1. 1 denna forordning ska definitionerna i artikel 2 i direktiv
2001/14/EG gilla.

2. Utover de definitioner som avses i punkt 1 ska foljande
gilla:

a) godskorridor: samtliga utsedda jarnvagslinjer, inbegripet jirn-
vagstarjelinjer, pd en medlemsstats territorium eller mellan
medlemsstater och i tillimpliga fall europeiska tredjeldnder,
vilka forbinder tvé eller flera terminaler langs en huvudlinje,
samt vid behov alternativa linjer och avsnitt som forbinder
dem, inbegripet jarnvagsinfrastruktur och tillhérande utrust-
ning samt relevanta jarnvagstjanster i enlighet med artikel 5
i direktiv 2001/14/EG.

b) genomforandeplan: dokument som presenterar de medel och
den strategi som berorda parter planerar att genomfora for
att under en faststilld tidsperiod utveckla de atgirder som ar
nodvindiga och tillrdckliga for att inrdtta godskorridoren.

) terminal: anldggning i en godskorridor som sirskilt iord-
ningstillts for att medge lastning och/eller lossning av
gods till och frin godstdg och samordning av godstrans-
porttjanster med transporter pd vég, till sjoss, pa inre vat-
tenvagar eller i luften, eller tigbildning eller dndring av
godstdgs sammansittning, samt vid behov genomférande
av gransforfaranden vid granserna till europeiska tredjelin-
der.

KAPITEL 1I

UTSEENDE OCH FORVALTNING AV DE INTERNATIONELLA
JARNVAGSKORRIDORERNA FOR KONKURRENSKRAFTIG
GODSTRAFIK

Artikel 3

Utseende av de forsta godskorridorerna

De medlemsstater som avses i bilagan ska se till att de forsta
godskorridorer som anges i den bilagan ar driftsklara vid de
tidpunkter som anges diri. De berérda medlemsstaterna ska
informera kommissionen om inrittandet av godskorridorerna.

Artikel 4

Kriterier for ytterligare godskorridorer

Vid urvalet av de ytterligare godskorridorer som avses i artikel 5
och dndringen av de godskorridorer som avses i artikel 6 ska
foljande kriterier beaktas:

a) Det forhdllandet att godskorridoren passerar minst tre med-
lemsstaters territorium, eller tvd medlemsstaters territorium
om avstandet mellan de terminaler som betjinas av gods-
korridoren ar lingre d4n 500 km.

b) Godskorridorens forenlighet med TEN-T, ERTMS-korrido-
rerna och/eller de korridorer som faststills av RNE.

¢) Integreringen av prioriterade TEN-T-projekt (') i godskorrido-
ren.

d) Jamvikten mellan den samhillsekonomiska kostnad respek-
tive nytta som inrittandet av godskorridoren medfor.

) Forenligheten mellan alla godskorridorer som foreslds av
medlemsstaterna for att inritta ett europeiskt jarnvdgsnit
for konkurrenskraftig godstransport.

f) Utvecklingen av godstrafiken pad jirnvdg och omfattande
handels- och godsstrommar lings godskorridoren.

g) Om lampligt, bittre transportforbindelser mellan medlems-
stater och europeiska tredjelinder.

h) Sokandenas intresse av godskorridoren.

i) Forekomsten av goda transportforbindelser med andra trans-
portsitt, sdrskilt tack vare ett tillfredsstillande ndt av termi-
naler, dven i kusthamnar och inlandshamnar.

Artikel 5

Urval av ytterligare godskorridorer

1. Varje medlemsstat med en jirnvigsgrins mot en annan
medlemsstat ska delta i inrdttandet av minst en godskorridor,
om inte denna skyldighet redan har uppfyllts enligt artikel 3.

2. Utan hinder av punkt 1 ska medlemsstaterna, pd begiran
av en medlemsstat, delta i inrdttandet av en godskorridor enligt
den punkten eller forlingningen av en befintlig korridor for att
gora det mojligt for en angrinsande medlemsstat att uppfylla
sina skyldigheter enligt den punkten.

() Se bilaga NI till Europaparlamentets och ridets beslut nr
661/2010/EU av den 7 juli 2010 om unionens riktlinjer f6r utbygg-
nad av det transeuropeiska transportnitet (EUT L 204, 5.8.2010,
s. 1).
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3. Utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter enligt
artikel 7 i direktiv 91/440/EEG, ska en medlemsstat som, efter
att ha tillhandahéllit en socioekonomisk analys, anser att inrit-
tandet av en godskorridor inte skulle vara av intresse for de
sokande som sannolikt kommer att anvidnda godskorridoren,
eller inte skulle leda till betydande samhallsekonomiska vinster
eller skulle innebdra en orimlig borda inte vara skyldig att delta
i enlighet med punkterna 1 och 2 i den hir artikeln, efter ett
beslut av kommissionen i enlighet med det rddgivande for-
farande som avses i artikel 21.2.

4. En medlemsstat ska inte vara skyldig att delta i enlighet
med punkterna 1 och 2, om den har ett jirnvigsnit med en
annan spéarvidd 4n huvudjdrnvigsnitet i unionen.

5. Inrdttandet av en godskorridor ska foreslds av de berorda
medlemsstaterna. De ska for det dndamalet gemensamt till kom-
missionen sidnda en avsiktsforklaring som innehéller ett forslag
utarbetat efter samrdd med de berorda infrastrukturforvaltarna
och sokandena, med beaktande av kriterierna i artikel 4.

For att uppfylla skyldigheterna enligt punkterna 1 och 2 ska de
berorda medlemsstaterna gemensamt till kommissionen sinda
en avsiktsforklaring senast den 10 november 2012.

6. Kommissionen ska granska forslagen till inrdttande av en
godskorridor som avses i punkt 5 och i enlighet med det f6-
reskrivande forfarande som avses i artikel 21.3 anta ett beslut
om ett sddant forslags overensstimmelse med den hir artikeln
senast nio mdnader efter inlimnandet av forslaget.

7. De berérda medlemsstaterna ska inritta godskorridoren
senast tva dr efter det kommissionsbeslut som avses i punkt 6.

Artikel 6

Andring av ytterligare godskorridorer

1.  De godskorridorer som avses i artikel 5 far dndras pd
grundval av ett gemensamt forslag fran de berérda medlems-
staterna till kommissionen efter samrdd med de berorda infra-
strukturforvaltarna och sokandena.

2. Kommissionen ska i enlighet med det foreskrivande for-
farande som avses i artikel 21.3 anta ett beslut om forslaget
med beaktande av de kriterier som anges i artikel 4.

Artikel 7
Medling

Om tvé eller flera berdrda medlemsstater inte kan komma &ver-
ens om inrdttandet eller dndringen av en godskorridor som
beror den jarnvagsinfrastruktur som finns inom deras territo-
rium, ska kommissionen pd begidran av en av de berorda med-
lemsstaterna samrdda med den kommitté som avses i artikel 21
angdende detta. Kommissionens yttrande ska meddelas de be-
rorda medlemsstaterna. De berérda medlemsstaterna ska beakta
detta yttrande for att finna en losning och fatta ett beslut i
samforstand.

Artikel 8

Forvaltning av godskorridorer

1. For varje godskorridor ska de berérda medlemsstaterna
inratta en direktion med ansvar for faststillande av godskorri-
dorens allminna syften, Gvervakning samt vidtagande av de
atgarder som uttryckligen anges i punkt 7 i den hir artikeln
samt i artiklarna 9, 11, 14.1 och 22. Direktionen ska bestd av
foretradare for de berérda medlemsstaternas myndigheter.

2. For varje godskorridor ska de berérda infrastrukturforval-
tarna och i férekommande fall de berérda tilldelningsorgan som
avses i artikel 14.2 i direktiv 2001/14/EG inritta en styrelse,
som ska ansvara for vidtagandet av de dtgdrder som uttryckligen
anges i punkterna 5, 7, 8 och 9 i den hir artikeln och i
artiklarna 9-12, 13.1, 14.2, 14.6, 14.9, 16.1, 17.1, 18 och
19 i denna forordning. Styrelsen ska bestd av foretradare for
infrastrukturforvaltarna.

3. De medlemsstater och infrastrukturforvaltare som berors
av en godskorridor ska samarbeta inom den direktion och den
styrelse som avses i punkterna 1 och 2 for att sikerstilla att
godskorridoren inrittas i enlighet med dess genomforandeplan.

4.  Direktionen ska fatta sina beslut i samforstaind mellan
foretridarna for myndigheterna i de berérda medlemsstaterna.

5. Styrelsen ska fatta sina beslut, inklusive beslut om sin
réttsliga status, faststdllandet av organisationsstrukturen, resurser
och personal, i samforstind mellan de berorda infrastrukturfor-
valtarna. Styrelsen fir vara en oberoende juridisk enhet. Den fér
inrattas i form av en europeisk ekonomisk intressegruppering i
den mening som avses i rddets forordning (EEG) nr 2137/85 av
den 25 juli 1985 om europeiska ekonomiska intressegruppe-
ringar (EEIG) (1).

() EGT L 199, 31.7.1985, s. 1.



20.10.2010

Europeiska unionens officiella tidning

L 27627

6.  Direktionens och styrelsens ansvarsomraden ska inte pa-
verka infrastrukturforvaltarnas oberoende enligt artikel 4.2 i
direktiv 91/440/EEG.

7. Styrelsen ska inritta en rddgivande grupp bestdende av
forvaltare och dgare av terminalerna i godskorridoren, vid behov
inbegripet kust- och inlandshamnar. Denna radgivande grupp
far avge ett yttrande om alla forslag fran styrelsen med direkta
konsekvenser for investeringarna och for forvaltningen av ter-
minaler. Gruppen far dven avge yttranden pd eget initiativ. Sty-
relsen ska ta hinsyn till alla sddana yttranden. Om styrelsen och
den rddgivande gruppen 4r oeniga kan den radgivande gruppen
hinskjuta frigan till direktionen. Direktionen ska fungera som
medlare och avge sitt yttrande i god tid. Det slutliga beslutet ska
emellertid fattas av styrelsen.

8.  Styrelsen ska inritta ytterligare en rddgivande grupp be-
stdende av jarnvigsforetag som dr intresserade av att anvinda
godskorridoren. Denna rddgivande grupp fir avge ett yttrande
om alla forslag fran styrelsen med direkta konsekvenser for
dessa foretag. Den rddgivande gruppen far dven avge yttranden
pa eget initiativ. Styrelsen ska ta hdnsyn till alla sddana yttran-
den.

9.  Styrelsen ska i 6verensstimmelse med nationella och eu-
ropeiska planer for utbyggnad samordna anvindningen av
driftskompatibla it-tillimpningar eller alternativa 16sningar
som kan bli tillgingliga i framtiden for att behandla ansok-
ningar om internationella tdgligen och skota driften av interna-
tionella transporter inom korridoren.

Artikel 9

Atgiirder for att genomfora planen for godskorridoren

1. Styrelsen ska utarbeta en genomférandeplan senast sex
ménader innan godskorridoren gors driftsklar och lagga fram
den for direktionen for godkidnnande. Denna plan ska innefatta
foljande:

a) en beskrivning av godskorridorens egenskaper, inklusive
flaskhalsar, och programmet med de atgirder som krivs
for att inrdtta godskorridoren,

b) de visentliga delarna av den undersdkning som avses i
punkt 3,

¢) mélen for godskorridorerna, sirskilt godskorridorens pre-
standa uttrycke i tjanstekvalitet och godskorridorens kapaci-
tet i enlighet med bestimmelserna i artikel 19,

d) den investeringsplan som avses i artikel 11, och

¢) dtgdrderna for att tillimpa bestimmelserna i artiklarna
12-19.

2. Styrelsen ska regelbundet se Over genomférandeplanen
med beaktande av hur genomforandet framskrider, marknaden
for godstransport i godskorridoren och den prestanda som upp-
mitts i enlighet med de mal som avses i punkt 1 c.

3. Styrelsen ska genomfora och regelbundet uppdatera en
transportmarknadsundersokning avseende konstaterade och for-
vantade fordndringar av trafiken i godskorridoren, till foljd av
dess inrittande, omfattande olika typer av trafik, sdvil gods-
transport som persontransport. Undersokningen ska ocksd vid
behov ticka den samhillsekonomiska kostnad respektive nytta
som inréttandet av godskorridoren medfor.

4. Genomférandeplanen ska beakta utvecklingen av termina-
lerna, sd att behoven for de godstransporter som dger rum i
godskorridoren tillgodoses, sarskilt genom att lata dem fungera
som intermodala knutpunkter lings godskorridorerna.

5. Styrelsen ska ndr detta dr lampligt vidta dtgarder for att
samarbeta med regionala och/eller lokala forvaltningar betrif-
fande genomforandeplanen.

Artikel 10

Samrdd med sokande

Styrelsen ska infora samrddsmekanismer i syfte att nd ett verk-
ligt deltagande av de sokande som sannolikt kommer att an-
vianda godskorridoren. I synnerhet ska den sorja for att samrad
sker med de sokande innan den genomférandeplan som avses i
artikel 9 liggs fram for direktionen.

KAPITEL III
INVESTERINGAR I GODSKORRIDOREN
Artikel 11

Planering av investeringar

1. Styrelsen ska utarbeta och regelbundet se 6ver en investe-
ringsplan, som innehéller uppgifter om vigledande medel- och
langsiktiga investeringar i infrastruktur i godskorridoren, och
lagga fram den for direktionen for godkinnande. Denna plan
ska innefatta foljande:

a) En forteckning over planerade projekt for utbyggnad, mo-
dernisering eller omstrukturering av jirnvagsinfrastruktur
och tillhérande utrustning i godskorridoren samt relevanta
finansiella behov och finansieringskallor.
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b) En utbyggnadsplan fér de driftskompatibla system i gods-
korridoren som uppfyller de visentliga krav och de tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet som giller for nitet i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/57/EG av den
17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jairnvagssystemet
inom gemenskapen (!). Denna utbyggnadsplan ska grundas
pd en kostnadsnyttoanalys av anvindningen av driftskom-
patibla system.

¢) En plan for forvaltningen av kapaciteten for de godstdg som
kan trafikera godskorridoren, inbegripet avldgsnandet av de
flaskhalsar som identifierats. Denna plan fir bygga pd en
forbattring av hastighetsstyrningen och en 6kning av tillaten
tdglingd, lastprofil, dragen last och axellast for tdg som tra-
fikerar godskorridoren.

d) I tillimpliga fall, en hdnvisning till unionens bidrag enligt
unionens finansieringsprogram.

2. Tillimpningen av denna forordning ska inte paverka med-
lemsstaternas behorighet nar det giller planering och finansie-
ring av jarnvagsinfrastrukeur.

Artikel 12

Samordning av arbeten

Styrelsen ska pd lampligt sdtt och inom limplig tidsfrist sam-
ordna och sikerstilla offentliggorandet pd ett stille av sin tids-
plan for genomférande av alla de arbeten pé infrastrukturen och
dess utrustning som skulle begrinsa tillganglig kapacitet i gods-
korridoren.

KAPITEL IV
FORVALTNING AV GODSKORRIDOREN
Artikel 13

En enda kontaktpunkt f6r ansokningar om
infrastrukturkapacitet

1. Styrelsen for en godskorridor ska utse eller inritta ett
gemensamt organ s att sokande pd ett enda stille och genom
en enda atgird kan begdra och fi svar betriffande ansokan om
infrastrukturkapacitet for godstdg som passerar dtminstone en
grins i godskorridoren (nedan kallad den enda kontaktpunkten).

2. Den enda kontaktpunkten ska som samordningsinstru-
ment ocksd tillhandahélla grundliggande information om till-
delningen av infrastrukturkapacitet, inbegripet den information
som avses i artikel 18. Den ska ange vilken infrastrukturkapa-
citet som dar tillgdnglig vid tidpunkten for ansokan och dess
egenskaper enligt pd forhand faststillda parametrar, sdsom till-
laten hastighet, taglingd, lastprofil eller axellast for tdg som
trafikerar godskorridoren.

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.

3. Vid den enda kontaktpunkten ska beslut fattas om ansok-
ningarna om pé forhand iordningstillda tdglagen for godstdg
enligt artikel 14.3 och reservkapacitet enligt artikel 14.5. Den
ska tilldela kapacitet i enlighet med reglerna om kapacitetstill-
delning i direktiv 2001/14/EG. Information ska utan drojsmal
lamnas till behoriga infrastrukturforvaltare om dessa ansok-
ningar och de beslut som fattats.

4.  For varje ansokan om infrastrukturkapacitet som inte kan
tillmotesgds enligt punkt 3, ska den enda kontaktpunkten utan
drojsmél vidarebefordra ansokan om infrastrukturkapacitet till
de behoriga infrastrukturforvaltarna och, i férekommande fall,
de tilldelningsorgan som avses i artikel 14.2 i direktiv
2001/14/EG, vilka ska fatta beslut om ansokan i enlighet med
artikel 13 och kapitel III i det direktivet, och meddela detta
beslut till den enda kontaktpunkten for vidare behandling.

5. Den enda kontaktpunktens verksamhet ska utforas pa ett
oppet och icke-diskriminerande sitt. Darfor ska det utarbetas ett
register som ska stillas till forfogande for samtliga berorda
parter. Registret ska innehdlla uppgifter om ansokningsdatum,
de sokandes namn, uppgifter om dokumentation som tillhan-
dahallits och om incidenter som intriffat. Verksamheten ska
vara underkastad kontroll av regleringsorgan, i enlighet med
artikel 20.

Artikel 14

Tilldelning av kapacitet for godstig

1. Direktionen ska definiera ett ramverk for tilldelning av
infrastrukturkapacitet i godskorridoren i Gverensstimmelse
med artikel 14.1 i direktiv 2001/14/EG.

2. Styrelsen ska utvirdera behovet av kapacitet som ska till-
delas godstdg som trafikerar godskorridoren, med beaktande av
den transportmarknadsundersokning som avses i artikel 9.3 i
den hir forordningen, ansokningarna om infrastrukturkapacitet
som avser tidigare och nuvarande tigplaner och ramavtalen.

3. Pd grundval av den utvirdering som avses i punkt 2 i
denna artikel ska infrastrukturforvaltarna for godskorridoren
gemensamt faststilla och organisera internationella pd forhand
jordningstallda tagligen for godstdg i enlighet med det for-
farande som avses i artikel 15 i direktiv 2001/14/EG, varvid
hansyn ska tas till behovet av kapacitet for andra typer av
transport, inbegripet persontransport. De ska forbattra trans-
porttider, intervaller, avgings- och ankomsttider och rutter
som dr lampliga for godstransporttjanster i syfte att oka gods-
transporterna pd jarnvdg i godskorridorerna. Dessa pd forhand
jordningstallda tdgligen ska offentliggoras senast tre mdanader
fore sista datum for mottagande av ansokningar om kapacitet
enligt bilaga III till direktiv 2001/14/EG. Infrastrukturforvaltare
for flera godskorridorer kan vid behov samordna internationella
pd forhand iordningstillda tdgligen som erbjuder kapacitet i de
berorda godskorridorerna.
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4.  Dessa pa forhand iordningstillda tdgligen ska i forsta
hand tilldelas godstdg som passerar minst en grans.

5. Infrastrukturforvaltarna ska, om det dr motiverat av mark-
nadens krav och den utvirdering som avses i punkt 2 i denna
artikel, gemensamt faststilla reservkapaciteten for internationella
godstdg som trafikerar godskorridorerna, varvid hinsyn ska tas
till behovet av kapacitet for andra typer av transport, inbegripet
persontransport, och hélla denna reserv tillganglig i sina slutligt
faststillda tdgplaner, s att de snabbt och korrekt kan besvara de
ad hoc-ansokningar om kapacitet som avses i artikel 23 i direk-
tiv 2001/14/EG. Denna kapacitet ska reserveras fram till en viss
tidsfrist fore den i tdgplanen utsatta tiden enligt styrelsens be-
slut. Denna tidsfrist fir inte overskrida 60 dagar.

6.  Styrelsen ska frimja samordning av prioriteringsregler av-
seende tilldelningen av kapacitet i godskorridoren.

7. Infrastrukturforvaltare far i sina villkor for anvindning
faststilla en avgift for tdgligen som tilldelats men som 1i slutin-
dan inte anvinds. Nivdn pé avgiften ska vara lamplig, avskric-
kande och effektiv.

8. Med undantag for force majeure, ddribland brddskande och
oforutsebart arbete av sakerhetsskal, kan ett tiglige som till-
delats en godstransport enligt denna artikel inte dterkallas senare
dn tvd mdnader fore utsatt tid i tdgplanen, om inte den berorda
sokanden samtycker till dterkallandet. I sidana fall ska den be-
rorda infrastrukturforvaltaren gora sitt basta for att erbjuda so-
kanden ett tiglige av motsvarande kvalitet och tillforlitlighet,
vilket sokanden har ritt att godta eller avvisa. Denna bestim-
melse ska inte pdverka sokandens eventuella rittigheter enligt
ett avtal som avses i artikel 19.1 i direktiv 2001/14/EG. Den
sokande far under alla omstindigheter hanskjuta drendet till det
regleringsorgan som avses i artikel 20 i den hir forordningen.

9.  Godskorridorens styrelse och den rddgivande grupp som
avses i artikel 8.7 ska inridtta forfaranden for att sikerstdlla en
optimal samordning av tilldelningen av kapacitet mellan infra-
strukturforvaltare, bdde for de ansokningar som avses i
artikel 13.1 och f6r de ansokningar som mottagits av berorda
infrastrukturforvaltare. Harvid ska hdnsyn dven tas till tilltradet
till terminaler.

10. I punkterna 4 och 9 i den hir artikeln ska hanvisningar
till infrastrukturforvaltare i forekommande fall inbegripa de till-
delningsorgan som avses i artikel 14.2 i direktiv 2001/14/EG.

Artikel 15
Godkinda sokande

Utan hinder av bestimmelserna i artikel 16.1 i direktiv
2001/14/EG, far andra sokande 4n jarnvagsforetag eller deras

internationella sammanslutningar, sdsom avlastare och aktorer
som utfor godstransporter och kombinerade transporter, ansoka
om internationella pé férhand iordningstillda tdglidgen i enlighet
med artikel 14.3 och reservkapacitet i enlighet med artikel 14.5.
For att anvinda ett sddant taglige for godstransporter i gods-
korridoren ska de sokande ge ett jarnvigsforetag ansvaret for att
ingd en Overenskommelse med infrastrukturforvaltaren i enlig-
het med artikel 10.5 i direktiv 1991/440/EEG.

Artikel 16

Trafikstyrning

1. Godskorridorens styrelse ska inritta forfaranden for sam-
ordning av trafikstyrningen i godskorridoren. Styrelserna for
godskorridorer som 4r anslutna till varandra ska inritta for-
faranden for att samordna trafiken lings sidana godskorridorer.

2. Godskorridorens infrastrukturforvaltare och den radgi-
vande grupp som avses i artikel 8.7 ska inridtta forfaranden
for att sikerstilla en optimal samordning mellan driften av
jarnvégsinfrastrukturen och terminalerna.

Artikel 17

Trafikstyrning vid stérningar

1. Styrelsen ska anta gemensamma mal for punktlighet och/
eller riktlinjer for trafikstyrning vid storning av tdgtrafiken i
godskorridoren.

2. Varje berord infrastrukturforvaltare ska utarbeta regler for
prioritering mellan olika typer av trafik i den del av godskorri-
dorerna som infrastrukturforvaltaren i friga dr ansvarig for i
enlighet med de gemensamma mal och/eller riktlinjer som avses
i punkt 1 i denna artikel. De prioriteringsreglerna ska offentlig-
goras 1 den beskrivning av jarnvagsnitet som avses i artikel 3 i
direktiv 2001/14/EG.

3. Principerna for faststillande av prioriteringsreglerna ska
minst foreskriva att det tiglige som avses i artikel 14.3 och
14.4 vilket tilldelas godstdg som foljer den utsatta tiden enligt
tdgplanen i mojligaste man inte ska dndras. Principerna for fast-
stillande av prioriteringsreglerna ska syfta till att minimera tiden
for aterstdllning av trafiken pa natet till normal drift med be-
aktande av behoven for alla typer av transport. I detta syfte kan
infrastrukturforvaltarna samordna styrningen av olika typer av
trafik i flera godskorridorer.
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Artikel 18

Information om villkoren for utnyttjande av
godskorridoren

Styrelsen ska uppritta, regelbundet uppdatera och offentliggora
ett dokument med foljande innehall:

a) Alla uppgifter rorande godskorridoren i de beskrivningar av
de nationella jirnvagsndten som upprittats i enlighet med
forfarandet i artikel 3 i direktiv 2001/14/EG.

=

En forteckning Gver terminalerna med angivande av egen-
skaper, i synnerhet all information rérande villkor och me-
toder for tilltrade till terminalerna.

¢) Information om de forfaranden som avses i artiklarna 13-17
i denna férordning.

d) Genomférandeplanen.

Artikel 19

Tjinstekvalitet i godskorridoren

1. Godskorridorens styrelse ska frimja kompatibilitet mellan
kvalitetskraven pd utforande lings godskorridoren i enlighet
med artikel 11 i direktiv 2001/14/EG.

2. Styrelsen ska Gvervaka kvaliteten hos godstransporterna i
godskorridoren och offentliggéra resultaten av 6vervakningen
en gang per dr.

3. Styrelsen ska organisera en undersokning av tillfredsstil-
lelsen hos godskorridorens anvindare och offentliggora resulta-
tet en gang per ar.

Artikel 20
Regleringsorgan

1. De regleringsorgan som avses i artikel 30 i direktiv
2001/14/EG ska samarbeta for att Gvervaka konkurrensen i
godskorridoren. I synnerhet ska de sikerstilla icke-diskrimine-
rande tilltrade till korridoren och utgéra de organ for overkla-
gande som avses i artikel 30.2 i det direktivet. De ska utbyta
nodvindig information som erhdllits frdn infrastrukturforval-
tarna och andra relevanta parter.

2. For att fraimja fri och rittvis konkurrens i godskorrido-
rerna ska medlemsstaterna strava efter att inrdtta en jaimforbar

regleringsnivd. Regleringsorgan ska vara latt tillgingliga for
marknadsaktorerna, och de ska kunna fatta beslut pa ett obe-
roende och effektivt sitt.

3. Om en sokande limnar klagomal till ett regleringsorgan
rorande internationella godstransporttjanster eller om det be-
rorda regleringsorganet genomfor en undersokning pé eget ini-
tiativ, ska detta regleringsorgan samrdda med regleringsorganen
i alla andra medlemsstater genom vilka det berorda internatio-
nella taglaget for godstdg passerar och begira all nodvindig
information av dem innan det fattar sitt beslut.

4. De regleringsorgan med vilka samrdd sker enligt punkt 3
ska ldamna all information som de sjilva har rdtt att begira
enligt nationell lagstiftning till det berorda regleringsorganet.
Denna information fir endast anvindas vid behandlingen av
det klagomdl eller den underskning som avses i punkt 3.

5. Det regleringsorgan som har mottagit klagomalet eller pa
eget initiativ har inlett en unders6kning ska Gverlimna relevant
information till det ansvariga regleringsorganet, sd att detta kan
vidta dtgdrder gentemot berorda parter.

6.  Alla berorda foretridare for infrastrukturforvaltare enligt
artikel 15.1 i direktiv 2001/14/EG ska utan drojsmél sorja for
tillhandahallande av all den information som &r nodvindig for
behandlingen av det klagomal eller den undersokning som avses
i punkt 3 i den hir artikeln vilken begirs av regleringsorganet i
den medlemsstat dir den berorda foretradaren befinner sig.
Detta regleringsorgan ska ha ritt att overfora sddan information
om det berorda internationella tdglaget till de regleringsorgan
som nimns i punkt 3 i den hir artikeln.

KAPITEL V
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 21

Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som avses i
artikel 11a i direktiv 91/440/EEG.

2. Nir det hianvisas till denna punkt ska artiklarna 3 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.
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3. Nir det hinvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara
tre ménader.

Artikel 22

Uppf6ljning av genomférandet

Den direktion som avses i artikel 8.1 ska vartannat dr frn och
med tidpunkten for inrittandet av en godskorridor for kommis-
sionen ligga fram resultaten av genomforandeplanen for den
korridoren. Kommissionen ska analysera resultaten och infor-
mera den kommitté som avses i artikel 21 om sin analys.

Artikel 23

Rapport

Kommissionen ska regelbundet granska tillimpningen av denna
forordning. Den ska inldimna en rapport till Europaparlamentet
och rddet, for forsta gdngen senast den 10 november 2015 och
direfter vart tredje dr.

Artikel 24

Overgédngsbestimmelser

Denna forordning ska inte gilla Republiken Cypern och Malta,
sd linge som inget jarnvigssystem finns pd deras territorium.

Artikel 25

Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Strasbourg den 22 september 2010.

Pa Europaparlamentets vignar
J. BUZEK
Ordforande

Pd radets vignar
O. CHASTEL
Ordforande
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BILAGA

Forteckning over de forsta godskorridorerna

Medlemsstater

Huvudlinjer (!)

Inrdttande av godskorridorer:

1. | NL, BE, DE,
IT

Zeebrugge-Antwerpen/Rotterdam-Duisburg—[Basel]-
Milano-Genua

Senast den

10 november 2013

2. | NL, BE, LU,
FR

Rotterdam—Antwerpen-Luxemburg—Metz-Dijon-Lyon/
[Basel]

Senast den

10 november 2013

3. SE, DK, DE,
AT, IT

Stockholm-Malmo-Kopenhamn-Hamburg-Innsbruck—
Verona-Palermo

Senast den

10 november 2015

4. PT, ES, FR

Sines-Lissabon/Leixdes

— Madrid-Medina del Campo/
Bilbao/San Sebastian—Irin—
Bordeaux—Paris/Le Havre/Metz

Sines-Elvas/Algeciras

Senast den

10 november 2013

5. | PL, CZ, SK,
AT, IT, SI

Gdynia—Katowice-Ostrava/Zilina—Bratislava/Wien/
Klagenfurt-Udine—Venedig/Trieste-Bologna/Ravenna/

Graz-Maribor—Ljubljana—Koper|Trieste

Senast den

10 november 2015

6. | ES, FR, IT,
SI, HU

Almeria—Valencia/Madrid-Zaragoza/Barcelona—
Marseille-Lyon-Turin-Milano—Verona-Padua/Vene-

dig-Trieste/Koper-Ljubljana-Budapest-Zahony ~ (grdnsen

mellan Ungern och Ukraina)

Senast den

10 november 2013

7. | CZ, AT, SK,
HU, RO,
BG, EL

— Bukarest-Constanta
Prag-Wien/Bratislava-Budapest

— Vidin—Sofia-Thessaloniki- Aten

Senast den

10 november 2013

8. DE, NL, BE,

Bremerhaven/Rotterdam/Antwerpen—Aachen/Berlin-War-

Senast den

10 november 2015

PL, LT szawa-Terespol (gransen mellan Polen och Vitryssland)/
Kaunas
9. | CZ SK Prag-Horni Lide¢~Zilina—Kosice—Cierna nad Tisou (grinsen | Senast den 10 november 2013

mellan Slovakien och Ukraina)

(") Med "[" avses alternativa linjer. I 6verensstimmelse med de prioriterade TEN-T-projekten bor linjerna 4 och 6 i framtiden kompletteras
med projekt nr 16, jarnvégslinje for godstrafik Sines|/Algeciras-Madrid—Paris, som omfattar den centrala genomfarten genom Pyrenéerna

genom en ldg tunnel.




