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(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och som ska offentliggtras)

FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 923/2009
av den 16 september 2009

om indring av férordning (EG) nr 1692/2006 om inrittande av det andra Marco Polo-programmet
om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod till forbittring av godstransportsystemets
miljéprestanda (Marco Polo II)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artiklarna 71.1 och 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3), och

av foljande skal:

(1) I halvtidsoversynen av kommissionens vitbok fran 2001
"Héllbara transporter for ett rorligt Europa” av den
22 juni 2006 betonas den potential som Marco Polo-
programmet, inrdttat genom Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 1382/2003 av den 22 juli 2003
om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod till for-
bdttring av  godstransportsystemets — miljoprestanda
("Marco Polo-programmet”) (3), har som en finansierings-

() Yttrande av den 24 mars 2009 (innu ej offentliggjort i EUT).

(%) Europaparlamentets yttrande av den 23 april 2009 (innu ¢j offent-
liggjort i EUT) och radets beslut av den 27 juli 2009.

() EUT L 196, 2.8.2003, s. 1.

killa som erbjuder operatérer pa overbelastade vigar al-
ternativ i form av andra transportsitt. Marco Polo-pro-
grammet ar darfor ett grundliggande element i den ak-
tuella transportpolitiken.

(20 Om inga drastiska tgdrder vidtas kommer de samman-
lagda vigtransporterna i Europa att oka med mer in
60 % fram till 2013. Enligt uppskattningar skulle detta
leda till en okning av den internationella godstrafiken pé
vdg med cirka 20,5 miljarder tonkilometer per &r i Eu-
ropeiska unionen fram till 2013, vilket skulle i negativa
konsekvenser i form av tilliggskostnader for viginfra-
strukturen, olyckor, trafikstockningar, lokala och globala
fororeningar, miljoforstoring samt mindre tillforlitliga le-
verantors- och logistikkedjor.

(3)  For att denna Okning ska kunna hanteras méste nérs-
jofart, jirnvdg och inre vattenvdgar utnyttjas bdttre dn
for nirvarande och det dr nodvandigt att ytterligare sti-
mulera kraftfulla initiativ fran transport- och logistikbran-
schen, inklusive inlandsterminaler och andra plattformar
som underldttar intermodalitet, for att uppmuntra nya
metoder och tekniska fornyelser inom alla transportsitt
och foérvaltningen av dem.

(4)  Ett av Europeiska unionens mal ir att frimja miljovanliga
transportsitt, oberoende av om detta leder till specifika
omstallningar till andra transportsitt eller till att gods-
transporter pa vdg undviks.

(5)  Enligt férordning (EG) nr 1692/2006 (%) var kommissio-
nen skyldig att genomfora en utvirdering av Marco Polo
II-programmet (nedan kallat programmet) och vid behov
lagga fram lampliga forslag for dndring av programmet.

(4 EUT L 328, 24.11.2006, s. 1.
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(6)

(10)

[ en extern utvdrdering av resultaten av Marco Polo-pro-
grammet gjordes bedomningen att det programmet inte
skulle nd sina mal vad giller trafikomstillning och vissa
rekommendationer rorande forbittring av programmets
effektivitet lamnades.

Kommissionen har analyserat verkningarna av de forslag
som ldggs fram i den externa beddmningen och andra
atgirder avsedda att oka programmets effektivitet. Den
analysen visade att ett antal dndringar av forordning
(EG) nr 1692/2006 behovdes for att gora det ldttare
for smé foretag och mikroforetag att delta, sinka troskeln
for stodberattigande, hoja stodnivin och forenkla pro-
grammets genomforande och forvaltning.

Sma foretags och mikroféretags deltagande i programmet
bor okas genom att enskilda foretag tillats ansoka om
finansiering och genom att troskeln for stodberattigande
sinks for forslag fran foretag for transport pd inre vat-
tenvagar.

Trosklarna for finansieringsforslagens stodberattigande
bor sinkas och uttryckas som &rligen omstillda tonkilo-
meter, utom ndr det galler atgarder for gemensamt la-
rande. Dessa trosklar bor beriknas for hela genomforan-
deperioden for de dtgirder som avses i bilagan utan att
ndgon darlig genomforandegrad faststills. Det bor inte
finnas nagot ytterligare behov av en sirskild troskel
som giller atgdrder avseende trafikundvikande atgarder
och en minimilptid bor faststillas for denna typ av
atgidrd, katalysatordtgdrder och atgirder rorande hoghas-
tighetsleder till sjoss.

Stodnivan bor hojas genom att en definition av begrep-
pet gods infors i syfte att inkludera transportelementet i
berikningen av trafikomstillningar, och i undantagsfall
genom att medge en forlingning av lingsta tillitna 16ptid
for dtgarder som drabbas av forseningar vid starten. Hoj-
ningen av stodnivdn frdn 1 EUR till 2 EUR enligt det
forfarande som foreskrivs i bilaga I till forordning (EG) nr
1692/2006 bor éterspeglas i den bilagan i dess dndrade
lydelse.

For att forenkla genomférandet av programmet bor bi-
laga 1II till forordning (EG) nr 1692/2006 om finansie-
ringsvillkor f6r kringliggande infrastruktur utgd. Vidare

(12)

(14)

bor kommittéforfarandet for det arliga urvalet av atgarder
som far finansiering elimineras.

En mer detaljerad koppling bér etableras mellan pro-
grammet och det transeuropeiska transportnitet (TEN-
T) for att ange ramen for hoghastighetsleder till sjoss,
och miljoaspekterna bor utvidgas till att omfatta de totala
externa kostnaderna for dtgirderna.

Férordning (EG) nr 1692/2006 bor darfor dndras i en-
lighet med detta.

For att sdkerstilla att de dtgdrder som faststills i denna
forordning kan tillimpas sa dndamdlsenligt och snabbt
som mojligt, bor denna forordning trada i kraft sd snart
det dr mojligt efter det att den har antagits.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 1692/2006 ska dndras pd foljande sitt:

1. I artikel 2 ska foljande led ldggas till:

”p) gods: for berdkning av omstillda tonkilometer det gods

som transporteras, den intermodala transportenheten,
vigfordonet, inklusive tomma intermodala transporten-
heter och tomma vigfordon om dessa 6verfors fran
vagarna.”

2. Artikel 4.1 ska ersittas med foljande:

"1.  Atgirdsforslag ska limnas in av foretag eller konsor-
tier etablerade i nigon medlemsstat eller i deltagande lin-
der, enligt artikel 3.3 och 3.4.”

. Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:

a) I punkt 1 ska led b ersdttas med foljande:

"b) dtgdrder rorande hoghastighetsleder till sjoss: de ska
inom Europeiska unionen vara forenliga med den
prioriterade atgdrden for hoghastighetsleder till sjoss
som definieras inom ramen for Europaparlamentets
och radets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli
1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad
av det transeuropeiska transportnatet (¥).

(*) EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.V
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b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Niarmare finansieringsvillkor och andra krav for
respektive dtgard anges i bilagan.”

4. Artikel 7 ska ersittas med foljande:

"Artikel 7
Statligt stod

Gemenskapsfinansiering till en atgdrd enligt programmet
utesluter inte att samma 4tgird tilldelas offentligt stod pa
nationell, regional eller lokal nivd, om stodet ar forenligt
med bestimmelserna om statligt stod enligt fordraget och
tilldelas inom de granser som faststills for varje typ av
atgird i bilagan.”

. Artikel 8 ska ersittas med foljande:

"Artikel 8
Inlimnande av étgirdsforslag

Atgiirdsforslag ska limnas in till kommissionen pa det sitt
som anges i de nirmare bestimmelser som utfardas enligt
artikel 6. Atgirdsforslaget ska innehlla alla de upplysningar
som kommissionen behéver for att kunna gora ett urval i
enlighet med kriterierna i artikel 9.

Kommissionen ska vid behov erbjuda sokande stod for att
underldtta deras ansokningsprocess, exempelvis genom en
helpdesk online.”

. Artikel 9 ska ersittas med foljande:
"Artikel 9

Urval av dtgirder som ska beviljas finansiering

Inldimnade 4tgirdsforslag ska bedomas av kommissionen.
Nir kommissionen viljer vilka dtgérder som ska beviljas
finansiering enligt programmet, ska den beakta foljande:

a) Det syfte som avses i artikel 1.

b) De villkor som anges i tillimplig kolumn i bilagan.

¢) Atgirdernas bidrag till att minska vigtrafikstockning-
arna.

d) Atgirdernas relativa miljofordelar och dtgirdernas rela-
tiva fordelar vad giller minskning av externa kostnader,

inbegripet i vilken utstrickning de minskar de negativa
miljoeffekterna av ndrsjofart, jarnvagstransporter och
transport pd inre vattenvigar. Sirskild uppmairksamhet
ska dgnas atgiarder som gar utéver rittsligt bindande
miljokrav.

e) Atgirdernas hillbarhet som helhet.

Kommissionen ska, efter att ha informerat den kommitté
som avses i artikel 10, anta beslutet om beviljande av finan-
siering.

Kommissionen ska underritta stodmottagarna om sitt be-
slut.”

7. Artikel 14 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Kommissionen ska ldgga fram ett meddelande om
Marco  Polo-programmens resultat f6r perioden
2003-2010 for Europaparlamentet, rddet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommit-
tén. Kommissionen ska ligga fram detta meddelande
innan den utarbetar ett forslag till ett tredje Marco
Polo-program, och synpunkterna i meddelandet ska be-
aktas vid utarbetandet av detta forslag.”

b) Foljande punkt ska laggas till:

"2a.  Det meddelande som avses i punkt 2 ska sirskilt
behandla féljande:

— Effekterna av denna forordning i dess lydelse enligt
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
923/2009 av den 16 september 2009 om éndring
av forordning (EG) nr 1692/2006 om inrittande av
det andra Marco Polo-programmet om beviljande av
ekonomiskt gemenskapsstod till forbattring av gods-
transportssystemets miljoprestanda  (Marco Polo

1) (%).

— Erfarenheterna frén programforvaltning som utfors
av genomforandeorganet for konkurrenskraft och
innovation.

— Behovet av att utifrdn sikerhet, miljoprestanda och
energieffektivitet skilja mellan olika transportsitts fi-
nansieringsvillkor.
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— Trafikundvikande dtgarders effektivitet. — Behovet av att ta hinsyn till de inre vattenvigarnas
sirdrag och sektorns smd och medelstora foretag,

o . o ) exempelvis genom ett sirskilt program for de inre
— Behovet av att infora efterfragestyrt stod i ansok- vattenvigarna.

ningsskedet, med beaktande av de smd och mycket

smé transportforetagens behov. — Mojligheten att utvidga programmet till att dven om-

fatta grannlanderna.
— Erkdnnandet av lagkonjunktur som ett sirskilt skal
att forlinga dtgarders varaktighet. — Mojligheten att ytterligare anpassa programmet till
medlemsstater med oar och skirgard.

— Sankning av trosklarna for stodberittigande for pro-

duktspecifika atgirder. (*y EUT L 266, 9.10.2009, s. 1.”
— Mojligheten att ange riktvirden for minimitrosklar 8. Artikel 15 ska ersittas med fljande:
for stodberdttigande for foreslagna dtgarder uttryckt
i energieffektivitet och miljoférdelar samt omstillda »Artikel 15
tonkilometer.
Upphivande
— Lampligheten i att integrera transportenheten i defi- Forordning (EG) nr 1382/2003 ska upphdvas med verkan
nitionen av termen gods. fran den 14 december 2006.

Avtal som avser dtgirder inom ramen for forordning (EG)

— Tillgéngen tilol en fullstindig 4rlig 6versyn av med- nr 1382/2003 ska fortsitta att omfattas av den forord-
finansierade dtgérder. ningen till dess att de har avslutats operationellt och finan-

siellt.”

— Mojligheten att sikerstilla samstimmigheten mellan ) o ] .
programmet, handlingsplanen for godslogistik och 9. Bilaga L t1l.1 forord‘mng (EG) nr“1692/.2006 ska ersdttas med
TEN-T genom att vidta limpliga dtgirder for att texten i bilagan till den hér forordningen.
samordna fordelningen av gemenskapsmedel, sarskilt
till hoghastighetsleder till sjoss. 10. Bilaga II till férordning (EG) nr 1692/2006 ska utgd.

— Mojligheten att betrakta kostnader som uppstdr i ett Artikel 2
tredjeland som stodberdttigande, om dtgirden utfors Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den har
av ett foretag frin en medlemsstat. offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Strasbourg den 16 september 2009.

Pa Europaparlamentets vignar Pd radets vignar
J. BUZEK C. MALMSTROM
Ordforande Ordforande



BILAGA

"BILAGA

Finansieringsvillkor och krav enligt artikel 5.2

A. Katalysator

B. Hoghastighetsleder till sjoss

C. Trafikomstdllning

D. Trafikundvikande

E. Gemensamt lirande

Argdrdstyp Artikel 5.1 a Artikel 5.1 b Artikel 5.1 ¢ Artikel 5.1 d Artikel 5.1 ¢
1. Finansierings- | a) En realistisk verksamhetsplan | a) En realistisk verksamhetsplan | a) En realistisk verksamhetsplan | a) En realistisk verksamhetsplan | a) Atgdrden for gemensamt lirande
villkor ska visa att katalysatordtgdrden ska visa att dtgdrden for hog- ska visa att trafikomstallnings- ska visa att dtgirden rorande ska leda till att de kommersiella

kommer att uppnd uppstillda
mal inom 60 ménader och
vara ekonomiskt 1onsam av
egen kraft efter denna period.

hastighetsleder till sjoss kom-
mer att uppnd uppstillda mal
inom 60 manader och vara
ekonomiskt l6nsam av egen
kraft efter denna period.

dtgarden kommer att uppnd
uppstillda mal inom 36 méana-
der och vara ekonomiskt 16n-
sam av egen kraft efter denna
period.

trafikundvikande kommer att
uppnd uppstillda médl inom
60 méanader och vara ekono-
miskt 16nsam av egen kraft ef-
ter denna period.

tjansterna pd marknaden blir
bittre, sirskilt att frimja och/el-
ler underldtta trafikundvikande
eller trafikomstéllning fran vig
till narsjofart, jirnvdg och inre
vattenvigar, genom att forbattra
samarbete och kunskapsover-
foring, och ha en varaktighet
pa hogst 24 ménader.

b) Katalysatordtgirden ska vara in-
novativ pd europeisk nivd vad
avser logistik, teknik, metoder,
utrustning, produkter, infra-
struktur eller tjdnster.

b) Atgirden for hoghastighetsleder
till sjoss ska vara innovativ pa
europeisk nivd vad avser logi-
stik, teknik, metoder, utrust-
ning, produkter, infrastruktur
eller tjanster; viktigt dr ocksd
att tjdnsten ar av hog kvalitet,
att forfaranden och inspektio-
ner idr enkla, att sikerhets-
och skyddsnormer ar uppfyllda,
att hamnen ar ldttillginglig, att
forbindelserna med inlandet ar
goda och att hamntjinsterna dr
flexibla och effektiva.

b) Trafikomstillningsatgirden far
inte leda till snedvridning av
konkurrensen pé de relevanta
marknaderna, sirskilt inte mel-
lan transportsitt som utgor al-
ternativ till endast vagtransport
eller inom vart och ett av trans-
portsitten, pa ett sdtt som stri-
der mot det gemensamma in-
tresset.

b) Atgirden rorande trafikundvi-
kande ska vara innovativ pa eu-
ropeisk nivd vad avser integre-
ring av produktionslogistik i
transportlogistik.

b) Atgirden for gemensamt lirande
ska vara innovativ pd europeisk
niva.

600C°01°6
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Atgiirdstyp

A. Katalysator
Artikel 5.1 a

B. Hoghastighetsleder till sjoss
Artikel 5.1 b

C. Trafikomstillning
Artikel 5.1 ¢

D. Trafikundvikande
Artikel 5.1 d

E. Gemensamt lirande
Artikel 5.1 e

9

Katalysatordtgdrden ska forvin-
tas leda till en faktisk, maitbar
och hillbar trafikomstillning
fran vdg till narsjofart, jirnvig
eller inre vattenvigar.

9

Atgiirden for hoghastighetsleder
till sjoss ska framja mycket
storskaliga intermodala gods-
transporttjdnster via narsjofart
inbegripet, i forekommande
fall, kombinerad gods- och pas-
sagerartransport eller en kom-
bination av ndrsjofart och an-
dra transportsitt dar vagstric-
korna dr sd korta som mojligt.
Atgirden ska foretridesvis om-
fatta integrerade godstransport-
tjanster till inlandet via jirnvdg
och/eller inre vattenvigar.

9

Det ska finnas en realistisk plan
for  trafikomstdllningsdtgdrden
med konkreta etappmal for
hur mélen ska uppnés.

9

Atgiirden rorande trafikundvi-
kande ska frimja effektivare in-
ternationella godstransporter pa
de europeiska marknaderna
utan att bromsa den ekono-
miska tillvixten genom att fo-
kusera pd att modifiera produk-
tions- ochfeller distributions-
processer och pd s sitt uppnd
hogre lastningsfaktorer, farre
tomkorningar, mindre  av-
fallsfloden, mindre volym eller
vikt eller andra resultat som le-
der till en betydande minskning
av godstrafiken pa vig, utan att
negativt paverka produktionen
eller sysselsittningen.

9

Atgirden for gemensamt lirande
far inte leda till snedvridning av
konkurrensen p& de relevanta
marknaderna, sirskilt inte mel-
lan transportsitt som utgor al-
ternativ till endast vagtransport
eller inom vart och ett av trans-
portsitten, pd ett sitt som stri-
der mot det allminna intresset.

Det ska finnas en realistisk plan
for katalysatordtgirden med
konkreta etappmal for hur ma-
len ska uppnds och med upp-
gift om vilket behov det finns
av ledningsstod fran kommis-
sionens sida.

Atgiirden for hoghastighetsleder
till sjoss ska forvintas leda till
en faktisk, mitbar och héllbar
trafikomstillning fran vigtrans-
port till nirsjofart, inre vatten-
vagar eller jarnvigar som dar
storre dn den forvintade ok-
ningen av godstransporterna

pa vig.

Nir en trafikomstillningsatgard
forutsitter tjdnster fran utom-
stdende avtalsparter, ska sokan-
den visa att tjansterna upp-
handlats i enlighet med ett 6p-
pet, objektivt och icke diskrimi-
nerande forfarande for urval av
de berorda tjinsterna.

Det ska finnas en realistisk plan
for &tgarden for gemensamt la-
rande med konkreta etappmadl
for hur maélen ska uppnds och
med uppgift om vilket behov
det finns av ledningsstod frdn
kommissionens sida.

Katalysatordtgirden far inte
leda till snedvridning av kon-
kurrensen pd de relevanta
marknaderna, sirskilt inte mel-
lan transportsitt som utgor al-
ternativ till endast vigtransport
eller inom vart och ett av trans-
portsitten, pa ett sdtt som stri-
der mot det gemensamma in-
tresset.

Det ska finnas en realistisk plan
for dtgirden for hoghastighets-
leder till sjoss med konkreta
etappmal for hur mélen ska
uppnds och med uppgift om
vilket behov det finns av led-
ningsstod fran kommissionens
sida.

Det ska finnas en realistisk plan
for dtgdrden rorande trafikund-
vikande med konkreta etapp-
mél for hur mélen ska uppnds
och med uppgift om vilket be-
hov det finns av ledningsstod
fran kommissionens sida.

9/997 1
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Atgiirdstyp

A. Katalysator
Artikel 5.1 a

B. Hoghastighetsleder till sjoss
Artikel 5.1 b

C. Trafikomstdllning
Artikel 5.1 ¢

D. Trafikundvikande
Artikel 5.1 d

E. Gemensamt lirande
Artikel 5.1 e

)

Nér en katalysatordtgird for-
utsitter tjdnster frin utomsta-
ende avtalsparter, ska sokanden
visa att tjansterna upphandlats i
enlighet med ett 6ppet, objek-
tivt och icke diskriminerande
forfarande for urval av de be-
rorda tjdnsterna.

f

Atgirden for hoghastighetsleder
till sjoss far inte leda till sned-
vridning av konkurrensen pé de
relevanta marknaderna, sirskilt
inte mellan transportsitt som
utgor alternativ till endast vig-
transport, pd ett sitt som stri-
der mot det gemensamma in-
tresset.

e)

Atgirden rérande trafikundvi-
kande far inte leda till snedvrid-
ning av konkurrensen pa de re-
levanta marknaderna, sirskilt
inte mellan transportsitt som
utgor alternativ till endast vig-
transport, pd ett sitt som stri-
der mot det gemensamma in-
tresset.

Nér en atgird for hoghastig-
hetsleder till sjoss forutsitter
tjanster fran utomstdende av-
talsparter, ska sokanden visa
att tjansterna upphandlats i en-
lighet med ett oppet, objektivt
och icke diskriminerande for-
farande for urval av de berorda
tjdnsterna.

Néar en dtgird rorande trafi-
kundvikande forutsitter tjdnster
frain utomstdende avtalsparter,
ska sokanden visa att tjdnsterna
upphandlats i enlighet med ett
oppet, objektivt och icke diskri-
minerande forfarande for urval
av de berorda tjdnsterna.

2. Stodets nivéd
och omfing

Det ekonomiska gemenskaps-
stodet till en katalysatoratgdrd
far uppga tll hogst 35 % av
de totala utgifter som dr nod-
vindiga for att dtgirdens mal
ska uppnds och som uppstatt
pa grund av denna. Ekono-
miskt gemenskapsstod ska be-
talas ut for sidana utgifter om
de dr direkt forknippade med
tgirdens genomforande. De
stodberittigande  kostnaderna
relaterade till kringliggande in-
frastruktur fir inte Overstiga
20 % av atgirdens totala stod-
berdttigande kostnader.

Det ekonomiska gemenskaps-
stodet till en &tgdrd for hoghas-
tighetsleder till sjoss far uppga
till hogst 35 % av de totala ut-
gifter som dr nodvindiga for
att atgdrdens mal ska uppnis
och som uppstédtt pd grund av
denna. Ekonomiskt  gemen-
skapsstod ska betalas ut for sa-
dana utgifter om de dr direkt
forknippade med dtgardens ge-
nomforande. De stodberitti-
gande kostnaderna relaterade
till kringliggande infrastruktur
far inte overstiga 20 % av at-
girdens totala stodberdttigande
kostnader.

a) Det ekonomiska gemenskaps-

stodet till en trafikomstallnings-
atgard far uppga till hogst 35 %
av de totala utgifter som ar
nodvindiga for att atgdrdens
mél ska uppnds och som upp-
statt pa grund av denna. Eko-
nomiskt gemenskapsstod ska
betalas ut for sddana utgifter
om de dr direkt forknippade
med dtgdrdens genomférande.
De  stodberdttigande  kost-
naderna relaterade till kringlig-
gande infrastruktur fir inte
overstiga 20 % av atgdrdens to-
tala stodberittigande kostnader.

Det ekonomiska gemenskaps-
stodet till en atgird rorande
trafikundvikande far uppga till
hogst 35 % av de totala utgifter
som dr nodvindiga for att at-
girdens mal ska uppnds och
som uppstitt pd grund av
denna. Ekonomiskt  gemen-
skapsstod ska betalas ut for sa-
dana utgifter om de dr direkt
forknippade med étgardens ge-
nomforande. De stodberitti-
gande kostnaderna relaterade
till kringliggande infrastruktur
far inte Overstiga 20 % av at-
girdens totala stodberdttigande
kostnader.

a) Det ekonomiska gemenskapssto-

det till en atgdrd for gemensamt
larande far uppga till hogst 50 %
av de totala utgifter som ar nod-
vindiga for att dtgardens mal ska
uppnds och som uppstdtt pa
grund av denna. Ekonomiskt ge-
menskapsstod ska betalas ut for
sddana utgifter om de ar direke
forknippade med atgirdens ge-
nomforande.

600C°01°6

[ As ]

Surupn efpryjo susuorun eysadong

L1997 1



Atgiirdstyp

A. Katalysator
Artikel 5.1 a

B. Hoghastighetsleder till sjoss
Artikel 5.1 b

C. Trafikomstillning
Artikel 5.1 ¢

D. Trafikundvikande
Artikel 5.1 d

E. Gemensamt lirande
Artikel 5.1 e

[ katalysatordtgarder som bevil-
jas gemenskapsfinansiering ar
utgifter stodberdttigande frén
och med den dag ansokan lam-
nas in i samband med urvals-
forfarandet. Bidrag till finansie-
ring av kostnader for tillgdngar
i 16s egendom ska medfora
skyldighet att under hela stod-
perioden huvudsakligen an-
vinda tillgdngarna for dtgdrden,
i enlighet med bestimmelserna
i stodkontraktet.

I de atgirder for hoghastighets-
leder till sjoss som beviljas ge-
menskapsfinansiering ar utgif-
ter stodberittigande fran och
med den dag ansokan limnas
in i samband med urvalsfor-
farandet. Bidrag till finansiering
av kostnader for tillgngar i 16s
egendom ska medfora skyldig-
het att under hela stodperioden
huvudsakligen —anvinda till-
gdngarna for atgdrden, i enlig-
het med bestimmelserna i
stodkontraktet.

[ trafikomstéllningstgarder
som beviljas gemenskapsfinan-
siering dr utgifter stodberitti-
gande frdn och med den dag
ansokan limnas in i samband
med urvalsforfarandet. Bidrag
till finansiering av kostnader
for tillgdngar i 16s egendom
ska medfora skyldighet att un-
der hela stodperioden huvud-
sakligen anvinda tillgdngarna
for tgarden, i enlighet med be-
stimmelserna i stodkontraktet.

[ de atgirder rorande trafikund-
vikande som beviljas gemen-
skapsfinansiering  dar  utgifter
stodberittigande frén och med
den dag ansokan limnas in i
samband med urvalsforfaran-
det. Bidrag till finansiering av
kostnader for tillgdngar i 16s
egendom ska medfora skyldig-
het att under hela stodperioden
huvudsakligen —anvinda till-
gdngarna for atgdrden, i enlig-
het med bestimmelserna i
stodkontraktet.

[ de atgirder for gemensamt ld-
rande som beviljas gemenskaps-
finansiering dr utgifter stodberat-
tigande frdn och med den dag
ansokan limnas in i samband
med urvalsfrfarandet.

Gemenskapens ekonomiska
stod for trafikundvikande atgér-
der fir inte anvindas for att
stodja foretags- eller produk-
tionsverksamhet som inte ér di-
rekt knuten till transport eller
distribution.

Det ekonomiska gemenskaps-
stod som kommissionen fast-
staller pd grundval av antalet
omstillda tonkilometer frdn
vag till narsjofart, jarnvag eller
inre vattenvigar, ska till en bor-
jan vara 2 EUR per 500 tonki-
lometer omstdlld vigtransport.
Detta riktvirde kan sirskilt ju-
steras i forhallande till atgar-
dens kvalitet eller den erhallna
faktiska fordelen for miljon.

Det ekonomiska gemenskaps-
stod som kommissionen fast-
staller pd grundval av antalet
omstillda tonkilometer frdn
vag till narsjofart, jarnvag eller
inre vattenvigar, ska till en bor-
jan vara 2 EUR per 500 tonki-
lometer omstalld vagtransport.
Detta riktvirde kan sirskilt ju-
steras i forhdllande till atgér-
dens kvalitet eller den erhallna
faktiska fordelen for miljon.

Det ekonomiska gemenskaps-
stod som kommissionen fast-
stiller pd grundval av antalet
omstillda  tonkilometer frdn
vég till narsjofart, jarnvig eller
inre vattenvégar, ska till en bor-
jan vara 2 EUR per 500 tonki-
lometer omstdlld vigtransport.
Detta riktvirde kan sirskilt ju-
steras i forhallande till &tgér-
dens kvalitet eller den erhallna
faktiska fordelen for miljon.

Det ekonomiska gemenskaps-
stodet ska till en bérjan vara
2 EUR per 500 tonkilometer
respektive 25 fordonskilometer
véagtransport  som  undviks.
Detta riktvirde kan sirskilt ju-
steras i forhallande till atgir-
dens kvalitet eller den erhdllna
faktiska fordelen for miljon.
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Atgiirdstyp

A. Katalysator
Artikel 5.1 a

B. Hoghastighetsleder till sjoss
Artikel 5.1 b

C. Trafikomstdllning
Artikel 5.1 ¢

D. Trafikundvikande
Artikel 5.1 d

E. Gemensamt lirande
Artikel 5.1 e

¢) I enlighet med forfarandet i
artikel 10.2 fir kommissionen
med limpliga tidsintervall se
over hur de faktorer som be-
rikningen ska grundas pd har
utvecklats, och om noédvindigt
anpassa beloppet for det eko-
nomiska gemenskapsstodet i
enlighet darmed.

o) I enlighet med forfarandet i
artikel 10.2 far kommissionen
med limpliga tidsintervall se
over hur de faktorer som be-
riakningen ska grundas pd har
utvecklats, och om nédvindigt
anpassa beloppet for det eko-
nomiska gemenskapsstodet i
enlighet darmed.

o) I enlighet med forfarandet i
artikel 10.2 far kommissionen
med limpliga tidsintervall se
over hur de faktorer som be-
riakningen ska grundas pa har
utvecklats, och om noédvandigt
anpassa beloppet for det eko-
nomiska gemenskapsstodet i
enlighet ddrmed.

¢) I enlighet med forfarandet i
artikel 10.2 fir kommissionen
med limpliga tidsintervall se
over hur de faktorer som be-
riakningen ska grundas pa har
utvecklats, och om noédvindigt
anpassa beloppet for det eko-
nomiska gemenskapsstodet i
enlighet ddrmed.

3. Stodkontrak-
tets form och
varaktighet

Det ckonomiska gemenskapsstodet
till en katalysatordtgird ska delas
ut pd grundval av stodkontrakt,
med limpliga bestimmelser om
ledning och tillsyn. Kontraktet ska
som regel ha en lingsta loptid pa
62 manader och en minsta loptid
pd 36 manader. [ fall av extraordi-
ndra forseningar i genomforandet,
till exempel pa grund av en ovan-
ligt kraftig ekonomisk nedgang,
som stodmottagaren tillborligt mo-
tiverar kan en undantagsforling-
ning pd 6 manader beviljas.

Det ckonomiska gemenskapsstodet
till en dtgard for hoghastighetsleder
till sjoss ska delas ut pd grundval
av stodkontrakt, med limpliga be-
stimmelser om ledning och tillsyn.
Kontraktet ska som regel ha en
langsta loptid pa 62 manader och
en minsta 16ptid p& 36 ménader. |
fall av extraordinira forseningar i
genomforandet, till exempel pa
grund av en ovanligt kraftig ekono-
misk nedgdng, som stodmottaga-
ren tillborligt motiverar kan en un-
dantagsforlingning pd 6 ménader
beviljas.

Det ckonomiska gemenskapsstodet
till en trafikomstallningsatgird ska
delas ut pa grundval av stodkont-
rakt. Kontraktet ska som regel ha
en lingsta loptid pd 38 mdnader. I
fall av extraordinira forseningar i
genomforandet, till exempel pa
grund av en ovanligt kraftig ekono-
misk nedgdng, som stodmottaga-
ren tillborligt motiverar kan en un-
dantagsforlingning pd 6 mdanader
beviljas.

Det ekonomiska gemenskapsstodet
till en dtgdrd rorande trafikundvi-
kande ska delas ut pd grundval av
stodkontrakt, med ldmpliga be-
stimmelser om ledning och tillsyn.
Kontraktet ska som regel ha en
langsta loptid pa 62 manader och
en minsta 1optid pd 36 ménader. 1
fall av extraordinira forseningar i
genomforandet, till exempel pé
grund av en ovanligt kraftig ekono-
misk nedgdng, som stodmottaga-
ren tillborligt motiverar kan en un-
dantagsforlingning pd 6 manader
beviljas.

Det ekonomiska gemenskapsstodet
till en atgird f6r gemensamt lirande
ska delas ut pd grundval av stod-
kontrakt, med limpliga bestimmel-
ser om ledning och tillsyn. Den
langsta loptiden for dessa kontrakt
ska som regel vara 26 madnader,
som pd stodmottagarens begiran
och inom budgetramen kan for-
lingas med ytterligare 26 ménader,
forutsatt att resultatet frén de 12
forsta ménaderna ér positivt.

Det ekonomiska gemenskapsstodet
fir inte fornyas efter den fore-
skrivna maximiperioden pd 62 ma-
nader eller i undantagsfall 68 ma-
nader.

Det ekonomiska gemenskapsstodet
far inte fornyas efter den fore-
skrivna maximiperioden pa 62 ma-
nader eller i undantagsfall 68 ma-
nader.

Det ekonomiska gemenskapsstodet
far inte fornyas efter den fore-
skrivna maximiperioden pa 38 ma-
nader eller i undantagsfall 44 ma-
nader.

Det ekonomiska gemenskapsstodet
far inte fornyas efter den fore-
skrivna maximiperioden pd 62 ma-
nader eller i undantagsfall 68 ma-
nader.

Det ekonomiska gemenskapsstodet
far inte fornyas efter den foreskrivna
maximiperioden p& 52 manader.
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Atgiirdstyp

A. Katalysator
Artikel 5.1 a

B. Hoghastighetsleder till sjoss
Artikel 5.1 b

C. Trafikomstillning
Artikel 5.1 ¢

D. Trafikundvikande
Artikel 5.1 d

E. Gemensamt lirande
Artikel 5.1 e

4. Lagsta kont-
raktsvirde

Lagsta vigledande stodbelopp for
en katalysatordtgird ska motsvara
30 miljoner tonkilometer eller
dess volymekvivalent for genom-
ford trafikomstillning eller trafi-
kundvikande per ar, 6ver stodkont-
raktets hela 16ptid.

Lagsta vigledande stodbelopp for
en dtgird for hoghastighetsleder
till sjoss ska motsvara 200 miljo-
ner tonkilometer eller dess voly-
mekvivalent for genomford trafi-
komstillning per ar, over stodkont-
raktets hela 16ptid.

Ligsta vigledande stodbelopp for
en atgird rorande trafikomstillning
ska motsvara 60 miljoner tonkilo-
meter eller dess volymekvivalent
for genomford  trafikomstillning
per dr, over stodkontraktets hela
16ptid. Trafikomstallningsétgdrder i
syfte att genomféra overforing till
inre vattenvdgar har en sirskild
troskel pd 13 miljoner tonkilome-
ter eller dess volymekvivalent for
genomford  trafikomstdllning  per
ar, over stodkontraktets hela loptid.

Ligsta vigledande stodbelopp for
en atgird rorande trafikundvikande
ska motsvara 80 miljoner tonkilo-
meter eller 4 miljoner fordonskilo-
meter som undviks per &r, over
stodkontraktets hela 16ptid.

Ligsta vigledande stodbelopp for en
atgard for gemensamt lirande ska
vara 250 000 EUR.

5. Spridning

Katalysatordtgardens resultat och
metoder ska spridas och utbyte av
basta metoder frimjas i enlighet
med en i forvdag uppgjord sprid-
ningsplan i syfte att bidra till att
forordningens mal uppnas.

Atgiirdens resultat och metoder ska
spridas och utbyte av bdsta meto-
der framjas i enlighet med en i for-
vig uppgjord spridningsplan i syfte
att bidra till att forordningens maél
uppnas.

Inga spridningsdtgarder foreskrivs
for trafikomstallningstgérder.

Atgiirdens resultat och metoder ska
spridas och utbyte av bdsta meto-
der framjas i enlighet med en i for-
védg uppgjord spridningsplan i syfte
att bidra till att forordningens maél
uppnas.

Atgirdens resultat och metoder ska
spridas och utbyte av bdsta metoder
framjas i enlighet med en i forvig
uppgjord spridningsplan i syfte att
bidra till att forordningens mél upp-
nds.”
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