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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/40/EG
av den 6 maj 2009

om provning av motorfordons och tillhérande slipfordons trafiksikerhet

(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska och sociala kommitténs ytt-
rande (1),

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), och
av foljande skl

(1) Radets direktiv 96/96/EG av den 20 december 1996 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om prov-
ning av motorfordons och tillhérande slapfordons trafik-
sikerhet () har dndrats flera ganger (*) pd visentliga
punkter. Eftersom ytterligare dndringar ska goras bor
det omarbetas av tydlighetsskal.

(2)  Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken bor
vissa vdgtransporter inom gemenskapen utforas under
gynnsammast mojliga omstindigheter vad giller sdval
sikerhet som konkurrensforhéllanden mellan transport-
foretag i de olika medlemsstaterna.

(3)  Vagtrafikens tillvixt och den ddrav foljande okningen av
faror och oldgenheter stiller alla medlemsstater infor si-
kerhetsproblem av likartad natur och betydelse.

(4)  Provningar under ett fordons livscykel bor vara relativt
enkla, snabba och billiga.

(5)  Dirfor bor gemenskapens minimikrav pd normer och
metoder for provning av de komponenter som forteck-
nas i detta direktiv faststillas i sardirektiv.

(1) EUT C 224, 30.8.2008, s. 66.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 23 september 2008 (innu ej
offentliggjort i EUT) och radets beslut av den 30 mars 2009.

() EGT L 46, 17.2.1997, s. 1.

(*) Se bilaga III del A.

(6)

(10)

(12)

De normer och metoder som faststills i sdrdirektiven
mdste snabbt anpassas till den tekniska utvecklingen
och for att de atgdrder som idr nodvindiga for detta
dndamdl ldttare ska kunna genomforas madste ett forfa-
rande for ndra samarbete inrittas mellan medlemssta-
terna och kommissionen i en kommitté for anpassning
till den tekniska utvecklingen av direktivet om provning
av motorfordons och tillhorande slipfordons trafiksiker-

het.

Nir det giller bromssystem ar det, mot bakgrund av
skillnaderna i friga om utrustning och metoder for prov-
ning inom gemenskapen, svirt att faststilla virden for
lufttrycksinstallning, aktiveringstid och liknande.

De som sysslar med trafiksikerhetsprovning av fordon dr
eniga om att provningsmetoden, i synnerhet om fordonet
ar lastat, delvis lastat, eller olastat, paverkar provnings-
personalens fortroende for bromssystemets tillforlitlighet.

Att faststilla referensvirden for bromskraften for respek-
tive fordonstyp under olika lastningstillstind skulle bidra
till att aterstilla fortroendet. Detta direktiv bor tillata
sddan provning som alternativ till en provning av upp-
fyllandet av miniminormer for bromsprestanda hos res-
pektive fordonskategori.

I friga om bromssystem bor detta direktiv i huvudsak
gilla fordon som har typgodkints enligt radets direktiv
71/320/EEG av den 26 juli 1971 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om bromsutrustning pa
vissa kategorier av motorfordon och slidpvagnar till dessa
fordon (°), men vissa fordonstyper har likvdl godkints
enligt nationella normer som kan skilja sig frin det
direktivet.

Medlemsstaterna far utvidga tillimpningen av broms-
provningen till fordonskategorier eller komponenter
som inte omfattas av detta direktiv.

Medlemsstaterna far infora strangare och oftare férekom-
mande provningar av bromssystemen.

() EGT L 202, 6.9.1971, s. 37.
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(13)  Syftet med detta direktiv r att genom regelbunden prov- (21) Det finns enkla, vanligt férekommande kontrollsystem
ning sikerstilla att avgasutsldpp hélls pd en mattlig niva som provningsorganisationer kan anvinda for provning
under hela den tid fordonet anvinds och att starkt luft- av de flesta typer av hastighetsbegrinsande anordningar.
fororenande fordon tas ur bruk till dess att de dterstallts i For fordon dir sddana befintliga kontrollsystem inte kan
godtagbart skick. anviandas madste myndigheterna antingen anvinda till-
ginglig apparatur fran fordonstillverkaren eller se till att
det finns godtagbara provintyg frin fordonstillverkaren
eller dennes franchise-organisation.
(14)  Genom felaktig instdllning och otillrickligt underhdll av
motorn skadas inte endast motorn utan dven miljon,
eftersom detta medfor okad luftférorening och bransle-
forbrukning. Det dr viktigt att miljovanliga transportfor- (22)  Regelbunden kontroll av att den hastighetsbegrinsande
mer utvecklas. anordningen fungerar underlittas for fordon som &r ut-
rustade med fardskrivare (digital fardskrivare) i enlighet
med radets forordning (EG) nr 2135/98 av den 24 sep-
. ) o ) tember 1998 om dndring av forordning (EEG)
(15) DA det géller motorer med kompress;.onstandplng (d1es.e1— nr 3821/85 om firdskrivare vid végtransporter, och di-
motorer) anses mitning av avgasutslippens tithet ge ill- rektiv 88/599/EEG om enhetligt forfarande vid kontroll
reickhga.l. indikationer om fordonets skick med avseende av forordningarna (EEG) nr 3820/85 och (EEG) nr
pd utsldpp. 3821/85 (}). Sedan 2003 i4r nya fordon forsedda med
sddan utrustning.
(16)  Da det giller motorer med styrd tindning (bensinmoto-
rer) anses mitning av koloxidutslippen frin avgasroret . . . .
under tomgdng ge tillrickliga indikationer pd fordonets (23) gekmska kg{iﬁ; S?fl ga!ler gz'ilmbl]l;r ECh ambulanser 11knle(1r
skick med avseende pa utslipp. em som giller for privatbilar. De komponenter som ska
provas kan dirfor vara likartade, dven om intervallen
mellan proven ar olika.
(17)  Det kan antas att ett stort antal av de fordon som inte
underhélls regelbundet kommer att underkdnnas vid av-
gaskontrollen. (24)  Varje medlemsstat bor inom ramen for sin respektive
behorighet sikerstilla att trafiksakerhetsprovningar av
fordon genomférs metodiskt och héller hog standard.
(18)  Nar det giller fordon med bensinmotor som enligt nor-
merna far typgodkinnas endast om de ér utrustade med
avancerade system for avgasrening, t.ex. trevigskatalysa- (25)  Kommissionen bor kontrollera det praktiska genomfo-
torer med lambdasond, bor normerna vid den aterkom- randet av detta direktiv.
mande avgaskontrollen vara strangare dn for fordon av
konventionell typ.
(26)  Eftersom mélen for den foreslagna dtgirden, namligen att
(19)  Enligt Europaparlamentets och rddets direktiv 98/69/EG harmor{l sera b?sta‘mmelserna o provaung ev trafiksaker-
- ~ . heten for att forhindra en snedvridning av konkurrensen
av den 13 oktober 1998 om dtgirder mot luftférorening . ) . .

. . o : mellan transportforetag och for att sikerstilla att fordon
genom avgaser frdn motorfordon (') ska bensindrivna bi- h underhalls b iktiot sitt. inte 1 tillrckli
lar och ldtta lastbilar, frdn 2000, vara utrustade med provas och underhalls pa ett TiKtigt satt, inte 1 tillracklig

i - ’ . utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna och de dar-
fordonsburna overvakningssystem (OBD-system, i det o o T . p ;
o ) . B for, pa grund av atgirdens omfattning, battre kan uppnds
direktivet kallade system for omborddiagnos) for over- . e e .
. . B pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta atgarder i
vakning av fordonets system for kontroll av utslapp. . e L - e
. 5 ) . . ) enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i for-
Fran 2003 krdvs OBD-system dven for nya dieseldrivna . Lo Lo
fordon draget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
’ artikel gar detta direktiv inte utéver vad som dr nodvin-
digt for att uppnd dessa mal.
(200  Medlemsstaterna far vid behov utesluta vissa fordonska-
tegorier av historiskt intresse fran direktivets tillimp- . )
ningsomrade. De fir ocksa faststilla egna provningsnor- (27)  De éatgirder som adr nodvindiga for att genomfora detta

mer for dessa fordon. Denna méjlighet for medlemssta-
terna far dock inte leda till att stringare normer tillimpas
dn de som fordonet ursprungligen var avsett att uppfylla.

() EGT L 350, 28.12.1998, s. 1.
() EGT L 274, 9.10.1998, s. 1.

direktiv bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (3).

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(28)  Kommissionen bor sdrskilt ges befogenhet att faststilla
vissa minimistandarder och metoder for provningar och
att anpassa dem till den tekniska utvecklingen. Eftersom
dessa atgarder har en allmén rackvidd och avser att dndra
icke visentliga delar av detta direktiv genom att komp-
lettera det med nya icke visentliga delar, mdste de antas i
enlighet med det foreskrivande forfarandet med kontroll i
artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

(29)  Detta direktiv bor inte paverka medlemsstaternas skyldig-
heter vad giller tidsfristerna for inforlivande med natio-
nell lagstiftning av de direktiv som anges i bilaga III del
B.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER
Artikel 1

1. I varje medlemsstat ska i den staten registrerade motor-
fordon med tillhorande sldp- och pdhingsvagnar genomgé peri-
odisk trafiksikerhetsprovning i enlighet med detta direktiv.

2. 1 bilagorna I och II anges de fordonskategorier som ska
provas, trafiksikerhetsprovningarnas periodicitet och vilka kom-
ponenter som ska provas.

Artikel 2

De trafiksdkerhetsprovningar som foreskrivs i detta direktiv ska
utforas av medlemsstaten eller av ett offentligt organ som ut-
setts av staten for detta uppdrag eller av organ eller institutio-
ner, aven i vederborlig ordning auktoriserade privata sddana,
som utsetts av och som direkt Gvervakas av staten. Om de
institutioner som utsetts att handha trafiksikerhetsprovning
samtidigt utfor reparationer av fordon, ska medlemsstaterna
sarskilt kontrollera att objektivitet och en hog kvalitet pd prov-
ningen uppratthalls.

Artikel 3

1. Medlemsstaterna ska vidta sddana dtgirder som de anser
nodvindiga for att det ska kunna styrkas att ett fordon har
genomgdtt en trafiksikerhetsprovning som minst uppfyllt kra-
ven i detta direktiv.

Dessa atgdrder ska anmilas till de 6vriga medlemsstaterna och
till kommissionen.

2. P4 samma grunder som om medlemsstaten sjilv hade
utfardat intyget, ska varje medlemsstat erkdnna intyg som ut-
firdats i en annan medlemsstat och som styrker att ett motor-
fordon som dar registrerat pd den statens territorium, tillsam-

mans med tillhorande slip- eller pdhidngsvagn, har genomgatt
en trafiksikerhetsprovning som minst uppfyller kraven i detta
direktiv.

3. Medlemsstaterna ska tillimpa limpliga forfaranden for att
sd langt det dr mojligt sdkerstilla att bromsprestandan hos for-
don som ir registrerade pa deras territorium uppfyller de krav
som faststalls i detta direktiv.

KAPITEL 1I
UNDANTAG
Artikel 4

1. Medlemsstaterna ska ha ritt att frin detta direktivs
tillimpningsomrdde undanta fordon som tillh6r forsvarsmakten,
ordningsmakten och brandforsvaret.

2. Efter samrdd med kommissionen fir medlemsstaterna un-
danta vissa fordon fran detta direktivs tillimpningsomrade vilka
anvinds under speciella forhéllanden eller som aldrig eller prak-
tiskt taget aldrig kors pa allmin vidg, inbegripet fordon av his-
toriskt intresse som tillverkats fore den 1 januari 1960, eller
som dr tillfilligt tagna ur trafik, eller underkasta dessa fordon
sarskilda foreskrifter.

3. Efter samrdd med kommissionen far medlemsstaterna fast-
stilla egna normer f6r provning av fordon som anses ha histo-
riskt intresse.

Artikel 5

Trots vad som foreskrivs i bilagorna I och II fir medlemssta-
terna

a) tidigareldgga datum for de forsta obligatoriska trafiksaker-
hetsprovningarna och, om sd 4r lampligt, krdva att fordonet
genomgdr provning innan registrering skett,

g

forkorta tiden mellan tvd pd varandra foljande obligatoriska
provningar,

¢) gora provning av frivillig utrustning obligatorisk,

d

=

oka antalet komponenter som ska provas,

e) utstricka kravet pa periodisk provning till andra fordonska-
tegorier,

f) foreskriva sirskilda kompletterande provningar,

g) kriva hogre virden fo6r minsta bromsverkan dn vad som
framgar av vardena i bilaga II och inkludera provning av
fordon med storre last, for fordon som ar registrerade pa
deras territorium, forutsatt att sddana krav inte Overstiger
kraven i fordonets ursprungliga typgodkinnande.
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KAPITEL III
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 6

1. Kommissionen ska anta de sdrdirektiv som dr nédvindiga
for att faststilla minimikraven pd standarder och metoder for
provning av de i bilaga II fortecknade komponenterna samt
andringar som ir nodvindiga for att anpassa dessa standarder
och metoder till den tekniska utvecklingen.

2. Dessa dtgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar i
detta direktiv genom att komplettera det, ska antas i enlighet
med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i
artikel 7.2.

Artikel 7

1.  Kommissionen ska bitrddas av en kommitté for anpass-
ning till den tekniska utvecklingen av direktivet om provning av
motorfordons och tillhorande slipfordons trafiksikerhet.

2. Nir det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 8

Kommissionen ska senast tre ar efter inférandet av periodisk
provning av hastighetsbegriansande anordningar undersoka om
de faststillda proven, pd grundval av de vunna erfarenheterna,
ar tillrackliga for att upptdcka felaktiga eller manipulerade has-
tighetsbegrinsande anordningar eller om gillande regler beho-
ver dndras.

Artikel 9

Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten till de
centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar inom
det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 10

Direktiv 96/96/EG, i dess lydelse enligt de rittsakter som anges i
bilaga Il del A, ska upphora att gilla, utan att det pdverkar
medlemsstaternas skyldigheter vad giller tidsfristerna for infor-
livande med nationell lagstiftning av de direktiv som anges i
bilaga III del B.

Hinvisningar till det upphévda direktivet ska anses som hanvis-
ningar till det hir direktivet och ska lisas i enlighet med jam-
forelsetabellen i bilaga IV.

Artikel 11

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 12

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Strasbourg den 6 maj 2009.
Pa rddets vignar

J. KOHOUT
Ordforande

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande
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BILAGA 1

FORDONSKATEGORIER SOM SKA TRAFIKSAKERHETSPROVAS OCH PROVNINGARNAS PERIODICITET

Fordonskategori Provningsperiodicitet

1. Motorfordon for persontransport med mer dn 4tta sitt- | Ett dr efter tidpunkten for forsta anvandning av fordonet
platser utover forarplatsen. och direfter en gdng om dret.

2. Motorfordon for godstransport och med en tilliten | Ett ar efter tidpunkten for forsta anvindning av fordonet
maximimassa 6ver 3 500 kg. och direfter en ging om dret.

3. Slap- och pahingsvagnar med en tilliten maximimassa | Ett &r efter tidpunkten for forsta anvindning av fordonet
over 3 500 kg. och direfter en gdng om dret.

4. Taxibilar, ambulanser. Ett r efter tidpunkten for forsta anvindning av fordonet
och direfter en géng om daret.

5. Motorfordon med minst fyra hjul som normalt anvinds | Fyra dr efter tidpunkten for forsta anvindning av fordonet
vid godstransport pd vdg och med en tilliten maximi- | och direfter en gng vartannat ar.
massa pd hogst 3 500 kg, utom jordbrukstraktorer och
jordbruksmaskiner.

6. Motorfordon med minst fyra hjul fér persontransport pa | Fyra dr efter tidpunkten for forsta anvindning av fordonet
vig med hogst dtta sittplatser, utover forarplatsen. och direfter en gdng vartannat dr.
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BILAGA 11

KOMPONENTER SOM OBLIGATORISKT SKA KONTROLLERAS

Provningen ska omfatta dtminstone de komponenter som riknas upp nedan, forutsatt att dessa hor till den obligatoriska
utrustningen i de fordon som provas i den berérda medlemsstaten.

De provningar som behandlas i denna bilaga far utforas utan att fordonsdelar monteras isar.

Om ett fordon befinns ha brister i friga om nedanstdende komponenter ska de behoriga myndigheterna i medlems-
staterna faststilla ett forfarande for att bestimma pd vilka villkor fordonet fir anvindas innan det har godkints vid

fornyad provning.

FORDON I KATEGORIERNA 1, 2, 3, 4, 5 OCH 6

1. Bromsutrustning

Foljande komponenter ska kontrolleras vid trafiksikerhetsprovning av fordonens bromsutrustning. De provningsresultat
som erhalls vid kontroll av bromsutrustningen ska sd ldngt majligt motsvara de tekniska normerna i direktiv 71/320/EEG.

Komponenter som ska kontrolleras

Orsak till underkdnnande

1.1 Mekaniskt tillstind och funktion

1.1.1  Fotbromsens pedalaxel

svdrmanovrerad
slitet lager

stort slitage/glapp

1.1.2  Pedalens tillstind och manéverorga-
nets slaglingd

for stor eller for liten tillginglig slaglingd
mandverorganet utvixlar inte korrekt

halkskyddsbeldggning pd bromspedalen saknas, har lossnat eller sli-
tits ned

1.1.3  Vakuumpump eller kompressor och
behallare

for 1ang aktiveringstid for arbetstryck/vakuum for effektiv bromsning

otillrackligt lufttryck/vakuum for att aktivera bromsen minst tvd
ganger efter det att larmsystemet utlosts (eller manometerutslaget
signalerar fara)

lackage som orsakar markbar trycksinkning eller fornimbart lickage

1.1.4  Kontrollampa for otillrackligt tryck
eller manometer

kontrollampa/manometer felaktig eller skadad

1.1.5 Handmanovrerad bromsventil

manoverorganet sprackt, skadat eller starkt forslitet
bromsventilen defekt

¢j tillforlitlig manovrering av ventilspindel eller av ventil
16sa kopplingar eller licka i systemet

otillfredsstillande funktion

1.1.6  Parkeringsbroms, manéverarm,
ldsmekanism

lasmekanism otillracklig
for stort slitage pd mandverarmens axel eller 1dsmekanismen

for stor slaglingd (felaktig instdllning)

1.1.7 Bromsventiler (bottenventiler,
utloppsventiler, reglerventiler osv.)

skadade, otillricklig tdthet (luftlickage)
kompressorns oljeforbrukning for stor
felaktig eller otillracklig montering

forlust av bromsvitska

1.1.8  Kopplingar till slipvagnens
bromsanordning

avstangningskran eller sjalvstingande ventil defekt
bristfallig fastsittning eller montering
otillracklig tithet
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Komponenter som ska kontrolleras

Orsak till underkdnnande

1.1.9  Energiackumulator, tryckluftsbehéllare

skadad, korroderad, otit
avtappningsanordning fungerar inte

montering ¢j fungerade eller felaktig

1.1.10 Servostyrenheter, huvudcylinder
(hydraulsystem)

servostyrenhet defekt eller ineffektiv

huvudcylinder defekt eller otit

huvudcylinder otillrackligt fastsatt

for liten mingd bromsvitska

lock p& huvudcylindern saknas

kontrollampan for bromsvitska lyser eller ar defekt

bristfillig funktion hos varningsanordningen for bromsvitskenivan

1.1.11 Bromsror

risk for funktionsfel eller brott
otitheter i ror eller kopplingar
skadade eller starkt korroderade

felmonterade

1.1.12 Bromsslangar

risk for funktionsfel eller brott
skadade, skavda, for korta, snodda
otitheter i slangar eller kopplingar
utvidgas extremt under tryck

pordsa

1.1.13 Bromsbeldgg (bromsbackar)

stort slitage

nedsmutsade av olja, fett osv.

1.1.14 Bromstrummor, bromsskivor

stort slitage, repor, sprickor, brott och andra fel som kan utgéra en
sikerhetsrisk

nedsmutsade av olja, fett osv.

bromsskolden ¢j tillrickligt fastmonterad

1.1.15 Bromskablar, stinger, spakar,
kopplingar

kablar skadade eller bockade

stort slitage eller framskriden korrosion
kablar eller stinger for 1ost monterade
bristfillig kabelmontering

begrinsning i bromssystemets rorlighet

onormala rorelser hos spakar/stinger/kopplingar till f6ljd av felaktig
instillning eller onormalt slitage

1.1.16 Bromscylindrar (4ven fjaderbromsar
och hydraulcylindrar)

spruckna eller skadade

otdta

bristfalligt monterade

starkt korroderade

for stor slaglingd for cylindern

dammskydd saknas eller dr mycket skadat

1.1.17 Lastavkidnnande, automatisk
bromskraftregulator

defekt forbindelse
felaktig instillning
last, fungerar inte
saknas

1.1.18 Automatiska bromsjusterare

lasta eller ror sig onormalt efter alltfor stort slitage eller felaktig
installning

funktionen defekt
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Komponenter som ska kontrolleras

Orsak till underkinnande

1.1.19 Retarder (om sidan monterats)

bristfdllig montering eller anslutning
funktionen defekt

1.2 Fardbromsens prestanda och verkan

1.2.1  Prestanda (6kas successivt till maxi-
mal verkan)

obefintlig eller otillricklig bromsverkan pé ett eller flera hjul

bromsverkan pd det minst bromsade hjulet pd axeln 4r mindre dn
70 % av den maximala verkan pd det andra hjulet; vid bromsprov pa
vag avviker fordonet for mycket fran korriktningen under inbroms-
ning

ingen gradvis bromsverkan (lasning)

onormal fordrojning fore bromsverkan pd ndgot hjul

alltfor stora variationer i bromsverkan pa grund av deformerade
skivor eller orunda trummor

1.2.2  Verkan

bromskoefficienten i forhallande till den hogsta tillitna massan
eller, ndr det ror sig om pahingsvagnar, till summan av det tillitna
axeltrycket nar detta ar tillimpligt, ar ligre dn f6ljande:

minsta bromsverkan
kategori 1: 50 % (1)
kategori 2: 43 % (%)
kategori 3: 40 % (%)
kategori 4: 50 %
5: 45 % (4)
6: 50 %

kategori
kategori
eller

en bromskoefficient som idr ligre 4n de av fabrikanten eventuellt
faststillda referensvirdena for fordonsaxeln (%)

1.3 Reservbromsens prestanda och verkan
(vid separata system)

1.3.1  Prestanda

bromsen fungerar inte pd ena sidan

bromsverkan pa det minst bromsade hjulet pd axeln 4r mindre dn
70 % av den maximala verkan pd det andra hjulet

ingen gradvis bromsverkan (ldsning)

slipvagnens automatiska bromssystem fungerar inte

for alla fordonskategorier en bromskoefficient som ar ligre 4n
50 % (%) av den bromsverkan som faststills i 1.2.2 i forhallande
till den hogsta tillitna massan eller, nir det rér sig om péahingsvag-
nar, till summan av de tillitna axeltrycken

1.3.2 Verkan
1.4 Parkeringsbromsens prestanda  och
verkan

1.4.1 Prestanda

bromsen fungerar inte pd ena sidan

for alla fordonskategorier en bromskoefficient som &r lagre dn 16 %
i forhéllande till den hogsta tillitna massan eller, nir det ror sig om
motorfordon, som dr ligre d4n 12 % i forhéllande till fordonets
hogsta tillitna kombinerade massa, om detta virde 4r hogre

1.42  Verkan
1.5 Retardens eller motorbromsens pre-
standa

ingen gradvis bromsverkan (retarder)
funktionen defekt
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Komponenter som ska kontrolleras Orsak till underkdnnande

1.6 Antildsningsanordning — varningssystemet for antildsningsanordningen defekt

— anordningen defekt

(") 48 % for fordon i kategori 1 som inte 4r utrustade mede ABS eller som ar typgodkinda fore den 1 oktober 1991 (datum for forbud
mot ibruktagande utan EG-typgodkdnnande av komponenter) (direktiv 71/320/EEG).

(%) 45 % for fordon som ar registrerade efter 1988 eller fran och med datum fér tillimpning av direktiv 71/320/EEG, i medlemsstaternas
nationella lagstiftning, om detta datum infaller senare.

(’) 43 % for sldpvagnar och pdhangsvagnar som ér registrerade efter 1988 eller frin och med datum for tillimpning av direktiv
71/320[EEG, i medlemsstaternas nationella lagstiftning, om detta datum infaller senare.

(*) 50 % for fordon i kategori 5 som ir registrerade efter 1988 eller frin och med datum for tillimpning av direktiv 71/320/EEG, i
medlemsstaternas nationella lagstiftning, om detta datum infaller senare.

(°) Referensvirdet for fordonsaxeln ar den bromsverkan (uttryckt i newton) som ar nodvindig for att uppnd denna bromskoefficient vid
den vikt som fordonet har vid provningstillfillet.

(%) For forizion i kategorierna 2 och 5 dr minimiprestandan for reservbroms (som inte berors av direktiv 71/320/EEG) faststilld till
2,2 mfs%.

FORDON I KATEGORIERNA 1, 2 OCH 3 FORDON I KATEGORIERNA 4, 5 OCH 6
2. Styrning och ratt 2. Styrning
2.1 Mekaniskt skick 2.1 Mekaniskt skick
2.2 Ratt 2.2 Glapp i styrningen
2.3 Glapp i styrningen 2.3 Styrsystemets infdstning

2.4 Hijullager

3. Sikt 3. Sikt

3.1  Synfilt 3.1  Synfilt

3.2 Fonsterglasets skick 3.2 Fonsterglasets skick
3.3 Backspeglar 3.3 Backspeglar

3.4 Vindrutetorkare 3.4  Vindrutetorkare

3.5  Vindrutespolare 3.5  Vindrutespolare

4. Lampor, reflektorer och elutrustning 4. Belysning

4.1  Strdlkastare for hel- och halvljus 4.1  Strélkastare for hel- och halvljus
4.1.1 Skick och funktion 4.1.1 Skick och funktion
4.1.2 Instdllning 4.1.2 Instdllning

4.1.3 Strombrytare 4.1.3 Strombrytare

4.1.4 Optisk verkningsgrad

4.2 Sido- och parkeringsljus 4.2 Skick och funktion, linsernas skick, fiarg och optisk
verkningsgrad med avseende pa:
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FORDON I KATEGORIERNA 1, 2 OCH 3

FORDON I KATEGORIERNA 4, 5 OCH 6

4.2.1

4.2.2

Skick och funktion

Firg och optisk verkningsgrad

421

4.2.2

4.23

4.2.4

4.2.5

4.2.7

4.2.8

Sido- och bakljus

Stoppljus

Korriktningsvisare

Backljus

Dimljus

Belysning av bakre registreringsskylt

Reflexanordningar

Varningsljus

4.3

Stoppljus

Skick och funktion

Firg och optisk verkningsgrad

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

444

Korriktningsvisare

Skick och funktion

Firg och optisk verkningsgrad

Strombrytare

Blinkfrekvens

4.5

Dimljus fram och bak

Position

Skick och funktion

Firg och optisk verkningsgrad

4.6

Backljus

Skick och funktion

Firg och optisk verkningsgrad
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FORDON I KATEGORIERNA 1, 2 OCH 3

FORDON I KATEGORIERNA 4, 5 OCH 6

4.7 Belysning av bakre registreringsskylt
4.8  Reflexanordningar
— skick och firg
4.9  Kontrollampor
4.10 Elforbindelserna mellan dragfordon och slip- eller

pahingsvagn
4.11 Elkabelsystemet
5. Axlar, hjul, dick, fjidring 5. Axlar, hjul, dick, fjidring
5.1  Axlar 5.1 Axlar
5.2 Hjul och dick 5.2 Hjul och dick
5.3 Fjadring 5.3 Fjddring
6. Chassi och chassiinfistningar 6. Chassi och chassiinfistningar
6.1  Chassi eller ram och infdstningar 6.1  Chassi eller ram och infistningar
6.1.1 Allmant skick 6.1.1 Allmint skick
6.1.2 Avgasror och ljuddimpare 6.1.2 Avgasror och ljuddimpare
6.1.3 Bransletank och brinsleledningar 6.1.3 Bransletank och brinsleledningar
6.1.4 Geometriska egenskaper och skick med avseende pa | 6.1.4 Reservhjulshillare

tunga lastbilars bakre pakorningsskydd
6.1.5 Reservhjulshallare 6.1.5 Kopplingsmekanismens tillforlitlighet (om sddan me-

kanism finns)

6.1.6 Kopplingsmekanism péd dragfordon, sldp- och

pahangsvagnar
6.2 Hytt och karosseri 6.2 Karosseri
6.2.1 Allmant skick 6.2.1 Birande konstruktion
6.2.2 Montering 6.2.2 Dorrar och lds
6.2.3 Dorrar och lis
6.2.4 Golv
6.2.5 Forarsite
6.2.6 Fotsteg
7. Ovrig utrustning 7. Ovrig utrustning
7.1  Bilbalten 7.1  Forarsitets montering
7.2 Brandslickare 7.2 Montering av batteri
7.3 Las och stoldskydd 7.3 Ljudsignalanordning
7.4 Varningstriangel 7.4 Varningstriangel
7.5  Forsta hjilpen-lida 7.5  Bilbilten
7.5.1 Fastpunkternas tillforlitlighet

7.5.2 Bilbiltenas skick

7.5.3 Funktion
7.6 Hijulkil(ar)
7.7 Ljudsignalanordning
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FORDON I KATEGORIERNA 1, 2 OCH 3 FORDON I KATEGORIERNA 4, 5 OCH 6

7.8

Hastighetsmatare

7.9

Fardskrivare (plombering ska finnas och vara obru-
ten)

Giltigheten av firdskrivarplattan ska kontrolleras om
fardskrivare krivs enligt forordning (EEG) nr
3821/85 ().

I tveksamma fall ska kontrolleras om dickens nomi-
nella omkrets eller dimension svarar mot de data som
angivits pd firdskrivaren.

Om sd kan ske, ska kontrolleras att firdskrivarens
plombering och, i férekommande fall, andra medel
for att skydda firdskrivaren mot olovlig manipulation
ar intakta.

7.1

0 Hastighetsbegransande anordningar

Om mojligt, kontrollera att anordningen dr monte-
rad i enlighet med direktiv 92/6/EEG (2).

Giltigheten av anordningens monteringsplatta.

Om sa kan ske, ska kontrolleras att anordningens
plombering och, i férekommande fall, andra medel
for att skydda mot olovlig manipulation ar intakta.

Kontrollera, om det 4r praktiskt mojligt, att den
hastighetsbegransande anordningen foérhindrar att
de fordon som anges i artiklarna 2 och 3 i direktiv
92/6/EEG overskrider de forinstillda hastigheterna.

Storningar 8. Storningar

8.1

Buller 8.1  Buller

o
e

Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om firdskrivare vid vigtransporter (EGT L 370, 31.12.1985, s. 8).
Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och anvindning av hastighetsbegrinsande anordningar i vissa
kategorier av motorfordon inom gemenskapen (EGT L 57, 2.3.1992, s. 27).

FORDON I KATEGORIERNA 1, 2, 3, 4, 5 OCH 6

8.2
8.2

®

Avgasutslipp
.1 Motorfordon med bensindrivna motorer med styrd tindning

a) Om avgasutsldppen inte kontrolleras genom ett avancerat system for avgasrening, som trevigskatalysator med
lambdasond:

1. Okuldrbesiktning av avgassystemet for att kontrollera att det dr komplett, i tillfredsstillande skick och att
det inte finns ndgra lickor.

2. Okuldrbesiktning av eventuellt fabriksmonterat avgaskontrollsystem for att kontrollera att det 4r komplett, i
tillfredsstillande skick och att det inte finns ndgra lickor.

Efter rimlig uppvarmningstid (med beaktande av tillverkarens rekommendationer) mits halten koloxid (CO)
i avgaserna under tomgang (utan belastning).

Hogsta tillaitna CO-halt 4r den som anges av tillverkaren. Om ett sddant virde inte finns att tillga, eller om
de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna beslutar att inte anvinda det som referensvirde, far CO-
halten inte Gverstiga foljande virden:

i) For fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta gangen mellan det datum fran och med vilket
medlemsstaterna har kravt att fordon ska uppfylla kraven i direktiv 70/220/EEG (') och den 1 oktober
1986: koloxid — 4,5 volymprocent.

Radets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om étgérder mot luftférorening

genom avgaser frin motorfordon (EGT L 76, 6.4.1970, s. 1).
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ii) For fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta gdngen efter den 1 oktober 1986: koloxid - 3,5
volymprocent.

b) Om avgasutslippen kontrolleras genom ett avancerat system for avgasrening, som trevigskatalysator med
lambdasond:

1. Okuldrbesiktning av avgassystemet for att kontrollera att det dr komplett, i tillfredsstallande skick och att
det inte finns négra lickor.

2. Okuldrbesiktning av eventuellt fabriksmonterat avgaskontrollsystem for att kontrollera att det ar komplett, i
tillfredsstillande skick och att det inte finns ndgra lickor.

3. Bestdmning av effektiviteten hos fordonets system for avgasrening genom mdtning av avgasernas lambda-
virde och koloxidhalt enligt punkt 4 eller med de forfaranden som foreslds av tillverkaren och som
godkints i samband med typgodkdnnandet. Vid varje prov virms motorn forst upp enligt tillverkarens
rekommendationer.

4. Utslapp frén avgasroret — griansvirden
Hogsta tillitna CO-halt 4r den som anges av tillverkaren.
Om ett sadant virde inte finns att tillgd, fir CO-halten inte 6verstiga foljande virden:
i) Mitning vid tomgdngskorning:
Hogsta tillitna CO-halt 4r 0,5 volymprocent och for fordon som typgodkints enligt grinsvardena i rad
A eller rad B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG dr hogsta tillitna CO-halt 0,3

volymprocent. Om direktiv 70/220/EEG inte kan tillimpas, giller ovanstiende for fordon som registre-
rats eller for forsta gangen tagits i bruk efter den 1 juli 2002.

ii L,

Mitning vid hogt tomgangsvarvtal, (utan belastning) motorvarvtal minst 2 000 v/min-
Hogsta tillitna CO-halt 4r 0,3 volymprocent och for fordon som typgodkints enligt grinsvirdena i rad
A eller rad B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG dr hogsta tillitna CO-halt 0,2
volymprocent. Om direktiv 70/220/EEG inte kan tillimpas, giller ovanstdende for fordon som registre-
rats eller for forsta gangen tagits i bruk efter den 1 juli 2002.

Lambda: 1 £ 0,03 eller enligt tillverkarens specifikationer.

iii,

=

[ stillet for att genom proverna under punkt i kontrollera om utsldppssystemet fungerar pd motorfor-
don som d4r utrustade med omborddiagnossystem (OBD-system) i enlighet med direktiv 70/220/EEG far
medlemsstaterna gora detta genom att pd lampligt sitt ldsa av OBD-anordningen och samtidigt kont-
rollera att OBD-systemet fungerar.

8.2.2 Motorfordon med motorer med kompressionstandning (dieselmotorer)
a) Avgasernas opacitet ska matas vid fri acceleration (utan belastning och frén tomgang till maximivarvtal) med
vixeln i frilige och kopplingen nedtryckt.

b) Konditionering av fordon

1. Provningar fir utforas pd fordon utan konditionering. Av sikerhetsskal 4r det dock lampligt att kontrollera
att motorn ar varm och i tillfredsstillande mekaniskt skick.

2. Med undantag av vad som avses i d 5 nedan godkidnns samtliga fordon som har konditionerats enligt
foljande bestimmelser.

i) Motorn ska ha uppnatt arbetstemperatur, vilket t.ex. innebir att temperaturen pd motoroljan som mats
med en oljemiitsticka ska vara minst 80 °C eller motsvara normal arbetstemperatur om den &r lagre, eller
att motorblocktemperaturen, matt som niva pd den infraroda stralningen, ska vara minst lika hog. Om
denna madtmetod dr opraktisk pd grund av fordonets konstruktion ska motorns normala arbetstempe-
ratur uppnds pd annat sitt, t.ex. genom att kylflakten gér i géng.

ii) Avgassystemet ska rensas genom minst tre fria accelerationscykler eller motsvarande metod.
¢) Provningsforfarande

1. Okuldrbesiktning av eventuellt fabriksmonterat avgaskontrollsystem for att kontrollera att det 4r komplett, i
tillfredsstillande skick och att det inte finns ndgra lickor.

2. Motorn och eventuellt turboaggregat ska gd pd tomgang innan varje fri accelerationscykel paborjas. For
tunga dieseldrivna fordon innebdr detta minst 10 sekunder efter det att gaspedalen slippts upp.
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. For att igdngsitta varje fri accelerationscykel ska gaspedalen snabbt (dvs. p& mindre 4n en sekund) och i en

rorelse, men inte haftigt, tryckas i botten for att uppnd maximal insprutning fran insprutningspumpen.

. Under varje fri accelerationscykel och innan gaspedalen slipps upp ska motorn komma upp i maximivarvtal

eller, ndr det giller automatvixlade fordon, det varvtal som anges av tillverkaren eller, om dessa uppgifter
inte finns att tillgd, tvd tredjedelar av maximivarvtalet. Detta kan kontrolleras t.ex. med hjilp av motorvarvet
eller genom att man later tillrickligt lang tid forflyta mellan den forsta tryckningen pa gaspedalen och det
6gonblick den slipps upp, vilket for fordon i kategorierna 1 och 2 i bilaga I bor vara minst 2 sekunder.

d) Gransvirden

. Koncentrationsnivén far inte 6verstiga den nivd som angivits pd installationsplattan i enlighet med direktiv

72/306[EEG ().

. Om ett sddant virde inte finns att tillgd, eller om de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna beslutar att

inte anvinda det som referensvirde, fir koncentrationsnivan inte overstiga den nivd som tillverkaren angivit
eller grinsvirdena for absorptionskoefficienten som ir foljande:

Hogsta absorptionskoefficient giller enligt foljande:

— Insugningsdieselmotorer = 2,5 m'l.

— Turboladdade dieselmotorer = 3,0 mL.

— Ett grinsvirde pa 1,5 m™! giller for foljande fordon som typgodkints i enlighet med grinsvirdena i

a) rad B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG (litta dieselfordon — Euro 4),

b) rad B1 i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77/EEG (%) (tunga dieselfordon — Euro 4),

) rad B2 i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77/EEG (tunga dieselfordon — Euro 5),

d) rad C i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77/EEG (tunga fordon — EEV),

eller gransvirden i senare dndringar av direktiv 70/220/EEG, eller grinsvirden i senare dndringar av
direktiv 88/77[EEG, eller motsvarande virden om utrustningen dr av annan typ 4n den som anvindes
vid EG-typgodkdnnandet.

Om punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, eller punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77EEG, inte
kan tillimpas, giller ovanstdende for fordon som registrerats eller for forsta gdngen tagits i bruk efter den
1 juli 2008.

. Fordon som registrerades eller togs i bruk for forsta gdngen fore den 1 januari 1980 ir befriade fran dessa

krav.

. Fordon far endast underkdnnas om det aritmetiska medelvirdet frin minst tre av de senast genomforda

accelerationscyklerna overskrider gransvirdet. Medelvirdet kan riknas fram genom att man bortser fran de
mitningar som i hog grad avviker frdn medelvirdet eller att man anvinder resultatet av ndgon annan
statistisk berdkning som tar hansyn till spridningen hos mitningarna. Medlemsstaterna far begrinsa antalet
provningscykler.

(") Radets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om &tgarder mot utslipp av
fororeningar frin dieselmotorer som anvinds i fordon (EGT L 190, 20.8.1972, s. 1).

(%) Radets direktiv 88/77[EEG av den 3 december 1987 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder mot utslipp av gas-
och partikelformiga féroreningar frin motorer med kompressionstindning som anvinds i fordon samt mot utslipp av gasformiga
fororeningar frin motorer med gnisttindning drivna med naturgas eller motorgas (LPG) vilka anvinds i fordon (EGT L 36, 9.2.1988,
s. 33).



L 141/26

Europeiska unionens officiella tidning

6.6.2009

5. For att undvika onddiga provningar fir medlemsstaterna, genom undantag frén bestimmelserna i punkt
8.2.2 d 4, underkinna fordon om virdena efter mindre dn tre fria accelerationscykler eller efter rensnings-
cykeln (eller motsvarande) som avses i punkt 8.2.2 b ii ovan ligger mycket hogre dn gransvirdet. Likasd for
att undvika onddiga provningar fir medlemsstaterna, genom undantag frdn bestimmelserna i punkt 8.2.2 d
4, godkdnna fordon om virdena efter mindre n tre fria accelerationscykler eller efter rensningscykeln (eller
motsvarande) som avses i punkt 8.2.2 b ii ligger mycket under gransvardet.

8.2.3 Provningsutrustning

Kontrollen av fordonens avgasutslidpp ska ske med utrustning som gor det mojligt att med noggrannhet bestimma
om de grinsvirden som foreskrivs, eller som har angivits av tillverkaren, iakttas.

8.2.4 Om en fordonstyp vid EG-typgodkinnandet inte uppfyller de grinsvirden som faststills i detta direktiv, far
medlemsstaterna faststilla hogre gransvirden for denna fordonstyp med stod av bevisning frén tillverkaren. De
ska genast meddela detta till kommissionen som i sin tur ska underritta Gvriga medlemsstater.

FORDON I KATAGORIERNA 1, 2 OCH 3 FORDON I KATEGORIERNA 4, 5 OCH 6

8.3 Avskdrmning av radiostorningar

9.  Kompletterande provningsmoment for fordon
for kollektiv persontransport

9.1 Nodutgang(ar) (inklusive hammare for att krossa
fonsterrutor), skyltar som markerar nodutgéng(ar)

9.2 Virme

9.3 Ventilation

9.4 Sittplatsernas placering

9.5 Inre belysning

10. Identifiering av fordonet 10. Identifiering av fordonet

10.1 Registreringsskylt 10.1 Registreringsskylt

10.2 Chassinummer 10.2 Chassinummer
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BILAGA 111

DEL A

Upphivt direktiv och en forteckning 6ver dess efterfoljande dndringar

(hdnvisningar i artikel 10)

Rédets direktiv 96/96/EG
(EGT L 46, 17.2.1997, 5. 1)

Kommissionens direktiv 1999/52/EG
(EGT L 142, 5.6.1999, s. 26)

Kommissionens direktiv 2001/9/EG
(EGT L 48, 17.2.2001, s. 18)

Kommissionens direktiv 2001/11/EG
(EGT L 48, 17.2.2001, s. 20)

Kommissionens direktiv 2003/27[EG
(EUT L 90, 8.4.2003, s. 41)

Europaparlamentets och rédets férordning endast bilaga III, punkt 68

(EG) nr 1882/2003
(EUT L 284, 31.10.2003, s. 1)

DEL B

Tidsfrister for inforlivande med nationell lagstiftning

(hdnvisningar i artikel 10)

Direktiv Tidsfrist for inforlivande
96/96/EG 9 mars 1998

1999/52/EG 30 september 2000
2001/9/EG 9 mars 2002
2001/11/EG 9 mars 2003
2003/27[EG 1 januari 2004
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BILAGA IV

JAMFORELSETABELL

Direktiv 96/96/EG

Detta direktiv

Artikel 1-4

Artikel 5 inledningen
Artikel 5 forsta till sjunde strecksatsen
Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8.1

Artikel 8.2 forsta stycket
Artikel 8.2 andra stycket
Artikel 8.3

Artikel 9.1

Artikel 9.2

Artikel 10

Artikel 11.1

Artikel 11.2

Artikel 11.3

Artikel 12

Artikel 13

Bilagorna I-II

Bilagorna III-IV

Artikel 1-4

Artikel 5 inledningen
Artikel 5 punkterna a—g
Artikel 6.1

Artikel 6.2

Artikel 7.1

Artikel 7.2

Artikel 8

Artikel 9
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Bilagorna I-II
Bilaga III

Bilaga IV




