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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/33/EG
av den 23 april 2009

om frimjande av rena och energieffektiva vigtransportfordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 175.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

(1) Naturresurser, betriffande vilka det i artikel 174.1 i for-
draget krdvs att de ska anvindas varsamt och rationellt,
inbegriper olja, som 4r den huvudsakliga energikillan
inom den Europeiska unionen och dven ar en stor killa
till utslapp av fororenande dmnen.

2) [ kommissionens meddelande av den 15 maj 2001 "Hall-
bar utveckling i Europa for en battre varld: En strategi for
héllbar utveckling i Europeiska unionen”, som lades fram
vid Europeiska rddets toppmote i Goteborg den 15 och

() EUT C 195, 18.8.2006, s. 26.

(3) EUT C 229, 22.9.2006, s. 18.

(}) Europaparlamentets yttrande av den 22 oktober 2008 (innu ej of-
fentliggjort i EUT) och rddets beslut av den 30 mars 2009.

16 juni 2001, angavs att utslipp av vixthusgaser och
fororeningar fran transporter utgor ett av de storsta hind-
ren for héllbar utveckling.

(3) I Europaparlamentets och radets beslut nr 1600/2002/EG
av den 22 juli 2002 om faststillande av gemenskapens
sjatte miljohandlingsprogram (¥) erkdndes behovet av sir-
skilda atgdrder for att forbdttra energieffektiviteten och
oka energisparandet och for att integrera klimatforand-
ringsmdlen i transport- och energipolitiken, samt behovet
av specifika atgdrder inom transportsektorn for att ta itu
med frdgorna om energianviandning och utslapp av vaxt-
husgaser.

(4) [ kommissionens meddelande av den 10 januari 2007
"En energipolitik for Europa” foreslogs att Europeiska
unionen bor ata sig att till 2020 uppnd en minskning
pd minst 20 % av vaxthusgaserna jamfort med 1990. Det
har dessutom foreslagits bindande mél som innebar en
ytterligare forbattring av energieffektiviteten med 20 %
samt en Okning av andelen energi frin fornybara energi-
kéllor till 20 % av de totala energikdllorna och andelen
energi fran fornybara energikillor inom transportsektorn
i gemenskapen till 10 % till 2020, bland annat i syfte att
ytterligare trygga energiforsorjningen genom att diversi-
fiera branslemixen.

(5) I kommissionens meddelande av den 19 oktober 2006
"Handlingsplan for energieffektivitet: Att forverkliga moj-
ligheterna” bekriftades att kommissionen kommer att
fortsitta sina anstringningar for att utveckla marknader
for renare, smartare, sikrare och mer energieffektiva for-
don genom offentlig upphandling och genom att oka
medvetenheten kring dessa fragor.

(6) I halvtidsoversynen av kommissionens transportvitbok
fran 2001 "Héllbara transporter for ett rorligt Europa”
av den 22 juni 2006 bekriftades att unionen kommer
att stimulera miljovanlig innovation, sdrskilt genom fler
Euro-normer och genom att fraimja offentlig upphandling
av rena fordon.

(4 EGT L 242, 10.9.2002, s. 1.
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7) [ sitt meddelande av den 7 februari 2007 “Resultat av (11)  Malet med detta direktiv 4r att stimulera utvecklingen pa
oversynen av gemenskapens strategi for minskade kol- marknaden for rena och energieffektiva vdgtransportfor-
dioxidutsldpp fran personbilar och litta nyttofordon” don, sirskilt marknaden for standardiserade fordon som
lade kommissionen fram en omfattande ny strategi for produceras i storre antal — sdsom personbilar, bussar och
att unionen till 2012 ska kunna uppnd det mal som lastbilar — eftersom detta skulle ha betydande miljoeffek-
innebér att alla nya personbilar ska ha ett koldioxidut- ter, genom att sikerstilla en efterfrigan pd rena och
slapp under 120 g/km. Det foreslogs en rittslig ram for energieffektiva vigtransportfordon som ar tillrackligt
att sikerstilla fordonstekniska forbdttringar. Komplette- hog for att tillverkarna och industrin ska uppmuntras
rande atgdrder bor frimja upphandlingen av brinslesndla att satsa pd och vidareutveckla fordon med lag energi-
fordon. anvindning samt ldga koldioxidutslipp och utslipp av
fororeningar.

(12) Medlemsstaterna bor informera nationella, regionala eller

(8) 1 kommissionens gronbok om kollektivtrafiken i stider lokala upphandlande myndigheter och upphandlande en-
av den 25 september 2007 "Mot en ny kultur for ror- heter och operatorer som tillhandahaller kollektivtrafik-
lighet i stader” konstateras att intressenterna stoder mark- tjdnster om bestimmelserna om upphandling av rena och
nadsintroduktionen av rena och energieffektiva fordon energieffektiva vagtransportfordon.
genom gron offentlig upphandling. Enligt gronboken
skulle en mojlig strategi kunna vara baserad pd interna-
liseringen av externa kostnader genom att anvinda livs-
cykelkosfnader fpr en'erg1anvandr}1ng, koldlo)gduts'lapp (13) Rena och energieffektiva fordon dr i inledningsskedet
och utslapp av fororeningar som dr kopplade till driften dyrare dn konventionella fordon. Om man skapar en
av de fprdon som sk.a upphandlas som t1lldeln1ngskr1.te— tillriacklig efterfrigan pa sddana fordon kan de &tfoljande
rier, utgver fordonspriset. l?essuﬂtom .s.kulle den offentliga stordriftsfordelarna komma att leda till kostnadsminsk-
upphandlingen kunna ge foretride for de nya Euro-nor- ningar.
merna. En tidigare anvindning av renare fordon skulle
ocksd kunna forbittra luftkvaliteten i stadsomraden.

(14)  Detta direktiv behandlar behovet av att stodja medlems-
staterna genom att underldtta och strukturera utbyte av
kunskap och bista praxis for fraimjande av uppkop av

o ) o rena och energieffektiva fordon.

(99 Hognivagruppen "Cars 21" stodde i sin rapport av den
12 december 2005 kommissionens initiativ att frimja
rena och energieffektiva fordon pd villkor att det sker
pd ett integrerat, teknikneutralt och prestandabaserat ) ’ ] L
sitt som omfattar fordonstillverkare, olje- eller brinslele- (15) [{pphandlmgen av fordon for kqllektlvtraflkt]anster kan
verantorer, verkstdder, kunder eller forare och offentliga fa betyflan.de meirknadsefofekter, forutsatF att harmonise-
myndigheter. rade kriterier tillimpas pd gemenskapsniva.

(16)  De storsta marknadseffekterna och det bista forhéllandet
mellan kostnader och fordelar uppnds genom tvingande

(10) I sin rapport av den 27 februari 2007 rekommenderade tillérppr}ing av livscykelk9stnader ,,fér er}ergianvéndnipg,
hognivagruppen for konkurrenskraft, energi och miljo att koldlqmdgtslapp och utslipp av'fororenmgar som krite-
man vid privat och offentlig upphandling bor ta hansyn tier for Ellldelnmg av 1.<or.1frakt inom upphandlingen av
till kostnaderna &Gver hela livscykeln med betoning pé fordon for kollektivtrafikjanster.
energieffektivitet. Medlemsstaterna  och gemenskapen
bor utarbeta och offentliggora riktlinjer for offentlig upp-
handling om hur man gir 6ver frin upphandling med
lagsta pris som tilldelningskriterium till upphandling av (17) 1 linje med tillimpningsomradet for direktiv 2004/17[EG

mera hdllbara halvfabrikat, i linje med Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2004/17/EG av den 31 mars
2004 om samordning av forfarandena vid upphandling
pd omrddena vatten, energi, transporter och posttjans-
ter (') och Europaparlamentets och radets direktiv
2004/18/EG av den 31 mars 2004 om samordning av
forfarandena vid offentlig upphandling av byggentrepre-
nader, varor och tjanster (2).

() EUT L 134, 30.4.2004, s. 1.
() EUT L 134, 30.4.2004, s. 114.

och direktiv 2004/18/EG och med respekt for genom-
forandet i nationell lagstiftning av dessa direktiv, bor det
har direktivet omfatta vagtransportfordon som kops in av
upphandlande myndigheter och upphandlande enheter,
oavsett om dessa myndigheter och enheter dr offentliga
eller privata. Dessutom bor det hir direktivet omfatta
inkop av vigtransportfordon som anvinds for att tillhan-
dahalla kollektivtrafiktjanster inom ramen for ett avtal
om allminnyttiga tjanster, varvid medlemsstaterna far
utesluta mindre ink6p for att undvika en onodig admi-
nistrativ borda.
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(18) I linje med Europaparlamentets och radets direktiv lokala situation, och, & andra sidan, sdkerstiller en till-

(19)

(1)

(22)

(23)

2007/46[EG av den 5 september 2007 om faststillande
av en ram for godkidnnande av motorfordon och slip-
vagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som ir avsedda for sidana
fordon (ramdirektiv) (') och i syfte att undvika en onodig
administrativ borda, bor medlemsstaterna kunna undanta
myndigheter och operatorer frén kraven i detta direktiv
vid inkop av fordon som konstruerats och tillverkats for
sdrskilda dndamal.

Detta direktiv bor erbjuda en uppsittning olika mojlig-
heter for att beakta energi- och miljopdverkan. Detta
skulle gora det mojligt for de myndigheter och operato-
rer som redan har utarbetat metoder for att tillmotesga
lokala behov och férhéllanden att dven i fortsittningen
tillimpa dessa metoder.

Det medfor inte hogre totalkostnader att lita energian-
vandning, koldioxidutslipp och utslipp av féroreningar
ingd i tilldelningskriterierna, utan det leder snarare till att
driftskostnaderna under hela livscykeln kan beaktas i
upphandlingsbeslutet. Denna strategi fungerar som ett
komplement till lagstiftningen om Euro-normer, som sit-
ter maximala utslippsgransvarden, och ger det aktuella
utslappet ett monetirt virde och kriver inget ytterligare
faststillande av normer.

Nar kraven pd beaktande av energi- och miljopaverkan
har uppfyllts genom att tekniska specifikationer har fast-
stillts, uppmanas upphandlande myndigheter, upphand-
lande enheter och operatérer att faststilla specifikationer
pa en hogre energi- och miljoprestandanivd dn i gemen-
skapslagstiftningen, med beaktande av exempelvis Euro-
normer som redan antagits men som annu inte blivit
obligatoriska.

Undersokningen ExternE (), kommissionens CAFE-pro-
gram (Clean air for Europe) (}) och undersokningen
HEATCO (% har tillhandahéllit information om kostna-
derna for utslipp av koldioxid, kviveoxider (NO,), icke-
metankolviten (NMHC) och partiklar. For att tilldelnings-
forfarandet ska bli enklare kommer det nu gillande kost-
nadsvirdet att anvindas.

Detta direktiv bor faststilla ett intervall for koldioxidkost-
nader och kostnader for utsldpp av fororeningar som, &
ena sidan, medger flexibilitet for att beakta upphandlande
myndigheters, upphandlande enheters och operatorers

() EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

(®) Bickel, P., Friedrich, R., ExternE Externalities of Energy. Methodology
2005, update, Europeiska kommissionen, Publikationsbyrdn, Luxem-
burg, 2005.

(}) Holland, M., et al., (2005a). Methodology for the Cost-Benefit Ana-
lysis for CAFE: Volume 1: Overview of Methodology. AEA Techno-
logy Environment, Didcot, 2005.

(* Bickel, P., et al, HEATCO Deliverable 5. Proposal for Harmonised
Guidelines, Stuttgart, 2006.

(24)

(25)

(26)

27)

(28)

racklig harmoniseringsniva.

Tvingande tillimpning av dessa kriterier vid upphandling
av rena och energieffektiva fordon hindrar inte tillimp-
ning av andra relevanta tilldelningskriterier. Det hindrar
inte heller att man viljer eftermonterade fordon som
uppgraderats for att uppfylla kraven pa hogre miljopres-
tanda. Sddana andra relevanta tilldelningskriterier kan
ocksd tillimpas vid upphandlingar enligt direktiven
2004/17[EG eller 2004/18/EG, forutsatt att dessa krite-
rier ar kopplade till foremalet for upphandlingen, inte ger
obegransad valfrihet till den upphandlande myndigheten
eller den upphandlande enheten, ir uttryckligen angivna
och 6verensstimmer med de grundldggande principerna i
fordraget.

Metoden for berdkning av livscykelkostnaderna vid drift
for utslapp av fororeningar nar det giller beslut om for-
donsupphandling, inklusive de numeriska virden som
faststdlls i detta direktiv, paverkar inte annan gemen-
skapslagstiftning dir externa kostnader behandlas.

Vid 6versyn och revidering av den berdkningsmetod som
faststills i detta direktiv bor man beakta relevanta ge-
menskapsbestimmelser som hor samman hirmed och
syfta till samstimmighet med dessa.

Tilldelningskriterierna avseende energi och miljo bor fin-
nas med bland de tilldelningskriterier som de upphand-
lande myndigheterna eller upphandlande enheterna ska
beakta nir de fattar beslut om upphandling av rena
och energieffektiva vdgtransportfordon.

Detta direktiv bor inte hindra upphandlande myndigheter
och enheter fran att tillimpa de senaste Euro-normerna
for utslapp vid upphandling av fordon for kollektivtrafik-
tjdnster redan innan de normerna blir obligatoriska. Det
bor inte heller hindra upphandlande myndigheter och
upphandlande enheter frdn att ge foretrade at alternativa
drivmedel, sdsom vitgas, motorgas (LPG), komprimerad
naturgas (CNG) och biodrivmedel, forutsatt att energi-
och miljopaverkan under hela livscykeln beaktas.

Standardiserade gemenskapstestforfaranden for ytterligare
fordonskategorier bor tas fram for att forbittra jamfor-
barheten och oppenheten nir det géller tillverkarnas upp-
gifter. Tillverkarna bor uppmuntras att ldimna uppgifter
om energianvindning, koldioxidutsldpp och utslipp av
fororeningar under hela livscykeln.
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(30)  Mojligheten att erhdlla offentligt stod for upphandling av fordon och forbittra transportsektorns bidrag till gemen-

(32)

(33)

(34)

(35)

rena och energieffektiva vagtransportfordon, inbegripet
eftermontering av motorer och reservdelar, som gér uto-
ver de obligatoriska miljokraven, erkdnns i gemenskapens
riktlinjer for statligt stod till miljoskydd () och i kom-
missionens foérordning (EG) nr 800/2008 av den 6 augu-
sti 2008 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras
forenliga med den gemensamma marknaden enligt artik-
larna 87 och 88 i fordraget (allmin gruppundantagsfor-
ordning) (?). Relevanta i detta sammanhang dr ocksd rikt-
linjerna som ingdr i kommissionens meddelande
"Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till jarnvagsfore-
tag” (%), sdrskilt fotnot 1 till punkt 34 och fotnot 3 till
punkt 36. Bestimmelserna i fordraget och sarskilt artik-
larna 87 och 88 i detta kommer emellertid att fortsatta
att gilla for sddant offentligt stod.

Mojligheten att erhélla offentligt stod for att frimja upp-
byggnad av nédvindig infrastruktur for distribution av
alternativa brinslen erkdnns i ovannimnda gemenskaps-
riktlinjer for statligt stod till miljoskydd. Bestimmelserna
i fordraget och sirskilt artiklarna 87 och 88 i detta kom-
mer emellertid att fortsitta att gilla for sddant offentligt
stod.

Inkop av rena och energieffektiva vdgtransportfordon ar
en mojlighet for stader som vill profilera sig som miljo-
medvetna. Det 4r i detta avseende viktigt att information
om offentlig upphandling enligt detta direktiv offentlig-
gors pa Internet.

Offentliggorandet pé Internet av relevant information om
de ekonomiska styrmedel som finns tillgingliga i varje
enskild medlemsstat for rorlighet i stader och for fraim-
jande av rena och energieffektiva vigtransportfordon bor
uppmuntras.

De étgirder som dr nodvindiga for att genomfora detta
direktiv bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomfoérandebefogenheter (4.

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att anpassa
uppgifterna for berdkning av driftskostnaderna under
hela livscykeln for vigtransportfordon till inflationen
och till tekniska framsteg. Eftersom dessa atgdrder har
en allmin rickvidd och avser att dndra icke visentliga
delar i detta direktiv mdste de antas i enlighet med det
foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i be-
slut 1999/468/EG.

Eftersom mélen med detta direktiv, nimligen att gynna
och stimulera marknaden for rena och energieffektiva

T C 82, 1.4.2008, s. 1.
T L 214, 9.8.2008, s. 3.
T C 184, 22.7.2008, s. 13.
T L 184, 17.7.1999, s. 23.

skapens miljo-, klimat- och energipolitik, inte i tillracklig
utstriackning kan uppnds av medlemsstaterna och de dir-
for, for att uppnd den kritiska massa av fordon som
kravs for en kostnadseffektiv utveckling frin den euro-
peiska industrins sida, battre kan uppnds pa gemenskaps-
nivd, kan gemenskapen vidta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta
direktiv inte utover vad som dar nodvindigt for att uppna
dessa mal.

(37) Medlemsstaterna och kommissionen bor fortsitta att
frimja rena och energieffektiva vdgtransportfordon. I
detta sammanhang kan de nationella och regionala ope-
rativa programmen, sasom de definierats i radets forord-
ning (EG) nr 1083/2006 av den 11 juli 2006 om all-
médnna bestimmelser for Europeiska regionala utveck-
lingsfonden, Europeiska socialfonden och Sammanhall-
ningsfonden (°) spela en viktig roll. Gemenskapsprogram
sasom Civitas och Intelligent energi — Europa kan dess-
utom bidra till att forbattra rorligheten i stiderna och
samtidigt minska rorlighetens negativa effekter.

(38) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning (°) uppmanas medlemsstaterna att
for egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna
tabeller som s ldngt det ar mojligt visar Overensstim-
melsen mellan detta direktiv och inforlivandedtgirderna
samt att offentliggora dessa tabeller.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och mal

Enligt detta direktiv ska upphandlande myndigheter, upphand-
lande enheter och vissa operatorer beakta energi- och miljopa-
verkan under hela livscykeln, diribland energianvidndning och
koldioxidutsldpp, liksom utslipp av vissa fororeningar, nir de
koper in vigtransportfordon, i syfte att frimja och stimulera
marknaden for rena och energieffektiva fordon och forbattra
transportsektorns bidrag till gemenskapens miljo-, klimat- och
energipolitik.

Artikel 2
Undantag

Medlemsstaterna far bevilja undantag fran kraven i detta direktiv
for inkop av fordon enligt artikel 2.3 i direktiv 2007/46[EG for
vilka det pa den berorda medlemsstatens territorium inte krdvs
ndgot typgodkinnande eller enskilt godkdnnande.

() EUT L 210, 31.7.2006, s. 25.
() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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Artikel 3
Tillimpningsomrade

Detta direktiv ska tillimpas pd avtal om ink6p av vagtransport-
fordon som gors av

a) upphandlande myndigheter eller upphandlande enheter, i
den mdn dessa omfattas av skyldigheter att tillimpa upp-
handlingsforfarandena i  direktiven 2004/17/EG  och
2004/18/EG,

b) operatorer som tillhandahaller allminnyttiga tjanster inom
ramen for avtal om allmén trafik enligt Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober
2007 om kollektivtrafik pa jirnvdg och vig (') pd en nivd
over ett troskelvirde som ska faststillas av medlemsstaterna
och som inte Overskrider troskelvirdena i direktiven
2004/17/EG och 2004/18[EG.

Artikel 4
Definitioner

I detta direktiv avses med

1) upphandlande myndighet: upphandlande myndighet enligt de-
finitionerna i artikel 2.1 a i direktiv 2004/17/EG och arti-
kel 1.9 i direktiv 2004/18/EG,

2) upphandlande enhet: upphandlande enhet i den mening som
avses i artikel 2.2 i direktiv 2004/17[EG,

3) vdagtransportfordon: ett fordon som ingdr i de fordonskatego-
rier som anges i tabell 3 i bilagan.

Attikel 5
Inkop av rena och energieffektiva vigtransportfordon

1. Medlemsstaterna ska senast den 4 december 2010 se till
att alla upphandlande myndigheter, upphandlande enheter och
operatorer som avses i artikel 3 vid inkop av vigtransportfor-
don beaktar energi- och miljopaverkan vid drift under hela livs-
cykeln enligt punkt 2 och anvinder sig av minst ett av de
alternativ som anges i punkt 3.

2. Den energi- och miljopéverkan vid drift som ska beaktas
ska omfatta atminstone foljande:

a) Energianvindning,
b) koldioxidutslapp, och

¢) utslipp av NO,, NMHC och partiklar.

() EUT L 315, 3.12.2007, s. 1.

Utover den energi- och miljopdverkan vid drift som avses i
forsta stycket far upphandlande myndigheter, upphandlande en-
heter och operatérer ocksd overviga andra typer av miljopa-
verkan.

3. Kraven i punkterna 1 och 2 ska uppfyllas i enlighet med
foljande alternativ:

a) Faststdllande av tekniska specifikationer for energi- och mil-
joprestanda i dokumentationen for inkop av vagtransportfor-
don for varje typ av paverkan som beaktats, samt eventuella
ytterligare typer av miljopdverkan, eller

b) beaktande av energi- och miljopdverkan i inkopsbeslutet,
varvid

— detta ska ske genom att dessa typer av paverkan anvinds
som kriterier for tilldelning av kontrakt, nir ett upphand-
lingsforfarande tillimpas, och

— den metod som anges i artikel 6 ska anvindas, nir dessa
typer av paverkan omvandlas till ett monetdrt virde och
tas med vid inkopsbeslutet.

Artikel 6

Metod for berikning av driftskostnaderna under hela
livscykeln

1. For tillimpningen av artikel 5.3 b andra strecksatsen ska
de driftskostnader under hela livscykeln for energianvindning,
liksom kostnader for koldioxidutslipp och utslipp av forore-
ningar enligt tabell 2 i bilagan, vilka dr knutna till driften av
de fordon som ska kopas in omvandlas till ett monetirt virde
och berdknas med hjilp av den metod som anges i foljande led:

a) Driftskostnaden under hela livscykeln for energianviand-
ningen for ett fordon ska berdknas enligt foljande metod:

— Fordonets bransleforbrukning per kilometer enligt punkt
2 i denna artikel ska berdknas i antal enheter energi som
anvinds per kilometer, oavsett om siffran anges direkt —
sdsom for exempelvis eldrivna fordon — eller inte. Om
bransleforbrukningen anges i ndgon annan enhet ska den
omrdknas till energianvindning per kilometer med hjilp
av omrikningsfaktorerna i tabell 1 i bilagan, som anger
de olika brinsletypernas energiinnehall.

— Vid berdkningen ska ett enhetligt penningvirde per
energienhet anvdndas. Detta enhetliga virde ska utgoras
av den kostnad per energienhet for bensin eller diesel
som dr ldgst fore skatt, ndr dessa anvinds som trans-
portbrinsle.
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— Driftskostnaden under hela livscykeln for energianvind-
ningen for ett fordon ska berdknas genom att det totala
antalet kilometer under hela livscykeln enligt punkt 3,
vid behov med beaktande av antalet redan tillryggalagda
kilometer, multipliceras med energianvindningen per ki-
lometer enligt forsta strecksatsen i denna punkt, samt
med kostnaden per energienhet enligt andra strecksatsen
i denna punkt.

b) Driftskostnaden under hela livscykeln for koldioxidutslappen
for ett fordon ska beriknas genom att det totala antalet
kilometer under hela livscykeln enligt punkt 3, vid behov
med beaktande av antalet redan tillryggalagda kilometer,
multipliceras med koldioxidutslippen i kg per kilometer en-
ligt punkt 2, samt med kostnaden per kg enligt det intervall
som anges i tabell 2 i bilagan.

¢) Driftskostnaden under hela livscykeln for utslipp av férore-
ningar enligt tabell 2 i bilagan for ett fordon ska beriknas
genom addering av de respektive driftskostnaderna under
hela livscykeln for utslipp av NO,, NMHC och partiklar.
Driftskostnaden under hela livscykeln for varje fororenande
amne ska berdknas genom att det totala antalet kilometer
under hela livscykeln enligt punkt 3, vid behov med beak-
tande av antalet redan tillryggalagda kilometer, multipliceras
med utsldppen i gram per kilometer enligt punkt 2, samt
med respektive kostnad per gram. Kostnaden ska tas frin de
gemenskapsmedelvirden som anges i tabell 2 i bilagan.

Upphandlande myndigheter, upphandlande enheter och ope-
ratorer som avses i artikel 3 far tillimpa hogre kostnader,
forutsatt att dessa kostnader inte overskrider de relevanta
virden som anges i tabell 2 i bilagan multiplicerat med en
faktor 2.

2. Bransleforbrukningen, samt koldioxidutslappen och ut-
slippen av féroreningar enligt tabell 2 i bilagan, per kilometer
vid fordonsdrift ska baseras pd standardiserade gemenskapstest-
forfaranden for de fordon for vilka sidana testforfaranden defi-
nieras i gemenskapens lagstiftning for typgodkdnnande. For for-
don som inte omfattas av standardiserade gemenskapstestforfar-
anden ska jamforbarheten mellan olika anbud sakerstillas ge-
nom allmint vedertagna testforfaranden eller resultaten fran test
som utforts for den berorda myndigheten eller, i avsaknad av
detta, information frdn tillverkaren.

3. Det totala antalet tillryggalagda kilometer for ett fordon
under hela livscykeln ska, om inte annat anges, himtas frin
tabell 3 i bilagan.

Artikel 7
Anpassning till den tekniska utvecklingen

Kommissionen ska till inflationen och den tekniska utvecklingen
anpassa de uppgifter som anvinds for att berdkna driftskostna-

derna under hela livscykeln for vdgtransportfordon i enlighet
med bilagan. Dessa dtgirder, som avser att dndra icke visentliga
delar i detta direktiv, ska antas i enlighet med det foreskrivande
forfarande med kontroll som avses i artikel 9.2.

Artikel 8
Utbyte av bidsta praxis

Kommissionen ska underlitta och strukturera medlemsstaternas
utbyte av kunskap om och basta praxis for frimjande av sddana
inkop av rena och energieffektiva vigtransportfordon som gors
av de upphandlande myndigheter, upphandlande enheter och
operatorer som avses i artikel 3.

Artikel 9
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitridas av en kommitté.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 10
Rapport och omprovning

1. Vartannat ar, med verkan fran den 4 december 2010 ska
kommissionen sammanstilla en rapport om tillimpningen av
detta direktiv och om de étgirder som enskilda medlemsstater
vidtagit for att fraimja inkop av rena och energieffektiva vig-
transportfordon.

2. Rapporterna ska innehdlla en bedomning av direktivets
effekter, sirskilt ndr det géller de alternativ som avses i arti-
kel 5.3, och behovet av ytterligare dtgdrder samt, om nodvin-
digt, lampliga forslag.

[ rapporterna ska kommissionen jimféra bdde det nominella
och det relativa antalet inkopta fordon som motsvarar det bista
alternativet pd marknaden sett till energi- och miljopaverkan
under hela livscykeln, inom var och en av de fordonskategorier
som anges i tabell 3 i bilagan, med den totala marknaden for
dessa fordon samt gora en beddmning av hur de alternativ som
anges i artikel 5.3 har pdverkat marknaden. Kommissionen ska
utvirdera behovet av ytterligare atgdrder, och i forekommande
fall inkludera forslag.

3. Senast den dag dd den forsta rapporten liggs fram ska
kommissionen undersoka de alternativ som avses i artikel 5.3,
presentera en utvdrdering av den metod som avses i artikel 6
och vid behov foresld lampliga anpassningar.
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Artikel 11
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska satta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som dr nddvindiga for att folja detta direktiv senast
den 4 december 2010. De ska genast underritta kommissionen
om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hinvisning till detta direktiv eller tféljas av en sddan hanvis-
ning ndr det offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 12
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 13
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 23 april 2009.

Pa rddets vagnar
P. NECAS
Ordférande

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande
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BILAGA

Uppgifter for berikning av driftskostnaderna under hela livscykeln for vigtransportfordon

Tabell 1: Energiinnehallet i motorbrnslen

Brinsle Energiinnehall
Diesel 36 MJ/liter
Bensin 32 MJ/liter
Naturgas/biogas 33-38 MJ/Nm’

Motorgas (LPG)

24 MJ/liter

Etanol 21 Mj/liter
Biodiesel 33 MJ/liter
Emulsionsbrinsle 32 Mj/liter
Viite 11 MJ/Nm?
Tabell 2: Kostnader for utslipp inom vagtransporter (i 2007 drs priser)
CO, NO, NMHC Partiklar
0,03-0,04 EUR/kg 0,0044 EUR/g 0,001 EUR[g 0,087 EUR[g

Tabell 3: Totalt antal km for vigtransportfordon under hela livscykeln

Fordonskategori Totalt antal km under hela
(Kategorierna M och N enligt direktiv 2007/46/EG) livscykeln
Personbilar (M;) 200 000 km
Litta fordon i forvarvstrafik (N;) 250 000 km
Tunga lastbilar (N, Ns) 1 000 000 km
Bussar (M, Ms) 800 000 km




