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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2009/18/EG
av den 23 april 2009

om grundliggande principer for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och om indring av
radets direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/59/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (}), mot
bakgrund av det gemensamma utkast som godkindes av forlik-
ningskommittén den 3 februari 2009, och

av foljande skil:

(1) En hog allmin sikerhetsnivd bor uppritthallas inom sjo-
transporten i Europa och alla anstringningar bor goras
for att minska antalet sjoolyckor och tillbud till sjoss.

(2)  En snabb teknisk utredning av sjoolyckor okar sjosiker-
heten genom att bidra till att forhindra en upprepning av

() EUT C 318, 23.12.2006, s. 195.

(%) EUT C 229, 22.9.2006, s. 38.

(}) Europarlamentets yttrande av den 25 april 2007 (EUT C 74 E,
30.3.2008, s. 546), radets gemensamma stindpunkt av den 6 juni
2008 (EUT C 184 E, 22.7.2008, s. 23). Europaparlamentets stind-
punkt av den 24 september 2008 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT),
radets beslut av den 26 februari 2009 och Europaparlamentets lag-
stiftningsresolution av den 11 mars 2009 (innu ej offentliggjord i
EUT).

sddana olyckor som resulterar i forlust av ménniskoliv
och fartyg samt fororening av den marina miljon.

(3) I sin resolution av den 21 april 2004 om okad sjosiker-
het () uppmanar Europaparlamentet med kraft kommis-
sionen att ldgga fram ett forslag till direktiv om utredning
av fartygsolyckor.

(4)  Enligt artikel 2 i Forenta nationernas havsrittskonvention
av den 10 december 1982 (nedan kallad Unclos) har
kuststaterna ritt att utreda orsakerna till alla sjoolyckor
som intraffar i deras territorialhav och som kan komma
att utgora fara for liv eller miljon, berora kuststatens
raddningstjanst eller pd annat sitt paverka kuststaten.

(5)  Enligt artikel 94 i Unclos ska flaggstaterna lta en eller
flera sakkunniga personer utreda vissa sjoolyckor eller
navigeringsincidenter pa det fria havet.

(6) 1 regel /21 i internationella konventionen av den 1 no-
vember 1974 om sakerheten for ménniskoliv till sjoss
(nedan kallad Solas 74), i internationella lastlinjekonven-
tionen av den 5 april 1966 och i internationella konven-
tionen av den 2 november 1973 rérande forhindrande av
havsfororeningar frin fartyg faststills att flaggstaterna an-
svarar for att olyckor utreds och att relevanta resultat
overlimnas till Internationella sjofartsorganisationen
(IMO).

(7) I koden for genomforandet av bindande IMO-instrument,
som utgor en bilaga till IMO-forsamlingens resolution
A.996(25) av den 29 november 2007 pdminns det om
att flaggstaterna ar skyldiga att se till att sjosikerhetsut-
redningar genomfors av sakkunniga utredare med kom-
petens i frigor som ror sjoolyckor och tillbud till sjoss.
Enligt den koden ska flaggstaterna dessutom kunna till-
handahélla sakkunniga utredare for detta dndamal, obe-
roende av platsen for olyckan eller tillbudet.

() EUT C 104 E, 30.4.2004, s. 730.
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(8)

(11)

(12)

Det bor tas hinsyn till den kod for utredning av olyckor
och tillbud till sjoss som utgor en bilaga till IMO-forsam-
lingens resolution A.849(20) av den 27 december 1997
(nedan kallad IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud
till sjoss) och som foreskriver att en gemensam metod ska
anvindas vid sikerhetsutredningar av sjoolyckor och till-
bud till sjoss och att staterna ska samarbeta nir de kart-
lagger de faktorer som bidrog till att olyckan eller till-
budet intriffade. Beaktas bor ocksd IMO-forsamlingens
resolution A.861(20) av den 27 november 1997 och
IMO:s  sjosdkerhetskommittés resolution MSC.163(78)
av den 17 maj 2004, som innehdller en definition av
fardskrivare (VDR).

Sjofolk har erkdnts utgora en sirskild kategori arbetsta-
gare och de behover sirskilt skydd mot bakgrund av
sjotransportsektorns globala natur och de olika jurisdik-
tioner som de kan komma i kontakt med, sdrskilt ndr det
giller kontakter med offentliga myndigheter. For att 6ka
sjosdkerheten bor sjofolk kunna rdkna med rittvis be-
handling vid sjoolyckor. Deras manskliga rattigheter
och deras virdighet bor vid varje tidpunkt uppritthallas
och alla sikerhetsutredningar bor utféras rittvist och
skyndsamt. Vidare bor medlemsstaterna i detta syfte be-
akta, i enlighet med nationell lagstiftning, tillimpliga be-
stimmelser i IMO:s riktlinjer for rittvis behandling av
sjofolk vid sjoolyckor.

Medlemsstaterna bor, inom ramen for sina rattssystem,
skydda vittnesutlatanden efter en olycka och hindra att
de anvinds for andra syften dn sikerhetsutredningar, i
syfte att undvika diskriminerande dtgarder eller vedergill-
ningsdtgarder mot vittnen pd grund av deras deltagande i
utredningarna.

Enligt rddets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999
om ett system med obligatoriska besiktningar for en
saker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighets-
passagerarfartyg i reguljar trafik (') ska medlemsstaterna,
inom ramen for sina rittssystem, definiera en rittsstatus
som gor det mojligt for dem och varje annan medlems-
stat med visentligt intresse att delta i, samarbeta i eller,
dir s foreskrivs i IMO-koden for utredning av olyckor
och tillbud till sjoss, leda varje utredning av olyckor eller
tillbud till sjoss ddr ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg ar inblandat.

Enligt  Europaparlamentets och  rddets  direktiv
2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i ge-
menskapen (2 ska medlemsstaterna folja bestimmelserna

() EGT L 138, 1.6.1999, s. 1.
() EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

i IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till
sjoss och se till att resultaten av utredningen offentliggors
sd snart som mojligt efter det att den har avslutats.

Det dr av storsta vikt att en sikerhetsutredning av
olyckor och tillbud med inblandning av havsgdende far-
tyg, eller av andra fartyg i hamnar eller i andra begrin-
sade havsomrdden, genomfors pa ett opartiskt sitt for att
omstindigheterna kring och orsakerna till sddana olyckor
eller tillbud effektivt ska kunna faststillas. Sddana utred-
ningar bor darfér genomforas av sakkunniga utredare
under verinseende av ett oberoende organ eller institut
med nodvindiga befogenheter sd att eventuella intresse-
konflikter undviks.

Medlemsstaterna bor, i enlighet med sin lagstiftning be-
triffande befogenheterna for de myndigheter som ansva-
rar for den rittsliga undersokningen, och i samarbete
med dessa myndigheter, ndr sd ar lampligt, se till att de
som ansvarar for den tekniska undersokningen kan ge-
nomféra sina uppgifter under basta mojliga forutsatt-
ningar.

Detta direktiv bor inte péverka tillimpningen av Europa-
parlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 ok-
tober 1995 om skydd for enskilda personer med avse-
ende pd behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av sddana uppgifter (3).

Medlemsstaterna bor sikerstilla att deras rittssystem gor
det mojligt for dem och for varje annan medlemsstat
med visentligt intresse att delta i, samarbeta i eller leda
utredningar av sjoolyckor pé grundval av bestimmelserna
i IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till
Sjoss.

I princip bor varje sjoolycka eller tillbud till sjoss endast
omfattas av en utredning genomford av en medlemsstat
eller en medlemsstat som leder utredningen med delta-
gande av eventuella andra stater med vasentligt intresse. I
vederborligen motiverade undantagsfall dar tva eller fler
medlemsstater dr inblandade ndr det géller det ber6rda
fartygets flagg, platsen ddr skadan skett eller offrens na-
tionalitet skulle parallella utredningar kunna utforas.

En medlemsstat far anfortro uppgiften att leda en siker-
hetsutredning av en sjoolycka eller ett tillbud till sjoss
(nedan kallad sikerhetsutredning), eller sirskilda uppgifter
som ror denna utredning, at en annan medlemsstat om
man gemensamt enats om detta.

() EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
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(19)  Medlemsstaterna bor gora sitt yttersta for att inte utkréva (26)  Eftersom den tekniska sikerhetsutredningens syfte ar att
betalning for det bistind som begirts inom ramen for forebygga olyckor och tillbud till sjoss, bor de samman-
sikerhetsundersokningar dir tva eller flera medlemsstater fattande bedomningarna och sikerhetsrekommendatio-
ar inblandade. Om bistdnd begirs av en medlemsstat som nerna under inga omstindigheter avgora ansvars- eller
inte 4r inblandad i sdkerhetsutredningen bor medlemssta- skuldfrdgan.
terna enas om dterbetalningen av kostnaderna.

(27)  Eftersom malet for detta direktiv, ndmligen att forbattra

(20)  For att underldtta utredningar mdste, enligt regel V/20 i sjosakerheten i gemenskapen och pé s& sitt minska ris-
Solas 74, passagerarfartyg och andra fartyg dn passage- ken for framtida sjoolyckor, inte i tillracklig utstrackning
rarfartyg med Dbruttodriktighet av 3 000 eller mer, kan uppnds av medlemsstaterna och det darfor pa grund
byggda den 1 juli 2002 och senare, vara utrustade med av atgdrdens omfattning eller verkningar bittre kan upp-
en fardskrivare. Eftersom sddan utrustning ér ett viktigt nds pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta atgirder
led i en strategi som syftar till att forhindra olyckor till i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i for-
sjoss, bor det vara obligatoriskt att firdskrivare finns draget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma
ombord pd sddana fartyg i inrikes och internationell tra- artikel gar detta direktiv inte utéver vad som dr nodvan-
fik som anloper hamnar i gemenskapen. digt for att uppnd detta mal.

(21)  De uppgifter som tillhandahélls av ett fardskrivarsystem, (28)  De atgirder som ar nodvindiga for att genomfora detta
och av annan elektronisk utrustning, kan anvindas bade i direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut
efterhand, for att utreda orsakerna till en sjoolycka eller 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
ett tillbud till sjoss, och i forebyggande syfte, for att dra som skall tillimpas vid utévandet av kommissionens ge-
lardom av de omstindigheter som kan leda till sidana nomfoérandebefogenheter (2).
handelser. Medlemsstaterna bor se till att de uppgifter
som finns tillgingliga verkligen anvinds i bada dessa
syften.

(29)  Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att dndra detta
direktiv i syfte att inforliva senare antagna dndringar av
internationella konventioner och tillhérande protokoll,

(22)  Enligt Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr koder och resolutioner och anta eller anpassa en gemen-
1406/2002 (') ska Europeiska sjosikerhetsbyrdn (nedan sam metod for utredning av sjoolyckor och tillbud till
kallad byrdn) i samarbete med medlemsstaterna utveckla sjoss. Eftersom dessa dtgdrder har en allmén rickvidd och
tekniska l6sningar och ge tekniskt stod avseende genom- avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv,
forandet av gemenskapslagstiftningen. Nir det giller ut- bland annat genom att komplettera det med nya icke
redning av olyckor har sjosikerhetsbyran den specifika vasentliga delar, maste de antas i enlighet med det fore-
uppgiften att underlitta samarbetet mellan medlemssta- skrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
terna och kommissionen vid utarbetandet, med vederbor- 1999/468|EG.
ligt beaktande av medlemsstaternas olika rittssystem, av
en gemensam metod for utredning av sjoolyckor i enlig-
het med internationellt &verenskomna principer.

(30) I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning (}) uppmuntras medlemsstaterna
att for egen del och i gemenskapens intresse uppritta

(23) I enlighet med férordning (EG) nr 1406/2002 ska byran egna tabeller som sd langt det dr mojligt visar &verens-
underldtta samarbetet nar stod ges av medlemsstaterna stimmelsen mellan detta direktiv och inforlivandedtgar-
vid utredningar och vid analys av befintliga olycksrappor- derna samt att offentliggéra dessa tabeller.
ter.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

(24)  Eventuella relevanta lirdomar fran sikerhetsutredningar
bor beaktas vid utvecklingen eller dndringen av gemen-
samma utredningsmetoder for utredning av sjoolyckor
och tillbud till sjoss. Artikel 1

Syfte

1. Syftet med detta direktiv dr att forbattra sjosakerheten och

(25)  Medlemsstaterna och gemenskapen bor vederbérligen be- att forhindra fororening frin fartyg, samt att pd sd sitt minska

akta de sikerhetsrekommendationer som limnas till foljd
av en sikerhetsutredning.

() EGT L 208, 5.8.2002, s. 1.

risken for framtida sjéolyckor genom att

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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a) underlatta ett snabbt genomférande av sakerhetsutredningar
och en ordentlig analys av sjoolyckor och tillbud till sjoss i
syfte att faststilla deras orsaker, och

b) sakerstalla tillforlitlig rapportering om sakerhetsutredningar
vid lamplig tidpunkt samt forslag till korrigerande atgdrder.

2. Utredningar enligt detta direktiv ska inte avgdra ansvars-
eller skuldfragan. Medlemsstaterna ska emellertid se till att ut-
redningsorganet inte avstdr fran att limna en fullstindig rapport
om orsakerna till sjoolyckan eller tillbudet av den anledningen
att man utifrdn resultaten kan dra slutsatser om ansvars- eller

skuldfragan.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv ska tillimpas pa sddana sjoolyckor och till-
bud till sjéss som

a) beror fartyg som for en medlemsstats flagg,

b) intriffar inom medlemsstaternas territorialhav och inre vat-
ten enligt definitionen i Unclos, eller

) 4r av annat vésentligt intresse for medlemsstaterna.

2. Detta direktiv ska inte tillimpas pd sddana olyckor och
tillbud till sjoss som bara beror

a) orlogsfartyg, trupptransportfartyg eller andra fartyg som édgs
eller drivs av en medlemsstat och som uteslutande utnyttjas
for statliga och icke-kommersiella dndamal,

b) fartyg som inte drivs mekaniskt, trifartyg av primitiv kon-
struktion samt nojes- och fritidsbitar som inte anvinds i
handelssyfte, om de inte har eller kommer att ha en besitt-
ning och medfér fler dn tolv passagerare i kommersiellt
syfte,

¢) fartyg som dr avsedda for och trafikerar inre vattenvigar,

d) fiskefartyg, vars lingd underskrider 15 meter,

e) fasta oljeborrplattformar till sjoss.

Artikel 3
Definitioner

I detta direktiv avses med

1. IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till sjéssden
kod for utredning av olyckor och tillbud till sjoss som utgor

en bilaga till IMO-férsamlingens resolution A.849(20) av den
27 november 1997 (i uppdaterad version).

2. Foljande begrepp ska forstds i enlighet med definitionerna i
IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till sjoss:

a) sjdolycka,

b) mycket allvarlig olycka,

c) tillbud till sjdss,

d) sdkerhetsutredning av sjolycka eller tillbud till sjoss,
e) stat med ansvar for utredningen,

f) stat med vdsentligt intresse.

3. allvarlig olycka: olyckor i enlighet med den uppdaterade defi-
nitionen i cirkulir MSC-MEPC.3/Circ.3 fran IMO:s sjosdker-
hetskommitté och kommittén for skydd av den marina mil-
jon av den 18 december 2008.

4. IMOs riktlinjer om rdttvis behandling av sjofolk vid sjdolyckor: de
riktlinjer som utgor en bilaga till IMO:s juridiska kommittés
resolution LEG.3(91) av den 27 april 2006, som godkandes
av ILO:s styrelse vid dess 296:e session den 12-16 juni
2006.

5. ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartygfartyg: i
enlighet med definitionerna i artikel 2 i direktiv 1999/35/EG.

6. fardskrivare (nedan kallad VDR): utrustning i enlighet med
definitionen i IMO-forsamlingens resolution A.861(20) och
IMO:s sjosikerhetskommittés resolution MSC.163(78).

7. sikerhetsrekommendation: med sikerhetsrekommendation, in-
begripet forslag om registrering och kontroll, avses

a) ett forslag som utredningsorganet i den stat som genom-
for eller ansvarar for en sakerhetsutredning limnar pd
grundval av information som erhdllits genom utred-
ningen, eller i limpliga fall,

b) ett forslag som kommissionen limnar pé grundval av en
abstrakt dataanalys och resultaten av utforda sikerhets-
utredningar.
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Artikel 4
Sikerhetsutredningens status

1. Medlemsstaterna ska i enlighet med sina rittssystem fast-
stilla rdttslig status for sikerhetsutredningen pé ett sddant sitt
att dessa utredningar kan genomforas s effektivt och snabbt
som mojligt.

Medlemsstaterna ska i enlighet med sin lagstiftning, och, vid
behov, i samarbete med de myndigheter som ansvarar for den
rittsliga undersokningen se till att sakerhetsutredningarna

a) dr oberoende av straffrittsliga eller andra parallella utred-
ningar som genomfors for att avgora ansvar eller skuld, och

b) inte forhindras i onodan, avbryts eller forsenas pa grund av
sddana utredningar.

2. Medlemsstaternas regler ska, i enlighet med den perma-
nenta samarbetsstruktur som avses i artikel 10, inbegripa be-
stimmelser som gor det mojligt att

a) samarbeta i och ge omsesidigt bistdnd till sdkerhetsutred-
ningar som leds av andra medlemsstater, eller att anfortro
ledningen av en sddan utredning &t en annan medlemsstat i
enlighet med artikel 7, och

b) samordna deras respektive utredningsorgans verksamhet i
den mdn det behovs for att direktivets syften ska kunna
uppnas.

Artikel 5
Utredningsskyldighet

1. Varje medlemsstat ska se till att en sdkerhetsutredning
genomfors av det utredningsorgan som avses i artikel 8 efter
mycket allvarliga sjoolyckor

a) dar ett fartyg som for medlemsstatens flagg ar inblandat,
oavsett olycksplatsen,

b) som intriffar inom medlemsstatens territorialhav och inre
vatten enligt definitionen i Unclos, oberoende av de olycks-
drabbade fartygens flagg, eller

¢) som dr av vasentligt intresse for medlemsstaten, oavsett
olycksplatsen och de olycksdrabbade fartygens flagg.

2. Utredningsorganet ska dessutom vid allvarliga olyckor
gora en prelimindr bedomning i syfte att avgora huruvida en
sikerhetsutredning ska genomféras. Om utredningsorganet be-

slutar att inte genomfora en sikerhetsutredning ska skilen for
detta beslut noteras och anmalas i enlighet med artikel 17.3.

Vid andra sjoolyckor eller tillbud ska utredningsorganet avgora
huruvida en sikerhetsutredning ska genomforas.

I de beslut som avses i forsta och andra stycket ska utrednings-
organet ta hidnsyn till hur allvarlig sjoolyckan eller tillbudet dr,
vad for slag av fartyg och/eller last som berors och i vilken man
resultatet av sdkerhetsutredningen kan bidra till att forhindra
framtida olyckor och tillbud.

3. Omfattningen av och de praktiska arrangemangen for si-
kerhetsutredningens genomférande ska faststallas av utrednings-
organet i staten med ansvar for utredningen i samarbete med
motsvarande organ i Ovriga stater med vésentligt intresse, och
pd det sitt som det anser vara lampligast for att direktivets
syften ska kunna uppnds och i syfte att forebygga framtida
olyckor och tillbud.

4. Nar utredningsorganet utfor sikerhetsutredningar ska det
folja den gemensamma metod f6r utredning av sjoolyckor och
tillbud till sjéss som har tagits fram i enlighet med artikel 2 e i
forordning (EG) nr 1406/2002. Utredarna far avvika frin denna
metod 1 specifika fall, nir detta enligt deras yrkesmissiga be-
domning i nodvindig omfattning kan motiveras, och om det ar
nédvindigt for att nd utredningssyftet. Kommissionen ska anta
eller dndra denna metod inom ramen for detta direktiv med
beaktande av eventuella relevanta erfarenheter frin sikerhetsut-
redningar.

Denna dtgdrd, som avser att dndra icke vésentliga delar i detta
direktiv, bland annat genom att komplettera det, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 19.3.

5. En sikerhetsutredning ska inledas s snart det dr praktiskt
mojligt efter det att sjoolyckan eller tillbudet till sjoss har in-
triffat och under alla omstindigheter senast tvd manader efter
att sjoolyckan eller tillbudet intraffat.

Artikel 6
Underrittelseskyldighet

Varje medlemsstat ska inom ramen for sitt rattssystem aliagga de
ansvariga myndigheterna och/eller de berorda parterna att utan
drojsmdl underritta landets utredningsorgan om alla olyckor
och tillbud som omfattas av detta direktiv.
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Artikel 7
Ledning av och deltagande i sikerhetsutredningar

1. I princip ska varje sjoolycka eller tillbud till sjoss vara
foremal for endast en utredning som utfors av en medlemsstat
eller en medlemsstat som har ansvar for utredningen med del-
tagande av andra medlemsstater som har ett vdsentligt intresse i
olyckan eller tillbudet.

Vid sdkerhetsutredningar dir tvd eller fler medlemsstater 4r in-
blandade, ska de berérda medlemsstaterna dirfor samarbeta f6r
att snabbt enas om vilken stat som ska ha ansvar f6r utred-
ningen. De ska gora sitt yttersta for att enas om utrednings-
forfarandena. Inom ramen for denna Overenskommelse ska
andra stater med visentligt intresse ha samma rittigheter och
tillgang till vittnen och bevis som den medlemsstat som leder
sakerhetsutredningen. De ska ocksd ha ritt att fa sin stdndpunkt
beaktad av den medlemsstat som ansvarar for utredningen.

Parallella sikerhetsutredningar av samma sjoolycka eller tillbud
till sjoss ska vara strikt begransade till undantagsfall. Medlems-
staterna ska i sddana fall meddela kommissionen skilen for att
utfora sddana parallella utredningar. Medlemsstater som genom-
for parallella sdkerhetsutredningar ska samarbeta med varandra.
De berorda utredningsorganen ska framfor allt utbyta eventuella
relevanta uppgifter som har samlats in under deras respektive
utredningar, sarskilt i syfte att sd fort som mojligt komma fram
till gemensamma slutsatser.

Medlemsstaterna ska avstd fran varje tgird som i onodan skulle
kunna hindra, avbryta eller férsena genomforandet av en siker-
hetsutredning som omfattas av detta direktiv.

2. Utan hinder av punkt 1 ska varje medlemsstat fortsitta att
ansvara for sikerhetsutredningen och samordningen med andra
medlemsstater med vasentligt intresse till dess att man gemen-
samt enats om vilken stat som ska ha ansvar for utredningen.

3. En medlemsstat far, utan att det paverkar dess skyldigheter
enligt detta direktiv och internationell ritt, fran fall till fall, efter
omsesidig overenskommelse anfortro ledningen av en sikerhets-
utredning at en annan medlemsstat, eller sirskilda uppgifter
som ror genomforandet av en sddan utredning.

4. Nir ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassa-
gerarfartyg dr inblandat i en sjoolycka eller ett tillbud till sjoss,
ska sdkerhetsutredningen inledas av den medlemsstat pd vars
territorialhav eller inre vatten enligt definitionen i Unclos
olyckan eller tillbudet sker eller, om olyckan eller tillbudet
sker pd annat vatten, av den medlemsstat som fartyget besokte
senast. Denna stat ska vara ansvarig for sikerhetsutredningen
och samordningen med 6vriga medlemsstater med visentligt
intresse till dess att man gemensamt enats om vilken stat som
ska ha ansvar for utredningen.

Artikel 8
Utredningsorgan

1. Medlemsstaterna ska se till att sikerhetsutredningar ge-
nomfors under ett opartiskt och permanent utredningsorgans
ansvar som forfogar over nodvindiga befogenheter med hjilp
av sakkunniga utredare med kompetens i frigor som ror sjo-
olyckor och tillbud till sjoss.

For att kunna genomf6ra en sikerhetsutredning pé ett opartiskt
satt ska utredningsorganet i friga om sin organisation, sin ratts-
liga struktur och sitt beslutsfattande vara oberoende av varje
part vars intressen skulle kunna std i konflikt med den uppgift
som det anfortrotts.

Inlandsstater som inte har fartyg som for deras flagg ska be-
stimma en oberoende kontaktpunkt som ska samarbeta i utred-
ningen enligt artikel 5.1 c.

2. Utredningsorganet ska se till att de enskilda utredarna har
praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet pd de dmne-
somrdden som ingdr i deras normala utredningsuppgifter. Ut-
redningsorganet ska dessutom sorja for att lamplig expertis ar
late tillganglig vid behov.

3. Utredningsorganet fir dven anfortros insamling och analys
av data om sjosikerhet, sarskilt i forebyggande syften, om dessa
aktiviteter inte pdverkar organets oberoende stillning eller med-
for ndgot ansvar i reglerings-, forvaltnings- eller standardi-
seringsfragor.

4. Medlemsstaterna ska inom ramen for sina respektive na-
tionella rattssystem, se till att utredarna i det egna utrednings-
organet, eller det utredningsorgan &t vilket sikerhetsutredningen
har anfértrotts, i tillimpliga fall i samarbete med de myndig-
heter som ansvarar for den rittsliga undersokningen, erhéller
eventuell relevant information for att kunna utféra sikerhets-
utredningen och darfor ha ratt att

a) fa fri tillgdng till alla relevanta omrdden eller olycksplatser
och alla fartyg, vrak eller strukturer, inklusive last, utrustning
och vrakdelar,

b) sikerstilla omedelbart upptagande av bevismaterial och kon-
trollerad sokning efter och bortforsling av vrak, vrakdelar
eller andra delar och dmnen for undersokning eller analys,

¢) kriva undersokning eller analys av de féremél som avses i b,
och att fa fri tillgdng till resultaten fran sddana undersok-
ningar eller analyser,
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d) fa fri tillgdng till, kopiera och anvinda all relevant informa-
tion och registrerad data, inklusive VDR-data, som ror fartyg,
resa, last, besittning eller andra personer, foremdl, forhéllan-
den eller omstindigheter,

e) fa fri tillgdng till resultaten fran undersokningen av dodsof-
fers kroppar eller fran prover frin dédsoffers kroppar,

f) begira och fa fri tillgdng till resultaten frén undersokningen
av personer som var inblandade i driften av fartyget, och
varje annan relevant person, eller fran prover som tagits fran
sddana personer,

g) hora vittnen utan att personer vars intressen kan anses
hindra sikerhetsutredningen dr nirvarande,

=

fd besiktningsprotokoll och relevant information som inne-
has av flaggstaten, redare, klassificeringssillskap eller ndgon
annan relevant part som sjilv eller genom féretrddare dr
etablerad i medlemsstaten,

i) begdra bistdnd fran respektive stats relevanta myndigheter,
inklusive flagg- och hamnstaternas besiktningspersonal, kust-
bevakning, sjotrafikinformationstjinst, sjoraddningstjanster,
lotsar eller annan hamn- eller sj6fartspersonal.

5. Utredningsorganet ska omgdende och ndr som helst
kunna reagera pd underrittelser om en olycka och ska kunna
fa tillrackliga resurser for att kunna bedriva sin verksamhet pa
ett oberoende sitt. Organets utredare ska ha en status som
garanterar deras oberoende stillning pd det sitt som kravs.

6.  Utredningsorganet fir kombinera sina uppgifter enligt
detta direktiv med utredningar av andra hiandelser dn sjoolyckor
pa villkor att sddana utredningar inte dventyrar dess oberoende
stallning.

Artikel 9
Sekretess

Utan att det paverkar tillimpningen av direktiv 95/46/EG, ska
medlemsstaterna, inom ramen for sina rittssystem, se till att
foljande uppgifter inte offentliggors for andra dndamal dn saker-
hetsutredningssyften, om inte behorig myndighet i medlemssta-
ten i friga beslutar att ett offentliggorande dr av Overvidgande
allménintresse:

a) Alla vittnesmal och andra uttalanden, redogorelser och an-
teckningar som utredningsorganet har inhimtat eller erhallit
under sakerhetsutredningens gang.

b) Uppgifter som avslojar identiteten pd personer som har bi-
dragit till bevisningen inom ramen for sikerhetsutredningen.

¢) Sddan information om personer som dr inblandade i sjo-
olyckan eller tillbudet vilken 4r av sirskilt kanslig och privat
karaktir, inbegripet information om deras hilsa.

Artikel 10
En permanent samarbetsstruktur

1. Medlemsstaterna ska i nira samarbete med kommissionen
uppritta en permanent samarbetsstruktur som ger deras respek-
tive utredningsorgan mojlighet att samarbeta med varandra i
den man det behovs for att direktivets syften ska kunna uppnis.

2. Den permanenta samarbetsstrukturens arbetsordning och
de nodvindiga organisationsarrangemangen ska faststillas i en-
lighet med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 19.2.

3. Medlemsstaternas utredningsorgan ska inom ramen for
samarbetsstrukturen sarskilt enas om vilka samarbetsformer
som ir bist for att man ska kunna

a) gora det mojligt for utredningsorganen att dela pa installa-
tioner, anldggningar och utrustning for teknisk unders6kning
av vrak, fartygsutrustning och andra foremadl av betydelse for
sikerhetsutredningen, inklusive framtagande och utvirdering
av uppgifter frn fardskrivare och annan elektronisk utrust-
ning,

g

ge varandra det tekniska bistdnd eller tillhandahélla den ex-
pertis som kravs for utférandet av specifika uppgifter,

¢) skaffa och utbyta information som ér relevant for analysen
av data om olyckor och utarbetandet av lampliga sikerhets-
rekommendationer pd gemenskapsniva,

d) ta fram gemensamma principer for uppfoljningen av siker-
hetsrekommendationer och for utredningsmetodernas an-
passning till den tekniska och vetenskapliga utvecklingen,

e) vidta lampliga &tgarder till foljd av tidiga varningar enligt
artikel 16,

f) faststilla sekretessregler, med hinsyn till nationella bestim-
melser, for utbyte av vittnesmdl och databehandling, och
andra uppgifter som avses i artikel 9, dven i forbindelser
med tredjelinder,

) i tillimpliga fall ge enskilda utredare relevant utbildning,
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h) frimja samarbete pad de omrdden som omfattas av detta
direktiv med tredjelanders utredningsorgan och med inter-
nationella organ for utredning av sjoolyckor,

i) forse utredningsorgan som leder sikerhetsutredningar med
all relevant information.

Artikel 11
Kostnader

1. Om sidkerhetsutredningar inbegriper tvd eller fler med-
lemsstater ska de respektive verksamheterna vara kostnadsfria.

2. Om bistdnd begirs fran en medlemsstat som inte 4r in-
blandad i sdkerhetsutredningen ska medlemsstaterna enas om
aterbetalningen av kostnaderna.

Artikel 12
Samarbete med tredjelinder med visentligt intresse

1. Medlemsstaterna ska i storsta mojliga utstrickning sam-
arbeta i sdkerhetsutredningar med tredjelinder med visentligt
intresse.

2. Tredjelinder med visentligt intresse ska, efter omsesidig
overenskommelse och ndr som helst under utredningens gang,
tillitas medverka i en sdkerhetsutredning under ansvar av en
medlemsstat i enlighet med detta direktiv.

3. En medlemsstats samarbete i en sikerhetsutredning som
genomfors av ett tredjeland med visentligt intresse fir inte
paverka genomforandet av och uppfyllandet av rapporterings-
kraven for sikerhetsutredningar enligt detta direktiv. Om ett
tredjeland med visentligt intresse leder en sikerhetsutredning
dir en eller flera medlemsstater dr inblandade kan medlemssta-
terna besluta att inte genomféra en parallell sikerhetsutredning
under forutsittning att den sikerhetsutredning som leds av tred-
jelandet genomfors i enlighet med IMO-koden for utredningar
av sjoolyckor.

Artikel 13
Bevarande av bevis

Medlemsstaterna ska vidta dtgdrder for att se till att de som
berors av sjdolyckor och tillbud till sjoss som omfattas av detta
direktiv gor sitt yttersta for att

a) spara alla uppgifter fran sjokort, loggbocker, elektroniska och
magnetiska inspelningar och videoband, inklusive informa-
tion frdn fardskrivare och annan elektronisk utrustning, f6r
tiden fore, under och efter olyckan,

b) forhindra att uppgifterna skrivs over eller dndras pd annat
sdtt,

¢) hindra att annan utrustning som skaligen kan anses ha be-
tydelse for sikerhetsutredningen av olyckan manipuleras,

d) skyndsamt ta upp och bevara alla bevis som behovs for en
sakerhetsutredning.

Artikel 14
Olycksrapporter

1. Sakerhetsutredningar som genomfors enligt detta direktiv
ska offentliggoras i form av en rapport enligt en mall som
faststills av behorigt utredningsorgan och enligt relevanta av-
snitt i bilaga L.

Utredningsorganen fir besluta att en sikerhetsutredning som
inte avser en mycket allvarlig eller i tillimpliga fall en allvarlig
sjoolycka och vars resultat inte kan bidra till att férhindra fram-
tida olyckor och tillbud ska utmynna i en forenklad rapport
som ska offentliggoras.

2. Utredningsorganen ska gora sitt yttersta for att gora rap-
porten enligt punkt 1, inbegripet dess slutsatser och eventuella
rekommendationer, tillginglig for allminheten och sarskilt den
marina sektorn inom tolv manader frén dagen for olyckan. Om
slutrapporten inte kan bli klar inom denna tid ska en delrapport
offentliggoras inom tolv manader fran dagen for olyckan.

3. Utredningsorganet i medlemsstaten med ansvar for utred-
ningen ska skicka ett exemplar av slutrapporten, den férenklade
rapporten eller delrapporten till kommissionen. Utredningsorga-
net ska ta hansyn till de tekniska synpunkter frin kommissio-
nen pé slutrapporterna som inte paverkar slutsatsernas substans,
for att forbdttra rapporternas kvalitet pd det sitt som dr lamp-
ligast for att direktivets syfte ska kunna uppnds.

Artikel 15
Sikerhetsrekommendationer

1. Medlemsstaterna ska se till att adressaterna vederborligen
beaktar utredningsorganens sikerhetsrekommendationer och, i
lampliga fall, att rekommendationerna foljs upp pd lampligt stt
i enlighet med gemenskapslagstiftningen och internationell ratt.

2. Ilampliga fall ska ett utredningsorgan eller kommissionen
utarbeta sikerhetsrekommendationer pa grundval av en abstrakt
dataanalys och de 6vergripande resultaten av de sdkerhetsutred-
ningar som gjorts.

3. En sdkerhetsrekommendation fir under inga omstindig-
heter avgora skuld- eller ansvarsfordelning i samband med en
olycka.
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Artikel 16
Forvarning

Utan att det pdverkar dess ritt att limna en forvarning ska en
medlemsstats utredningsorgan nir som helst under en siker-
hetsutredning, om den anser att det krédvs ett snabbt ingripande
pad gemenskapsnivd for att nya olyckor ska kunna forebyggas,
utan drojsmal underritta kommissionen om behovet av en for-
varning.

Vid behov ska kommissionen sinda ett varningsmeddelande till
ansvariga myndigheter i alla 6vriga medlemsstater, sjofartsin-
dustrin och alla andra berorda parter.

Artikel 17
Europeiska databasen for sjoolycksutredningar

1. Data om sjoolyckor och tillbud till sjoss ska lagras och
analyseras med hjdlp av en elektronisk databas pa europeisk
nivd som ska liaggas upp av kommissionen, kallad Europeiska
databasen for sj6olycksutredningar (European Marine Casualty In-
formation Platform, Emcip).

2. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om vilka
behériga myndigheter som ska ha tillgdng till databasen.

3. Medlemsstaternas utredningsorgan ska anmila sjoolyckor
och tillbud till sjoss till kommissionen med anvidndning av
mallen i bilaga II. De ska ocksd ge kommissionen data frdn
sikerhetsutredningar i enlighet med Emcip-systemet.

4.  Kommissionen och medlemsstaterna ska utveckla databas-
systemet och en metod for uppgiftsrapportering inom limplig
tidsfrist.

Artikel 18
Rittvis behandling av sjofolk

Medlemsstaterna ska, i enlighet med sin nationella lagstiftning,
beakta de relevanta foreskrifterna i IMO:s riktlinjer om réttvis
behandling av sjofolk vid sjoolyckor i vatten under deras juris-
diktion.

Artikel 19
Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitridas av den kommitté for sjosiker-
het och forhindrande av fororening fran fartyg (Coss) som har
inrittats genom Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 2099/2002 ().

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 och artikel 7
i beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

() EGT L 324, 29.11.2002, s. 1.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara
tvd ménader.

3. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 20
Andringsbefogenheter

Kommissionen far med beaktande av detta direktivs tillimp-
ningsomrade, uppdatera definitionerna i direktivet samt hanvis-
ningarna till gemenskapsrittsakter och IMO-instrument for att
anpassa dem till gdllande gemenskaps- och IMO-bestimmelser.

Dessa dtgarder som avser att dndra icke vidsentliga delar i detta
direktiv, bland annat genom att komplettera det, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 19.3.

I enlighet med samma forfarande far kommissionen ocksé dndra
bilagorna.

Andringar i IMO-koden for utredningar av sjdolyckor far un-
dantas frdn detta direktivs tillimpningsomrade i enlighet med
artikel 5 i forordning (EG) nr 2099/2002.

Artikel 21
Ytterligare dtgirder

Ingenting i detta direktiv ska hindra en medlemsstat frén att
vidta ytterligare sjosikerhetsatgirder som inte omfattas av detta
direktiv, forutsatt att dtgdrderna i fraga inte strider mot direkti-
vet eller pa ndgot sitt hindrar att dess syfte uppnds, eller sitter
forverkligandet av dess syfte i fara.

Artikel 22
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla regler for sanktioner for overtra-
delser av de nationella bestimmelser som antas i enlighet med
detta direktiv och ska vidta alla dtgdrder som krdvs for att
sikerstilla att de verkstills. Sanktionerna ska vara effektiva,
proportionella och avskrickande.

Artikel 23
Rapport om genomforande

Kommissionen ska vart femte &r ligga fram en rapport for
Europaparlamentet och rddet om genomforandet och efterlev-
naden av detta direktiv, och vid behov foresld ytterligare atgir-
der som anses vara nodvindiga i ljuset av de rekommendationer
som ingdr i den rapporten.
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Artikel 24
Andringar i befintliga réttsakter
1. Artikel 12 i direktiv 1999/35/EG ska utga.

2. Artikel 11 i direktiv 2002/59/EG ska utga.

Artikel 25
Inférlivande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de lagar och andra for-
fattningar som dr nddvindiga for att folja detta direktiv senast
den 17 juni 2011.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hinvisning till detta direktiv eller tféljas av en sddan hanvis-
ning nir de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hinvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 26
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 27
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Strasbourg den 23 april 2009.

Pd radets vignar
P. NECAS
Ordférande

Pd Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande
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BILAGA 1

Innehéllet i sikerhetsutredningsrapporten
Forord

Forordet ska ange att sikerhetsutredningen har ett enda syfte, att en sikerhetsrekommendation under inga omstindigheter
ger upphov till ndgon presumtion om ansvar eller skuld, och att rapporten varken i fraiga om innehall eller stil har
avfattats for att anvindas i samband med rittsliga atgarder.

(Rapporten bor varken hinvisa till vittnesmal eller koppla ihop ndgon som nidmns i rapporten med nigon som har vittnat
under sikerhetsutredningen.)

1. SAMMANFATTNING

Denna del ska innehdlla basfakta om sjoolyckan eller tillbudet till sjoss: Vad hidnde, ndr, var och hur? Har olyckan lett
till dodsfall, personskador, skador pa fartyg eller last, skador hos tredje man eller miljoskador?

2. FAKTA

Denna del ska vara uppdelad i ett antal olika avsnitt som ger tillracklig information som utredningsorganet anser
vara fakta, tjdna som underlag for analysen och underlitta forstdelsen.

Foljande avsnitt ska sarskilt innehalla foljande uppgifter:

2.1 Fartygets data

Flaggstat/fartygsregister
Identitet

Viktigaste egenskaper
Agarférhillanden och ledning
Konstruktion
Sikerhetsbesdttning

Godkind last

2.2 Uppgifter om resan

Anlopshamnar
Typ av resa
Lastuppgifter

Bemanning

2.3 Uppgifter om sjéolyckan/tillbudet
Typ av sjoolyckaltillbud
Datum och klockslag
Position och plats for sjoolyckan/tillbudet
Yttre omstindigheter och omstidndigheter ombord
Fartygets verksamhet och reseetapp
Plats ombord
Minskliga faktorer

Konsekvenser (for manniskor, fartyg, last, miljo, m.m.)

2.4 Inblandning av kustmyndighet, riddningsinsatser

Vem var inblandad?

Vilka hjalpmedel anvindes?
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Hur snabbt var ingripandet?
Vilka atgarder vidtogs?

Vad uppnéddes?

BESKRIVNING

[ denna del ska sjoolyckan/tillbudet rekonstrueras genom en kronologisk redogorelse for de hindelser som intriffade
fore, under och efter sjoolyckan/tillbudet, med omndmnande av alla inblandade faktorer (dvs. personer, materiel,
forhallanden, utrustning eller externa faktorer). Den tidsperiod som redogorelsen ticker ska vara si lang att den
omfattar alla incidenter som direkt bidrog till sjoolyckan/tillbudet. Denna del ska ocksd omfatta alla relevanta detaljer
om den sikerhetsutredning som genomférts, diribland resultaten av granskningar och prov.

ANALYS

Denna del ska vara uppdelad i avsnitt med en analys av varje incident och med kommentarer till resultaten frdn alla
relevanta granskningar och prov som gjorts inom ramen for sikerhetsutredningen, och kommentarer till alla siker-
hetsatgirder som eventuellt redan har vidtagits for att undvika sjoolyckor.

Avsnitten bor innehalla foljande uppgifter:

— Bakgrund till och forhéllanden under incidenten.

— Misstag — dven i form av en underldtenhet att handla — begangna av en person, incidenter dar farliga material var
inblandade, miljokonsekvenser, utrustningsfel och yttre péverkan.

— Bidragande faktorer som kan hinforas till personers funktioner, verksamhet ombord, landbaserade organ eller
regelverk.

Analysen och kommentarerna i rapporten ska mojliggora logiska slutsatser om samtliga bidragande faktorer, dven i

fraga om bristande skyddsatgirder avsedda att forhindra incidenter eller undanréja eller begrinsa konsekvenserna av
en incident.

SLUTSATSER

Denna del ska innehélla en sammanstillning av de konstaterade olycksfaktorer och skyddsbrister (material, funktio-
ner, mérkning eller rutiner) for vilka man bor ta fram sikerhetstgirder for att undvika sjvolyckor.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Denna del ska i forekommande fall innehalla sikerhetsrekommendationer som kan hirledas fran analysen och
slutsatserna; sikerhetsrekommendationer ska avse specifika aspekter, sdsom lagstiftning, konstruktion, rutiner, in-
spektion, organisation, hdlsa och sikerhet péd arbetsplatsen, utbildning, reparationer, underhdll, bistdnd frén landba-
serade organ och riaddningsinsatser.

Sikerhetsrekommendationerna ska, for att sjdolyckor ska kunna undvikas, rikta sig till dem som bist kan omsitta
dem i praktiken, exempelvis fartygsigare, redare, erkinda organisationer, sjofartsmyndigheter, sjotrafikinformations-
tjanster, riddningstjdnster, internationella sjofartsorganisationer och europeiska institutioner.

Hit hor ocksd tillfalliga sdkerhetsrekommendationer som eventuellt limnats, eller eventuella sikerhetsitgarder som
vidtagits under sikerhetsutredningens gang.

TILLAGG

[ tillimpliga fall ska rapporten kompletteras med information enligt foljande, icke uttommande forteckning (i
pappersformat eller elektroniskt format):

— Foton, rorliga bilder, ljudinspelningar, sjokort, teckningar.
— Tillimpliga normer.

— Tekniska termer och forkortningar.

— Sarskilda sikerhetsstudier.

— Ovrig information.
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Anmdrkning: Understruket nummer innebér att uppgifterna ska limnas for vart och ett av fartygen, om flera fartyg ar
inblandade i sjoolyckan/tillbudet.

01.
02.
03.
04.
05.
06.
07.
08.

09.

16.
17.
18.

19.

UPPGIFTER SOM SKA LAMNAS I ANMALAN OM SJOOLYCKOR OCH TILLBUD TILL SJOSS

(Del av Europeiska databasen for sjoolycksutredningar — Emcip)

Ansvarig medlemsstat/kontaktperson
Medlemsstatens utredare
Medlemsstatens funktion

Berord kuststat

Antal stater med visentligt intresse
Stater med vésentligt intresse
Anmélande organ

Klockslag f6r anmilan

Dag for anmalan

Fartygets namn
IMO-nummer/sérskiljande bokstaver
Fartygets flagg

Typ av sjoolyckaltillbud

Typ av fartyg

Dag for sjoolyckan/tillbudet
Klockslag for sjoolyckan/tillbudet
Position — latitud

Position — longitud

Plats for sjoolyckan/tillbudet
Avgdngshamn

Destinationshamn
Trafiksepareringssystem

Reseetapp

Fartygets verksamhet

Plats ombord

Omkomna:
— Besdttning
— Passagerare

— Ovriga

Allvarligt skadade:
— Besittning
— Passagerare

— Ovriga
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28.  Fororeningar

29.  Fartygsskador

30. Lastskador

31.  Ovriga skador

32.  Kort beskrivning av sjoolyckan/tillbudet

33.  Kort beskrivning av skilen till varfor en sikerhetsutredning inte ska genomforas



