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KOMMISSIONENS REKOMMENDATION
av den 21 december 2009

om siker anvindning av brinsle med ldg svavelhalt pa fartyg som ligger fortojda i gemenskapens
hamnar

(Text av betydelse for EES)

(2009/1020/EU)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA REKOMMEN-
DATION

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sitt, sarskilt artikel 292, och

av foljande skal:

T
T

I artikel 4b i rddets direktiv 1999/32/EG av den 26 april
1999 om att minska svavelhalten i vissa flytande brins-
len (*), i dess dndrade lydelse, foreskrivs en maximal sva-
velhalt i marina branslen som anvinds av fartyg i gemen-
skapshamnar, och att medlemsstaterna ska vidta alla nod-
vindiga dtgdrder for att med verkan frin och med den
1 januari 2010 se till att fartyg inte anvinder marina
branslen med en svavelhalt som G6verstiger 0,1 viktpro-
cent samt att marin dieselbrinnolja inte slipps ut pé
marknaden pd deras territorier, om svavelhalten i sidana
marina dieselbrannoljor overstiger 0,1 viktprocent.

I artikel 6 i direktivet foreskrivs vidare att medlemssta-
terna genom stickprov ska kontrollera att svavelhalten i
marina brinslen overensstimmer med bestimmelserna i
artikel 4b, och att stickprovskontrollen ska borja den dag
kravet trider i kraft.

Av kommissionens meddelande om underrittelser om
forlingning av tidsfrister for att uppfylla kraven och un-
dantag frdn skyldigheten att tillimpa vissa gransvirden i
enlighet med artikel 22 i Europaparlamentets och rddets
direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet
och renare luft i Europa (%) framgdr att halterna i mer dn
40 % av zoner och titbebyggelse i gemenskapen Gver-
skrider dygnsgransvardet for PMp,. Att infora ett ldgt
gransvirde for svavelhalten i branslet for fartyg som lig-
ger fortojda i gemenskapens hamnar ar avgorande for att
luftkvalitén ska kunna forbittras, vilket framgar av med-
delandet fran kommissionen till Europaparlamentet och
radet — En strategi for Europeiska unionen i syfte att minska
utsldppen till atmosfiren frin havsgdende fartyg (}), och av
Tematisk strategi for luftfororening som antogs 2005 (*.
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I samband med oversynen av den internationella konven-
tionen till férhindrande av fororening frdn fartyg (Mar-
pol) antog Internationella sjofartsorganisationen (IMO) i
oktober 2008 krav som ska gilla frdn och med den
1 januari 2015 for fartyg som seglar inom svavelkont-
rollomrdden enligt definitionen i artikel 2.3e i direktiv
1999/32/EG.

Med tanke pé sikerhetsriskerna anser kommissionen att
riktlinjer méste utfirdas for medlemsstaterna for att en
hog sdkerhetsniva och ett effektivt forebyggande av foro-
reningar frdn fartyg ska kunna dstadkommas vid genom-
forandet av bestimmelserna i direktivet i hela gemenska-
pen.

Frin och med den 1 januari 2010 ska fartyg som an-
vinder tung eldningsolja till sjoss vixla over till lattare
marina brdnslen som t.ex. marin dieselolja eller gasolja
nir de ligger fortojda i gemenskapens hamnar, eftersom
tung eldningsolja med tillrickligt ldg svavelhalt inte ar
allmant tillginglig.

Det kan uppstd operativa problem och sikerhetsrisker i
samband med anvindningen av marin dieselolja och ga-
solja i fartyg som inte dr byggda for sddana brinslen eller
inte har anpassats tekniskt for detta. Kommissionen har
overvagt riskerna med ett byte av brinsletyp och dragit
slutsatsen att den storsta sikerhetsrisken uppkommer nar
brinslet anvinds for angturbiner i fartyg som 4nnu inte
har utvirderats och certifierats f6r anvindning med den
foreskrivna bransletypen. For angturbiner i fartyg kan
tung eldningsolja eller destillatbrianslen anvindas. Men
en risk kan uppstd eftersom marin dieselolja och gasolja
ar mindre viskds och mer flyktig, och den uppviarmning
av brinslesystemet som kravs for tung eldningsolja inte
behovs for destillatbranslen. Antalet berdrda fartyg och
sannolikheten for sddana hindelser ar svara att bedoma
exakt.

Direktiv 1999/32/EG ger sjofartsindustrin tillrickligt med
tid for att genomfora de tekniska anpassningarna for en
Gvre grins pd 0,1 viktprocent svavel fér marina brinslen
som anvands av fartyg som ar fortojda i gemenskapens
hamnar. Teknik for att begrinsa riskerna finns. Det finns
emellertid fartyg som fortfarande inte har modifierats,
och mycket fa fartyg har kontrollerats och certifierats.
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Teknik finns for att mildra eventuella konsekvenser av att
byta bransletyp ndr fartyget ligger vid kaj. Begransad
efterfrigan fran sjofartsindustrins sida har forsenat ut-
vecklingen av den teknik som kravs, vilket resulterat i
pafoljande forseningar av forfarandena for kontroll och
certifiering.

(10)  Av den information som kommissionen har tillging till

framgdr i synnerhet att hela forfarandet inte borde ta mer
an 4tta manader for de fartyg som inte har modifierats
tekniskt.

(11)  Tillverkare av dngturbiner och motorer bor utarbeta sir-

skilda rekommendationer och forfaranden for att farty-
gen ska kunna utrustas med denna teknik i efterhand,
och redarna bor utveckla och genomféra sirskilda opera-
tiva forfaranden och utbilda besittningarna pd lampligt
satt.

HARIGENOM REKOMMENDERAS FOLJANDE.

1.

Som en del av de efterlevnadsatgarder som medlemsstaterna
vidtar mot fartyg som inte uppfyller kraven pa att anvinda
branslen med en tilliten maximal svavelhalt av 0,1 % nir de
ligger fortojda i hamn bor medlemsstaterna kréva att farty-
gen uppvisar detaljerade bevis for de dtgdrder de vidtar for
att uppfylla kraven. Dessa bor bland annat omfatta ett avtal
med en tillverkare och en godkind plan for modifiering i

efterhand som bor vara godkind av fartygets klassificerings-
sillskap eller, for fartyg som seglar under en medlemsstats
flagg, av en organisation som dr erkind i enlighet med Eu-
ropaparlamentets och  rddets forordning (EG) nr
391/2009 (). I planen for modifiering i efterhand bor tids-
fristen for anpassningar och certifiering tydligt anges.

. Medlemsstaterna far ta hinsyn till att en godkdnd plan for

modifiering i efterhand finns nir pafoljden ska faststillas for
fartyg som bryter mot bestimmelserna.

. Medlemsstaterna ska vidta lampliga atgarder for att 6ka med-

vetenheten bland redare, operatorer och sjofolk om riskerna i
samband med byte av brinsletyp i de fall den tekniska mo-
difiering av fartygets branslesystem som krévs inte har gjorts,
och om behovet av utbildning.

Utfirdad i Bryssel den 21 december 2009.

Pd kommissionens vignar
Antonio TAJANI
Vice ordforande
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