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FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 216/2008

av den 20 februari 2008

om faststillande av gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomridet och inrittande av en
europeisk byra for luftfartssikerhet, och om upphivande av ridets direktiv 91/670/EEG, forordning
(EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kom-
mitténs yttrande (),

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och

av foljande skal:

(1)

)

()
)

Europas medborgare bor stindigt garanteras en hog och
enhetlig sikerhetsnivd inom den civila luftfarten genom att
gemensamma sakerhetsbestimmelser antas och genom
atgirder for att sikerstdlla att produkter som anvinds och
personer och organisationer som &r verksamma inom
gemenskapen foljer sdval dessa bestimmelser som milj6-
skyddsbestimmelserna. Detta bor bidra till att underldtta
den fria rorligheten for varor, personer och organisationer
pa den inre marknaden.

Dessutom bor luftfartyg frén tredjeland som ér i trafik till,
fran eller inom det territorium dir fordraget giller vara

EUT C 185, 8.8.2006, s. 106.

Europaparlamentets yttrande avgivet den 14 mars 2007 (EUT
C 301 E, 13.12.2007, s. 103), radets gemensamma standpunkt av
den 15 oktober 2007 (EUT C 277 E, 20.11.2007, s. 8) och
Europaparlamentets stindpunkt av den 12 december 2007. Radets
beslut av den 31 januari 2008.

foremdl for lamplig tillsyn pa gemenskapsnivd inom de
granser som anges i konventionen angdende internationell
civil luftfart, som undertecknades i Chicago den 7 december
1944 ("Chicagokonventionen”) i vilken samtliga medlems-
stater ar parter.

Chicagokonventionen innehaller redan miniminormer for
att sikerstilla sikerheten inom den civila luftfarten med
tillhorande miljoskydd. Grundldggande gemenskapskrav
och deras tillimpningsforeskrifter bor garantera att med-
lemsstaterna fullgor de forpliktelser som foljer av den
konventionen, dven gentemot tredjeland.

Gemenskapen bor i linje med normer och rekommenda-
tioner som anges i Chicagokonventionen faststilla grund-
laggande krav som giller luftfartsprodukter, delar och
anordningar, personer och organisationer som utfor trafik
med luftfartyg, samt personer som medverkar i och
produkter som anvinds i utbildning och medicinsk under-
sokning av piloter. Kommissionen bor fa befogenheter att
utarbeta nodvandiga tillimpningsforeskrifter.

Det skulle inte vara limpligt att lita gemensamma regler
gilla for alla typer av luftfartyg, i synnerhet inte luftfartyg
som dr av enkelt utférande, som mest anvinds lokalt, som
ar hembyggda, mycket sillsynta eller bara finns i ett litet
antal. Den typen av luftfartyg bor darfor aven i fortsatt-
ningen omfattas av medlemsstaternas tillsyn utan nigon
skyldighet enligt denna forordning for andra medlemsstater
att erkdnna sddana nationella ordningar. Rimliga dtgdrder
bor dock vidtas sd att den allmidnna sikerhetsnivin for
fritidsflygning hojs. Man bor framfor allt beakta flygplan
och helikoptrar som har ldg maximal startmassa och vars
prestanda Okar, vilka kan trafikera hela gemenskapen och
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som dr industriellt tillverkade. Nar det giller dessa kan
gemenskapsregler foljaktligen vara bittre for att uppna en
enhetlig nivd pa sikerhets- och miljoskyddet.

Tillimpningsomradet for gemenskapens dtgard mdste anges
tydligt, sd att det inte rader ndgot tvivel om vilka personer,
organisationer och produkter som omfattas av denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter. Tillimpnings-
omrddet bor anges tydligt genom hdnvisning till en
forteckning 6ver luftfartyg som 4r undantagna frin
tillimpningen av denna forordning.

Luftfartsprodukter, delar och anordningar, operatorer som
deltar i kommersiella lufttransporter, samt piloter och
personer, produkter och organisationer som deltar i deras
utbildning och medicinska undersokningar, bor certifieras
eller licensieras ndr de befunnits uppfylla de grundliaggande
krav som ska faststillas av gemenskapen i linje med normer
och rekommendationer som anges i Chicagokonventionen.
Kommissionen bor fd befogenhet att utarbeta nodvandiga
tillimpningsforeskrifter for faststillande av villkkoren for
utfardande av certifikatet eller villkoren for att ersitta detta
med en deklaration om erforderlig formaga, med beaktande
av de risker som ér forenade med olika typer av trafik, till
exempel vissa typer av bruksflyg och lokala flygningar med
sma luftfartyg.

[ friga om icke-kommersiell trafik bor reglerna for driften
och licensieringen anpassas till komplexiteten hos luft-
fartyget, och en dirtill horande definition bor faststillas.

De rittigheter som 4r forbundna med flygcertifikat for
fritidsflygning bor begrinsas i 6verensstimmelse med den
utbildning som genomgdtts for att erhdlla de dirmed
forbundna behorigheterna i overensstimmelse med til-
lampningsforeskrifterna.

For att uppnd gemenskapens mal nér det gller fri rorlighet
for varor, personer och tjinster och nir det giller den
gemensamma transportpolitiken boér medlemsstaterna,
utan ytterligare krav eller bedomning, godkinna produkter,
delar och anordningar samt organisationer och personer
som har certifierats i enlighet med denna forordning och
dess tillimpningsforeskrifter.

Tillracklig flexibilitet bor tillatas under sirskilda omstindig-
heter, tex. for att vidta brddskande sikerhetsatgirder eller
tillgodose oforutsedda eller begransade driftsrelaterade
behov. Mojlighet bor ocksd ges att uppnd en motsvarande
sikerhetsnivd med andra medel. Medlemsstaterna bor
kunna medge undantag frdn kraven i forordningen och
tillimpningsforeskrifterna  om undantagen 4r tydligt
avgransade och stdr under gemenskapens tillsyn.

(12)

(14)

(15)

(16)

Arbetet inom alla de omrdden som omfattas av denna
forordning behover organiseras pd ett battre sitt, varvid
vissa arbetsuppgifter som nu utfors av gemenskapen eller
pd nationell nivd i stdllet bor utféras av ett enda
specialiserat expertorgan. Det dr ddrfér nodvindigt att,
inom ramen for gemenskapens nuvarande institutionella
struktur och fordelning av befogenheter, inritta en euro-
peisk byrd for luftfartssikerhet (nedan kallad byran), som
ska arbeta sjilvstindigt med tekniska frigor och vara
rdttsligt, administrativt och ekonomiskt oberoende. Det dr
darfor bade nodvindigt och lampligt att byrdn ar ett
gemenskapsorgan i form av en juridisk person med de
genomforandebefogenheter som den tillerkdnns i forord-
ningen.

Enligt gemenskapens institutionella system &ir genom-
forandet av gemenskapslagstiftningen frimst medlemssta-
ternas ansvar. Certifieringsuppgifter som krivs enligt denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter ska darfor
verkstillas pd nationell niva. I vissa klart definierade fall bor
dock byran fa befogenhet att utfora sddana certifierings-
uppgifter som avses i denna forordning. Byrdn bor av
samma skal fa vidta nodvindiga atgirder avseende trafik
med luftfartyg, besittningens kompetens eller sikerhet i
friga om luftfartyg frén tredjeland i de fall dir detta dr det
basta sittet att garantera enhetlighet och underldtta den inre
marknadens funktion.

Enligt férordning (EG) nr 2111/2005 (") r byrdn skyldig
att meddela alla upplysningar som kan vara relevanta for
uppdatering av den gemenskapsforteckning over lufttrafik-
foretag som av sikerhetsskil belagts med verksamhets-
forbud inom gemenskapen. Om byrdn nekar ett
lufttrafikforetag auktorisation enligt bestimmelserna i
denna forordning ska byrdn vidarebefordra all relevant
information som legat till grund for detta beslut till
kommissionen, si att namnet pd lufttrafikforetaget kan
foras in i denna forteckning, om sd behovs.

For att en sikerhetsordning for den civila luftfarten inom
gemenskapen pd de omrdden som omfattas av denna
forordning ska fungera pa ett indamalsenligt sitt, kravs ett
forstirkt samarbete mellan kommissionen, medlemssta-
terna och byrén i syfte att uppticka osikra forhéllanden och
pa lampligt sdtt atgarda dessa.

For att ett sikerhetstinkande ska frimjas och reglerings-
systemet pd de omraden som omfattas av denna férordning
ska fungera vil, maste tillbud och andra hindelser spontant

Europaparlamentets och rdets férordning (EG) nr 2111/2005 av

den 14 december 2005 om upprittande av en gemenskapsforteck-
ning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet
inom gemenskapen och om information till flygpassagerare om
vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning (EUT L 344,
27.12.2005, s. 15).
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rapporteras av dem som bevittnar dem. En sddan
rapportering skulle underldttas av att det skapades en
icke-bestraffande miljo, och lampliga dtgarder bor vidtas av
medlemsstaterna for att se till att sddan information och de
som ldmnar sddan information skyddas.

Resultaten av flyghaveriutredningar bor utan drojsmal leda
till atgdrder, sirskilt om de handlar om bristfillig luft-
fartygskonstruktion och/eller fragor som ror driften, s att
konsumenterna kan ha fortsatt fortroende for lufttranspor-
ter.

For att uppnd sikerhetsmédlen i denna forordning bor
gemenskapen ges behorighet att besluta om boter for
innehavare av certifikat och tillstind som byrdn har
utfirdat. Enligt gemenskapens rittsordning bor sidana
boter utfirdas av kommissionen pd rekommendation av
byrédn. Det bor betonas att kommissionen, genom info-
randet av boter, kommer att kunna ge en mer nyanserad,
flexibel och anpassad reaktion pa overtradelser av bestim-
melserna jamfort med en indragning av ett certifikat.

Eftersom alla beslut som fattas av kommissionen i
overensstimmelse med denna férordning i enlighet med
EG-fordraget kan provas av Europeiska gemenskapernas
domstol, bor domstolen, enligt artikel 229 i fordraget, ges
obegrinsad behorighet avseende beslut som kommissionen
fattar om utfardande av béter och foreldggande av viten.

Med hinsyn till den 6kande omsorgen om passagerares
hilsa och vilbefinnande under flygningen mdste luft-
fartygskonstruktioner tas fram som bittre skyddar passa-
gerarnas sikerhet och hilsa.

Milen i denna férordning kan effektivt uppnds genom
samarbete med tredjelinder. Bestimmelserna i denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter kan i s fall
anpassas genom avtal mellan gemenskapen och dessa
linder. Om sddana avtal inte har ingdtts bor medlems-
staterna dndd, under limplig gemenskapstillsyn, kunna fa
erkdnna godkinnanden som utfirdats av ett tredjeland for
utlindska produkter, delar, anordningar, organisationer och
personal.

For att bistd gemenskapen pd lampligt sitt bor byran fa
mojlighet att utveckla sin sakkunskap med avseende pé alla
de aspekter av civil luftfartssdkerhet och miljoskydd som
omfattas av denna forordning. Byrdn bor bistd kommissio-
nen vid utarbetandet av nodvindig lagstiftning och bistd
medlemsstaterna  och branschen vid tillimpningen av
denna. Den bor vid behov kunna utfirda certifierings-
specifikationer och vigledande material, genomfora

(23)

(25)

(26)

tekniska undersokningar och utfirda certifikat, bor bistd
kommissionen i dess arbete med att overvaka tillimpningen
av denna forordning och dess tillimpningsforeskrifter och
bor ges de befogenheter som krivs for att utfora sina
uppagifter.

For att effektivt kunna kontrollera hur byrdn fungerar bor
kommissionen och medlemsstaterna vara foretridda i
byrédns styrelse. Denna styrelse bor ha de befogenheter
som dr nddvindiga for att faststilla budgeten, kontrollera
budgetens genomférande, anta limpliga finansiella bestim-
melser, utarbeta Oppna forfaranden for byrdns besluts-
fattande och utse den verkstillande direktoren. Byran bor
ocksa fa bedriva forskning och organisera lamplig samord-
ning med kommissionen och medlemsstaterna. Det dr
onskvirt att byrdn bistdr gemenskapen och dess medlems-
stater i internationella forbindelser, t.ex. harmonisering av
bestimmelser, erkdnnande av godkidnnanden och tekniskt
samarbete, och den bor ha ritt att etablera limpliga
forbindelser med luftfartsmyndigheterna i tredjelinder och
med internationella organisationer som ar behoriga i fragor
som omfattas av denna forordning.

For oppenhetens skull bor observatorer frin de berérda
parterna vara foretridda i byrans styrelse.

Allménintresset krdver att byrdn baserar sikerhetsarbetet
uteslutande pd oberoende expertis, med strikt tillimpning
av denna forordning och de av kommissionen antagna
tillimpningsforeskrifterna. Alla byrdns beslut som ror
sikerhetsfrigor bor dirfor fattas av den verkstillande
direktoren, som bor ha stor rorelsefrihet for att soka rad
och organisera byrédns interna funktion. Nar byrdn behover
utarbeta utkast till allminna bestimmelser som ska till-
lampas av de nationella myndigheterna bor dock medlems-
staterna medverka i beslutsprocessen.

Det dr nddvindigt att se till att parter som berors av byréns
beslut har tillgdng till de rattsmedel som dr nédvandiga och
som lampar sig for luftfartsomradets sarskilda karaktar. Ett
lampligt 6verklagandeforfarande bor faststillas s att den
verkstillande direktorens beslut kan overklagas till en
sarskild overklagandendmnd, vars beslut i sin tur kan
overklagas till Europeiska gemenskapernas domstol.

For att garantera byrans fullstindiga oberoende och
sjalvstindighet bor den ha en egen budget dar intikterna
framst bestdr av ett bidrag frdn gemenskapen och avgifter
frin dem som anvinder systemet. Eventuella ekonomiska
bidrag till byran fran medlemsstater, tredjeldnder eller andra
organ fir inte paverka dess sjilvstindighet och opartiskhet.
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Gemenskapens budgetforfarande bor gilla for gemen-
skapens bidrag och for alla andra anslag fran Europeiska
unionens allminna budget. Granskningen av rikenskaperna
bor utforas av Europeiska revisionsritten.

Innan byrédn inrdttar lokala kontor bor det genom allménna
bestimmelser klargoras vilka villkor som maste uppfyllas
och hur stora bidrag den berorda medlemsstaten madste
betala.

Eftersom malen for denna forordning, nidmligen faststil-
lande och enhetlig tillimpning av gemensamma bestim-
melser om luftfartssakerhet och miljoskydd, inte i tillricklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna och de darfor,
pa grund av férordningens europeiska rickvidd, bttre kan
uppnds pd gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta
atgdrder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget. 1 enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar denna forordning inte ut6ver vad som
dr nodvindigt for att uppnd dessa mal.

Det har konstaterats att europeiska linder som inte ar
medlemmar av Europeiska unionen ocksd i fortsattningen
bor involveras for att uppnd en alleuropeisk dimension och
dirmed underlitta arbetet med att forbdttra den civila
luftfartssdkerheten i hela Europa. De europeiska linder som
har ingdtt avtal med gemenskapen om att anta och tillimpa
gemenskapens regelverk pd det omrdde som omfattas av
denna forordning bor delta i arbetet, i enlighet med
overenskomna villkor inom ramen for dessa avtal.

Det 4r en allmin mdlsdttning att overforing av funktioner
och uppgifter frin medlemsstaterna, inklusive dem som
hdrror frin deras samarbete via de gemensamma luftfarts-
myndigheterna, till byrdn bor genomforas effektivt, utan
avkall pd den nuvarande hoga sikerhetsnivdn, och utan
negativa foljder for certifieringsplanerna. Limpliga atgarder
bor vidtas till stod for den nodvandiga Gvergangen.

Genom denna forordning faststills gemensamma bestim-
melser pé det civila luftfartsomradet, och en europeisk byra
for luftfartssakerhet inréttas. Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om
faststillande av gemensamma bestimmelser pd det civila
luftfartsomrddet och inrittande av en europeisk byrd for
luftfartssdkerhet (1) bor darfor upphévas.

Genom denna forordning inréttas en limplig och omfat-
tande ram for utarbetande och genomférande av gemen-
samma tekniska krav och administrativa forfaranden pa
omradet civil luftfart. Bilaga III till rddets forordning (EEG)
nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering

EGT L 240, 7.9.2002, s. 1. Forordningen senast dndrad genom

kommissionens forordning (EG) nr 334/2007 (EUT L 88,
29.3.2007, s. 39).

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

—

—

%)
N

—

N

-

av tekniska krav och administrativa forfaranden inom
omrédet civil luftfart (%) och ridets direktiv 91/670/EEG av
den 16 december 1991 om omsesidigt godkdnnande av
certifikat for personal med funktioner inom den civila
luftfarten (*) bor dirfor i vederbérlig ordning upphivas,
utan att det pdverkar certifiering eller licensiering av
produkter, personer och organisationer som redan utforts
i enlighet med dessa rittsakter.

Genom denna forordning inrdttas en limplig och omfat-
tande ram for sikerhet i friga om luftfartyg frn
tredjelinder som anvinder flygplatser i gemenskapen.
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/36/EG av
den 21 april 2004 om sikerheten i friga om luftfartyg frén
tredje land som anvinder flygplatser i gemenskapen (*) bor
dirfor i vederborlig ordning upphévas, utan att det paverkar
de genomforandedtgirder som ror insamling av informa-
tion, rampinspektioner och informationsutbyte.

Denna forordning kommer att tillimpas pd varje annat
omrade som ror civil luftfartssakerhet pa grundval av ett
kommande forslag i enlighet med fordraget.

Det dr nodvandigt att faststdlla limpliga tgarder bade for
att sakerstdlla det nodvindiga skyddet av kinsliga siker-
hetsuppgifter och for att forse allminheten med tillricklig
information om sakerhetsnivan inom den civila luftfarten
och tillhérande miljoskydd, med beaktande av Europa-
parlamentets och radets férordning (EG) nr 1049/2001 av
den 30 maj 2001 om allminhetens tillgdng till Europa-
parlamentets, rddets och kommissionens handlingar (°) och
relevant nationell lagstiftning. Mot de beslut som fattas av
byrén i enlighet med artikel 8 i den férordningen bor
klagomdl kunna framforas till ombudsmannen eller talan
vickas vid domstolen pd de villkor som foreskrivs i
artiklarna 195 respektive 230 i fordraget.

De dtgirder som krivs for att genomfora denna forordning
bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den
28 juni 1999 om de forfaranden som ska tillimpas vid
utévandet av kommissionens genomforandebefogenhe-
ter (°).

Kommissionen bor sirskilt ges befogenhet att anta tillimp-
ningsforeskrifter for luftvirdighet, licensiering av flygbesitt-
ningar och dirmed forbundna godkinnanden, trafik med
luftfartyg, luftfartyg som anvinds av operatorer fran

EGT L 373, 31.12.1991, s. 4. Forordningen senast dndrad genom

kommissionens forordning (EG) nr 8/2008 (EUT L 10, 12.1.2008,
s. 1).

EGT L 373, 31.12.1991, s. 1.

EUT L 143, 30.4.2004, s. 76. Direktivet dndrat genom forordning
(EG) nr 2111/2005.

EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.

EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut 2006/
512/EG (EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).
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tredjeland, tillsyn och efterlevnad samt att anta foreskrifter
om byrans avgifter. Eftersom dessa dtgarder har en allmén
rackvidd och avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning, bla. genom att komplettera den med nya icke
vasentliga delar, mdste de antas i enlighet med det
foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468/EG.

(39) Av effektivitetsskil bor de normala tidsfristerna for det
foreskrivande forfarandet med kontroll forkortas for
anpassning av grundliggande krav pd miljoskydd och for
att anta tillimpningsforeskrifter for miljoskydd.

(40) Av bridskande skil dr det nodvandigt att tillimpa det
skyndsamma forfarandet i artikel 5a.6 i beslut 1999/468/
EG nir kommissionen beslutar om dtgirder som vidtagits
av medlemsstaterna som en omedelbar reaktion péd siker-
hetsproblem samt om avvikande godkinnanden som
anmilts av medlemsstaterna.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
PRINCIPER
Artikel 1
Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillimpas pa

a)  konstruktion, produktion, underhdll och drift av luftfarts-
produkter, delar och anordningar samt personal och
organisationer som deltar i konstruktion, produktion och
underhdll av sddana produkter, delar och anordningar,

b)  personal och organisationer som utfor trafik med luftfartyg.

2. Denna forordning ska inte tillimpas nir sddana produkter,
delar, anordningar, personal och organisationer som avses i
punkt 1 anvinds for militdr eller polisidr verksamhet, tullverk-
samhet eller liknande tjanster. Medlemsstaterna ska sikerstilla att
det i sddana tjanster sd langt det dr praktiskt mojligt tas
vederborlig hidnsyn till denna forordnings syften.

Artikel 2
Syfte

1. Denna forordnings huvudsyfte ar att skapa och uppritthélla
en hog och enhetlig sikerhetsnivd inom den civila luftfarten i
Europa.

2. Ytterligare mal inom de omrdden som denna férordning
omfattar ar att

a)  sdkerstilla en hog och enhetlig miljoskyddsniva,

b) underlitta den fria rorligheten for varor, personer och
tjanster,

¢) gynna kostnadseffektiviteten vid reglerings- och certifier-
ingsforfaranden och undvika dubbelarbete pa nationell och
europeisk niva,

d) bistd medlemsstaterna med att uppfylla sina skyldigheter
enligt Chicagokonventionen genom att tillhandahalla en
grund for en gemensam tolkning och ett enhetligt genom-
forande av konventionens bestimmelser samt genom att
sikerstdlla att konventionens bestimmelser vederborligen
beaktas i denna forordning och dess tillimpningsfore-
skrifter,

¢) frimja gemenskapens syn pé civila sikerhetsnormer och
sikerhetsbestimmelser for den civila luftfarten i hela
varlden genom att uppritta lampligt samarbete med
tredjelinder och internationella organisationer,

f)  skapa lika villkor for alla aktorer pa den inre marknaden for
luftfart.

hed

Mailen i punkterna 1 och 2 ska uppnds pé foljande sitt:

a)  Utarbetande, antagande och enhetlig tillimpning av alla
nodvindiga rattsakter.

b) Erkdnnande, utan ytterligare krav, av certifikat, licenser,
godkinnanden eller andra dokument som utfirdats for
produkter, personal och organisationer enligt denna for-
ordning eller dess genomférandebestimmelser.

¢) Inrittande av en oberoende europeisk byrd for luftfarts-
sikerhet (nedan kallad byrdn).

d)  Enhetligt genomforande fran de nationella myndigheternas
och byréns sida av alla nodvindiga atgdrder, inom ramen
for deras respektive ansvarsomraden.

Artikel 3
Definitioner

[ denna forordning avses med

a)  kontinuerlig tillsyn: de uppgifter som ska utforas for att
kontrollera att de villkor som giller for certifikatets
utfardande dr uppfyllda under hela den tid certifikatet dr
giltigt, samt eventuella sikerhetsdtgdrder,

b)  Chicagokonventionen: konventionen angdende internationell
civil luftfart och dess bilagor, undertecknad i Chicago den
7 december 1944,
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¢)  produkt: luftfartyg, motor eller propeller, —  for drift med en minimibesittning pd minst tva

delar och anordningar: instrument, utrustning, mekanism, del,
apparatur eller tillbehor, inklusive kommunikationsutrust-
ning, som anvinds eller 4r avsedda att anvindas vid drift
eller kontroll av luftfartyg under flygning och som ar
monterade i eller fastsatta pa luftfartyget. Hit riknas ocksa
delar av flygplansskrovet, motorn eller propellern,

certifiering: varje form av erkdnnande av att en produkt, del
eller anordning, organisation eller person uppfyller til-
lampliga krav, inbegripet vad som foreskrivs i denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter, samt utfar-
dande av certifikat som styrker att dessa krav dr uppfyllda,

beharigt organ: organ som far tilldelas en specifik certifier-
ingsuppgift av byran eller en nationell luftfartsmyndighet
under deras tillsyn och ansvar,

certifikat: varje slags godkinnande, licens eller annat
dokument som utfirdas till foljd av certifiering,

operator: varje juridisk eller fysisk person som utfor eller
avser att utfora trafik med ett eller flera luftfartyg,

kommersiell trafik: all luftfartygstrafik som mot ersittning
eller annan form av gottgorelse ar tillginglig for allmin-
heten eller, om den inte ir tillginglig for allminheten,
bedrivs i enlighet med ett avtal mellan en operator och en
kund, varvid kunden saknar kontroll 6ver operatoren,

komplext motordrivet luftfartyg:

i) et flygplan

— vars storsta certifierade startmassa overstiger
5700 kg, eller

— som dr certifierat for ett storsta antal passage-
rarsittplatser som Gverstiger nitton, eller

— som dr certifierat for drift med en minimibesitt-
ning pd minst tva piloter, eller

— som dr forsett med en eller flera turbojetmotorer
eller fler 4n en turbopropmotor, eller

ii) en helikopter som 4r certifierad

— for en storsta startmassa

3175 kg, eller

som  overstiger

— for ett storsta antal passagerarsittplatser som
overstiger nio, eller

1.

piloter, eller

iii) et tiltrotorluftfartyg,

utbildningshjalpmedel for flygsimulering: alla anordningar,
oavsett typ, i vilka flygforhéllanden simuleras pd marken,
bla. flygsimulatorer, flygutbildningshjilpmedel, flygin-
struktor i flyg- och navigationsforfaranden samt anord-
ningar for grundldggande instrumentutbildning,

beharighet: en uppgift pa ett certifikat som anger rattigheter,
sarskilda villkor eller begransningar for detta.

KAPITEL 11
GRUNDLAGGANDE KRAV
Artikel 4
Grundliggande principer och tillimplighet

Luftfartyg, inklusive installerade produkter, delar och anord-

ningar, som

ar konstruerade eller tillverkade av en organisation, for vars
sikerhetstillsyn byran eller en medlemsstat ansvarar, eller

ar registrerade i en medlemsstat, sdvida inte deras regel-
missiga sdkerhetstillsyn har delegerats till ett tredjeland och
de inte anvinds av en gemenskapsoperator, eller

ar registrerade i ett tredjeland och anvinds av en operator,
vars verksamhet tillses av en medlemsstat eller som anvinds
for flygning till, inom eller ut ur gemenskapen av en
operator som 4r etablerad eller bosatt inom gemenskapen,
eller

ar registrerade i ett tredjeland eller en medlemsstat som har
delegerat sin regelmassiga sakerhetstillsyn till ett tredjeland,
och som anvinds av en tredjelandsoperatér for flygning till,
inom eller ut ur gemenskapen,

ska overensstimma med denna férordning.

2.

Personal som utfor trafik med luftfartyg som avses i punkt 1

b, c eller d ska uppfylla kraven i denna forordning.

3.

Trafik med luftfartyg som avses i punkt 1 b, c eller d ska

overensstimma med denna forordning.

4.

Punkt 1 ska inte tillimpas pa luftfartyg som avses i bilaga IL.
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5. Punkterna 2 och 3 ska inte tillimpas pa luftfartyg som avses
i bilaga II, utom da luftfartyg som avses i leden a ii, d och h i
denna anvinds for kommersiella lufttransporter.

6. Denna forordning ska inte paverka tredjelinders rittigheter
enligt internationella konventioner, sirskilt Chicagokonventio-
nen.

Artikel 5

Luftvirdighet

1. De luftfartyg som avses i artikel 4.1 a—c ska uppfylla de
grundldggande krav pé luftvirdighet som faststalls i bilaga 1.

2. Att luftfartyg som avses i artikel 4.1 b och produkter, delar
och anordningar som dr monterade pd dessa luftfartyg uppfyller
dessa krav ska faststdllas enligt foljande:

a)  Produkterna ska ha typcertifikat. Typcertifikatet och
godkdnnande av idndringar av typcertifikatet, inklusive
kompletterande typcertifikat, ska utfirdas nir den sokande
har visat att produkten Gverensstimmer med en typcerti-
fieringsgrund enligt artikel 20, som har faststallts for att
garantera Gverensstimmelse med de grundliggande krav
som avses i punkt 1 och ndr produkten inte har ndgon del
eller egenskap som gor den farlig vid drift. Typcertifikatet
ska omfatta produkten, med alla delar och anordningar som
monterats pa den.

b)  Sirskilda certifikat far utfirdas for delar och anordningar
ndr det har visats att de overensstimmer med detaljerade
luftvardighetsspecifikationer som har faststillts for att se till
att de grundldggande krav som avses i punkt 1 uppfylls.

¢)  Varje luftfartyg ska forses med ett individuellt luftvirdig-
hetsbevis nir det har visats att det 6verensstimmer med
den typkonstruktion som godkants i dess typcertifikat och
relevant dokumentation, relevanta inspektioner och tester
visar att luftfartyget ar i ett tillstind som medger siker drift.
Detta luftvirdighetsbevis ska vara giltigt sd linge det inte
har indragits tillfdlligt, aterkallats eller 1opt ut och luft-
fartyget underhalls i enlighet med de grundldggande krav i
frdga om fortsatt luftvirdighet som faststills i punkt 1.d i
bilaga I samt de dtgdrder som avses i punkt 5.

d)  Organisationer som har ansvaret for underhall av produk-
ter, delar och anordningar ska visa att de har forméga och
mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhinger
med deras rdttigheter. Om inte denna férmdga och dessa
mojligheter godtas pd annat sitt ska de erkdnnas genom att
ett organisationsgodkidnnande utfrdas. De rittigheter som

tilldelas den godkinda organisationen och godkinnandets
rickvidd ska anges i villkoren for godkdnnande.

e)  Organisationer som har ansvaret for konstruktion och
tillverkning av produkter, delar och anordningar ska visa att
de har formaga och resurser att fullgora de skyldigheter
som sammanhinger med deras rittigheter. Om inte denna
formaga och dessa mojligheter godtas pa annat sitt ska de
erkdnnas genom att ett organisationsgodkannande utfardas.
De rittigheter som tilldelas den godkidnda organisationen
och godkinnandets rickvidd ska anges i villkoren for
godkinnande.

Vidare giller f6ljande:

f)  Personal som ar ansvarig for godkdnnandeforklaring for en
produkt, del eller anordning efter underhall kan dldggas att
inneha lampligt certifikat ("personcertifikat”).

g)  Formdgan hos organisationer for utbildning i underhall att
fullgora de skyldigheter som sammanhidnger med deras
rattigheter ndr det giller utfirdandet av de certifikat som
avses i punkt f fir erkdnnas genom att ett godkdnnande
utfardas.

3. Luftfartyg som avses i artikel 4.1 a och produkter, delar och
anordningar som 4r monterade pa dessa luftfartyg ska uppfylla
kraven i punkt 2 a, b och e i denna artikel.

4. Genom undantag frin punkterna 1 och 2 giller foljande:

a)  Ett flygtillstind kan utfiardas ndr det visas att luftfartyget
kan fungera sikert vid en grundliggande flygning. Det ska
utfardas med lampliga begransningar, sarskilt for att trygga
tredje parts sikerhet.

b)  Ett begrinsat luftvirdighetsbevis kan utfirdas for luftfartyg
for vilket ett typcertifikat inte har utfirdats i enlighet med
punkt 2 a. I detta fall ska det visas att luftfartyget
overensstimmer med sirskilda specifikationer for luft-
virdighet och att avvikelser frin de grundlidggande kraven i
punkt 1 4ndd garanterar tillracklig sikerhet med tanke pd
dndamdlet. Vilka luftfartyg som ar beridttigade till dessa
begrinsade bevis, samt begrinsningar for anvindning av
dessa luftfartyg, ska faststillas i enlighet med de &tgarder
som avses i punkt 5.

¢)  Nar antalet luftfartyg av samma typ som ar berdttigade till
ett begrinsat luftvirdighetsbevis motiverar det, kan ett
begransat typcertifikat utfirdas och en lamplig typcertifier-
ingsgrund ska upprittas.
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5. De dtgdrder som avser att dndra icke visentliga delar av
denna artikel genom att komplettera den ska antas genom det
foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 65.4. I
atgarderna ska sdrskilt anges foljande:

a)  Villkor for att faststilla och for en sokande tillkinnage den
typcertifieringsgrund som dr tillimplig pd en produkt.

b)  Villkor for att faststilla och for en sokande tillkinnage de
detaljerade luftvirdighetsspecifikationer som dr tillimpliga
pa delar och anordningar.

¢)  Villkor for att faststilla och for en sokande tillkdnnage de
detaljerade luftvardighetsspecifikationer som ar tillimpliga
pa luftfartyg som dr berittigade till ett begrinsat luftvirdig-
hetsbevis.

d)  Villkor for att utfarda och sprida obligatorisk information
for att sakerstdlla produkternas fortsatta luftvardighet.

e)  Villkor for att utfirda, bibehélla, dndra, tillfilligt dra in eller
aterkalla typcertifikat, begrinsade typcertifikat, godkin-
nande av forindringar av typcertifikat, individuella luft-
virdighetsbevis, begrinsade luftvirdighetsbevis,
flygtillstind och certifikat for produkter, delar eller anord-
ningar, inbegripet

i) villkor for giltighetstiden for dessa certifikat och
villkor for fornyelsen av certifikat nir en begransad
giltighetstid faststalls,

ii) begriansningar som giller for utfirdandet av flygtill-
stand och som sarskilt bor gilla

—  flygningens dndamdl,

—  luftrum for flygningen,

—  kvalifikation for flygbesittningen,

— transport av personer som inte tillhor besitt-
ningen,

i) luftfartyg som ar berittigade till begrinsade luft-
vardighetsbevis och begrinsningar med anknytning
till detta,

iv) den kursplan som minimalt krdvs for att utbilda
personal med behorighet att certifiera underhall, for
att sikerstilla overensstimmelse med punkt 2 f,

v)  den kursplan som minst krdvs for typbehorighet som
pilot och kvalificering av tillimpliga simulatorer for
att sikerstilla 6verensstimmelse med artikel 7,

vi) motsvarande minimiutrustningslista och ytterligare
specifikationer for luftvirdighet for en viss typ av
drift for att sakerstalla Gverensstimmelse med artikel 8.

f)  Villkor for att utfirda, bibehélla, dndra, tillfalligt dra in eller
aterkalla de organisationsgodkdnnanden som krivs i
enlighet med punkt 2 d, e och g samt villkor enligt vilka
sddana godkinnanden inte behéver sokas.

g)  Villkor for att utfirda, bibehalla, dndra, tillfalligt dra in eller
aterkalla de personcertifikat som kravs i enlighet med punkt
2f.

h)  Ansvar for innehavare av certifikat.

i)  Pavilket satt de luftfartyg som avses i punkt 1 och som inte
omlfattas av punkterna 2 eller 4 ska visa 6verensstimmelse
med de grundldggande kraven.

j)  Pavilket sitt de luftfartyg som avses i artikel 4.1 ¢ ska visa
overensstimmelse med de grundliggande kraven.

6. Nir kommissionen beslutar om de atgdrder som avses i
punkt 5 ska den sdrskilt se till att de

a)  dterspeglar teknikens utvecklingsnivd och beprévad erfa-
renhet inom omradet for luftvirdighet,

b) beaktar virldsomspannande erfarenhet fran driften av
luftfartyg samt vetenskapliga och tekniska framsteg,

¢) mojliggor omedelbar reaktion pa faststdllda orsaker till
olyckor och allvarliga tillbud,

d) inte innebir att luftfartyg som avses i artikel 4.1 ¢ aldggs
krav som skulle vara oférenliga med medlemsstaternas
skyldigheter inom ramen for Internationella civila luftfarts-
organisationen (ICAO).

Artikel 6
Grundliggande krav pd miljoskydd

1. Produkter, delar och anordningar ska uppfylla miljoskydds-
kraven i dndring 8 i volym I och i dndring 5 i volym II i bilaga 16
till Chicagokonventionen i dess lydelse den 24 november 2005,
med undantag for tilldggen till bilaga 16.

2. De atgirder som avser att dndra icke visentliga delar av de
krav som avses i punkt 1 i syfte att anpassa dem till senare
andringar i Chicagokonventionen och dess bilagor, som trader i
kraft efter det att denna forordning har antagits och som blir
tillimpliga i alla medlemsstater, ska, i den mén dessa anpass-
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ningar inte utvidgar denna férordnings tillimpningsomréide,
antas genom det foreskrivande forfarandet med kontroll i
artikel 65.5.

3. De atgdrder som avser att dndra icke visentliga delar av de
krav som avses i punkt 1, genom att komplettera dem, ska, vid
behov med anvindning av innehdllet i de tilligg som avses i
punkt 1, antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet med
kontroll i artikel 65.5.

Artikel 7
Piloter

1. De piloter som utfor trafik med luftfartyg som avses i
artikel 4.1 b och ¢ samt utbildningshjilpmedel for flygsimuler-
ing, personer och organisationer som medverkar i utbildning,
testning, kontroll eller medicinsk bedomning av dessa piloter ska
uppfylla de relevanta "grundliggande kraven” i bilaga IIL

2. Utom under utbildning fir en person vara pilot, endast om
han eller hon innehar ett flygcertifikat och ett medicinskt intyg
som dr lampliga for den berorda typen av trafik.

Ett flygcertifikat ska endast utfirdas for en person nir han eller
hon uppfyller de regler som faststallts for att garantera Gverens-
stimmelse med de grundliaggande kraven pa teoretiska kunska-
per, praktiska fardigheter, sprakkunskaper och erfarenhet enligt
bilaga IIL

Ett medicinskt intyg ska utfirdas for en person endast nir han
eller hon uppfyller de regler som faststillts for att garantera
overensstimmelse med de grundliggande kraven i friga om
medicinsk limplighet enligt bilaga III. Det medicinska intyget kan
utfardas av flygldkare eller av flygmedicinska centrum.

Trots bestimmelserna i tredje stycket far, for flygcertifikat for
fritidsflygning, en allminlikare med tillrickligt detaljerad
kdnnedom om sokandens medicinska bakgrund, om sd ar till-
latet enligt nationell lagstiftning, fungera som flygldkare i
enlighet med tillimpningsforeskrifter antagna i enlighet med
forfarandet i artikel 65.3. Dessa tillimpningsforeskrifter ska
sikerstilla att sikerhetsnivan uppratthélls.

De certifikatsbehorigheter som tilldelas piloten och rackvidden
for flygcertifikatet och det medicinska intyget ska anges i
respektive handling.

Nir det giller piloter som utfor trafik med luftfartyg som avses i
artikel 4.1 ¢ kan kravet enligt andra och tredje stycket ovan
uppfyllas genom godtagande av flygcertifikat och medicinskt
intyg som utfirdats av ett tredjeland eller pa tredjelands vdgnar.

3. Att pilotutbildningsorganisationer och flygmedicinska cen-
ter har behorighet att fullgora de skyldigheter som

sammanhdnger med deras rdttigheter i friga om att utfirda
flygcertifikat och medicinska intyg ska erkdnnas genom att ett
godkinnande utfirdas.

Godkdnnanden av pilotutbildningsorganisationer och flygmedi-
cinska centrum ska utfirdas ndr den berérda organisationen
iakttar de regler som faststdllts for att garantera Overens-
stimmelse med de tillimpliga grundldggande kraven i bilaga IIL

De rittigheter som godkdnnandet innebdr ska anges i godkan-
nandet.

4. Ett utbildningshjilpmedel for flygsimulering som anvinds i
pilotutbildning ska certifieras. Certifikatet ska utfirdas nar det
visas att hjilpmedlet G6verensstimmer med de regler som
faststallts for att garantera overensstimmelse med de tillimpliga
grundldggande kraven i bilaga III.

5. Personer som ansvarar for flygtrining eller flygsimulering
eller for att bedoma piloters kompetens samt flyglikare ska
inneha ett lampligt certifikat. Ett sddant certifikatet ska utfardas
ndr det visas att den berorda personen iakttar de regler som
faststallts for att garantera overensstimmelse med de tillimpliga
grundldggande kraven i bilaga III.

De rattigheter som certifikatet innebar ska anges i certifikatet.

6. De atgiarder som avser att dndra icke visentliga delar av
denna artikel genom att komplettera den ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 65.4. I
atgarderna ska sdrskilt anges foljande:

a)  De olika behorigheter for flygcertifikat och de medicinska
intyg som krévs for de olika typerna av verksamhet.

b)  Villkor for att utfirda, bibehdlla, dndra, begrinsa, tillfalligt
dra in eller aterkalla flygcertifikat, behorigheter for
flygcertifikat, medicinska intyg, godkinnanden och certifi-
kat enligt punkterna 2-5 och villkoren for att sddana
certifikat och godkinnanden inte behover kravas.

¢)  Rattigheter och skyldigheter for innehavare av flygcertifikat,
behorigheter for flygcertifikat, medicinska intyg, godkan-
nanden och certifikat enligt punkterna 2-5.

d)  Villkor for omvandling av befintliga nationella flygcertifikat
och nationella certifikat for flygmaskinister till flygcertifikat
samt villkoren for att omvandla nationella medicinska intyg
till allmént erkidnda medicinska intyg.

e) Utan att det pdverkar tillimpningen av bestimmelser i
bilaterala avtal som ingdtts i enlighet med artikel 12,
villkoren for godtagande av certifikat frdn tredjeland.
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f)  Hur piloter pd luftfartyg som avses i bilaga I a ii, d och f
nar de utfor kommersiella lufttransporter uppfyller de
relevanta grundliaggande kraven i bilaga IIL

7. Nir kommissionen beslutar om de dtgirder som avses i
punkt 6 ska den sirskilt se till att de aterspeglar teknikens
utvecklingsnivd inklusive beprovade erfarenheter samt veten-
skapliga och tekniska framsteg inom pilotutbildningen.

Atgirderna ska dven inbegripa bestimmelser om utfirdandet av
samtliga slag av flygcertifikat och behorigheter som kravs enligt
Chicagokonventionen samt av flygcertifikat for fritidsflygning
som omlfattar icke kommersiell verksamhet med luftfartyg med
en maximal certifierad startmassa pa 2 000 kg eller mindre och
som inte svarar mot nigot av de kriterier som anges i artikel 3 j.

Artikel 8
Flygdrift

1. Flygdrift med luftfartyg som avses i artikel 4.1 b och ¢ ska
uppfylla de grundliaggande kraven i bilaga IV.

2. Séavida inget annat faststills i tillimpningsforeskrifterna ska
operatorer som utfor kommersiell trafik visa att de har formaga
och mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhinger
med deras rittigheter. Denna formdga och dessa mojligheter ska
erkdnnas genom att ett certifikat utfirdas. De rattigheter som
tilldelas operatoren och trafikens omfattning ska anges i
certifikatet.

3. Sévida inget annat faststills i tillimpningsforeskrifterna ska
operatorer som utfor icke-kommersiell trafik med komplexa
motordrivna luftfartyg deklarera sin férmdga och sina mojlig-
heter att fullgora de skyldigheter som sammanhinger med
driften av luftfartygen.

4. Kabinbesittning som deltar i trafik med luftfartyg som avses
i artikel 4.1 b och ¢ ska uppfylla de grundliggande kraven i
bilaga IV. De som utfér kommersiell trafik ska inneha ett intyg
enligt vad som inledningsvis anges i bilaga III, kapitel O, d i OPS
1.1005 enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1899/2006 av den 12 december 2006 om édndring av radets
forordning (EEG) nr 3922/91 (}). Medlemsstaten far foreskriva
att ett sddant intyg utfirdas av godkinda operatorer eller
utbildningsorganisationer.

5. De atgirder som avser att dndra icke vasentliga delar av
denna artikel genom att komplettera den ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 65.4. I
atgirderna ska sarskilt anges foljande:

a)  Villkor for drift av ett luftfartyg i 6verensstimmelse med de
grundliaggande kraven i bilaga IV.

() EUTL 377, 27.12.2006, s. 1.

b)

S

Villkor for att utfarda, bibehilla, dndra, begrinsa, tillfalligt
dra in eller aterkalla de certifikat som avses i punkt 2 och de
omstandigheter under vilka ett certifikat ska ersittas av en
deklaration om operatorens formdga och mojligheter att
fullgéra de skyldigheter som sammanhinger med driften av
luftfartyget.

Rittigheter och skyldigheter for innehavare av certifikat.

Villkor och forfaranden for deklarationer frdn, och for
oversyn av, operatorer som avses i punkt 3 och de
omstindigheter under vilka en deklaration ska ersittas med
uppvisande av formdga och mojligheter att fullgora de
skyldigheter som sammanhinger med de rittigheter som
operatoren tillerkinns genom utfirdandet av certifikatet.

Villkor for att utfarda, behélla, dndra, begrinsa, tillfalligt dra
in eller aterkalla det intyg for kabinbesittning som avses i
punkt 4.

Villkor for ndr en viss verksamhet av sikerhetsskil ska
forbjudas, begransas eller underkastas vissa villkor.

Det sitt pa vilket driften av luftfartyg som avses i bilaga II
punkterna a ii, d och h och som anvinds for kommersiella
lufttransporter uppfyller de relevanta visentliga kraven i
bilaga IV.

De dtgdrder som avses i punkt 5 ska

aterspegla teknikens utvecklingsnivd och beprovad erfaren-
het inom omrédet flygverksambhet,

definiera olika typer av trafik och ge utrymme for dartill
horande krav och pavisande av Overensstimmelse i
proportion till trafikens svérighetsgrad och de risker som
den medfor,

beakta virldsomspannande erfarenhet fran driften av
luftfartyg samt vetenskapliga och tekniska framsteg,

i friga om kommersiella transporter med flygplan, och utan
att det paverkar tillimpningen av foregdende strecksats,
inledningsvis utarbetas pd grundval av gemensamma
tekniska krav och administrativa forfaranden enligt bilaga III
till forordning (EEG) nr 3922/91,

grundas péd en riskbedomning och std i proportion till
verksamhetens omfattning,

mojliggéra omedelbar reaktion péd faststillda orsaker till
olyckor och allvarliga tillbud,
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— inte innebdra att luftfartyg som avses i artikel 4.1 ¢ kan
dlaggas krav som skulle vara oforenliga med medlems-
staternas skyldigheter inom ramen for ICAO.

Artikel 9

Luftfartyg som anvinds av operatorer frin tredjeland vid
flygning till, inom eller ut ur gemenskapen

1. Sadana luftfartyg som avses i artikel 4.1 d samt deras
besittning och verksamhet ska uppfylla tillimpliga ICAO-
standarder. Om det saknas sddana standarder, ska dessa luftfartyg
och deras verksamhet uppfylla kraven i bilagorna I, IIl och 1V,
forutsatt att dessa krav inte strider mot tredjeldnders rattigheter
enligt internationella konventioner.

2. Operatorer som utfér kommersiell trafik och anvinder
sadana luftfartyg som avses i punkt 1 ska visa att de har formaga
och mojligheter att uppfylla de krav som anges i punkt 1.

Kravet som avses i forsta stycket kan uppfyllas genom
godtagande av certifikat som utfirdats av ett tredjeland eller pd
ett tredjelands vignar.

Férmagan och mojligheterna som avses i forsta stycket ska
erkdnnas genom att en auktorisation utfirdas. De rattigheter som
tilldelas operatoren och trafikens omfattning ska anges i
auktorisationen.

3. Operatérer som utfor icke-kommersiell trafik med komplexa
motordrivna luftfartyg och anvinder sidana luftfartyg som avses
i punkt 1 fir aldggas att deklarera sin formdga och sina
mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhinger med
driften av det luftfartyget.

4. De étgarder som avser att dndra icke visentliga delar av
denna artikel genom att komplettera den, ska antas i enlighet
med det foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 65.4.
atgdrderna ska sarskilt anges foljande:

a)  Det sitt pa vilket sddana luftfartyg som avses i artikel 4.1 d,
eller en besittning, som inte innehar ICAO:s standardluft-
virdighetsbevis eller licens kan tilldtas att bedriva trafik till,
inom eller ut ur gemenskapen.

b)  Villkor for drift av ett luftfartyg i enlighet med bestimmel-
serna i punkt 1.

¢)  Villkor for att utfirda, bibehdlla, dndra, begransa, tillfalligt
dra in eller terkalla den operatorsauktorisation som avses i
punkt 2, med beaktande av de certifikat som registrerings-
staten eller operatorsstaten utfirdat, utan att det paverkar
tillimpningen av forordning (EG) nr 2111/2005 och dess
tillimpningsforeskrifter.

d) Rattigheter och skyldigheter for innehavare av auktorisa-
tioner.

¢)  Villkor och forfaranden for deklarationer fran och for tillsyn
av operatorer som avses i punkt 3.

f)  Villkor for ndr en viss verksamhet av sikerhetsskal ska
forbjudas, begransas eller underkastas vissa villkor i enlighet
med artikel 22.1.

5. Nar kommissionen beslutar om de dtgirder som avses i
punkt 4 ska den sdrskilt se till att

a) ICAO:s dokument med rekommendationer och vigledning
anvands ndr det dr lampligt,

b) inget krav gir ut6ver vad som krivs av sddana luftfartyg
som avses i artikel 4.1 b och av sidana luftfartygs
operatorer,

¢) atgirder som utfdrdats i enlighet med artiklarna 5.5 och 8.5
anvinds ndr det ar lampligt,

d) forfarandet for erhdllande av auktorisationer alltid r enkel,
proportionerligt, kostnadseffektivt och effektivt, sd att krav
och pévisande av overensstimmelse stdr i proportion till
hur komplicerad trafiken ér och de risker som den medfor.
Forfarandet ska sarskilt beakta

i)  resultat av ICAO:s Universal Safety Oversight Audit
Programme,

ii) uppgifter frin rampinspektioner och register frdn
sikerhetskontroll av utlindska luftfartyg, och

i) andra erkinda uppgifter om sikerhetsaspekter avse-
ende den berorda operatoren.

Artikel 10
Tillsyn och efterlevnad

1. Medlemsstaterna, kommissionen och byrdn ska samarbeta i
syfte att se till att produkter, personer eller organisationer som
omfattas av denna forordning foljer dess bestimmelser och
tillimpningsforeskrifter.

2. For att tillimpa punkt 1 ska medlemsstaterna, forutom att
de utovar tillsyn 6ver certifikat som de har utfirdat, genomfora
utredningar, inbegripet rampinspektioner, och vidta varje tgird,
inbegripet utfirdande av flygforbud for luftfartyg, for att
forhindra fortsatta overtridelser.

3. For att tillimpa punkt 1 ska byrdn genomféra utredningar i
enlighet med artikel 24.2 och artikel 55.
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4. For att underlitta for de behoriga myndigheterna att vidta
lampliga atgarder for att frimja efterlevnaden ska medlemssta-
terna, kommissionen och byrdn utbyta information om
konstaterade Gvertridelser.

5. De éatgirder som avser att dndra icke visentliga delar av
denna artikel genom att komplettera den ska antas i enlighet med
det foreskrivande forfarandet med kontroll i artikel 65.4. 1
atgiarderna ska sdrskilt anges foljande:

a)  Villkor for insamling, utbyte och spridning av information.

b) Villkor for genomférande av rampinspektioner, dven
systematiska.

¢)  Villkor for utfirdande av flygforbud for luftfartyg som inte
overensstimmer med denna forordning och dess tillimp-
ningsforeskrifter.

Artikel 11
Erkinnande av certifikat

1. Medlemsstaterna ska, utan ytterligare tekniska krav eller
bedémning, erkdnna certifikat som har utfirdats i enlighet med
denna forordning. Nir det ursprungliga erkdnnandet avser ett
visst eller vissa dndamdl ska senare erkdnnanden endast gilla
samma 4ndamadl.

2. Kommissionen far pd eget initiativ eller pa begdran av en
medlemsstat eller byrdn inleda det forfarande som avses i
artikel 65.7 for att avgora huruvida ett certifikat som utfirdats i
enlighet med denna forordning faktiskt overensstimmer med
denna forordning och dess tillimpningsforeskrifter.

Vid bristande overensstimmelse eller bristande faktisk éverens-
stimmelse ska kommissionen kriva att den som utfirdat
certifikatet vidtar lampliga korrigeringsdtgarder och skydds-
atgirder, exempelvis genom begrinsning eller tillfalligt upp-
hivande av detta certifikat. Dessutom ska bestimmelserna i
punkt 1 inte ldngre vara tillimpliga pa detta certifikat frdn och
med det datum dd medlemsstaterna underrittas om kommissio-
nens beslut.

3. Nir kommissionen har tillrackliga bevis for att utfirdaren
enligt punkt 2 har vidtagit limpliga korrigeringsdtgirder for att
dtgirda bristen pd Overensstimmelse eller faktisk Gverens-
stimmelse och for att skyddsdtgirderna inte lingre 4r nod-
vandiga ska den besluta att bestimmelserna i punkt 1 aterigen ar
tillimpliga pd detta certifikat. Dessa bestimmelser ska gilla fran
och med det datum dd medlemsstaterna underrittas om beslutet.

4. Fram till dess det har beslutats om de atgirder som avses i
artiklarna 5.5, 7.6 och 9.4 och utan att det paverkar tillimp-
ningen av artikel 69.4, fir certifikat som inte kan utfirdas i
enlighet med denna forordning utfirdas pd grundval av
tillimpliga nationella bestimmelser.

5. Fram till dess att det har beslutats om de atgédrder som avses i
artikel 8.5, och utan att det péverkar tillimpningen av
artikel 69.4, far certifikat som inte kan utfardas i enlighet med
denna forordning utfirdas pd grundval av tillimpliga nationella
bestammelser eller, i tillimpliga fall, pd grundval av tillimpliga
bestimmelser i forordning (EEG) nr 3922/91.

6. Bestimmelserna i denna artikel ska inte péaverka tillimp-
ningen av forordning (EG) nr 2111/2005 och dess tillimpnings-
foreskrifter.

Artikel 12
Godtagande av tredjelandscertifiering

1. Utan hinder av bestimmelserna i denna forordning och dess
tillimpningsforeskrifter far byrdn eller medlemsstatens luftfarts-
myndigheter utfirda certifikat pd grundval av certifikat som
utfardats av luftfartsmyndigheter i ett tredjeland, i enlighet med
avtal om erkinnande mellan gemenskapen och det tredjelandet.

2. a) Om ett avtal inte har ingdtts av gemenskapen, fir en
medlemsstat eller byran utfirda certifikat pd grundval av
certifieringar som utfardats av behoriga myndigheter i ett
tredjeland enligt ett avtal som har ingdtts av den
medlemsstaten med tredjelandet i friga innan de ddrmed
sammanhingande bestimmelserna i denna forordning har
tritt i kraft och som kommissionen och de 6vriga
medlemsstaterna har underrittats om. Byrdn fir ocksd
utfirda sddana certifikat pd en medlemsstats vignar enligt
ett avtal som har ingdtts av en av medlemsstaterna med
tredjelandet i fraga.

b) Om kommissionen anser att

—  bestimmelserna i ett avtal mellan en medlemsstat
och ett tredjeland inte skulle erbjuda en sikerhetsniva
som motsvarar den sikerhetsnivd som anges i denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter och/eller

— avtalet skulle ge upphov till diskriminering mellan
medlemsstaterna, utan Overtygande sdkerhetsskil,
eller inte dr forenligt med gemenskapens utrikes-
politik gentemot ett tredjeland,

far den i enlighet med forfarandet i artikel 65.2 begira att
den berérda medlemsstaten i enlighet med artikel 307 i
fordraget dndrar avtalet, tillfalligt upphaver dess tillimp-
ning eller siger upp det.

¢) Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga dtgarder for att siga
upp avtal snarast mojligt efter det att ett avtal mellan
gemenskapen och det berérda tredjelandet trader i kraft,
nir det giller de omrdden som omfattas av det senare
avtalet.
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Artikel 13
Behoriga organ

Nar behoriga organ tilldelas specifika certifieringsuppgifter ska
byran eller den behoriga nationella luftfartsmyndigheten se till
att det berorda organet uppfyller kriterierna i bilaga V.

Artikel 14
Flexibilitetsbestimmelser

1. Bestimmelserna i denna forordning och dess tillimpnings-
foreskrifter far inte hindra en medlemsstat frdn att omedelbart
reagera om det uppstdr ett sikerhetsproblem som ror en
produkt, person eller organisation som omfattas av bestimmel-
serna i denna férordning.

Medlemsstaten ska omedelbart underritta byran, kommissionen
och ovriga medlemsstater om vilka dtgirder som vidtagits och
skilen till detta.

2. a) Byrdn ska bedéma huruvida sikerhetsproblemet kan
behandlas inom ramen for dess befogenheter enligt
artikel 18 d. Om sd idr fallet ska den inom en manad
efter att ha underrdttats enligt punkt 1 fatta limpliga
beslut.

b) Om byrdn kommer fram till att sikerhetsproblemet inte
kan behandlas i enlighet med led a, ska den inom den tid
som avses i det ledet utfirda en rekommendation i enlighet
med artikel 18 b om huruvida denna férordning eller dess
tillimpningsforeskrifter bor 4ndras och huruvida de
meddelade étgirderna bor aterkallas eller behéllas.

3. De dtgarder som avser att dndra icke vdsentliga delar i denna
forordning, bland annat genom att komplettera den, och som
giller fragan huruvida en otillricklig sdkerhetsnivé eller en brist i
forordningen eller dess tillimpningsforeskrifter motiverar att de
dndras och huruvida de enligt punkt 1 vidtagna dtgirderna far
kvarstd, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet
med kontroll i artikel 65.6. Atgdrderna ska i sd fall genomforas
pd lampligt sdtt av alla medlemsstater, och bestimmelserna i
artikel 11 ska gilla sddana &tgirder. Om det visar sig att
dtgdarderna inte dr motiverade ska den berorda medlemsstaten
aterkalla dem.

4. Medlemsstaterna fir bevilja undantag frn de materiella krav
som faststdlls i denna forordning och dess tillimpningsfore-
skrifter vid oforutsedda brddskande driftsrelaterade omstindig-
heter eller driftsrelaterade behov med begrinsad varaktighet,
forutsatt att sikerhetsnivdn inte péverkas negativt. Byran,
kommissionen och ovriga medlemsstater ska underrittas om
alla sddana undantag sd snart dessa upprepas eller om de beviljas
for langre perioder dn tvd ménader.

5. Byrdn ska bedoma huruvida de undantag som en medlems-
stat meddelat dr mindre restriktiva dn de tillimpliga gemens-
kapsbestimmelserna och, inom en maénad efter att ha
underrittats om detta, utfirda en rekommendation i enlighet
med artikel 18 b om huruvida dessa undantag overensstimmer
med de allménna sikerhetsmélen i denna forordning eller andra
bestimmelser i gemenskapslagstiftningen.

Om undantaget inte overensstimmer med de allminna siker-
hetsmalen i denna forordning eller andra bestimmelser i
gemenskapslagstiftningen ska kommissionen fatta ett beslut i
enlighet med forfarandet i artikel 65.7 om att inte tillita
undantaget. 1 ett sidant fall ska den berérda medlemsstaten
aterkalla undantaget.

6. Om det dr mojligt att med andra medel uppné en skyddsniva
likvirdig med den som uppnds genom denna forordnings
tillimpningsforeskrifter fir medlemsstaterna, utan diskriminer-
ing pa grund av nationalitet, bevilja godkidnnanden som avviker
fran dessa tillimpningsforeskrifter.

Den berorda medlemsstaten ska i sd fall meddela byrdn och
kommissionen att den avser att bevilja godkinnandet och
motivera varfor det finns behov av en avvikelse fran bestim-
melsen i friga, samt ange de villkor som faststillts for att
garantera att en likvardig skyddsnivd uppnis.

7. Byrdn ska inom tvd mdnader efter det att den blivit
underrittad i enlighet med punkt 6 utfirda en rekommendation
i enlighet med artikel 18 b om huruvida ett godkdnnande som
foreslagits i 6verensstimmelse med punkt 6 uppfyller villkoren i
den punkten.

De atgdrder som avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning genom att komplettera den, nir det giller frigan
huruvida det foreslagna godkdnnandet kan beviljas, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarandet med kontroll i
artikel 65.6 inom en manad efter det att byrdns rekommendation
inkommit. Om s4 ar fallet ska kommissionen meddela sitt beslut
till alla medlemsstater, som ocksa ska ha ritt att vidta atgdrden.
Bestimmelserna i artikel 15 ska tillimpas pé dtgarden.

Artikel 15

Informationsnitverk

1. Kommissionen, byrdn och de nationella luftfartsmyndighe-
terna ska utbyta all for dem tillginglig information i samband
med tillimpningen av denna forordning och dess tillimpnings-
foreskrifter. Enheter som fétt i uppgift att utreda flyghaverier och
tillbud eller att analysera hindelser har ratt att fd tillgang till
denna information.
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2. Utan att det paverkar allminhetens ritt att fa tillgang till
kommissionens handlingar enligt férordning (EG) nr 1049/2001
ska kommissionen i enlighet med forfarandet i artikel 65.3
besluta om dtgirder for att pd eget initiativ sprida den
information som avses i punkt 1 i denna artikel till berorda
parter. Dessa dtgirder, som kan vara generella eller enskilda, ska
grunda sig pd behovet av att

a)  ge personer och organisationer den information de behéver
for att forbattra flygsdkerheten,

b)  begrinsa informationsspridningen till vad som &r absolut
nodvindigt for anvandarnas syfte for att sikerstilla lamplig
sekretess ndr det giller denna information.

3. De nationella luftfartsmyndigheterna ska i enlighet med sin
nationella lagstiftning vidta nodvindiga dtgarder for att siker-
stilla lamplig sekretess i den information som de far enligt punkt
1.

4. Byran ska drligen offentliggéra en sikerhetsoversyn for att
hélla allmanheten informerad om den allminna sakerhetsnivan.
D4 de atgidrder som avses i artikel 10.5 har tritt i kraft ska denna
sikerhetsoversyn omfatta en analys av all den information som
mottagits enligt artikel 10. Analysen ska vara enkel och
lattforstaelig och innehdlla uppgifter om eventuella f6rhojda
sakerhetsrisker. I analysen ska informationskallorna inte avslojas.

Artikel 16
Skydd av informationskillan

1. Om sadan information som avses i artikel 15.1 frivilligt har
lamnats av en fysisk person till kommissionen eller byrdn ska
informationskillan inte avslojas. Nar informationen har limnats
till en nationell myndighet ska informationskéllan skyddas i
enlighet med nationell lagstiftning.

2. Medlemsstaterna ska utan att det paverkar tillimpliga
straffrittsliga  bestimmelser, avstd frn att inleda rattsliga
forfaranden avseende o6verlagda eller oavsiktliga lagovertradelser
som kommer till deras kinnedom enbart pd grund av att de har
rapporterats enligt denna férordning och dess tillimpningsfore-
skrifter.

Denna regel géller inte i fall av grov vardsloshet.

3. Medlemsstaterna ska utan att det paverkar tillimpliga
straffrattsliga bestimmelser och i enlighet med de forfaranden
som anges i nationell lag och praxis, se till att anstillda som
lamnar information med stod av denna forordning och dess
tillimpningsforeskrifter inte dsamkas skada av sin arbetsgivare.

Denna regel géller inte i fall av grov vardsloshet.

4. Bestimmelserna i denna artikel péverkar inte tillimpningen
av nationella bestimmelser angdende domstolars tillging till
information.

KAPITEL III

EUROPEISKA BYRAN FOR LUFTFARTSSAKERHET

AVSNITT I
Uppgifter
Artikel 17
Byréns inrittande och funktioner

1. For att genomfora denna forordning ska en europeisk byrd
for luftfartssakerhet inrattas.

2. For att se till att den civila luftfartssikerheten dr god och
utvecklas ska byrdn

a) fullgora alla uppgifter och yttra sig over alla frigor som
omfattas av artikel 1.1,

b)  bistd kommissionen genom att utarbeta atgirder som ska
vidtas for att genomfora denna forordning. Om det ror sig
om tekniska bestimmelser, i synnerhet bestimmelser
avseende konstruktion, utformning och driftsrelaterade
aspekter, fir kommissionen inte 4ndra innehallet i dessa
utan att samordning forst har skett med byran. Byrdn ska
dven ge kommissionen det tekniska, vetenskapliga och
administrativa stod den behover for att utfora sina
uppgifter,

¢)  vidta nodvindiga tgirder inom ramen for de befogenheter
byran har enligt denna férordning eller annan gemenskaps-
lagstiftning,

d) genomféra de inspektioner och utredningar som kravs for
att den ska kunna utfora sina arbetsuppgifter,

e) pa sitt behorighetsomrdde, pd medlemsstaternas vignar,
utfora de funktioner och uppgifter som de tilldelas genom
tillimpliga internationella konventioner, sirskilt Chicago-
konventionen.

Artikel 18
Byrans dtgirder

Byran ska vid behov
a)  avge yttranden till kommissionen,

b) utfirda rekommendationer riktade till kommissionen for
tillimpning av artikel 14,
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¢) utfirda certifieringsspecifikationer, inbegripet luftvirdig-
hetskoder och godtagbara sitt att uppfylla kraven samt
vigledande material for tillimpningen av foérordningen och
dess tillimpningsforeskrifter,

d) fatta lampliga beslut angdende tillimpningen av artik-
larna 20-23, 54 och 55,

e) utfirda rapporter frin standardiseringsinspektioner som
utforts enligt artikel 24.1 och artikel 54.

Artikel 19

Yttranden, certifieringsspecifikationer och vigledande
material

1. For att bistd kommissionen vid utarbetandet av forslag till
grundprinciper, tillimplighet och grundliggande krav som ska
laggas fram for Europaparlamentet och radet och vid antagandet
av tillimpningsforeskrifter ska byrdn utarbeta utkast till sddana
forslag och foreskrifter. Byrdn ska till kommissionen 6verlimna
utkasten i form av yttranden.

2. Byrdn ska, i enlighet med artikel 52 och de tillimpnings-
foreskrifter som kommissionen antar, utarbeta

a)  certifieringsspecifikationer, inbegripet luftvirdighetskoder
och godtagbara sitt att uppfylla kraven samt

b)  vigledande material

som ska anvindas vid certifieringsforfarandet.

Dessa dokument ska aterspegla teknikens utvecklingsnivd och
beprovad erfarenhet pa de berorda omradena och ska uppdateras
med beaktande av virldsomspinnande erfarenhet fran driften av
luftfartyg samt vetenskapliga och tekniska framsteg.

Artikel 20
Luftvirdighetsbevis och miljocertifiering

1. Nir det giller de produkter, delar och anordningar som avses
i artikel 4.1 a och b ska byrén i tillimpliga fall och pé det sitt
som anges i Chicagokonventionen eller dess bilagor, pa
medlemsstaternas vignar utfora konstruktions-, tillverknings-
eller registreringsstatens funktioner och uppgifter i samband
med godkinnande av typkonstruktion. Den ska dirfor sarskilt

a)  for varje produkt for vilken det har begirts ett typcertifikat
eller dndring av ett typcertifikat, faststilla och meddela
typcertifieringsgrund. Denna certifieringsgrund bestdr av
den tillimpliga luftvirdighetskoden, de bestimmelser for
vilka en likvirdig sdkerhetsnivd har godtagits och de
sdrskilda detaljerade tekniska specifikationer som ar

nodvandiga nér konstruktionsegenskaperna hos en sirskild
produkt eller erfarenheterna av anvindning gor nigon av
bestimmelserna om luftvirdighetskod otillracklig eller
olamplig for att sikerstilla att grundliggande krav ar
uppfyllda,

b) for varje produkt for vilken det har begirts ett begrinsat
luftvirdighetsbevis, faststdlla och meddela de sarskilda
luftvirdighetsspecifikationerna,

¢) for varje del eller anordning for vilken det har begirts ett
certifikat, faststilla och meddela de detaljerade luftvirdig-
hetsspecifikationerna,

d) for varje produkt for vilken det krivs miljocertifiering i
enlighet med artikel 6, faststilla och meddela de tillimpliga
miljokraven,

e) sjilv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller
behoriga organ genomfora utredningar i samband med
certifiering av produkter, delar och anordningar,

f)  utfirda lampliga typcertifikat eller dndringar av dessa,

g)  utfirda certifikat for delar och anordningar,

h)  utfirda lampliga miljocertifikat,

i)  dndra, tillfalligt dra in eller dterkalla certifikat nir de villkor
enligt vilka de utfardades inte lingre 4r uppfyllda eller om
den juridiska eller fysiska person som innehar certifikatet
inte fullgor sina skyldigheter enligt férordningen eller dess
tillimpningsforeskrifter,

j)  sdkerstilla fortsatta luftvardighetsfunktioner avseende de
produkter, delar och anordningar 6ver vilka byrdn utovar
tillsyn och dven reagera utan onodigt drojsmal ndr
sakerhetsproblem uppstar samt ge ut och sprida tillimplig
obligatorisk information,

k)  for luftfartyg for vilka flygtillstind ska utfirdas faststdlla
luftvirdighetsstandarder och forfaranden for att folja
artikel 5.4 a,

)  utfirda flygtillstand for luftfartyg i certifieringssyfte under
byrdns kontroll, i samforstind med den medlemsstat i
vilken luftfartyget dr registrerat eller ska registreras.

2. Nir det giller organisationer ska byrdn

a) sjilv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller
behoriga organ genomfora inspektioner och revisioner av
de organisationer som den certifierar,
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b) utfirda och fornya certifikat for i)  de utbildningshjalpmedel for flygsimulering som finns

1.

i) konstruktionsorganisationer, eller

ii)  tillverkningsorganisationer som dr beligna inom
medlemsstaternas territorium, om den berérda med-
lemsstaten begdr detta, eller

i) tillverknings- och underhallsorganisationer som ar
beldgna utanfér medlemsstaternas territorium,

andra, tillfalligt dra in eller aterkalla ett organisations-
certifikat nir de villkor enligt vilka det utfirdades inte
langre dr uppfyllda eller om den berérda organisationen
inte fullgor sina skyldigheter enligt forordningen eller dess
tillimpningsforeskrifter.

Artikel 21

Pilotcertifiering

Nar det giller personal och organisationer som avses i

artikel 7.1 ska byrdn

a)

sjalv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller
behoriga organ genomfora utredningar och revisioner av
de organisationer som den certifierar och, i tillimpliga fall,
deras personal,

utfirda och fornya certifikat for pilotutbildningsorganisa-
tioner och flygmedicinska centrum som ar beldgna utanfor
medlemsstaternas territorium och, i tillimpliga fall, deras
personal,

dndra, begrinsa, tillfalligt dra in eller aterkalla det aktuella
certifikatet nar de villkor enligt vilka det utfirdades av byrdn
inte langre dr uppfyllda eller om den juridiska eller fysiska
person som innehar certifikatet inte fullgor sina skyldig-
heter enligt férordningen eller dess tillimpningsforeskrifter.

2. Nir det giller de utbildningshjdlpmedel for flygsimulering
som avses i artikel 7.1 ska byrdn

a)

sjdlv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller
behoriga organ genomféra tekniska inspektioner av de
hjalpmedel som den certifierar,

utfarda och fornya certifikat for

i)  de utbildningshjilpmedel for flygsimulering som
anvinds av utbildningsorganisationer som ar certifi-
erade av byrén, eller

ii)  de utbildningshjdlpmedel for flygsimulering som finns
inom medlemsstaternas territorium, om den berorda
medlemsstaten begar detta, eller

1.

utanfor medlemsstaternas territorium,

dndra, begrinsa, tillfalligt dra in eller aterkalla det aktuella
certifikatet nir de villkor enligt vilka det utfirdades inte
langre ar uppfyllda eller om den juridiska eller fysiska
person som innehar certifikatet inte fullgor sina skyldig-
heter enligt forordningen eller dess tillimpningsforeskrifter.

Artikel 22

Driftcertifiering

Byrdn ska utan onodigt drojsmal reagera pa ett problem som

paverkar luftfartsikerheten genom att faststilla korrigerande
atgirder och sprida den dirtill hérande informationen, bland
annat till medlemsstaterna.

2.

Nir det giller begransning av flygtid

ska byran utfarda tillimpliga certifieringsspecifikationer for
att se till att de grundldggande kraven, och i tillimpliga fall
tillhorande tillimpningsforeskrifter, uppfylls. Till en bérjan
ska tillimpningsforeskrifterna innehélla samtliga materiella
bestdimmelser i kapitel Q i bilaga III till forordning (EEG)
nr 3922/1991, varvid hinsyn ska tas till de senaste
vetenskapliga och tekniska ronen,

far en medlemsstat godkdnna enskilda system for specifi-
cering av flygtid som avviker fran de certifieringsspecifika-
tionerna som avses i led a; i detta fall ska medlemsstaten
utan drojsmédl anmila till byrdn, kommissionen och de
ovriga medlemsstaterna att man avser att ge tillstand till ett
sadant enskilt system,

ska byrdn inom en mdanad efter anmilan bedéma det
enskilda systemet pd grundval av en vetenskaplig och
medicinsk utvirdering; darefter fir den ber6rda medlems-
staten ge det anmilda tillstindet, om inte byran har
diskuterat systemet med den berérda medlemsstaten och
foreslagit dndringar; om medlemsstaten accepterar dndring-
arna fér tillstdindet utfirdas i detta dndrade skick,

vid oférutsedda bradskande driftsrelaterade omstindigheter
eller driftsrelaterade behov med begrinsad varaktighet och
av icke-repetitiv karaktir, fir undantag fran certifierings-
specifikationerna gilla temporirt tills byran har avgett ett
yttrande,

ska en medlemsstat som inte samtycker till byrdns slutsatser
om ett enskilt system, hdnskjuta frdgan till kommissionen
for ett beslut om huruvida detta system uppfyller siker-
hetsmaélen i denna férordning, i enlighet med forfarandet i
artikel 65.3,
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f)  ska byrédn offentliggora innehallet i de enskilda system som
byran kan godta, eller om vilka kommissionen har fattat ett
positivt beslut i enlighet med led e.

Artikel 23
Operatorer fran tredjeland

1. Nir det giller operatorer av luftfartyg som avses i artikel 4.1
d som utfor kommersiell trafik ska byran

a) sjilv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller
behoériga organ genomfora utredningar och revisioner,

b)  utfirda och fornya de auktorisationer som avses i artikel 9.2,
om inte en medlemsstat utfor operatorsstatens funktioner
och uppgifter betriffande dessa operatorer,

¢) 4ndra, begrinsa, tillfilligt dra in eller &terkalla en
auktorisation ndr de villkor enligt vilka det utfirdades av
byrdn inte lingre dr uppfyllda eller om den berorda
organisationen inte fullgor sina skyldigheter enligt forord-
ningen eller dess tillimpningsforeskrifter.

2. Nir det giller de operatorer av luftfartyg som avses i
artikel 4.1 d som inte utfor kommersiell trafik ska byran

a) ta emot de deklarationer som avses i artikel 9.3, och

b) sjdlv eller genom nationella luftfartsmyndigheter eller
behoriga organ genomfora tillsyn av de operatorer fran
vilka den har mottagit en deklaration.

3. Nar det giller luftfartyg som avses i artikel 4.1 d ska byrdn
utfirda auktorisationer i enlighet med artikel 9.4 a.

Artikel 24
Overvakning av bestimmelsernas tillimpning

1. Byrédn ska genomfora standardiseringsinspektioner inom de
omrdden som omfattas av artikel 1.1 for att 6vervaka hur de
nationella behoriga myndigheterna tillimpar denna forordning
och eventuella tillimpningsforeskrifter och rapportera till
kommissionen.

2. Byrdn ska genomfora undersokningar av foretag for att
overvaka tillimpningen av denna férordning och dess tillimp-
ningsforeskrifter.

3. Byrdn ska utvirdera effekterna av tillimpningen av denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter med beaktande av
malen i artikel 2.

4. Byran ska horas och utfirda rekommendationer for
kommissionen om tillimpningen av artikel 14.

5. Byréns arbetsmetoder for att utfora de uppgifter som avses i
punkterna 1, 3 och 4 ska omfattas av krav som ska faststillas i
enlighet med forfarandet i artikel 65.2 med beaktande av de
principer som faststalls i artiklarna 52 och 53.

Artikel 25

Boter och viten

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 20 och 55
far kommissionen pé byrdns begéran

a)  besluta om boter for personer och foretag till vilka byrdn
har utfirdat certifikat, ndr dessa avsiktligt eller av
oaktsamhet har brutit mot bestimmelserna i denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter,

b)  besluta om viten, berdknade fran det datum som anges i
beslutet, for personer och foretag till vilka byran har
utfardat certifikat, for att formd dessa personer och foretag
att folja bestimmelserna i denna forordning och dess
tillimpningsforeskrifter.

2. Boter och viten enligt punkt 1 ska vara avskrackande och std
i proportion béde till sakens allvar och certifikatinnehavarens
ekonomiska formédga samt sirskilt ta hansyn till i vilken
utstrackning som sakerheten har dventyrats. Botesbeloppet far
inte Overstiga 4 procent av certifikatinnehavarens drsinkomst
eller drsomsdttning. Beloppet for vitet fir inte Overstiga 2,5
procent av certifikatinnehavarens genomsnittliga dagsinkomst
eller dagsomsittning.

3. Kommissionen ska anta detaljerade foreskrifter for tillimp-
ningen av denna artikel, i enlighet med forfarandet i artikel 65.3.
Dirvid ska foljande sdrskilt specificeras:

a)  Detaljerade kriterier for faststallandet av botesbelopp eller
belopp for viten och

b) forfaranden for utredningar, dirmed sammanhingande
atgirder och rapportering samt forfaranden for besluts-
fattande, inklusive bestimmelser om ritt till forsvar, tillgdng
till handlingar, rittsliga ombud, konfidentialitet och tids-
frister samt berikning och indrivning av boter och viten.

4. Europeiska gemenskapernas domstol ska ha oinskrankt
behorighet att prova beslut diar kommissionen har faststallt boter
eller viten. Domstolen far undanréja, minska eller oka boter eller
viten som har beslutats.
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5. Beslut fattade enligt punkt 1 ska inte vara av straffrittslig
karaktar.

Artikel 26
Forskning

1. Byrdn far bedriva och finansiera forskning i den utstrickning
som den strikt hinfor sig till forbattring av verksamhet inom
byréns behorighetsomrade, utan att det paverkar tillimpningen
av gemenskapslagstiftningen.

2. Byrdn ska samordna sin egen verksamhet inom forskning
och utveckling med kommissionens och medlemsstaternas
verksamheter pd omradet for att se till att alla parters strategier
och dtgarder blir inbordes forenliga.

3. Resultaten av forskning som byran finansierar ska offentlig-
goras, sdvida inte byrdn beligger dem med sekretess.

Artikel 27
Internationella forbindelser

1. Byrdn ska i enlighet med tillimplig gemenskapslagstiftning
bistd gemenskapen och medlemsstaterna i deras forbindelser
med tredjeldnder. Den ska sdrskilt medverka till harmonisering
av regler och 6msesidigt erkinnande av godkinnanden som
styrker att regler tillimpas pa ett tillfredsstillande sitt.

2. Byran far samarbeta med luftfartsmyndigheter i tredjeldnder
och med internationella organisationer som har behorighet
betriffande frigor som omfattas av denna forordning, inom
ramen for de arbetsformer som avtalats med dessa parter och i
enlighet med tillimpliga bestimmelser i fordraget. Dessa arbets-
former ska ha forhandsgodkints av kommissionen.

3. Byrdn ska hjilpa medlemsstaterna att uppfylla sina inter-
nationella forpliktelser, sdrskilt de som foljer av Chicagokon-
ventionen.

AVSNITT 11
Intern struktur
Artikel 28
Riittslig stillning, site, lokalkontor

1. Byrdn ska vara ett gemenskapsorgan. Den ska vara en
juridisk person.

2. Byrdn ska i alla medlemsstater ha den mest omfattande
rttskapacitet som en juridisk person kan ha enligt nationell
lagstiftning. Den far sirskilt kunna forvirva eller avyttra fast och
16s egendom samt fora talan infor domstolar och andra
myndigheter.

3. Byrdn far inrdtta lokala kontor i medlemsstaterna med deras
tillatelse.

4. Byran ska foretradas av den verkstillande direktoren.

Artikel 29
Personal

1. Tjansteforeskrifterna for tjanstemdn i Europeiska gemenska-
perna, anstallningsvillkoren for ovriga anstdllda i Europeiska
gemenskaperna och bestimmelser som antagits gemensamt av
Europeiska gemenskapernas institutioner for tillimpningen av
tjdnsteforeskrifterna och anstillningsvillkoren ska gilla for
byrans personal; artikel 39 i denna forordning ska dock utan
hinder ddrav tillimpas pd 6verklagandendmndens ledamoter.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 42 ska byran,
ndr det giller dess egen personal, utova de befogenheter som
enligt tjansteforeskrifterna och anstillningsvillkoren tillkommer
tillsattningsmyndigheten.

3. Byrans personal ska bestd av ett strikt begrdnsat antal
tjanstemdn som utsetts eller avdelats av kommissionen eller
medlemsstaterna for arbetsledande uppgifter. Ovrig personal ska
anstillas av byrédn utifrdn vad som dr nodvindigt for att utfora

dess uppgifter.

Artikel 30
Immunitet och privilegier

Byrdn ska omfattas av protokollet om Europeiska gemen-
skapernas immunitet och privilegier som dr fogat till fordragen
om upprittandet av Europeiska gemenskapen och Europeiska
atomenergigemenskapen.

Artikel 31
Ansvar

1. Byréns avtalsrittsliga ansvar ska regleras av den lagstiftning
som dr tillimplig pa avtalet i friga.

2. Europeiska gemenskapernas domstol ska vara behorig att
triffa avgoranden enligt skiljedomsklausul i ett avtal som byran
ingatt.

3. Nar det giller utomobligatoriskt ansvar ska byran, i enlighet
med allminna principer i medlemsstaternas lagstiftning, ersitta
skador som orsakats av dess avdelningar eller anstillda nir de
genomfor sina arbetsuppgifter.

4. Europeiska gemenskapernas domstol ska vara behérig i
tvister om ersittning for sddana skador som avses i punkt 3.
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5. De anstilldas personliga ansvar gentemot byrédn ska regleras
av bestimmelserna i de tjansteforeskrifter eller anstallningsvillkor
som giller for dem.

Artikel 32
Offentliggrande av handlingar

1. Utan att det paverkar tillimpningen av de beslut som fattas
pd grundval av artikel 290 i fordraget ska foljande handlingar
framstillas pd gemenskapens samtliga officiella sprik:

a)  Den sikerhets6versyn som anges i artikel 15.4.
b)  Yttranden till kommissionen enligt artikel 19.1.

¢) Den érliga allmidnna rapport och det arbetsprogram som
avses i artikel 33.2 b respektive 33.2 c.

2. De oversittningar som byréans arbete kraver ska utforas av
Oversittningscentrum for Europeiska unionens organ.

Artikel 33
Styrelsens befogenheter

1. Byran ska ha en styrelse.
2. Styrelsen ska

a) utse den verkstillande direktoren samt, pa forslag av den
verkstillande direktoren, direktorerna i enlighet med
artikel 39,

b) anta den drliga allminna rapporten om byrédns verksamhet
och senast den 15 juni oversinda den till Europaparla-
mentet, rddet, kommissionen, revisionsritten och med-
lemsstaterna; pa byrdns vignar ska den varje ar till
Europaparlamentet och rddet (nedan kallade budgetmyndig-
heten) o6versinda all information som dr relevant for
resultatet av utvdrderingsforfarandena, framfor allt infor-
mation om verkningar eller konsekvenser av dndringar i
byrans arbetsuppgifter,

¢) fore den 30 september varje &r, efter att ha mottagit
kommissionens yttrande, anta byrdns arbetsprogram for det
kommande dret och 6versinda det till Europaparlamentet,
radet, kommissionen och medlemsstaterna; detta arbets-
program ska antas utan att gemenskapens drliga budget-
forfarande eller gemenskapens lagstiftningsprogram pa
berorda omrdden inom luftfartssikerheten &sidositts;
kommissionens yttrande ska bifogas arbetsprogrammet,

d) anta riktlinjer for hur certifieringsuppgifter ska tilldelas
nationella luftfartsmyndigheter och behoriga organ efter
overenskommelse med kommissionen,

o

) faststdlla forfaranden for de beslut som ska fattas av den
verkstillande direktoren enligt artiklarna 52 och 53,

f)  utfora sina arbetsuppgifter betriffande byrdns budget enligt
artiklarna 59, 60 och 63,

g) utse ledamoterna i overklagandendmnden i enlighet med
artikel 41,

h)  vara ansvarig for disciplindtgirder betriffande den verkstal-
lande direktoren, samt aven, i samrdd med den verkstil-
lande direktoren, betriffande direktdrerna,

i)  yttra sig om de dtgdrder nir det galler avgifter som avses i
artikel 64.1,

j)  faststdlla sin arbetsordning,

k)  besluta om den sprdkordning som ska gilla for byran,

)  nér sd ar lampligt, komplettera forteckningen over hand-
lingar som avses i artikel 32.1,

m) faststilla byrins organisationsstruktur och anta byrdns
personalpolitik.

3. Styrelsen far ge rad till den verkstillande direktoren i alla
frigor som strikt hanfor sig till luftfartssikerhetens strategiska
utveckling, dven forskning i enlighet med artikel 26.

4. Styrelsen ska inrdtta ett rddgivande organ som bestdr av
berorda parter, med vilket den ska samrdda innan den fattar
beslut inom de omrdden som avses i punkt 2 ¢, e, f och i
Styrelsen far ocksd besluta att samrdda med det radgivande
organet i andra fragor som avses i punkterna 2 och 3. Styrelsen
ska inte vara bunden av det radgivande organets standpunkt.

5. Styrelsen fir inritta arbetsorgan som ska bitrida den vid
utforandet av dess uppdrag och i arbetet med att forbereda
styrelsens beslut och 6vervaka att dessa genomfors.

Artikel 34
Styrelsens sammansittning

1. Styrelsen ska bestd av en foretradare for varje medlemsstat
och en foretradare for kommissionen. Ledamoterna ska viljas
utifrdn sin vilkdnda erfarenhet och sitt engagemang nir det gller
civil luftfart, sin ledarformdga och sin sakkunskap, vilka ska
utnyttjas for att frimja madlen i denna forordning. Europa-
parlamentets behoriga utskott ska informeras om valet av
ledamoter.
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Varje medlemsstat ska utse en ledamot av styrelsen och en
suppleant som ska foretrida ledamoten i dennes franvaro.
Kommissionen ska likasd utse sin ledamot och suppleant.
Mandatperioden ska vara fem &r. Mandatperioden ska kunna
fornyas.

2. I forekommande fall ska deltagande av foretridare for
europeiska tredjelinder samt villkoren for detta deltagande
faststillas i den ordning som avses i artikel 66.

3. Det rddgivande organ som avses i artikel 33.4 ska utse fyra
av sina medlemmar till observatorer i styrelsen. De ska sa brett
som mojligt representera de olika asikter som ar representerade i
det rddgivande organet. Deras mandat ska vara 30 mdnader, och
kunna fornyas en ging.

Artikel 35
Styrelsens ordférandeskap

1. Styrelsen ska vilja en ordforande och en vice ordforande
bland sina ledamoter. Vice ordféranden ska ersitta ordforanden
om denne har forhinder.

2. Ordférandens och vice ordférandens mandatperiod ska lopa
ut nir uppdraget som styrelseledamot l6per ut. Om inte annat
folier av denna bestimmelse ska ordférandens och vice
ordférandens mandatperioder vara tre ar. Mandatperioden ska
kunna fornyas en gang.

Artikel 36
Sammantriden

1. Styrelsens sammantriaden ska sammankallas av dess ordfo-
rande.

2. Byrans verkstillande direktor ska delta i 6verliggningarna.

3. Styrelsen ska hélla minst tva ordinarie ssmmantraden per dr.
Den ska dessutom sammantrida p4 initiativ av ordforanden eller
pa begdran av minst en tredjedel av styrelsens ledamoter.

4. Styrelsen far bjuda in alla personer vars dsikter skulle kunna
vara av intresse att delta som observatorer vid sammantriddena.

5. Styrelseledamoterna far, om annat inte foljer av bestimmel-
serna i styrelsens arbetsordning, bitrddas av radgivare eller
experter.

6. Byrdn ska tillhandahalla styrelsens sekretariat.

Artikel 37
Rostning

1. Utan att det péverkar tillimpningen av artikel 39.1 ska
styrelsen fatta sina beslut med tva tredjedelars majoritet. P3

begiran av en ledamot i styrelsen ska det beslut som avses i
artikel 33.2 k fattas med enhillighet.

2. Varje ledamot som utsetts i enlighet med artikel 34.1 ska ha
en rost. I en ledamots franvaro ska suppleanten ha ratt att utova
dennes rostritt. Varken observatorerna eller byrdns verkstillande
direktor far rosta.

3. Rostningsforfarandena ska faststillas mer i detalj i arbets-
ordningen, sarskilt villkoren for hur en ledamot far agera pa en
annan ledamots vdgnar och eventuella krav pa beslutforhet nar si
ar lampligt.

Artikel 38
Den verkstillande direktorens uppgifter och befogenheter

1. Byrdn ska ledas av den verkstillande direktoren, som ska
vara fullstandigt oavhingig i sin dmbetsutévning. Utan att det
paverkar kommissionens eller styrelsens befogenheter fir den
verkstéllande direktoren varken begira eller ta emot instruktio-
ner frdn ndgon regering eller nigot annat organ.

2. Europaparlamentet och ridet fir uppmana den verkstillande
direktoren att rapportera om arbetsuppgifternas utférande.

3. Den verkstillande direktoren ska ha foljande uppgifter och
befogenheter:

a)  Att godkidnna sddana atgirder fran byrns sida som avses i
artikel 18 inom de begrinsningar som faststills i denna
forordning, dess tillimpningsforeskrifter eller annan til-
lamplig lagstiftning.

b)  Att besluta om sddana inspektioner och utredningar som
avses i artiklarna 54 och 55.

o) At tilldela nationella luftfartsmyndigheter eller behoriga
organ certifieringsuppgifter i enlighet med riktlinjer som
faststills av styrelsen.

d)  Att dta sig internationella uppdrag och tekniskt samarbete
med tredjelinder i enlighet med artikel 27.

e)  Att vidta alla nodvindiga dtgirder, bla. besluta om interna
administrativa anvisningar och offentliggéra meddelanden,
for att se till att byrdn fungerar enligt bestimmelserna i
denna forordning.

f)  Att varje dr utarbeta ett utkast till allmin rapport och ligga
fram det for styrelsen.

g)  Att ut6va de befogenheter i forhéllande till byrans personal
som faststlls i artikel 29.2.
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h)  Att gora berikningar av byrdns intikter och utgifter enligt
artikel 59 och genomfora budgeten i enlighet med
artikel 60.

i) Att delegera sina befogenheter till andra medlemmar av
byrdns personal enligt bestimmelser som ska antas i
enlighet med forfarandet i artikel 65.2.

j)  Att med styrelsens godkdnnande fatta beslut om att inritta
lokala kontor i medlemsstaterna i enlighet med artikel 28.3.

k)  Att forbereda och genomfora det arliga arbetsprogrammet.
) Att agera pd begdran om stod fran kommissionen.

Artikel 39
Utndmning av hogre tjinstemin

1. Den verkstillande direktoren ska utses pd grundval av
meriter, dokumenterad kompetens och erfarenheter som ar
relevanta for civil luftfart. Den verkstillande direktoren ska utses
eller avsittas av styrelsen pd kommissionens forslag. Styrelsen
ska fatta sitt beslut med tre fjardedelars majoritet av dess
ledaméter. Den sokande som  styrelsen valt ut kan fore
utndmningen bli ombedd att avldgga en forsikran infor behoriga
utskott i Europaparlamentet och besvara fragor frin utskottsle-
daméterna.

2. Den verkstillande direktoren far bitridas av en eller flera
direktorer. Om den verkstillande direktdren ir frinvarande eller
har forhinder ska en av direktorerna ersitta denne.

3. Byrdns direktorer ska utses pd grundval av yrkesmissig
kompetens som ir relevant for civil luftfart. Direktorerna ska
utses eller avsittas av styrelsen pd den verkstillande direktorens
forslag.

4. Den verkstillande direktorens och direktorernas mandatpe-
riod ska vara fem ér. Direktorernas mandatperiod ska kunna
fornyas och den verkstillande direktorens mandatperiod ska
endast kunna fornyas en géng.

Artikel 40
Overklagandenimndernas befogenheter

1. Minst en 6verklagandendmnd ska inrdttas inom byrdn.

2. Overklagandendmnden eller -ndmnderna ska préva over-
klaganden av sddana beslut som avses i artikel 44.

3. Overklagandenimnden eller -nimnderna ska sammankallas
vid behov. Kommissionen ska i enlighet med forfarandet i
artikel 65.3 faststilla antalet overklagandenimnder och vilket
arbete de ska utfora.

Artikel 41
Overklagandenimndernas sammansittning

1. En overklagandenimnd ska bestd av en ordforande och tvd
ledamoter.

2. Ordféranden och de andra ledaméterna ska ha suppleanter
som foretrader dem i deras frénvaro.

3. Ordforanden, de ovriga ledamoterna och deras suppleanter
ska utses av styrelsen fran en forteckning over kvalificerade
sokande vilken antagits av kommissionen.

4. Overklagandendmnden fér kalla in ytterligare tvd ledamoter
fran forteckningen i punkt 3 om den anser att drendet sa kraver.

5. Kompetenskraven for ledamoterna i en 6verklagandendamnd,
de enskilda ledamoéternas befogenheter under handlaggningen av
ett Overklagande och omrostningsreglerna ska faststillas av
kommissionen i enlighet med forfarandet i artikel 65.3.

Artikel 42
Overklagandenimndernas ledaméter

1. Mandatperioden for Gverklagandenimndernas ledamoter,
inklusive ordférande och suppleanter ska vara fem ar. Mandat-
perioden ska kunna fornyas.

2. Overklagandenimndernas ledaméter ska vara oavhingiga.
De fir inte vara bundna av ndgra instruktioner ndr de fattar
beslut.

3. Overklagandenimndernas ledaméter fir inte ha ndgon
annan tjanst inom byrdn. Ledamoterna i overklagandenimn-
derna kan ha deltidstjanster.

4. Under mandatperioden fir overklagandenimndernas leda-
moter inte avsittas frin sina tjanster eller strykas ur forteck-
ningen 6ver kvalificerade sokande savida det inte finns allvarliga
skal for en sddan avsdttning eller strykning och kommissionen,
efter yttrande fran styrelsen, fattar beslut om detta.

Artikel 43
Jav

1. Overklagandenimndernas ledaméter fir inte delta i ett
overklagandeforfarande om de har ndgot personligt intresse i
drendet, om de tidigare har representerat ndgon av parterna i
forfarandet eller om de varit med om att fatta det beslut som
overklagas.

2. Om négon ledamot av en 6verklagandendmnd anser att han/
hon, av ndgot av de skil som fortecknas i punkt 1 eller av andra
skil, inte bor delta i ett overklagandeforfarande ska hanfhon
meddela overklagandenimnden detta.
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3. En part i 6verklagandeforfarandet far invinda mot att ndgon
av overklagandenimndens ledamoter deltar i 6verklagandeforfa-
randet om parten anser att nagot av skilen i punkt 1 foreligger
eller att ledamoten ar partisk. En sidan invindning ska inte
godtas om parten har inlett forfarandet med vetskap om att det
fanns skal att invdnda. En invindning fir inte grundas pa
ledaméternas nationalitet.

4. Overklagandenimnden ska, utan att den berérda ledamoten
deltar, fatta beslut om vilka tgirder som ska vidtas i de fall som
anges i punkterna 2 och 3. Vid beslutet ska den berorda
ledamoten ersittas av sin suppleant.

Artikel 44
Beslut som kan 6verklagas

1. Byrdns beslut enligt artiklarna 20-23, 55 eller 64 far
overklagas.

2. Ett overklagande i enlighet med punkt 1 ska inte hindra
verkstallighet. Om byrdn anser att omstindigheterna s3 tillater
kan den dock skjuta upp verkstilligheten av det overklagade
beslutet.

3. Ett beslut som inte innebdr att forfarandet avgérs for en av
parterna far endast overklagas i samband med att det slutgiltiga
beslutet overklagas, om det inte i beslutet foreskrivs att det far
overklagas separat.

Artikel 45
Ritt att $verklaga

Varje fysisk eller juridisk person fir overklaga ett beslut som ar
riktat till den personen eller ett beslut som ar riktat till en annan
person men som direkt och personligen berér den forre. Parterna
i forfarandet far vara parter i overklagandeforfarandet.

Artikel 46
Tidsfrist och formkrav

Ett overklagande ska tillsammans med grunderna for oOver-
klagandet framstillas skriftligen hos byrdn inom tvd manader
fran den dag dd den berorda personen underrittades om beslutet
eller, om ndgon underrittelse inte skett, frain den dag denna
person fick kinnedom om det.

Artikel 47
Omprovning

1. Om den verkstillande direktoren anser att overklagandet
kan tas upp till provning och dr valgrundat, ska denne dndra
beslutet. Detta galler inte om det finns en motpart till klaganden i
overklagandeforfarandet.

2. Om beslutet inte dndras inom en manad frdn det att inlagan
med grunderna for overklagandet inkommit ska byran omedel-
bart besluta om huruvida verkstalligheten av beslutet ska skjutas
upp eller inte i enlighet med artikel 44.2 andra meningen och
overlaimna overklagandet till 6verklagandenamnden.

Artikel 48
Prévning av 6verklaganden

1. Om overklagandet kan tas upp till provning ska over-
klagandendmnden prova huruvida det ar vilgrundat.

2. Under provningen av Overklagandet enligt punkt 1 ska
overklagandenimnden agera snabbt. Den ska vid behov anmoda
parterna att inom viss tid inkomma med synpunkter pa
meddelanden frdn nimnden eller pa inlagor frén andra parter i
overklagandeforfarandet. Parterna i 6verklagandeforfarandet ska
ha ritt att framstilla sin sak muntligt.

Artikel 49
Beslut i 6verklagandeforfarandet

Overklagandendmnden fér utéva de befogenheter som omfattas
av byrdns behorighet eller aterforvisa drendet till behorigt organ
inom byrédn. Denna ska vara bunden av éverklagandendmndens
beslut.

Artikel 50
Overklaganden till domstolen

1. Talan fir vickas vid Europeiska gemenskapernas domstol
om ogiltigforklaring av siddana av byrdns beslut som har
tvingande rattslig verkan gentemot tredje part, om underlatenhet
och om skadestdnd for skada som villats av myndigheten under
dess verksamhet.

2. Talan om ogiltigforklaring av beslut som fattats av byrédn i
enlighet med artiklarna 20-23, 55 eller 64 fir vickas vid
Europeiska gemenskapernas domstol forst efter det att mojlighe-
terna att overklaga inom byrdn uttomts.

3. Byran ska vidta alla de atgdrder som krivs for att folja
Europeiska gemenskapernas domstols dom.

Artikel 51
Direkt 6verklagande

Medlemsstaterna och gemenskapens institutioner kan 6verklaga
beslut som byran fattat direkt till Europeiska gemenskapernas
domstol.
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AVSNITT III
Arbetsmetoder
Artikel 52

Forfaranden for utarbetande av yttranden,
certifieringsspecifikationer och vigledande material

1. S& snart som mojligt efter det att denna forordning tritt i
kraft ska styrelsen utarbeta Oppna forfaranden for att utfirda de
yttranden, certifieringsspecifikationer och vigledande material
som avses i artikel 18 a och c.

Dessa forfaranden ska

a) Dbygga pé tillginglig sakkunskap som medlemsstaternas
tillsynsmyndigheter pa luftfartsomradet forfogar over,

b) innebdra att limpliga experter frin berorda parter vid
behov kontaktas,

¢) sikerstilla att byrdn offentliggor material och genomfor
omfattande samrdd med berorda parter enligt en tidsplan
och enligt ett forfarande som bla. omfattar skyldighet for
byran att yttra sig skriftligt i samradsforfarandet.

2. Nir byrdn, i enlighet med artikel 19, utarbetar yttranden,
certifieringsspecifikationer och vigledande material som ska till-
limpas av medlemsstaterna ska den faststilla ett forfarande for
samrdd med medlemsstaterna. For detta andamal far den inritta
en arbetsgrupp till vilken varje medlemsstat har ritt att utnimna
en expert.

3. De atgirder som avses i artikel 18 a och ¢ och de
forfaranden som antagits i enlighet med punkt 1 i denna artikel
ska offentliggoras i en officiell publikation fran byran.

4. Sarskilda forfaranden ska faststillas for att byrdn ska kunna
vidta omedelbara étgarder om sdkerhetsproblem uppstir och
informera berorda parter om vilka atgdrder de ska vidta.

Artikel 53
Forfaranden for beslutsfattande

1. Styrelsen ska faststilla Oppna forfaranden for sddana
enskilda beslut som avses i artikel 18 d.

Dessa forfaranden ska sikerstilla att

a)  den fysiska eller juridiska person som beslutet r riktat till
och alla andra parter som berdrs direkt eller personligen fa

yttra sig,

b)  beslutet meddelas den fysiska eller juridiska personen och
offentliggors,

¢) den fysiska eller juridiska person som beslutet ar riktat till
och alla andra parter i rittsliga forfaranden informeras om

de rdttsmedel som stdr till deras forfogande enligt denna
forordning,

d)  beslutet dr motiverat.

2. Styrelsen ska faststilla forfaranden for hur beslut ska
meddelas med vederborlig hdnsyn till overklagandeforfarandet.

3. Sirskilda forfaranden ska faststillas for att byran ska kunna
vidta omedelbara dtgarder om sikerhetsproblem uppstir och
informera berorda parter om vilka atgirder de ska vidta.

Artikel 54
Inspektioner i medlemsstaterna

1. Utan att det paverkar de verkstillighetsbefogenheter som
kommissionen tilldelats genom fordraget, ska byrdn bitrida
kommissionen vid 6vervakningen av tillimpningen av denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter genom att utfora
standardiseringsinspektioner av medlemsstaternas  behoriga
myndigheter enligt artikel 24.1. I detta syfte har de tjanstemin
som bemyndigats enligt denna férordning och de som avdelats
av de nationella myndigheter som deltar i sddana inspektioner,
ritt att i 6verensstimmelse med den berérda medlemsstatens
lagstiftning

a)  undersoka dokument, uppgifter, forfaranden och annat
material som kan vara av betydelse for att uppnd en
sakerhetsnivd inom luftfarten som overensstimmer med
denna forordning,

b) ta kopior av hela eller delar av sddana dokument, uppgifter,
forfaranden och annat material,

¢)  begira muntliga forklaringar pd plats,

d) fa tilltrade till relevanta lokaler, mark eller transportmedel.

2. De tjanstemdn inom byrdn som har bemyndigats att
genomfora inspektionerna i punkt 1 ska utéva sina befogenheter
med stod av ett skriftligt bemyndigande, som anger drendet och
syftet med inspektionen och den dag inspektionen ska inledas.
Byran ska i god tid fore inspektionen informera den berorda
medlemsstaten om inspektionen och namnge de bemyndigade
jdnstemannen.

3. Den berorda medlemsstaten ska underkasta sig inspektionen
och se till att berorda organ och personer ocksa underkastar sig
inspektionen.

4. Om det vid en inspektion som utfors enligt denna artikel
visar sig nodvindigt att inspektera ett foretag eller en samman-
slutning av foretag ska bestimmelserna i artikel 55 tillimpas.
Om ndgot foretag motsitter sig inspektion, ska den ber6rda
medlemsstaten ge de tjinstemdn som bemyndigats av byrdn det
bistdnd som behovs for att de ska kunna utfora inspektionen.
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5. Rapporter som utarbetas i enlighet med denna artikel ska
goras tillgingliga pd det eller de officiella spraken i den
medlemsstat dar inspektionen genomférdes.

Artikel 55
Utredning av foretag

1. Byrin fir sjilv genomfora eller uppdra &t nationella
luftfartsmyndigheter eller behoriga organ alla nodvindiga utred-
ningar av foretag med tillimpning av artiklarna 7, 20-23 och
artikel 24.2. Utredningarna ska utforas i enlighet med de rittsliga
bestimmelserna i de medlemsstater dir de genomfors. I detta
syfte har de personer som bemyndigats enligt denna forordning
rétt att

a)  undersoka dokument, uppgifter, forfaranden och annat
material som kan vara av betydelse for utférandet av byrans
uppgifter,

b) ta kopior av hela eller delar av sddana dokument, uppgifter,
handlingar och annat material,

¢)  begdra muntliga forklaringar pé plats,

d) fa tilltrade till foretagens relevanta lokaler, mark eller
transportmedel,

e) utfora inspektioner av luftfartyg i samarbete med med-
lemsstaterna.

2. De personer som har bemyndigats att genomfora utred-
ningarna som avses i punkt 1 ska utova sina befogenheter med
stod av ett skriftligt bemyndigande som anger drendet och syftet
med utredningen.

3. Byrin ska i god tid fore utredningen informera den
medlemsstat pa vars territorium utredningen ska utforas om
utredningen och namnge de bemyndigade personerna. Tjanste-
minnen i den berorda medlemsstaten ska, pd byrdns begiran,
bistd de bemyndigade personerna vid utredningen.

Artikel 56
Arligt arbetsprogram

Det arliga arbetsprogrammet ska syfta till att frimja en stindig
forbattring av europeisk luftfartssikerhet och overensstimma
med byrdns mal, mandat och uppgifter som anges i denna
forordning. I programmet ska klart anges vilka av byrdns
uppdrag och uppgifter som lagts till, dndrats eller strukits jamfort
med det foregdende dret.

Presentationen av det drliga arbetsprogrammet ska grundas pa
den metodik som anvinds av kommissionen som del av den
verksamhetsbaserade forvaltningen.

Artikel 57
Arlig verksamhetsrapport

Den drliga verksamhetsrapporten ska innehélla en redovisning av
hur byrdn genomfort sitt arliga arbetsprogram. Av rapporten ska
klart framga vilka av byrans uppdrag och uppgifter som lagts till,

dndrats eller strukits jamfort med det foregdende aret.

[ rapporten ska anges vilken verksamhet byrdn har utfort, och
verksamhetens resultat ska bedomas mot bakgrund av uppstillda
mal, faststilld tidplan, risker med verksamheten, utnyttjande av
resurser och byrdns allmédnna drift.

Artikel 58
Oppenhet och information

1. Forordning (EG) nr 1049/2001 ska tillimpas pd de
handlingar som finns hos byran.

2. Byrn fir pa eget initiativ informera pd de omrdden som
ingar i dess uppdrag. Den ska sirskilt se till att allmédnheten och
alla berorda parter, forutom genom den publikation som avses i
artikel 52.3, snabbt far objektiv, tillforlitlig och lattbegriplig
information om dess arbete.

3. Varje fysisk eller juridisk person har ratt att skriftligen vinda
sig till byrdn pad ndgot av de sprak som anges i artikel 314 i
fordraget. Denna person ska ha ritt att erhalla svar pd samma
sprak.

4. Den information som byrdn samlat in i enlighet med denna
forordning ska omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om
skydd for enskilda dd gemenskapsinstitutionerna och gemen-
skapsorganen behandlar personuppgifter och om den fria
rorligheten for sddana uppgifter (1).

AVSNIIT IV
Finansiella krav
Artikel 59
Budget

1. Byrdns intdkter ska bestd av foljande:
a)  Bidrag frdn gemenskapen.

b) Bidrag frin de europeiska tredjelinder med vilka gemen-
skapen har ingdtt sddana avtal som avses i artikel 66.

¢)  Avgifter frdin dem som ansoker om eller innehar certifikat
och godkdnnanden som utfirdas av byran.

d)  Avgifter for publikationer, utbildning och andra tjinster
som byrén tillhandahéller.

) EGTL 8, 12.1.2001, s. 1.

—
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e) Frivilliga ekonomiska bidrag fran medlemsstaterna, tredje-
lander eller andra enheter, om bidraget inte hotar byrans
oberoende och opartiskhet.

2. Byrans utgifter ska omfatta kostnader for personal,
administration, infrastruktur och drift.

3. Intdkterna och utgifterna ska balansera varandra.

4. Regleringsbudgetar och de avgifter som faststillts och
uppburits for certifieringsverksamhet ska behandlas separat i
byrédns budget.

5. Varje dr ska styrelsen, pa grundval av ett utkast till berdkning
av inkomster och utgifter, uppritta en berdkning av byrdns
inkomster och utgifter for nastkommande budgetar.

6. Berdkningen i punkt 4, som ocksa ska innehélla ett utkast till
tjansteforteckning tillsammans med det prelimindra arbetspro-
grammet, ska av styrelsen senast den 31 mars overlimnas till
kommissionen och de stater med vilka gemenskapen har ingétt
avtal som avses i artikel 66.

7. Berikningen ska overlimnas av kommissionen till budget-
myndigheten tillsammans med det prelimindra forslaget till
Europeiska unionens allmidnna budget.

8. Pd grundval av berdkningen ska kommissionen i det
preliminéra forslaget till Europeiska unionens allmidnna budget,
som den ska foreligga budgetmyndigheten i enlighet med
artikel 272 i fordraget, ta upp de medel som den berdknar som
nodvindiga med avseende péd tjdnsteforteckningen och det
bidragsbelopp som ska belasta den allmidnna budgeten.

9. Budgetmyndigheten ska bevilja de anslag som utgor bidrag
till byrdn. Budgetmyndigheten ska anta byrans tjansteforteck-
ning.

10. Styrelsen ska faststilla budgeten. Den blir definitiv nar
Europeiska unionens allminna budget slutligen har antagits. Den
ska i tillimpliga fall anpassas i enlighet dirmed.

11. Styrelsen ska snarast mojligt underritta budgetmyndig-
heten om sin avsikt att genomfora eventuella projekt som kan ha
betydande ekonomiska konsekvenser for finansieringen av
budgeten, sarskilt fastighetsprojekt, t.ex. hyra eller forvirv av
fastigheter. Den ska informera kommissionen om detta.

Om en enhet inom budgetmyndigheten har meddelat att den har
for avsikt att avge ett yttrande ska den tillstilla styrelsen detta
yttrande inom sex veckor frdn och med dagen for underrittelse
om projektet.

Artikel 60
Genomforande och kontroll av budgeten

1. Den verkstillande direktoren ska genomfora byrans budget.

2. Senast den 1 mars efter utgdngen av varje budgetdr ska
byrans rakenskapsforare forse kommissionens rakenskapsforare
med de prelimindra ridkenskaperna och en rapport om
budgetforvaltningen och den ekonomiska forvaltningen under
budgetdret. Kommissionens rakenskapsforare ska konsolidera
institutionernas och de decentraliserade organens preliminara
rakenskaper i enlighet med artikel 128 i radets forordning (EG,
Euratom) nr 1605/2002 av den 25 juni 2002 med budgetfor-
ordning for Europeiska gemenskapernas allminna budget ().

3. Senast den 31 mars efter utgdngen av varje budgetdr ska
kommissionens rikenskapsforare forse revisionsritten med
byréns preliminira rakenskaper och en rapport om budgetfor-
valtningen och den ekonomiska forvaltningen under budgetéret.
Rapporten om budgetforvaltningen och den finansiella forvalt-
ningen under budgetdret ska dven overlimnas till Europa-
parlamentet och ridet.

4. Enligt bestimmelserna i artikel 129 i férordning (EG,
Euratom) nr 1605/2002, ska den verkstallande direktoren efter
det att revisionsrdttens synpunkter pd byrdns prelimindra
rakenskaper har mottagits uppritta byrdns slutliga rakenskaper
pa eget ansvar och 6verlimna dem till styrelsen for ett yttrande.

5. Styrelsen ska avge ett yttrande om byrdns slutliga rdken-
skaper.

6. Senast den 1 juli efter utgdngen av varje budgetdr ska den
verkstillande direktoren overlimna de slutliga rikenskaperna
tillsammans med styrelsens yttrande till Europaparlamentet,
radet, kommissionen och revisionsratten.

7. De slutliga rakenskaperna ska offentliggoras.

8. Senast den 30 september ska den verkstillande direktoren
oversinda revisionsritten ett svar pa dess synpunkter. Han ska
dven oOversinda detta svar till styrelsen.

9. Den verkstillande direktoren ska pd Europaparlamentets
begiran, i enlighet med artikel 146.3 i forordning (EG, Euratom)
nr 1605/2002, for parlamentet ligga fram alla uppgifter som
behovs for att utfora arbetet med beviljande av ansvarsfrihet for
det berorda budgetéret.

o

10. Europaparlamentet ska fore den 30 april &r n + 2, pd
rekommendation av radet som ska fatta beslut med kvalificerad
majoritet, bevilja byrans verkstillande direktor ansvarsfrihet for
budgetens genomférande under budgetar n.

(") EGTL 248,16.9.2002, s. 1. Férordningen dndrad genom férordning
(EG) nr 1525/2007 (EUT L 343, 27.12.2007, s. 9).
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Artikel 61
Bedrigeribekimpning

1. Bestimmelserna i Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1073/1999 av den 25 maj 1999 om utredningar som
utfors av Europeiska byrdn for bedrigeribekimpning (Olaf) (1)
ska tillimpas fullt ut i syfte att bekdmpa bedrdgeri, korruption
och andra lagstridiga handlingar.

2. Byrdn ska ansluta sig till det interinstitutionella avtalet av
den 25 maj 1999 mellan Europaparlamentet, Europeiska
unionens rdd och europeiska gemenskapernas kommission om
interna utredningar som utférs av Europeiska byrdn for
bedrigeribekimpning (Olaf) () och utan drojsmal utfirda fore-
skrifter i anslutning till detta, som ska gilla dess personal.

3. 1 beslut om finansiering samt de avtal om och instrument
for genomférande vilka inforts till foljd av dessa beslut ska det
uttryckligen foreskrivas att revisionsratten och Olaf vid behov
ska fa utfora kontroller pa plats hos dem som mottagit anslag
fran byran liksom ocksd hos de tjanstemédn som fordelat dessa
anslag.

Artikel 62
Utvirdering

1. Styrelsen ska bestilla en oberoende extern utvirdering av
forordningens tillimpning senast tre dr efter det att byran inlett
sin verksamhet och vart femte ar darefter.

2. T utvirderingen ska det granskas hur effektivt byrdn utfor
sina uppgifter. Det ska ocksd bedomas i vilken utstriackning
forordningen, byran och dess arbetsmetoder bidragit till att
etablera en hog sakerhetsniva for civil luftfart. I utvirderingen
ska hdnsyn tas till synpunkter hos intressenter bdde pa
gemenskapsniva och pa det nationella planet.

3. Styrelsen ska ta emot utvdrderingsresultaten och utfirda
rekommendationer om hur forordningen, byran och dess
arbetsmetoder bor dndras till kommissionen som far Gversinda
dessa rekommendationer, sitt eget yttrande samt limpliga forslag
till Europaparlamentet och rédet. En atgirdsplan med tidsschema
ska bifogas vid behov. Utvirderingsresultaten och rekommenda-
tionerna ska offentliggoras.

Artikel 63
Finansiella bestimmelser

Styrelsen ska anta byrédns finansiella bestimmelser efter samrad
med kommissionen. Bestimmelserna far avvika frdn kommis-
sionens forordning (EG, Euratom) nr 2343/2002 av den
19 november 2002 med rambudgetforordning for de gemen-
skapsorgan som avses i artikel 185 i rddets forordning (EG,

() EGTL 136, 31.5.1999, s. 1.
() EGTL 136, 31.5.1999, s. 15.

Euratom) nr 1605/2002 med budgetforordning f6r Europeiska
gemenskapernas allmidnna budget (}) endast om byrans sirskilda
forvaltningsbehov kraver detta, och efter att kommissionen gett
sitt godkdnnande.

Artikel 64
Avgiftsforeskrifter

1. De dtgirder som avser att dndra icke visentliga delar av
denna forordning, genom att komplettera den, ndr det giller
avgifter, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarandet
med kontroll i artikel 65.4.

2. Kommissionen ska samrdda med styrelsen om utkastet till
de atgirder som avses i punkt 1.

3. Genom de atgirder som avses i punkt 1 ska det sarskilt
faststillas i vilka fall avgifter enligt artikel 59.1 ¢ och d ska tas ut,
avgiftsbeloppens storlek och hur avgifterna ska betalas.

4. Avgifter ska tas ut for

a) utfirdande eller fornyande av certifikat och den ddrmed
forknippade kontinuerliga tillsynen,

b) tillhandahéllande av tjanster; avgifterna ska motsvara de
faktiska kostnaderna for varje enskild tjanst,

¢)  handlaggning av 6verklaganden.
Alla avgifter ska uttryckas och betalas i euro.

5. Avgiftsbeloppen ska faststdllas till en nivd som sikerstiller
att intdkterna fran dessa i princip ar tillrickliga for att ticka hela
kostnaden for tjansterna. Dessa avgifter, inklusive sidana som
uppburits 2007, ska vara intdkter som avsatts till byran.

KAPITEL IV
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 65
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitridas av en kommitté.

2. Nir det hanvisas till denna punkt ska artiklarna 3 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

3. Nar det hidnvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

() EGTL 357, 31.12.2002, s. 72.
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Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara en
ménad.

4. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och
artikel 7 i beslut 1999/468[EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

5. Nir det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4 och
5a.5 b samt artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med
beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

De tidsfrister som anges i artikel 5a.3 ¢, 5a.4 b och 5a.4 e i beslut
1999/468[EG ska vara tjugo dagar.

6. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5a.1, 5a.2, 5a.4,
5a.5 b och 5a.6 samt artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

7. Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 6 i beslut 1999/
468/EG tillimpas.

Innan kommissionen antar sitt beslut ska den samrdda med den
kommitté som avses i punkt 1 i denna artikel.

Den tid som avses i artikel 6 b i beslut 1999/468/EG ska vara tre
ménader.

Om en medlemsstat hidnskjuter ett kommissionsbeslut till rddet
far radet med kvalificerad majoritet fatta ett annat beslut inom
tre ménader.

Artikel 66
Europeiska tredjelinders deltagande

Europeiska tredjelander far delta i byrans verksamhet, om de ar
parter i Chicagokonventionen och om de genom avtal med
Europeiska gemenskapen har antagit och tillimpar gemen-
skapslagstiftningen pd det omrdde som omfattas av denna
forordning och dess tillimpningsforeskrifter.

Inom ramen for dessa avtal ska forfaranden utarbetas for att bl.a.
faststdlla narmare bestimmelser om hur och i vilken omfattning
dessa linder ska delta i byrdns arbete, inbegripet bestimmelser
om ckonomiska bidrag och personal.

Artikel 67
Inledande av byrans verksamhet

1. Byrdn ska utfora de certifieringsuppgifter som den &ldggs
enligt artikel 20 frdn och med den 28 september 2003. Fram till
detta datum ska medlemsstaterna fortsitta att genomféra
tillimplig lagstiftning och tillimpliga foreskrifter.

2. Under en extra overgdngsperiod pd 42 manader frin den
dag som anges i punkt 1 far medlemsstaterna fortsitta att utfirda

certifikat och godkdnnanden genom undantag frén bestimmel-
serna i artiklarna 5, 6, 12 och 20 enligt de villkor som
kommissionen angivit i de dtgdrder som det beslutats om for
tillimpningen av dessa artiklar. Nir medlemsstaterna i samband
harmed utfardar certifikat pa grundval av certifikat som utfrdats
av tredjeldnder ska det i de dtgarder som kommissionen beslutat
om tas vederborlig hansyn till principerna i artikel 12.2 b och c.

Artikel 68
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststilla sanktioner for overtradelser av
denna forordning och dess tillimpningsforeskrifter. Sanktionerna
ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.

Artikel 69
Upphivande

1. Forordning (EG) nr 1592/2002 ska upphora att gilla utan
att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i andra
stycket.

Hinvisningar till den upphivda foérordningen ska anses som
hanvisningar till denna forordning och ska ldsas i enlighet med
jamforelsetabellen i bilaga VI.

2. Radets direktiv 91/670/EEG ska upphora att gilla den dag
da de atgarder som avses i artikel 7.6 trader i kraft.

3. Bilaga III till forordning (EEG) nr 3922/91 ska upphora att
gilla den dag dd motsvarande atgirder som avses i artikel 8.5
trader i kraft.

4. Bestimmelserna i artikel 11 ska gilla for produkter, delar,
anordningar, organisationer och personer vars certifiering har
skett, eller erkénts, i enlighet med bestimmelserna i de rittsakter
som avses i punkterna 1, 2 och 3 i denna artikel.

5. Direktiv 2004/36/EG ska upphora att gilla den dag da de
atgarder som avses i artikel 10.5 i denna férordning trader i kraft
och utan att det paverkar tillimpningen av de tillimpningsfore-
skrifter som avses i artikel 8.2 i det direktivet.

Artikel 70

Ikrafttridande

Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artiklarna 5-10 ska tillimpas fran och med den dag som anges i
respektive tillimpningsforeskrifter, dock senast fran och med den
8 april 2012.
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Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 20 februari 2008.

Pé Europaparlamentets vignar Pa ridets vignar
H.-G. POTTERING J. LENARCIC
Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

Grundliggande krav pi luftvirdighet som avses i artikel 5

Produktens tillforlitlighet: Produktens tillforlitlighet under alla de flygforhdllanden som kan forutses maste sikerstillas for
luftfartygets hela operativa livslingd. Att overensstammelse med alla krav foreligger mdste visas genom utvirdering eller analys,
vid behov tillsammans med provningar.

Strukturer och material: Konstruktionens tillforlitlighet maste sdkerstdllas for luftfartygets hela operativa
anvindningsomrade inbegripet dess framdrivningssystem, och tillrickligt mycket darutover, samt bibehallas under
dess operativa livslangd.

Alla de delar av luftfartyget som, om fel skulle uppstd, skulle kunna minska konstruktionens tillforlitlighet maste,
utan att skadlig deformation eller fel uppstar, uppfylla foljande villkor. Héri inbegrips alla delar med signifikant
massa och deras fastsittningsanordningar.

Alla belastningskombinationer som rimligen kan forvintas i luftfartygets vikt och tyngdpunktsomféng, operativa
anvindningsomrade och livslingd och tillrickligt mycket darutover méste beaktas. Detta inbegriper belastning pd
grund av vindbyar, manéverkrafter, trycksittning, rorliga ytor, styr- och framdrivningssystem bade under flygning
och pd marken.

Belastningar och sannolika fel som orsakats av nodlandningar, antingen pé land eller pa vatten, maste beaktas.
Konstruktionen maste utformas med hansyn till dynamiska effekter vid sidana belastningar.
Luftfartyget far inte uppvisa nagon aeroelastisk instabilitet eller 6verdriven vibration.

Tillverkningsprocesser och material som anvands vid konstruktion av luftfartyget méste resultera i kinda och
reproducerbara héllfasthetsegenskaper. Alla fordndringar i materialets prestanda som star i samband med den
operativa miljon madste redovisas.

Effekterna av cyklisk belastning, forsaimring pd grund av miljofaktorer, skador pd grund av olyckshindelser och
andra enskilda handelser far inte leda till att tillforlitligheten i konstruktionen minskar sa att den underskrider en
godtagbar dterstdende hallfasthetsnivd. Alla instruktioner som krévs for att sikerstilla fortsatt luftvirdighet i detta
avseende maste tillkdnnages.

Framdrivning: Framdrivningssystemet (dvs. motor och i forekommande fall propeller) méste vara bevisligen
tillforlitligt for hela sitt operativa anviandningsomréde, och tillrackligt mycket ddrutéver, samt bibehéllas under den
operativa livslangden.

Framdrivningssystemet mdste, inom de gransvirden som angivits, kunna generera den dragkraft eller kraft som
krivs av det under alla forckommande flygforhallanden, varvid miljoeffekter och miljoforhallanden ska beaktas.

Tillverkningsprocessen och de material som anvinds till framdrivningssystemets konstruktion méste resultera i ett
kant och reproducerbart beteende med avseende pa konstruktionen. Alla férandringar i materialets prestanda som
star i samband med den operativa miljon maste redovisas.

Effekterna av cyklisk belastning, forsimring pd grund av miljofaktorer och anvindning samt sannolika, dirav
foljande komponentfel fir inte leda till att tillforlitligheten i framdrivningssystemet minskar sé att den underskrider
en godtagbar héllfasthetsnivd. Alla instruktioner som krévs for att sikerstdlla fortsatt luftvirdighet i detta avseende
maste tillkdnnages.

Alla erforderliga instruktioner, upplysningar och krav avseende en siker och korrekt samverkan mellan
framdrivningssystemet och luftfartyget maste tillkinnages.

System och utrustning

Luftfartygets konstruktion far inte uppvisa egenskaper eller innehélla detaljer som erfarenhetsmissigt har visat sig
vara riskabla.

Luftfartyget, inbegripet de system, den utrustning och de anordningar som krévs for typcertifiering, eller enligt de
operativa bestimmelserna, méste kunna fungera som avsett under alla de operativa forhdllanden som kan forutses
for luftfartygets hela operativa anvindningsomrade, och tillrickligt mycket ddrutover, samtidigt som systemets,
utrustningens eller anordningarnas operativa miljo vederborligen beaktas. System, utrustning och anordningar av
annat slag som inte krdvs for typcertifiering eller enligt de operativa bestimmelserna fér inte, vare sig de fungerar
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som de ska eller inte, minska sdkerheten eller negativt paverka ndgot annat systems, ndgon annan utrustnings eller
anordnings funktion. System, utrustning och anordningar madste kunna anvindas utan krav pa extraordinir
skicklighet eller styrka.

Luftfartygets system, utrustning och anordningar maste, separat och i forhallande till varandra, vara konstruerade
sd att det inte kan uppstd ett katastrofalt fel pd grund av ett enstaka fel som inte bevisats vara extremt osannolikt,
och det maste rdda ett omvant forhdllande mellan sannolikheten for att ett fel intraffar och hur allvarliga f6ljderna
blir for luftfartyget och de ombordvarande. Med avseende pa ovanniamnda kriterium for ett enstaka fel ska det
accepteras att vederborlig hansyn maste tas till luftfartygets storlek och allmdnna konstruktion och att detta far
hindra att kriteriet for ett enstaka fel uppfylls ndr det giller vissa delar och system i helikoptrar och sma flygplan.

Information som 4r nodvindig for att flygningen ska kunna genomforas pa ett sakert sitt och information om
osakra forhdllanden, maste pa ett tydligt, konsekvent och entydigt sitt delges besittningen eller i forekommande
fall underhéllspersonalen. System, utrustning och mandverorgan, inbegripet skyltar och meddelanden, méste vara
utformade och placerade si att risken f6r misstag som kan leda till riskfyllda situationer minimeras.

Konstruktionen maste vara sddan att risken for att luftfartyget och de ombordvarande utsitts for tinkbara
hotsituationer minimeras, bade inne i och utanfor luftfartyget, inbegripet skydd mot uppkomsten av ett allvarligt
fel eller avbrott i ndgon anordning i luftfartyget.

Bibehéllen luftvardighet

Instruktioner for fortsatt luftvirdighet méste upprittas i syfte att sikerstilla att luftvardighetsstandarden enligt
luftfartygets typcertifiering bibehalls under luftfartygets hela operativa livslangd.

Maojligheter maste ges till inspektion, justering, smérjning, borttagande eller ersittande av delar och anordningar i
den utstrackning detta dr nodvandigt for fortsatt luftvirdighet.

Instruktionerna for fortsatt luftvirdighet méste foreligga i form av en eller flera handbocker efter vad som ar
lampligt med avseende péd antalet uppgifter som ska limnas. Handbockerna maste omfatta instruktioner for
underhdll och reparationer, serviceinformation, forfaranden vid felsokning och inspektion, och vara utformade sd
att praktiska atgdrder kan vidtas.

Instruktionerna for fortsatt luftvirdighet maste innehélla tidsbegransningar for luftvardighet, dar varje obligatorisk
ersattningsperiod, inspektionsintervall och dirmed sammanhangande inspektionsforfarande anges.

Luftvirdighetsaspekter pd driften av produkten

Det maste kunna visas att foljande krav har beaktats sa att en tillfredsstillande sikerhetsniva kan garanteras for
dem som befinner sig ombord eller pd marken ndr produkten ar i drift:

Det mdste faststillas for vilka anvindningsomraden luftfartyget har godkints samt vilka begrinsningar och
uppgifter som krivs for siker anvindning, bl.a. begransningar och prestanda under olika miljoforhéllanden.

Luftfartyget méste kunna styras sikert och vara manoverdugligt under alla de operativa forhdllanden som kan
forutses, inbegripet bortfall av ett eller, i forekommande fall, flera framdrivningssystem. Vederborlig hiansyn méste
tas till antalet piloter, miljon i cockpit, piloternas arbetsborda, andra miénskliga faktorer samt vilken fas av
flygningen det 4r och flygningens langd.

Det mdste vara mojligt att gora en smidig 6vergdng frdn en fas till en annan under flygningen utan att det under
nagra rimliga operativa forhdllanden krdvs extraordinar skicklighet, beredskap, styrka eller arbetsinsats fran
pilotens sida.

Luftfartyget méste vara sa stabilt att det med beaktande av flygningens fas och flygningens lingd inte stills alltfor
hoga krav pé piloten.

Forfaranden for normal drift, fel och nodsituationer méste faststillas.

Varningssignaler eller andra larmanordningar som syftar till att forhindra avvikelser frdn normal drift under
flygningen och som ir lampliga for flygplanstypen méste finnas.
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Luftfartyget och dess system méste vara sd beskaffade att det pa ett sakert sdtt ar mojligt att dtergd frén eventuella
extrema forhdllanden under en flygning.

De operativa begransningar och andra upplysningar som krdvs for siker drift maste goras tillgangliga for
besdttningsmedlemmarna.

Driften av produkter fir inte utsittas for risker pd grund av ogynnsamma externa och interna forhallanden,
inbegripet miljoférhallanden.

Sarskilt far forhallandena inte bli osikra pd grund av exponering for sddana fenomen som bl.a. ogynnsam viderlek,
blixtar, kollisioner med faglar, strdlningsfalt med hog frekvens, ozon osv., som rimligen kan vintas intriffa under

drift.

Kabinerna mdste ge passagerarna bekvamlighet under transporten och tillriacklig skydd mot eventuella forvintade
risker som hirror fran flygmanévrer eller leder till nodsituationer, t.ex. eld, rok, giftiga gaser och snabbt tryckfall.
Atgirder méste vidtas s att de ombordvarande ges alla rimliga méjligheter att undvika allvarliga men och snabbt
kan limna luftfartyget och sa att de skyddas fran effekterna av bromskrafterna vid en nodlandning pa land eller
vatten. De ombordvarande maste vid behov genom tydliga och entydiga skyltar eller meddelanden instrueras om
ett lampligt sdkerhetsbeteende och fa veta var sikerhetsutrustningen ér placerad och hur den anvinds pa ett riktigt
sitt. Erforderlig sikerhetsutrustning mdste vara litt tillganglig.

Besdttningens utrymmen madste vara utformade for att underlitta flygningen, bla. genom medel som héller
besattningen informerad om ldget, och hanteringen av situationer och nodsituationer som kan forvantas. Miljon i
besattningens utrymmen far inte dventyra besittningens mojlighet att utfora sina uppgifter, och den méste vara
utformad sd att storningar under flygningen och otillborligt bruk av manoverorganen undviks.

Organisationer (inklusive fysiska personer som utfor konstruktion, tillverkning eller underhdll)

Organisationsgodkdnnanden maste utfirdas nir foljande villkor ar uppfyllda:

Organisationen mdste forfoga over alla erforderliga resurser for arbetets omfattning. Dessa resurser ska omfatta,
men inte begrinsas till, foljande: limpliga lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av
uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.

Organisationen mdste infora och uppritthalla ett ledningssystem som sikerstiller att dessa grundliggande krav for
luftvirdighet uppfylls och striva efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Organisationen mdste triffa overenskommelser med andra relevanta organisationer, om sa behovs, s att dessa
grundliggande krav for luftvirdighet stadigvarande uppfylls.

Organisationen médste infora ett system for rapportering av hindelser och/eller for hantering av hindelser som
mdste ingd i ledningssystemet enligt punkt 3.a.2 och i dverenskommelserna enligt punkt 3.a.3 for att bidra till
malet att produkternas sikerhet kontinuerligt forbattras.

Nar det giller organisationer for utbildning i underhdll ar villkoren i punkterna 3.a.3 och 3.a.4 inte tillimpliga.
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BILAGA 11

Luftfartyg som avses i artikel 4.4

Artikel 4.1, 4.2 och 4.3 ir inte tillimplig pd sddana luftfartyg som tillhor en eller flera av nedanstdende kategorier:

a)

Historiska luftfartyg som uppfyller foljande kriterier:
i) Icke-komplexa luftfartyg
—  vilkas ursprungliga konstruktion faststilldes fore den 1 januari 1955 och
—  vilkas produktion upphdérde fore den 1 januari 1975,
eller,
ii)  luftfartyg av klar historisk betydelse, med anknytning till
—  deltagande i en anmarkningsvird historisk handelse, eller
— ett viktigt steg i flygets utveckling, eller
— en betydelsefull roll i en medlemsstats vipnade styrkor.

Luftfartyg som ar speciellt konstruerade eller ombyggda f6r forskningsindamal eller experimentella eller vetenskapliga
andamdl och sannolikt framstills i mycket begransat antal.

Luftfartyg dar minst 51 % ar byggt av en amat6r eller en amatorforening utan vinstsyfte, for vederborandes egna
syften och utan ndgot kommersiellt syfte.

Luftfartyg som har anvints i vipnade styrkor, savida inte luftfartyget ar av en typ for vilken en konstruktionsnorm har
antagits av byrdn.

Flygplan, helikoptrar och motordrivna fallskirmar som har hogst tvd sittplatser, som har en maximal startmassa
(MTOM) enligt medlemsstaternas registreringsmetod pd hogst

i) 300 kg for ensitsiga landflygplan/landhelikoptrar, eller
i) 450 kg for tvasitsiga landflygplan/landhelikoptrar, eller
i) 330 kg for ensitsiga amfibie- eller sjoflygplanfamfibie- eller sjohelikoptrar, eller

iv) 495 kg for tvésitsiga amfibie- eller sjoflygplan/amfibie- eller sjohelikoptrar, forutsatt att planet/helikoptern vid
anvindning bdde som sjoflygplan/sjchelikopter och som landflygplan/landhelikopter héller sig under bida de
tillimpliga MTOM-grinserna, eller

v)  472,5 kg for tvésitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat ett fallskdrmssystem som kan bira
upp hela planet, eller

vi) 315 kg for ensitsiga landflygplan pa vilkas flygkropp det finns monterat ett fallskirmssystem som kan bara upp
hela planet,

och, nir det giller flygplan, som har en stallfart eller en minimal konstant flyghastighet i landningskonfiguration pa
hogst 35 knop CAS.

En- och tvésitsiga gyroplan med en maximal startmassa pa hogst 560 kg.

Hingglidare med en maximal tommassa pé hogst 80 kg for ensitsiga eller 100 kg for tvasitsiga, inklusive sddana med
fotstart.
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h)  Kopior av luftfartyg som uppfyller kriterierna i a eller d ovan och dar kopians konstruktion liknar originalluftfartygets
konstruktion.

i)  Obemannade luftfartyg med en operativ massa pa hogst 150 kg.

j)  Varje annat luftfartyg som har en maximal tommassa inklusive bransle pa hogst 70 kg.
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BILAGA 11

Grundliggande krav for pilotcertifiering som avses i artikel 7

Utbildning
Allmidnt

En person som genomgér utbildning for att flyga ett luftfartyg maste ha uppndtt sidan utbildningsmissig, fysisk
och psykisk mognad att han eller hon kan forvirva, bibehdlla och uppvisa relevanta teoretiska kunskaper och
praktiska fardigheter.

Teoretiska kunskaper

En pilot méste forvirva och bibehélla en kunskapsnivd som idr limplig for de funktioner som han eller hon ska
utova ombord pd luftfartyget och som stdr i proportion till de risker som 4r knutna till verksamhetstypen. Dessa
kunskaper méste minst omfatta foljande:

i) Luftfartsritt.

ii)  Allman luftfartygskunskap.

i) ~ Tekniska frigor med anknytning till den berorda luftfartygskategorin.
iv)  Genomférande och planering av flygningar.

v)  Minniskans prestationsformédga och begriansningar.

vi)  Meteorologi.

vii) Navigering.

vii) Operativa forfaranden, inklusive besittningssamarbete.

ix)  Flygningens grundprinciper.

x)  Kommunikation och

xi)  icke-tekniska fardigheter, bla. att kdnna igen och hantera hot och felgrepp.

Uppvisande och bibehdllande av teoretiska kunskaper

Att piloten har forvirvat och bibehéllit teoretiska kunskaper maste visas genom fortlopande bedémning under
utbildningens géng och, nar detta ar lampligt, genom examinationer.

En limplig kompetensniva i fraga om teoretiska kunskaper maste bibehallas. Att piloten uppfyller detta krav méste
visas genom aterkommande bedémningar, examinationer, prov eller kontroller. Frekvensen for examinationerna,
proven eller kontrollerna maste std i lamplig proportion till den risknivd som dr knuten till den berorda
verksamheten.

Praktiska fardigheter

En pilot maste forvarva och bibehélla de praktiska fardigheter som ar lampliga for de funktioner som han eller hon
ska utéva ombord pa luftfartyget. Dessa firdigheter mdste std i proportion till de risker som &r knutna till
verksamhetstypen och méste, i den man detta ar relevant for de funktioner som han eller hon ska utéva ombord
pa luftfartyget, omfatta foljande:

i) Atgirder fore och under flygning, inbegripet luftfartygsprestanda, bestimning av massa och balans,
inspektion och service av luftfartyg, brinsleplanering, viderbedomning, ruttplanering, luftrumsrestriktioner
och tillgang till start- och landningsbanor.

ii)  Upptradande pé flygplats och i trafikvarv.



19.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning L 79/35

le

lel

le?2

1.f

i)  Forfaranden och forsiktighetsétgirder for att undvika kollisioner.

iv)  Flygning med hjilp av yttre visuella referenser.

v)  Tekniskt mojliga flygmanovrer, inbegripet i kritiska situationer, och kritiska manovrer i samband ddrmed.
vi)  Start och landning under normala férhallanden och vid sidvind.

vi)  Flygning enbart med hjilp av instrument, i den mén detta ar relevant for verksamhetstypen.

viii) Operativa forfaranden, inbegripet fardigheter nir det giller lagarbete och besdttningssamarbete, som ér
relevanta for verksamhetstypen, oavsett om besittningen bestdr av en eller flera personer.

ix)  Navigering och tillimpning av lufttrafikregler och dirmed sammanhingande forfaranden, dir s ar lampligt
med hjdlp av visuella referenser eller navigeringshjalpmedel.

x)  Forfaranden vid onormala forhdllanden och i nodsituationer, inbegripet simulerade tekniska fel pa
luftfartygsutrustning.

xi)  Efterlevnad av forfaranden for flygtrafikledning och flygradiotelefoni.
xii) ~ Specifika aspekter for den berorda typen eller klassen av luftfartyg.

xii)  Ytterligare praktisk utbildning som kan krdvas for att minska riskerna i samband med sirskilda verksamheter
och

xiv) icke-tekniska fardigheter, bla. att kdnna igen och hantera hot och felgrepp med anvindning av en lamplig
bedomningsmetod i samverkan med bedomning av tekniska fardigheter.

Uppvisande och bibehdllande av praktiska fardigheter

En pilot méste visa sin formdga att utfora dtgirder och manovrer med en kompetensniva som ér lamplig for de
funktioner som han eller hon ska utéva ombord pa luftfartyget genom att

i) framfora luftfartyget inom dess begransningar,
ii)  utfora alla manovrer med mjukhet och exakthet,
i)  uppvisa gott omdome och flygsinne,

iv)  tillimpa sina kunskaper om flygning,

v)  alltid ha kontroll over luftfartyget pd ett sddant sdtt att detta garanterar en lyckad utgdng for ett forfarande
eller en mandéver och

vi)  icke-tekniska firdigheter, bl.a. att kiinna igen och hantera hot och felgrepp med anvindning av en ldmplig
bedomningsmetod i samverkan med bedomning av tekniska fardigheter.

En lamplig kompetensniva i friga om praktiska fardigheter maste bibehéllas. Att piloten uppfyller detta krav méste
visas genom aterkommande bedémningar, examinationer, prov eller kontroller. Frekvensen for examinationerna,
proven eller kontrollerna méste st i lamplig proportion till den risknivd som ar knuten till verksamheten.

Sprakkunskaper

En pilot maste ha uppvisat kunskaper i sprak pa en nivd som ar limplig med tanke pd de funktioner som utovas
ombord pé luftfartyget. Sddana uppvisade kunskaper ska innefatta

i) forméga att forstd vaderinformationsdokument,
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ii)  formdga att anvinda flygkartor for flygning pa stricka samt ut- och inflygningskartor liksom tillhorande
dokument med flyginformation, och

i)  formaga att kommunicera med dvriga besittningsmedlemmar och med flygtrafiktjinster under en flygnings
alla faser, inbegripet forberedelserna.

Utbildningshjdlpmedel for flygsimulering

Nir ett utbildningshjilpmedel for flygsimulering (FSTD) anvinds i utbildning eller for att visa att en praktisk
fardighet har forvarvats eller bibehéllits, maste detta hjalpmedel vara kvalificerat till en viss prestandanivé pd de
omrdden som ir relevanta for fullgorandet av den berdrda uppgiften. I synnerhet maste efterbildningen av
konfigurationen, mandveregenskaperna, luftfartygets prestanda och systemens upptradande pé ett fullgott sdtt
representera luftfartyget.

Utbildningskurs

Utbildningen maste ske genom en utbildningskurs.
En utbildningskurs méste uppfylla foljande villkor:
i) En kursplan mdste ha upprittats for varje typ av kurs.

ii)  Utbildningskursen maste, dar detta 4r relevant, indelas i teoretisk utbildning och praktisk flygundervisning
(inbegripet syntetisk utbildning).

Instruktdrer

Teoretisk utbildning

Den teoretiska utbildningen maste ges av instruktorer med lamplig behorighet. Dessa instruktorer maste
i)  ha lampliga kunskaper pd det omrade som utbildningen avser, och

ii)  kunna anvinda limpliga undervisningsmetoder.

Flygutbildning och flygsimuleringsutbildning

Flygutbildningen och flygsimuleringsutbildningen méste ges av instruktorer med limplig behorighet. Dessa
instruktorer maste

i) uppfylla krav pa teoretiska kunskaper och erfarenhet som 4r lampliga med tanke pd den undervisning som
ges,

ii)  kunna anvinda limpliga undervisningsmetoder,

iii)  ha erfarenhet av att anvinda metoder for undervisning i de flygmanévrer och flygforfaranden som
flygutbildningen 4r tinkt att avse,

iv)  ha visat forméga att undervisa p& de omréden dir flygutbildning ar tinkt att ges, inbegripet instruktioner
fore och efter flygning samt markinstruktioner, och

v)  regelbundet genomgi fortbildning som garanterar att undervisningen hills aktuell.

Flyginstruktorer méste dessutom ha behorighet att tjanstgora som befilhavare pd det luftfartyg som
undervisningen avser, utom ndr det géller utbildning pa nya luftfartygstyper.

Examinatorer

De personer som ansvarar for att bedoma piloternas fardigheter maste

i) uppfylla de krav som stills pa flyginstruktorer eller flygsimuleringsinstruktorer, och
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ii)  kunna bedoma pilotprestationer och genomfora flygtest och flygkontroller.

Krav pd erfarenhet

En person som agerar som medlem av en flygbesittning, instruktor eller examinator mdste forvarva och
vidmakthélla tillracklig erfarenhet for de uppgifter som utfors, savida inte genomforandereglerna foreskriver sddan
kompetens som ska bevisas i enlighet med punkt 1.e.

Utbildningsorganisationer
Krav pd utbildningsorganisationer

En utbildningsorganisation som ger pilotutbildning mdste uppfylla foljande krav:

i)  Utbildningsorganisationen maste forfoga over alla erforderliga resurser for de ansvarsomrdden som ar
forbundna med dess verksamhet. Dessa resurser ska omfatta, men inte begransas till, foljande: lampliga
lokaler, personal, utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och
forfaranden, tillgang till relevanta uppgifter och register.

ii)  Utbildningsorganisationen maste infora och uppritthalla ett ledningssystem med avseende pa sikerhet och
utbildningsstandard samt strdva efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

i) Utbildningsorganisationen méste triffa Gverenskommelser med andra berorda organisationer, om s behovs,
sd att de ovan angivna kraven stadigvarande uppfylls.

Medicinsk lamplighet
Medicinska kriterier

Alla piloter maste med jaimna mellanrum visa medicinsk lamplighet att pa ett tillfredsstallande sdtt fullgora sina
funktioner, med hinsyn tagen till typen av verksamhet. Detta mdste pavisas genom en limplig bedémning som
bygger pa flygmedicinsk bésta praxis, med hansyn tagen till typen av verksamhet och till eventuell aldersbetingad
nedsittning av psykisk och fysisk formaga.

Medicinsk lamplighet, som innefattar fysisk och psykisk limplighet, innebér att en pilot inte lider av nigon
sjukdom eller ndgot funktionshinder som gor honom eller henne oférmaogen att

i)  utfora de uppgifter som krévs for att framfora ett luftfartyg, eller
ii)  vid ndgon tidpunkt utfora tilldelade uppgifter, eller
i)  korrekt uppfatta sin omgivning.

Om fullstindig medicinsk limplighet inte kan pévisas, far kompenserande dtgarder som ger likvirdig flygsikerhet
vidtas.

Flyglikare

En flyglikare maste
i) vara behorig och legitimerad likare,

ii)  ha genomgdtt utbildning i flygmedicin och regelbunden fortbildning i flygmedicin som garanterar att
kvaliteten pd bedomningarna uppratthélls,

i)  ha forvirvat praktiska kunskaper om och praktisk erfarenhet av de forhdllanden under vilka piloter utfor
sina uppgifter.
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Flygmedicinska centrum

Flygmedicinska centrum maéste uppfylla foljande villkor:

i)

ii)

iii)

Centrumet maste forfoga over alla erforderliga resurser for de ansvarsomraden som 4r forbundna med dess
rittigheter. Dessa resurser ska omfatta, men inte begrinsas till, foljande: limpliga lokaler, personal,
utrustning, verktyg och material, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaranden, tillgang till
relevanta uppgifter och register.

Centrumet maste infora och uppritthalla ett ledningssystem med avseende pé sikerhet och de medicinska
bedomningarnas kvalitet samt striva efter en kontinuerlig forbattring av detta system.

Centrumet maste triffa 6verenskommelser med andra berorda organisationer, om sd behovs, sd att dessa
krav stadigvarande uppfylls.
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BILAGA IV

Grundliggande krav pd drift av luftfartyg som avses i artikel 8

Allmdnt

En flygning fir inte genomforas om inte besdttningsmedlemmarna och, i forckommande fall, all 6vrig operativ
personal som ir involverad i forberedelserna och genomforandet kianner till de pé deras respektive arbetsuppgifter
tillimpliga lagar, foreskrifter och forfaranden som har faststéllts for de omrdden som man avser att genomfara, de
flygplatser som man planerar att anvinda och de flygnavigeringsanldggningar som har samband dirmed.

En flygning mdste genomforas pd ett sidant sitt att man foljer de driftsforfaranden for forberedelse och
genomforande av flygningen som anges i flyghandboken eller, om detta kravs, i drifthandboken. For detta dndamal
madste det finnas ett system med checklistor som besattningsmedlemmarna kan anvinda i samtliga faser av driften
av luftfartyget under normala och onormala férhallanden och i nodsituationer. Forfaranden maéste faststillas for
alla nodsituationer som rimligen kan forutses.

Fore varje flygning méste roller och ansvarsomraden for varje besittningsmedlem faststillas. Befilhavaren maéste
vara ansvarig for luftfartygets drift och sikerhet samt for sikerheten for alla besdttningsmedlemmar, alla
passagerare och all last som finns ombord.

Artiklar eller 4mnen som kan utgora en betydande risk for hilsa, sikerhet, egendom eller miljon, t.ex. farligt gods,
vapen och ammunition, fir inte medforas pd nigot luftfartyg svida inte sirskilda sikerhetsforfaranden och
sakerhetsforeskrifter tillimpas for att minska de dartill knutna riskerna.

Alla de data, dokument och uppgifter och all den information som behévs for att visa att de villkor som anges i
punkt 5.c dr uppfyllda méste sparas for varje flygning och bevaras under en minimiperiod som 4r limplig med
tanke pd typen av trafik.

Flygforberedelser

En flygning fir inte pdborjas om det inte med alla rimliga tillgingliga medel har faststillts att foljande villkor ar
uppfyllda:

Lampliga hjalpmedel som direkt krdvs for flygningen och for siaker drift av luftfartyget, inbegripet
kommunikations- och navigeringshjilpmedel, méste finnas tillgangliga under flygningen, med hinsyn tagen till
tillginglig flygbriefingtjanst.

Besittningen maste kinna till, och passagerarna maste ha informerats om, var relevant nédutrustning ar placerad
och hur den ska anvindas. Besdttningen och passagerarna madste ges tillgdng till tillricklig information om
nodforfaranden och om anvandningen av sdkerhetsutrustning i kabinen.

Befilhavaren madste vara forvissad om att

i)  luftfartyget dr luftvirdigt enligt punkt 6,

ii) luftfartyget, om detta krévs, dr vederborligen registrerat och att lampliga certifikat med anknytning dartill
finns ombord pa luftfartyget,

iii)  de instrument och den utrustning som enligt punkt 5 krévs f6r genomforandet av flygningen har installerats
i luftfartyget och dr i funktionsdugligt skick, savida inte undantag medges enligt tillimplig forteckning 6ver
minimikrav pd utrustning (MEL) eller likvirdig handling,

iv)  luftfartygets massa och tyngdpunktsldge 4r sadana att flygningen kan genomforas inom de grinser som
anges i luftviardighetsdokumentationen,

v)  allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har lastats och sikrats pa korrekt sitt, och
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vi)  luftfartygets driftsbegransningar enligt punkt 4 inte kommer att overskridas vid négot tillfille under
flygningen.

Information om vaderforhdllanden pé start-, destinations- och i forekommande fall alternativflygplatserna samt
om viderforhallandena pé strickan madste vara tillganglig for flygbesittningen. Sirskild uppmarksamhet méste
dgnas at potentiellt riskfyllda atmosfiriska forhéllanden.

Vid flygning in i ett omrdde med kinda eller forutsedda isbildningsforhallanden maste luftfartyget vara certifierat,
utrustat och/eller behandlat for siker drift under sddana forhéllanden.

Vid flygning enligt visuellflygreglerna maste vaderforhallandena lings flygvigen vara sddana att det ar mojligt att
folja dessa flygregler. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna mdste det viljas en destinationsflygplats och i
forekommande fall en eller flera alternativflygplatser dir luftfartyget kan landa, med sirskild hinsyn tagen till
viderprognoserna, tillgdngen till flygtrafiktjanster, tillgdngen till markhjilpmedel och de forfaranden for
instrumentflygning som har godkénts av den stat dér destinations- och/eller alternativflygplatsen ér beldgen.

Mingderna av brinsle och olja ombord mdste vara tillrickliga for att garantera att den avsedda flygningen kan
slutforas pa ett sikert sitt, med hinsyn tagen till viderférhdllandena, eventuella faktorer som kan péverka
luftfartygets prestanda och eventuella forseningar som kan forvintas under flygningen. Dirutdver madste en
branslereserv medforas for oforutsedda hindelser. Forfaranden for brinslehantering under flygning méste
faststillas dar detta dr relevant.

Flygning

Nir det giller flygning miste foljande villkor vara uppfyllda:

Beroende pa typen av luftfartyg miste varje besittningsmedlem under start och landning, och nér befilhavaren
bedomer detta nodvandigt av sakerhetsskal, sitta pa sin besittningsplats och anvinda de fasthallningsanordningar
som finns.

Beroende pa typen av luftfartyg maste alla flygbesattningsmedlemmar som ska tjanstgora i cockpit befinna sig och
forbli p4 sina platser och ha sikerhetsbiltena fastspanda, utom i samband med fysiologiska eller operativa behov
pd marschhojd.

Beroende pa typen av luftfartyg och typ av flygning maste befilhavaren fore start och landning, under taxning och
ndr detta av sikerhetsskdl bedoms som nodvindigt se till att varje passagerare sitter ordentligt med sikerhetsbaltet
fastspant.

En flygning maste genomforas pa ett sidant sitt att limplig separation till andra luftfartyg bibehills och limplig
hinderfrihet rader under alla faser av flygningen. Avstinden maste minst vara de som kravs enligt gillande
trafikregler for luftfart.

En flygning fir inte fortsitta om inte de kidnda forhallandena forblir minst likvardiga med dem som anges i punkt
2. Vid flygning enligt instrumentflygreglerna fir dessutom en inflygning till en flygplats inte fortsitta under vissa
angivna hojder eller forbi en viss position om de foreskrivna siktkriterierna inte ar uppfyllda.

I en nodsituation mdste befilhavaren se till att alla passagerare instrueras om de nodatgarder som foranleds av
omstindigheterna.

Befilhavaren maste vidta alla erforderliga dtgdrder for att minimera konsekvenserna for flygningen av att
passagerare upptrader storande.

Ett luftfartyg far inte taxas inom firdomradet pé en flygplats, och dess rotor far inte roteras med motorkraft, sdvida
inte personen vid mandverorganen har lamplig kompetens.

De tillimpliga forfarandena for brinslehantering under flygning maéste i forekommande fall f6ljas.
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Luftfartygets prestanda och driftsbegrinsningar

Ett luftfartyg méste framforas i enlighet med dess luftvirdighetsdokumentation och alla driftsférfaranden och
driftsbegransningar i samband dirmed som anges i den godkinda flyghandboken for luftfartyget eller, i
forekommande fall, i annan likvirdig dokumentation. Flyghandboken eller den likvirdiga dokumentationen maéste
vara tillginglig for besdttningen och hallas uppdaterad for varje luftfartyg.

Luftfartyget maste framforas i enlighet med gillande miljodokumentation.

En flygning fir inte paborjas eller fortsdtta om inte berdknade prestanda for luftfartyget, med hinsyn tagen till alla
faktorer som i betydande grad paverkar dess prestandanivé, gor det mojligt att genomfora alla faser av flygningen
inom gillande avstind/omrdden och hinderfrihet for den planerade operativa massan. Prestandafaktorer som i
betydande grad péverkar landning, flygning och inflygning/landning, r framfor allt foljande:

i)  Operativa forfaranden.

ii)  Flygplatsens tryckhojd.

i) ~ Temperatur.

iv)  Vindforhéllanden.

v)  Start-/landningsomradets storlek, lutning och skick.

vi)  Flygkroppens, motorernas eller systemens skick, med hinsyn tagen till eventuell forslitning.

Sédana faktorer méste beaktas direkt som driftsparametrar eller indirekt i form av toleranser eller marginaler, som
beroende pé typen av flygning kan anvindas i beridkningen av prestandauppgifter.

Instrument, uppgifter och utrustning

Ett luftfartyg maste vara forsett med all navigerings- och kommunikationsutrustning och annan utrustning som ar
nodvindig for den avsedda flygningen, med hinsyn tagen till gillande luftfartsbestimmelser och trafikregler for
luftfart under varje fas av flygningen.

Ett luftfartyg mdste, i den mén detta dr relevant, vara forsett med all nodvindig sikerhetsutrustning, medicinsk
utrustning, utrymningsutrustning och 6verlevnadsutrustning, med hansyn tagen till de risker som 4r knutna till
flygomradena, de strickor som ska flygas, flyghdjden och flygningens varaktighet.

Alla uppgifter som dr nodvindiga for besattningens genomforande av flygningen mdste vara uppdaterade och
finnas tillgingliga ombord pa luftfartyget, med hinsyn tagen till gillande luftfartsbestimmelser och trafikregler for
luftfart samt till aktuella flyghojder och flygomraden.

Fortsatt luftvirdighet

Luftfartyget far inte framforas om inte

i)  luftfartyget dr i luftvardigt skick,

ii)  erforderlig drifts- och nodutrustning for den avsedda flygningen ér i funktionsdugligt skick,
i) luftfartygets flygvardighetsbevis ar giltigt,

iv)  underhdll av luftfartyget har utforts i enlighet med dess underhéllsprogram.

Fore varje flygning eller sammanhangande serie av pd varandra foljande flygningar maste luftfartyget inspekteras,
genom kontroll fore flygning, s att det kan faststillas om det ar i skick for den avsedda flygningen.
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Underhéllsprogrammet mdste sarskilt innefatta underhallsatgirder och underhéllsintervaller, sirskilt sddana som i
anvisningarna for fortsatt luftvardighet har angivits som obligatoriska.

Luftfartyget far inte framféras om det inte har godkénts for anvindning av behoriga personer eller organisationer
efter underhall. Den undertecknade godkdnnandeforklaringen maste sarskilt innehalla grundlaggande information
om det utforda underhallet.

All dokumentation som visar luftfartygets luftvardighet maste bevaras till dess att informationen i den har ersatts
av ny information med likvirdig omfattning och som ar lika detaljerad, dock under minst 24 manader nir det
giller utforlig underhéllsdokumentation. Nar luftfartyget leasas méste all dokumentation som visar luftfartygets
luftvardighet bevaras minst under den tid som leasingen varar.

Alla modifieringar och reparationer méste verensstimma med de grundliggande kraven avseende luftvirdighet.
De underlagsuppgifter som styrker 6verensstimmelsen med luftvirdighetskraven maste sparas.

Besttningsmedlemmar

Besittningens antal och sammansittning maste bestimmas med hansyn tagen till foljande:

i) Luftfartygets certifieringsbegransningar, inbegripet i forekommande fall den relevanta demonstrationen av
n6dutrymning.

ii)  Luftfartygets konfiguration.

i)  Trafikens typ och varaktighet.

Kabinbesittningsmedlemmarna maste

i)  genomgd utbildning och regelbundna kontroller som garanterar att de har uppnétt och bibehdllit den
kompetensnivd som krdvs for att de ska kunna utfora sina sakerhetsuppgifter, och

ii)  med jimna mellanrum bedémas med avseende pd medicinsk limplighet att pd ett sikert sitt utova de
sakerhetsuppgifter som tilldelats; limpligheten maste kontrolleras genom limplig bedémning baserad pa
bista flygmedicinsk praxis.

Befilhavaren méste ha befogenhet att utfirda alla order och vidta alla limpliga atgirder for att genomfora
flygningen och garantera sikerheten for luftfartyget och for ombordvarande personer och/eller egendom.

[ en nodsituation som innebir fara for luftfartygets drift eller sikerhet ochfeller de ombordvarande personernas
sikerhet maste befilhavaren vidta alla dtgarder som han eller hon bedémer som nodvindiga av sikerhetsskal. Nar
sddana atgirder innebar brott mot lokala foreskrifter eller forfaranden méste befdlhavaren ansvara for att utan
drojsmal underritta vederborlig lokal myndighet om detta.

Onormala situationer av nodkaraktdr far inte simuleras nér luftfartyget har passagerare eller last ombord.

Ingen besittningsmedlem far lata sina arbetsprestationer eller sitt beslutsfattande forsimras i sddan grad att
flygsikerheten dventyras pd grund av effekterna av trotthet med beaktande av bla. ackumulerad trotthet,
somnbrist, antal genomforda flygningar, nattjanstgoring eller byte av tidszon. Viloperioderna méste vara tillrickligt
langa for att besittningsmedlemmarna ska kunna komma 6ver effekterna av de tidigare arbetsuppgifterna och vara
vél utvilade da nista flygtjanstperiod paborjas.

En besittningsmedlem fér inte utfora tilldelade uppgifter ombord pa ett luftfartyg nér han eller hon ar paverkad av
psykoaktiva dmnen eller alkohol, eller nir han eller hon ar oldamplig for tjanstgoring pa grund av skada, trotthet,
lakemedel, sjukdom eller andra liknande orsaker.
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Ytterligare krav avseende kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg

Kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg far inte utféras om inte foljande villkor ar
uppfyllda:

Operatoren maste, direkt eller indirekt genom avtal, forfoga over de resurser som dr erforderliga med tanke pa
verksamhetens omfattning. Dessa resurser ska bestd av, men inte begransas till, foljande: luftfartyg, lampliga
lokaler, forvaltningsstruktur, personal, utrustning, dokumentering av uppgifter, forpliktelser och forfaranden,
tillgang till relevanta uppgifter och register.

Operatoren far enbart anlita personal med limplig behorighet och utbildning samt maste genomféra och
uppritthédlla utbildnings- och kontrollprogram for besittningsmedlemmar och 6vrig berord personal.

Operatoren mdste uppratta en MEL eller en likvirdig handling, med hénsyn tagen till foljande:

i)  Handlingen ska mojliggora drift av luftfartyget, under angivna forhdllanden, med vissa instrument,
utrustningsenheter eller funktioner ur funktion nir flygningen inleds.

ii)  En sddan handling maste upprittas for varje enskilt luftfartyg, med hinsyn tagen till operatorens relevanta
drifts- och underhéllsforhéllanden.

ii)  Handlingen maste i forekommande fall baseras pd standardforteckningen over minimikrav pa utrustning
(MMEL) och far inte vara mindre restriktiv an denna.

Operatéren madste inféra och uppritthélla ett ledningssystem som garanterar att dessa grundliggande driftkrav
uppfylls samt striva efter en kontinuerlig forbittring av systemet.

Operatoren maste infora och uppritthalla ett program for sikerhet och forebyggande av olyckor, inbegripet ett
program for rapportering av hindelser, som maste ingd i ledningssystemet och bidra till arbetet att kontinuerligt
forbattra sikerheten.

Kommersiell trafik och trafik med komplexa motordrivna luftfartyg far utforas endast i enlighet med operatérens
drifthandbok. Denna handbok maste innehalla alla instruktioner, uppgifter och forfaranden avseende samtliga
operativa luftfartyg som dr nodvindiga for att den operativa personalen ska kunna utfora sina uppgifter.
Begransningar som avser flygtid, flygtjanstgoringsperioder och viloperioder for besittningsmedlemmarna mdste
anges. Drifthandboken och de revideringar som gors av denna maste std i Gverensstimmelse med den godkinda

flyghandboken och vid behov dndras.

Operatoren méste i ldmplig omfattning faststilla forfaranden som minimerar konsekvenserna for flygtrafikens
sikerhet av att passagerare upptrader stérande.

Operatoren maste utarbeta och uppritthalla program for luftfartsskydd som ar anpassade till luftfartyget och typen
av flygning och som sarskilt omfattar foljande:

i) Sikerheten i cockpit.

ii)  Checklista for genomsokning av luftfartyget.

i)  Utbildningsprogram.

iv)  Skydd av elektroniska system och datorsystem i syfte att forhindra avsiktliga ingrepp i och avsiktlig
skadegorelse pd systemen.

v)  Rapportering av olagliga ingrepp.

Om sédana atgarder for luftfartsskydd kan ha en negativ inverkan pé driftsikerheten, méste riskerna bedomas och
lampliga forfaranden utarbetas med syftet att minska sikerhetsriskerna; for detta andamal kan specialutrustning
behova anvindas.

Operatoren madste utse en av piloterna i flygbesittningen till befilhavare.
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8.f Forebyggande av trotthet maste ske genom begransningar i ett tjanstgoringsschema. For en flygning eller en serie
av flygningar méste sddana begrinsningar omfatta flygtid, flygtjanstgoringsperioder, tjanstgéringsperioder och
anpassade viloperioder. Begransningarna i tjanstgoringsschemat madste faststillas med hdnsyn tagen till alla
relevanta faktorer som bidrar till trotthet, i synnerhet antalet genomforda flygningar, passering av tidszoner,
somnbrist, stord dygnsrytm, nattjanstgoring, positionering, sammanlagd tjanstgoringstid for vissa tidsperioder,
fordelningen av tilldelade uppgifter mellan besattningsmedlemmarna och tillgangen till utokade besdttningar.

8.g De uppgifter som anges i punkt 6.a och de uppgifter som beskrivs i punkterna 6.d och 6.e méste ombesorjas av en
organisation med ansvar for fortsatt luftvirdighet som, utover att den maste uppfylla kraven enligt punkt 3.a i
bilaga I, ocksd maste uppfylla foljande villkor:

i) Organisationen maste ha behorighet att utfora underhéll av produkter, delar och anordningar pé eget ansvar
eller ha ingatt ett avtal med en organisation som &r behorig att utfora underhall av sddana produkter, delar
och anordningar.

ii)  Organisationen mdiste uppritta en organisationshandbok, som berord personal kan anvinda och fa
vigledning av, och som ska innehélla en beskrivning av organisationens samtliga forfaranden for fortsatt
luftvirdighet, inbegripet i forekommande fall en beskrivning av administrativa 6verenskommelser mellan
organisationen och den godkinda underhallsorganisationen.
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BILAGA V

Kriterier for behoriga organ som anges i artikel 13

Organet, dess chef och den personal som ska utfora kontrollarbetet far varken direkt eller som ombud medverka i
utformning, tillverkning, marknadsforing eller underhall av produkter, delar, anordningar eller system och inte heller i
driften, underhéllet eller anvindningen av dem. Detta utesluter inte mojligheten till utbyte av teknisk information
mellan de berorda organisationerna och det behoriga organet.

Organet och den personal som ansvarar for certifieringen ska utfora sitt kontrollarbete med storsta mojliga
yrkesintegritet och tekniska kompetens och ska st fria fran alla patryckningar och incitament, sirskilt av ekonomisk
art, som skulle kunna péverka bedomningen eller undersokningsresultaten, sérskilt frin personer eller grupper av
personer som har intresse av resultaten.

Organet ska forfoga 6ver den personal och de medel som behovs for att det pa ett adekvat sitt ska kunna utfora de
tekniska och administrativa uppgifterna i samband med certifieringen; det ska ocksa ha tillgang till nodvindig materiel
for extraordinira kontroller.

Den personal som ér ansvarig for undersokningar ska ha
—  god teknisk yrkesutbildning,

— tillfredsstdllande kdnnedom om kraven for det certifieringsarbete de utfor och tillrdcklig erfarenhet av sadant
arbete,

—  nodvindig skicklighet for att kunna uppritta intyg, protokoll och rapporter som visar att undersokningarna
utforts.

Opartiskheten hos den personal som ansvarar for undersokningen ska garanteras. Deras ersittning ska inte vara
beroende av antalet undersokningar som utfors eller av resultaten av dessa.

Organet maéste teckna en ansvarsforsikring sdvida inte medlemsstaten 6vertar ansvaret i enlighet med sin nationella
lagstiftning.

Organets personal mdste iaktta sekretess i frdga om all information den forvirvar vid utovandet av sina uppgifter
inom ramen for den hir forordningen.
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BILAGA VI
JAMFORELSETABELL
Forordning (EG) nr 1592/2002 Denna forordning
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2.1 Artikel 2.1

Artikel 2.2 a—e

Artikel 2.2 a—e

Artikel 2.2 f

Artikel 2.3

Artikel 2.3

Artikel 3 a-3 g

Artikel 3 a-3 g

Artikel 3 h-1

Artikel 4.1 a—

Artikel 4.1 a—

Artikel 4.1 d

Artikel 4.2 och 4.3

Artikel 4.2 Artikel 4.4
— Artikel 4.5
Artikel 4.3 Artikel 4.6
Artikel 5.1 Artikel 5.1

Artikel 5.2 forsta stycket, inledning

Artikel 5.2 forsta stycket, inledning

Artikel 5.2 forsta stycket a—c

Artikel 5.2 forsta stycket a—c

Artikel 5.2 forsta stycket d

Artikel 5.2 forsta stycket d och e

Artikel 5.2 forsta stycket e och f

Artikel 5.2 forsta stycket f och g

Artikel 5.3

Artikel 5.3

Artikel 5.4

Artikel 5.4 forsta stycket, inledning

Artikel 5.5 forsta stycket, inledning

Artikel 5.4 forsta stycket a—d

Artikel 5.5 forsta stycket a—d

Artikel 5.4 forsta stycket e iiii

Artikel 5.5 forsta stycket e i-iii

Artikel 5.5 forsta stycket e iv—vi

Artikel 5.4 forsta stycket f-i

Artikel 5.5 forsta stycket f—i

Artikel 5.5 forsta stycket j

Artikel 5.5 forsta stycket, inledning

Artikel 5.6 forsta stycket, inledning

Artikel 5.5 forsta stycket a—c

Artikel 5.6 forsta stycket a—c

Artikel 5.5 forsta stycket d

Artikel 6

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10
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Forordning (EG) nr 1592/2002

Denna forordning

Artikel 8.1 Artikel 11.1

— Artikel 11.2-11.4
Artikel 8.2 Artikel 11.5

— Artikel 11.6
Artikel 9 Artikel 12

— Artikel 13

Artikel 10.1

Artikel 14.1

Artikel 14.2

Artikel 10.2

Artikel 14.3

Artikel 10.3

Artikel 14.4

Artikel 10.4

Artikel 14.5

Artikel 10.5

Artikel 14.6

Artikel 10.6

Artikel 14.7

Artikel 11 Artikel 15
— Artikel 16
Artikel 12 Artikel 17

Artikel 13, inledning

Artikel 18, inledning

Artikel 13 a

Artikel 18 a

Artikel 18 b

Artikel 13 b

Artikel 18 ¢

Artikel 13 ¢

Artikel 18 d

Artikel 18 ¢

Artikel 14

Artikel 19

Artikel 15.1, inledning

Artikel 20.1, inledning

Artikel 15.1 a+j

Artikel 20.1 a+j

Artikel 20.1 k och 1

Artikel 15.2

Artikel 20.2

Artikel 21

Artikel 22

Artikel 23

Artikel 16.1 och 16.2

Artikel 24.1 och 24.2

Artikel 24.3

Artikel 16.3

Artikel 24.4

Artikel 16.4

Artikel 24.5

Artikel 25
Artikel 17 Artikel 26
Artikel 18 Artikel 27
Artikel 19 Artikel 28
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Forordning (EG) nr 1592/2002

Denna forordning

Artikel 20 Artikel 29
Artikel 21 Artikel 30
Artikel 22 Artikel 31
Artikel 23 Artikel 32

Artikel 24.1-24.4

Artikel 33.1-33.4

Artikel 33.5

Artikel 25.1 och 25.2

Artikel 34.1 och 34.2

Artikel 34.3

Artikel 26 Artikel 35
Artikel 27 Artikel 36
Artikel 28 Artikel 37

Artikel 29.1 och 29.2

Artikel 38.1 och 38.2

Artikel 29.3 aj

Artikel 38.3 a—j

Artikel 38.3 k och 1

Artikel 30 Artikel 39
Artikel 31 Artikel 40
Artikel 32 Artikel 41
Artikel 33 Artikel 42
Artikel 34 Artikel 43
Artikel 35 Artikel 44
Artikel 36 Artikel 45
Artikel 37 Artikel 46
Artikel 38 Artikel 47
Artikel 39 Artikel 48
Artikel 40 Artikel 49
Artikel 41 Artikel 50
Artikel 42 Artikel 51
Artikel 43 Artikel 52
Artikel 44 Artikel 53
Artikel 45 Artikel 54

Artikel 46.1, inledning

Artikel 55.1, inledning

Artikel 46.1 a—d

Artikel 55.1 a—d

Artikel 55.1 e

Artikel 46.2 och 46.3

Artikel 55.2 och 55.3

Artikel 56

Artikel 57

Artikel 47.1 och 47.2

Artikel 58.1 och 58.2

Artikel 47.3
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Forordning (EG) nr 1592/2002

Denna forordning

Artikel 47.4

Artikel 58.3

Artikel 47.5

Artikel 58.4

Artikel 48.1, inledning

Artikel 59.1, inledning

Artikel 48.1 a

Artikel 59.1 a och b

Artikel 48.1 b och ¢

Artikel 59.1 ¢ och d

Artikel 59.1 e

Artikel 48.2-48.3

Artikel 59.2 och 59.3

Artikel 59.4

Artikel 48.4-48.10

Artikel 59.5-59.11

Artikel 49 Artikel 60
Artikel 50 Artikel 61
Artikel 51 Artikel 62
Artikel 52 Artikel 63
Artikel 53 Artikel 64
Artikel 54 Artikel 65
Artikel 55 Artikel 66
Artikel 56 Artikel 67
— Artikel 68
Artikel 57 Artikel 69
Artikel 59 Artikel 70




