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BESLUT

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 1 februari 2008

om teknisk specifikation for driftskompatibilitet hos delsystemet Drift i det transeuropeiska
jarnvigssystem for hoghastighetstig som avses i artikel 6.1 i ridets direktiv 96/48/EG och om
upphivande av kommissionens beslut 2002/734/EG av den 30 maj 2002

[delgivet med nr K(2008) 356]
(Text av betydelse for EES)

(2008/231[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996
om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssyste-
met for hoghastighetstdg (1), sdrskilt artiklarna 6.1 och 6.2, och

av foljande skal:

ey

6)

Enligt artikel 6.2 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom direk-
tiv 2004/50/EG (%), skall dndringar av tekniska specifika-
tioner for driftskompatibilitet (TSD) utarbetas av den
europeiska jarnvagsbyran pa uppdrag av kommissionen.

De TSD som bifogas det hir beslutet utarbetades av det
gemensamma representativa organet inom ramen for ett
uppdrag som faststdlldes 2001 i enlighet med artikel 6.1 i
direktiv 96/48/EG innan direktiv direktiv 2004/50/EG
tradde i kraft. Den europeiska organisationen for drifts-
kompatibilitet for jarnvdgar — European Association for
Railway Interoperability (AEIF) — utsdgs till gemensamt
representativt organ.

Utkastet till TSD étfoljdes av en rapport med en nyttokost-
nadsanalys enligt artikel 6.5 i direktiv 96/48EG.

(1) EGT L 235,17.9.1996, s. 6.
() EUT L 164, 30.4.2004, 5. 114.

4

Utkastet till TSD har — med beaktande av rapporten — gran-
skats av den kommitté som inrittats genom direktiv
98/48/EG om driftskompatibiliteten hos det transeurope-
iska jarnvigssystemet for hoghastighetstag.

[ sin nuvarande version ticker TSD:n inte helt och hallet
alla grundlidggande krav. I enlighet med artikel 17 i direk-
tiv 96/48/EG, dndrat genom direktiv 2004/50/EG, klassi-
ficeras tekniska aspekter som inte ticks som "Oppna” i
bilaga U till denna TSD.

Ienlighet med artikel 17 i direktiv 96/48/EG, dndrat genom
direktiv 2004/50/EG, skall medlemsstaterna meddela
ovriga medlemsstater och kommissionen vilka standarder
och tekniska specifikationer som anvinds for att uppfylla
de visentliga kraven nir det giller dessa "6ppna” punkter,
samt vilka organ som har fatt till uppgift att bedoma Gver-
ensstimmelse eller limplighet och kontrollera driftskom-
patibiliteten hos delsystem enligt artikel 16.2 i direktiv
96/48/EG. For detta andamal bor medlemsstaterna i storsta
mojliga utstrackning tillimpa de principer och kriterier
som dr fastlagda i direktiv 96/48/EG och anlita de organ
som anmilts i enlighet med artikel 20 i direktiv 96/48 [EG.
Kommissionen bor genomfora en analys av den informa-
tion som 6verlimnas av medlemsstaterna om nationella
bestimmelser, forfaranden, organ med ansvar for genom-
forandet av forfaranden och forfarandenas varaktighet. I
tillimpliga fall bor kommissionen diskutera med kommit-
tén om det finns behov av att vidta nagra dtgarder.
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(7 TSD:n bér inte innehdlla nagra krav pd anvandning av viss
teknik eller bestimda tekniska l6sningar, utom i de fall da
detta dr absolut nodvindigt for driftskompatibiliteten hos
det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag.

(8)  TSD:n idr grundad pé basta tillgdngliga sakkunskap vid den
tidpunkt dd utkastet i fraga utarbetades. Teknikens utveck-
ling och nya krav i frdga om drift och sikerhet samt andra
samhillskrav kan medféra att TSD:n efterhand behéver
andras eller kompletteras. I tillimpliga fall bor en 6versyn
eller uppdatering inledas i enlighet med artikel 6.3 i direk-
tiv 96/48/EG.

9) For att frimja innovationer och tillvarata vunnen erfaren-
het bor den bifogade TSD:n revideras med jimna
mellanrum.

(100  Om innovativa 16sningar féreslas bor tillverkaren eller
upphandlande enhet upplysa om avvikelser frin det
berorda avsnittet i TSD:n. Europeiska jarnvigsbyrdn skall
ansvara for det slutliga faststillandet av erforderliga speci-
fikationer avseende funktionalitet och granssnitt hos 16s-
ningen samt utveckla bedomningsmetoderna.

(11)  En genomforandeplan bor utarbetas av varje enskild med-
lemsstat for de strickningar som den &r ansvarig for, och
denna plan skall ligga till grund for genomforandet av den
bifogade TSD:n och garantera Gverensstimmelse mellan
relevanta delar. Kommissionen bor analysera den informa-
tion som medlemsstaterna delger den och i tillimpliga fall
fora diskussioner med kommittén om behovet av att anta
ytterligare atgdrder.

(12)  Jarnvagstrafiken regleras f6r narvarande av befintliga natio-
nella, bilaterala, multinationella eller internationella avtal.
Det dr viktigt att dessa avtal inte hindrar den pagaende och
framtida utvecklingen i riktning mot driftskompatibilitet.
Kommissionen mdste darfor granska dessa avtal for att
avgora huruvida den foreliggande TSD:n behover revide-
ras som en f6ljd av dessa avtal.

(13)  De atgdrder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med
yttrandet fran den kommitté som inrdttats genom arti-
kel 21 i radets direktiv 96/48/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I enlighet med artikel 6.1 i direktiv 96/48/EG antar kommissio-
nen hidrmed en reviderad teknisk specifikation for driftskompati-
bilitet (nedan kallad "TSD”) avseende delsystemet “drift och
trafikledning” 1 det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstag.

TSD:n aterfinns i bilagan till detta beslut.

TSD:n skall tillimpas pé delsystemet for drift och trafikledning
enligt definitionen i bilaga II till direktiv 96/48[EG.

Artikel 2

1. For de punkter som klassificeras som "6ppna” i bilaga U till
TSD:n skall foljande gilla: De villkor som mdste vara uppfyllda
vid kontroll av driftskompatibilitet i enlighet med artikel 16.2 i
direktiv 96/48 [EG skall utgoras av de tillimpliga tekniska bestim-
melser som respektive medlemsstat anvinder sig av for att god-
kdnna idrifttagande av det delsystem som omfattas av detta beslut.

2. Varje medlemsstat skall inom sex mdnader efter det att
beslutet meddelats forse de andra medlemsstaterna och kommis-
sionen med

a) en forteckning over tillimpliga tekniska bestimmelser enligt
punkt 1,

b) uppgifter om vilka forfaranden for bedomning av uppfyl-
lande av krav och for kontroll som skall foljas nar det giller
tillimpningen av ndimnda bestimmelser,

¢) uppgifter om vilka organ medlemsstaten utsett for att genom-
fora dessa forfaranden.

Artikel 3

Medlemsstaterna skall anmala foljande slag av avtal till kommis-
sionen inom sex méanader efter att den bifogade TSD:n tritt i kraft:

a) Sddana nationella, bilaterala eller multilaterala avtal mellan
medlemsstater och jarnvagsforetag eller infrastrukturforval-
tare som ingdtts pd permanent eller tidsbegrinsad basis och
som dr nodvindiga pd grund av den mycket specifika eller
lokala beskaffenheten hos den planerade tagtrafiken.

b) Sddana bilaterala eller multilaterala avtal mellan jarnvigsfo-
retag, infrastrukturforvaltare eller medlemsstater som lokalt
eller regionalt leder till en hog grad av driftskompatibilitet.

¢) Sadana internationella avtal som ingatts mellan en eller flera
medlemsstater och minst ett tredjeland, eller mellan jarnvags-
foretag och infrastrukturforvaltare i medlemsstater och minst
ett jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare i ett tred-
jeland, och som lokalt eller regionalt leder till en hog grad av
driftskompatibilitet.

Artikel 4

Medlemsstaterna skall i enlighet med kriterierna i kapitel 7 i bila-
gan utarbeta en nationell genomférandeplan for TSD:n.

De skall senast ett ar efter det att detta beslut tritt i kraft over-
lamna genomforandeplanen till 6vriga medlemsstater och till
kommissionen.
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Artikel 5 Artikel 7

Kommissionens beslut 2002/734/EG (*) skall upphora att tillim- Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

pas den dag da detta beslut borjar tillimpas.
Utfirdat i Bryssel den 1 februari 2008.

Artikel 6 Pd kommissionens vignar
Jacques BARROT
Detta beslut skall tillimpas fran och med den 1 september 2008. Vice ordforande for kommissionen

(') EGT L 245, 12.9.2002, s. 370.
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1.2

1.3

INLEDNING

Tekniskt tillimpningsomrade

Denna TSD ror delsystemet Drift och trafikledning, som ir ett av de delsystem som ingdr i forteckningen under
punkt 1 i bilaga I till direktiv 96/48/EG dndrat genom direktiv 2004/50/EG, samt underhéll av detta delsystem.

Denna TSD dr tillimplig pd foljande tagklasser, oberoende av om tdgen bestdr av fasta tdgsitt (som inte kan
delas under drift) eller enskilda fordon. Den giller for fordon for passagerare savil som for fordon som inte
medfor passagerare:

— Klass 1: Tag med en storsta tilldtna hastighet pa 250 kmj/h eller mer.

— Klass 2: Tag med en storsta tillitna hastighet pa 190 km/h eller mer, men mindre dn 250 km/h.

I enlighet med bilaga 1 till direktivet, har specifikationer faststallts for var och en av foljande kategorier av
jarnvagslinjer:

—  Kategori I: Linjer som sdrskilt konstruerats for hoghastighetstdg och som utrustats for hastigheter pé i all-
miénhet 250 km/tim eller ddrover.

—  Kategori II: Linjer som sirskilt uppgraderats for hoghastighetstdg och som utrustats for hastigheter pa cirka
200 km/tim.

—  Kategori III: linjer som sérskilt uppgraderats for hoghastighetstdg och som har specifik karaktir till foljd
av topografi, hojdskillnader eller stadsbebyggelse, dar hastigheten maste anpassas fran fall till fall.

Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomrddet for denna TSD ir det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastig-
hetstag, sasom det beskrivs i bilaga I till direktiv 96/48/EG dndrat genom direktiv 2004/50/EG.

Innehéllet i denna TSD

Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 och bilaga I punkt 1.b i direktiv 96/48/EG dndrat genom direktiv
2004/50/EG, genom att

o

) ange det tillimpningsomrade som avses (kapitel 2),

b) ange de visentliga kraven for det ber6rda delsystemet (kapitel 3) och dess granssnitt mot andra delsystem
(kapitel 4),

¢) faststilla funktionella och tekniska specifikationer som skall foljas ndr det galler det berorda delsystemet
och dess grinssnitt mot andra delsystem (kapitel 4),

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som skall omfattas av europeiska specifika-
tioner, diribland europeiska standarder, och som krivs for att uppné driftskompatibilitet hos det transe-
uropeiska jarnviagssystemet for hoghastighetstag (kapitel 5),

e)  for varje tankbart fall ange vilka forfaranden som skall tillimpas vid bedomning av driftskompatibilitets-
komponenters 6verensstimmelse eller limplighet & ena sidan eller vid EG-kontroll av delsystem & andra
sidan (kapitel 6),

f)  ange strategin for genomférandet av TSD (kapitel 7),

g)  for den berorda personalen ange de yrkesmassiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och siker-
het som kravs for drift och underhéll av det delsystem som avses samt for genomforandet av TSD.

Vidare anges, i enlighet med artikel 5.5, specialfall f6r denna TSD. Dessa beskrivs i kapitel 7.

Avslutningsvis innehéller denna TSD ocksa, i kapitel 4, de sarskilda drifts- och underhallskrav som giller for
det tillimpningsomrade som anges i punkterna 1.1 och 1.2 ovan.
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DELSYSTEMET DRIFT OCH TRAFIKLEDNING - DEFINITION OCH TILLAMPNINGSOMRADE

Delsystemet

Delsystemet Drift och trafikledning ar ett av de delsystem som ingdr i det transeuropeiska jarnvagssystemet for
hoghastighetstag enligt forteckningen i bilaga I till direktiv 96/48[EG.

Tillimpningsomride

Denna TSD ér tillimplig pa delsystemet Drift och trafikledning for alla infrastrukturforvaltare och jarnvigsfo-
retag som ber6rs av tagdriften pa det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstdg sd som det beskrivs
i bilaga I till direktiv 96/48/EG (dndrad enligt bilaga I till direktiv 2004/50/EG).

Specifikationerna i denna TSD Dirift och trafikledning kan anvindas som ett referensdokument dven for andra
tdg som trafikerar det transeuropeiska jarnvigssystemet f6r hoghastighetstdg dven om de inte omfattas av til-
limpningsomradet f6r denna TSD.

Personal och tag

Det bér noteras att artikel 5.3 g i direktiv 96/48/EG (dndrat genom direktiv 2004/50/EG) och artikel 5.3 g i
direktiv 2001/16EG (dndrat genom direktiv 2004/50/EG) skiljer sig 4t i det att man i det forsta fallet talar om
yrkesmissiga kvalifikationer ["professional competence” i den engelska versionen] for personalen pd jarnvigs-
systemet for hoghastighetstdg, medan man i det andra fallet talar om yrkesmassiga kvalifikationer ["professio-
nal qualification” i den engelska versionen] nir det giller jarnvigssystemet for konventionella tag.

Det ar olampligt att gora en atskillnad mellan TSD:erna Drift och trafikledning for konventionella tdg respek-
tive f6r hoghastighetstdg, och dirfor forutsitts uttrycket yrkesmissiga kvalifikationer ["professional compe-
tence”] ticka in det som avses i bigge fallen.

Avsnitten 4.6 och 4.7 dr tillimpliga pa sddan personal som utfor de sikerhetskritiska uppgifterna att kora ett
tdg och att medfolja ett tdg, nar detta inbegriper passage av grans(er) mellan stater och arbete bortom den/de
plats(er) som anges som "grans” i en infrastrukturforvaltares jarnvagsnatsbeskrivning och som omfattas av den-
nes sikerhetstillstand.

Personal anses inte passera en grins om verksamheten endast innefattar arbete inom de “"grans”-platser som
avses ovan.

For den personal som utfor de sikerhetskritiska uppgifterna att klarera tdg och ge tillstand for tdgrorelser, gil-
ler 6msesidigt erkinnande av yrkesmassiga kvalifikationer och villkor avseende hilsa och sikerhet.

For den personal som utfor de sikerhetskritiska uppgifterna i samband med det slutgiltiga iordningstillandet
av ett tdg innan det skall passera en (eller flera) grans(er) och som arbetar bortom en (eller flera) "grians”-plats(er)
enligt beskrivningen ovan, ar avsnitt 4.6 tillimpligt med omsesidigt erkinnande mellan medlemsstaterna av vill-
koren avseende hilsa och sakerhet. Ett tdg anses inte gé i gransoverskridande trafik, om alla fordon i tdget endast
passerar statsgransen men inte den/de "grans”-plats(er) som beskrivs ovan.

Detta kan sammanfattas enligt tabellerna nedan:

Personal som ber6rs av driften av tdg som passerar statsgranser och fortsatter bortom gransplatsen.

Uppgift Yrkesmissiga kvalifikationer Medicinska krav
Framf6rande av tdg och 4.6 4.7
medféljande av tag
Tillstdindsgivning for tagrorelser Omsesidigt erkdnnande Omsesidigt erkdnnande
lordningstillande av tig 4.6 Omsesidigt erkdnnande

Tégklarering Omsesidigt erkdnnande Omsesidigt erkinnande
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Personal som arbetar med tdg som inte passerar statsgranser eller som passerar sadana men inte langre n till

gransplatser

Uppgift

Yrkesmissiga kvalifikationer

Medicinska krav

Framférande av tdg och
medfoljande av tag

Omsesidigt erkdnnande

Omsesidigt erkannande

Tillstdndsgivning for tagrorelser

Omsesidigt erkdnnande

Omsesidigt erkinnande

Iordningstillande av tag

Omsesidigt erkinnande

Omsesidigt erkannande

Tagklarering

Omsesidigt erkdnnande

Omsesidigt erkdnnande

Vid ldsning av dessa tabeller skall det noteras att de kommunikationsprinciper som beskrivs i kapitel 4.2.1 ar
ett obligatoriskt krav.

For gransoverskridande linjeavsnitt skall det i sddana 6verenskommelser mellan angransande infrastrukturfor-
valtare eller medlemsstater som avses i avsnitt 7.1 beskrivas

— vilka sakerhetsregler som skall tillimpas mellan dem i fraga om skydd av arbetsplatser for underhall av
berorda infrastruktursystem, samt innehallet i utbildningen for den personal som utfor sikerhetskritiska
uppgifter i samband med skydd av dessa arbetsplatser,

— vilka sikerhetsregler som skall tillimpas mellan dem i friga om drift och skydd av arbetsplatser for under-
hall av fasta installationer som ingdr i berorda energifrsorjningssystem, samt innehéllet i utbildningen for
den personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter i samband med drift och skydd av dessa installationer.

Driftsprinciper

Det 6vergripande malet med den foreliggande versionen av denna TSD, som ar den andra i ordningen efter
ikrafttradandet av direktiv 96/48/EG men den forsta som tar hdnsyn till dndringarna genom direktiv
2004/50/EG, dr att mojliggora en sammanhangande drift av de strukturella delsystem som ér avsedda att anvin-
das inom jdrnvagssystemet for hoghastighetstdg. Sarskilt de regler och f6rfaranden som ir direkt kopplade till
driften av ett nytt trafikstyrnings- och signalsystem, mdste vara identiska dir identiska situationer existerar.

Inledningsvis har denna TSD utarbetats for att ticka in de delar (s& som anges i kapitel 4) av delsystemet "Drift
och trafikledning” for hoghastighetstdg ddr det i forsta hand finns grinssnitt mellan jarnvigsforetag och infra-
strukturforvaltare eller dir man har sarskilt mycket att vinna pé driftskompatibilitet. I ssmband ddrmed har ved-
erborlig hansyn tagits till direktiv 2004/49/EG (jarnvigssikerhetsdirektivet).

Senare har detaljerade driftsregler for European Train Control System (ETCS) och Global System for Mobile
communication — Railways (GSM-R) faststillts och anges i bilaga A till denna TSD.

Tillimplighet pa befintliga fordon och infrastruktur

Aven om merparten av kraven i denna TSD ror processer och forfaranden, finns det dven ett antal krav som rér
fysiska delar, tdg och fordon som ir viktiga for driften.

Konstruktionskriterier for dessa delar beskrivs i de TSD som omfattar andra delsystem, t.ex. Rullande materiel.
Inom ramen for TSD Drift och trafikledning ar det delarnas driftsfunktion som beaktas.

I ménga sddana fall inser man att en modifiering av befintlig rullande materiel/infrastruktur for att fullt ut mota
kraven i denna TSD inte skulle vara kostnadseffektiv. Kraven i friga behover dirfor endast tillimpas pé nya delar
eller vid uppgradering eller modernisering av en del dar det kravs ett nytt tillstdnd for idrifttagande enligt inne-
borden i artikel 14.3 i direktiv 96/48/EG.

Koppling mellan denna TSD och direktiv 2004/49/EG

Aven om denna TSD ir utarbetad under driftskompatibilitetsdirektivet 96/48/EG (dndrat genom direktiv
2004/50/EG), tar den upp krav som &r nira forbundna med de driftsforfaranden och -processer som krivs av
en infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag ndr dessa ansoker om sdkerhetstillstdnd/-intyg enligt jarn-
vagssikerhetsdirektivet (2004/49/EG).
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VASENTLIGA KRAV

Overensstimmelse med visentliga krav

Enligt artikel 4.1 i direktiv 96/48/EG skall det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg, dess del-
system och driftskompatibilitetskomponenter uppfylla de visentliga krav som i allméinna ordalag definieras i
bilaga I till direktivet.

Visentliga krav — oversikt

De visentliga kraven omfattar

— sikerhet,

— tillforlitlighet och tillganglighet,
—  hilsa,

— miljoskydd,

— teknisk kompatibilitet.

De visentliga kraven kan enligt direktiv 96/48/EG vara allmdnna och tillimpliga pé hela det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstag, eller specifika for varje delsystem och dess komponenter.

Sdrskilda aspekter i friga om de allminna kraven

De allminna kravens relevans for delsystemet Drift och trafikledning beskrivs i nedanstdende punkter.

Sakerhet

Enligt bilaga III till direktiv 96/48/EG giller foljande visentliga krav for sikerheten vad avser delsystemet Drift
och trafikledning:

Visentligt krav 1.1.1 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"Utkast, utformning eller tillverkning samt underhall och &vervakning av sikerhetskritiska komponenter och
sarskilt av komponenter som ar av betydelse for tdgens framforande skall garantera en sikerhetsniva som mot-
svarar de mdl som stéllts upp for nitet, ocksd under vissa angivna, forsimrade forhallanden”

Nar det giller delsystemet Drift och trafikledning, tas detta krav upp genom specifikationerna i avsnitten om
"tags synlighet” (avsnitten 4.2.2.1 och 4.3) och "tdgs horbarhet” (avsnitten 4.2.2.2 och 4.3).

Visentligt krav 1.1.2 i bilaga II till direktiv 96/48/EG:

"De egenskaper som avser kontakten mellan hjul och rils skall folja de kriterier f6r korstabilitet som dr nod-
vindiga for att garantera siker trafik vid hogsta tilldtna hastighet.”

Detta vasentliga krav dr inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.
Visentligt krav 1.1.3 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"De komponenter som anvinds skall under hela sin livslaingd kunna motstd angivna, normala eller exceptio-
nella pakdnningar. Genom lampliga dtgdrder skall konsekvenserna for sikerheten av oforutsedda brister
begrinsas.”

Nar det giller delsystemet Drift och trafikledning, tas detta krav upp genom specifikationerna i avsnitten om
"tags synlighet” (avsnitten 4.2.2.1 och 4.3).
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Visentligt krav 1.1.4 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"Fasta anldggningar och rullande materiel skall utformas och material viljas i syfte att begransa uppkomst, sprid-
ning och foljder av eld och rok i hiandelse av brand”

Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.
Visentligt krav 1.1.5 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

”Anordningar som dr avsedda att hanteras av anvindarna skall vara s& utformade att en forutsigbar anvind-
ning i strid med anvisningarna inte medfor ndgon sikerhetsrisk.”

Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.

Tillforlitlighet och tillganglighet
Visentligt krav 1.2 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"Overvakning och underhall av fasta eller rérliga komponenter som ingdr i tigtrafiken skall organiseras, genom-
foras och kvantifieras pd sd sitt att komponenternas funktionsduglighet bibehélls under specificerade
forhéllanden.”

Detta vasentliga krav dr inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.

Halsa
Visentligt krav 1.3.1 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"Material som genom det sitt de anvinds pd kan komma att innebiéra en hilsofara for de personer som utsitts
for dem far inte anvindas i tdgen eller i jarnvagsinfrastrukturen.”

Detta visentliga krav ar inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.
Visentligt krav 1.3.2 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"Dessa material skall viljas, iordningstillas och anvindas pa sa sitt att utsldppen av rok eller skadliga och far-
liga gaser begrinsas, sdrskilt i hiandelse av brand.”

Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.

Miljoskydd
Visentligt krav 1.4.1 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"Den miljopdverkan som anldggning och drift av det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag
medfor skall bedomas och beaktas vid utformningen av detta system i enlighet med gillande
gemenskapsbestimmelser.”

Detta visentliga krav ar inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.
Visentligt krav 1.4.2 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"De material som anvinds i tdgen och i infrastrukturen far inte medféra utslipp av rok eller gaser som ar skad-
liga och farliga for miljon, sirskilt i hdndelse av brand.”

Detta vasentliga krav dr inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.
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Visentligt krav 1.4.3 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"Rullande materiel och energiforsorjningssystem skall utformas och utforas pa sd sdtt att de ar elektromagne-
tiskt kompatibla med allminna eller privata nit samt installationer och anliggningar med vilka det foreligger
risk for interferens.”

Detta vasentliga krav dr inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.

Teknisk kompatibilitet
Visentligt krav 1.5 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

“Infrastrukturens och de fasta installationernas tekniska egenskaper skall vara kompatibla inbordes samt med
de tag som skall trafikera det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg.”

"Nar det pa vissa delar av ndtet visar sig svdrt att ta hansyn till dessa egenskaper kan tillflliga 16sningar som
garanterar framtida kompatibilitet utnyttjas.”

Detta visentliga krav dr inte relevant for delsystemet Drift och trafikledning.

Specifika krav for delsystemet Drift och trafikledning

Sikerhet
Visentligt krav 2.7.1 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

“Enhetliga regler for drift av nitet och for lokforarnas och tdgpersonalens kvalifikationer skall garantera siker
internationell drift.

Underhéllsdtgarder och underhallsfrekvens, underhéllspersonalens utbildning och kvalifikationer samt det kva-
litetssakringssystem som inrittats vid underhallningsanldggningarna hos de berorda driftsansvariga skall garan-
tera en hog sikerhetsniva.”

Detta vasentliga krav tas upp i foljande avsnitt av dessa specifikationer:
— Fordonsidentitet (avsnitt 4.2.2.3)

— Bromsning av tag (avsnitt 4.2.2.6)

— Tagets sammansdttning (avsnitt 4.2.2.5)

— Krav pd fordon for passagerare (avsnitt 4.2.2.4)

—  Sikerstillande av att taget dr i kordugligt skick (avsnitt 4.2.2.7)
—  Tags synlighet (avsnitten 4.2.2.1 och 4.3)

—  Tégs horbarhet (avsnitten 4.2.2.2 och 4.3)

— Tagets avgdng (avsnitt 4.2.3.3)

—  Trafikledning (avsnitt 4.2.3.4)

—  Signalers synbarhet och férarévervakningsfunktion (avsnitt 4.3)
—  Sikerhetsrelaterad kommunikation (avsnitten 4.2.1.5 och 4.6)
— Dokumentation for forare (avsnitt 4.2.1.2)

— Dokumentation for annan personal 4n forare, inom jdrnvigsforetag (avsnitt 4.2.1.3)
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— Dokumentation for infrastrukturforvaltares trafikledningspersonal (avsnitt 4.2.1.4)
—  Drift vid storning (avsnitt 4.2.3.6)

— Hantering av nddsituationer (avsnitt 4.2.3.7)

— Driftsregler for ERTMS (avsnitt 4.4)

—  Yrkesmissiga kvalifikationer (avsnitten 2.2.1 och 4.6)

— Villkor avseende hilsa och sikerhet (avsnitten 2.2.1 och 4.7)

Tillforlitlighet och tillgdnglighet
Visentligt krav 2.7.2 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"Underhéllsdtgirder och underhéllsfrekvens, underhéllspersonalens utbildning och kvalifikationer samt det kva-
litetssdkringssystem som inrittats vid underhallningsanliggningarna hos de berérda driftsansvariga skall garan-
tera en hog tillforlitlighet och tillginglighetsniva.”

Detta visentliga krav tas upp i f6ljande avsnitt av dessa specifikationer:
—  Tégets sammansittning (avsnitt 4.2.2.5)

—  Sikerstillande av att tiget dr i kordugligt skick (avsnitt 4.2.2.7)
—  Trafikledning (avsnitt 4.2.3.4)

—  Sikerhetsrelaterad kommunikation (avsnitt 4.2.1.5)

—  Drift vid storning (avsnitt 4.2.3.6)

— Hantering av nodsituationer (avsnitt 4.2.3.7)

—  Yrkesmissiga kvalifikationer (avsnitt 4.6)

—  Villkor avseende hilsa och sikerhet (avsnitt 4.7)

Teknisk kompatibilitet
Visentligt krav 2.7.3 i bilaga III till direktiv 96/48/EG:

"Enhetliga regler for drift av nitet och for lokforarnas samt tig- och driftledningspersonalens kvalifikationer
skall garantera effektiv drift av det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstag.”

Detta vasentliga krav tas upp i foljande avsnitt av dessa specifikationer:
— Fordonsidentitet (avsnitt 4.2.2.3)

— Bromsning av tag (avsnitt 4.2.2.6)

— Tagets sammansdttning (avsnitt 4.2.2.5)

—  Krav pa fordon for passagerare (avsnitt 4.2.2.4)

—  Sikerhetsrelaterad kommunikation (avsnitt 4.2.1.5)

—  Drift vid storning (avsnitt 4.2.3.6)

— Hantering av nodsituationer (avsnitt 4.2.3.7)
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4.1

4.2

4.2.1

4.2.1.1

BESKRIVNING AV DELSYSTEMET

Inledning

Det transeuropeiska jarnvagssystemet (TEN) for hoghastighetstag, som omfattas av direktiv 96/48/EG och dir
delsystemet Drift och trafikledning utgor en del, ar ett integrerat system vars enhetlighet maste kontrolleras.
Enhetligheten maste kontrolleras sarskilt med avseende pa specifikationerna for delsystemet, dess granssnitt mot
det system det ingdr i och reglerna for drift.

Med beaktande av alla relevanta vasentliga krav, omfattar delsystemet Drift och trafikledning, s som beskrivs
i avsnitt 2.2, endast de delar som specificeras i nedanstdende avsnitt.

I enlighet med direktiv 2001/14/EG, dr det infrastrukturforvaltarens Gvergripande ansvar att ange alla de til-
lampliga krav som maste uppfyllas av tdg som tilldts kora pd dennes ndt, med beaktande av geografiska sar-
egenheter for enskilda linjer och de funktionella och tekniska specifikationer som anges nedan.

Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemet

De funktionella och tekniska specifikationerna f6r delsystemet Drift och trafikledning omfattar féljande:

—  Specifikationer som ror personal.

—  Specifikationer som ror tag.

—  Specifikationer som ror tagdrift.

Specifikationer som rér personal
Allminna krav

Detta avsnitt ror personal som dr delaktig i driften av delsystemet genom att utfora sikerhetskritiska uppgifter
med ett direkt grinssnitt mellan jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare. Detta omfattar foljande
personalkategorier:

— Jarnvagsforetags personal

— som utfor uppgiften att kora tdg och som utgér en del av "tdgpersonalen” (i detta dokument kallade
"forare”),

— som utfor uppgifter ombord (andra dn att kora taget) och som utgor en del av "tdgpersonalen”,

— som utfor uppgiften att iordningstilla tag.

— Infrastrukturforvaltares trafikledningspersonal.

De omrdden som omfattas ir

— dokumentation,

—  kommunikation,

och, inom ramen for det tillimpningsomrade som specificeras i avsnitt 2.2 i denna TSD,

—  kvalifikationer (se avsnitt 4.6 och bilagorna H, J och L),

— villkor avseende hilsa och sikerhet (se avsnitt 4.7).
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4.2.1.2

4.2.1.2.1

Dokumentation for forare

Det jarnvidgsforetag som ansvarar for driften av tdget maste i tillborlig tid forse foraren med all den information
som krivs for att foraren skall kunna utfora sitt uppdrag.

Denna information maste innefatta alla nodvandiga uppgifter for drift under normala foérhéllanden, vid stor-
ningar och i nddsituationer, med avseende pd de linjer som skall trafikeras och den rullande materiel som
anvinds pa dessa linjer.

Forarens regelbok

Alla forfaranden som foraren behover kinna till skall samlas i ett dokument eller pa ett datamedium under nam-
net "Forarens regelbok”.

Forarens regelbok skall innehalla angivelser om de krav som giller, for alla linjestrackor som trafikeras och den
rullande materiel som anvinds pa dessa linjestrickor, under normala forhédllanden respektive vid stord drift
och i sddana nodsituationer som foraren kan stillas infor.

Forarens regelbok skall ticka in tva skilda aspekter:

—  Dels en beskrivning av den uppsittning allmanna regler och forfaranden som giller for hela TEN (med
beaktande av innehallet i bilagorna A, B och C).

— Dels en beskrivning av alla nddvindiga regler och forfaranden som ir specifika for varje
infrastrukturforvaltare.

Den maste innehélla forfaranden som, dtminstone, ticker in f6ljande aspekter:
—  Personalens sikerhet och trygghet.

—  Signalering och trafikstyrning.

—  Tagdrift, inbegripet drift vid storning.

— Dragfordon och annan rullande materiel.

—  Olyckor och tillbud.

Jarnvagsforetaget ansvarar for att sammanstilla detta dokument.

Jarnvigsforetaget maste tillhandahalla Forarens regelbok i samma format for hela den infrastruktur pa vilken
deras forare skall arbeta.

Den skall ha tva bilagor:
— Bilaga 1: Kommunikationsmanual.
— Bilaga 2: Blankettsamling

Jarnvagsforetaget skall skriva Forarens regelbok pd antingen ett medlemslands sprék eller det arbetssprak som
anvinds av en av de infrastrukturforvaltare som reglerna gller for. Detta gller inte for meddelanden och blan-
ketter, vilka maste vara pd infrastrukturforvaltarens/-forvaltarnas arbetssprak.

Processen for utarbetande och uppdatering av Forarens regelbok skall inbegripa foljande steg:

— Infrastrukturforvaltaren (eller den organisation som ansvarar for utarbetandet av driftsreglerna) skall forse
jarnvagsforetaget med all relevant information, pa infrastrukturforvaltarens arbetssprak.

—  Jarnvigsforetaget skall uppritta det ursprungliga eller uppdaterade dokumentet.

— Om det sprak som jarnvagsforetaget valt att skriva Forarens regelbok pé, inte dr detsamma som det pd
vilket den relevanta informationen ursprungligen tillhandahallits, 4r det jarnvagsforetagets ansvar att sorja
for eventuell nodvandig Gversdttning.
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4.2.1.2.2

4.2.1.2.2.1

I enlighet med punkt 2 i bilaga III till direktiv 2004/49/EG, skall infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrnings-
system inbegripa en valideringsprocess for att garantera att innehallet i den dokumentation som tillhandahalls
jarnvagsforetaget/-foretagen ar fullstindigt och korrekt.

I enlighet med punkt 2 i bilaga III till direktiv 2004/49/EG, skall jarnvagsforetagets sikerhetsstyrningssystem
inbegripa en valideringsprocess for att garantera att innehallet i Forarens regelbok ar fullstindigt och korrekt.

[ bilaga V ges en beskrivning av denna process i form av ett flodesschema och en oversikt 6ver processen.
Beskrivning av linjen och relevant utrustning utmed banan pa trafikerade linjer

Forare maste forses med en beskrivning av linjer och tillhérande utrustning utmed banan, som ticker in alla de
linjer som de skall trafikera och som ér relevant for féraruppgiften. Sddan information skall sammanstallas i ett
enhetligt dokument kallat "linjebok” (som kan vara antingen ett traditionellt dokument eller datorbaserat).

Nedan foljer en forteckning over den information som, dtminstone, skall tillhandahallas:
— Allmiénna trafikforutsittningar.

—  Uppgift om lutningar.

— Linjebeskrivning.

Sammanstallning av linjeboken

Linjeboken skall ssmmanstillas antingen pé en medlemsstats sprak som viljs av jarnvagsforetaget eller pa det
arbetssprak som anvands av infrastrukturforvaltaren.

Foljande information skall ingé (denna forteckning 4r inte uttommande):
— Allminna trafikforutsittningar:

— Typ av signalering och motsvarande trafiksystem (dubbelspdr, dubbelriktad trafik, vanster- eller
hogertrafik osv.).

—  Typ av stromforsorjning.
— Typ av tagradioutrustning.
—  Uppgift om lutningar:
— Lutningsvirden och deras exakta geografiska beldgenhet.
— Linjebeskrivning:
— Namn p4d stationer lings linjen och andra trafikplatser med angivande av geografisk beldgenhet.

—  Tunnlar — med angivande av geografisk belagenhet, namn, lingd, specifik information sasom fore-
komsten av gdngbanor och utrymningsvigar samt sikra platser dar evakuering av passagerare kan
aga rum.

— Viktiga platser, sdsom spanningslosa sektioner.

— Tillatna hastighetsgrinser for varje spar, inbegripet, om nodvandigt, differentierade hastighetsbe-
gransningar for olika typer av tag.

— Namnet pa den organisation som ansvarar for trafikledningen och namn pé driftledningsomréden.
— Namn och omréden for driftledningscentraler.

—  Uppgift om radiokanaler som skall anvindas.
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4.2.1.2.2.2

4.2.1.2.2.3

42123

Linjeboken skall ha samma format for all infrastruktur som trafikeras med ett visst jarnvigsforetags tig.

Jarnvagsforetaget ansvarar for sammanstillningen av linjeboken, med utgdngspunkt fran information som till-
handahélls av infrastrukturforvaltaren/-forvaltarna.

I enlighet med punkt 2 i bilaga III till direktiv 2004/49/EG, skall infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrnings-
system inbegripa en valideringsprocess for att garantera att innehéllet i den dokumentation som tillhandahalls
jarnvagsforetaget/-foretagen ir fullstindigt och korrekt.

I enlighet med punkt 2 i bilaga III till direktiv 2004/49/EG, skall jarnvigsforetagets sikerhetsstyrningssystem
inbegripa en valideringsprocess for att garantera att innehallet i linjeboken ar fullstindigt och korrekt.

Andrade uppgifter

Infrastrukturforvaltaren skall meddela jarnvagsforetaget om alla eventuella dndringar, av permanent eller till-
fallig karaktdr. Andringar maste meddelas i tillrdckligt god tid for att jarnvigsforetaget ska hinna g4 igenom dnd-
ringarnas foljder, uppdatera dokumentation och instruera personal. Andringarna skall sammanstillas av
jarnvagsforetaget i ett sdrskilt dokument eller datamedium, vars format skall vara detsamma for all infrastruk-
tur som trafikeras av ett visst jarnvagsforetags tag.

I enlighet med punkt 2 i bilaga III till direktiv 2004/49/EG, skall infrastrukturforvaltarens sikerhetsstyrnings-
system inbegripa en valideringsprocess for att garantera att innehdllet i den dokumentation som tillhandahalls
jarnvagsforetaget/-foretagen dr fullstindigt och korrekt.

I enlighet med punkt 2 i bilaga III till direktiv 2004/49/EG, skall jarnvagsforetagets sikerhetsstyrningssystem
inbegripa en valideringsprocess for att garantera att innehallet i dokumentet med 4ndrade uppgifter ar fullstin-
digt och korrekt.

Information till foraren i realtid

Forfarandet for att informera foraren i realtid om varje dndring av driftforutsittningarna for den aktuella lin-
jestrickan skall faststillas av berorda infrastrukturforvaltare (vid anvandning av ERTMS/ETCS skall ett sarskilt
forfarande tillimpas).

Tidtabeller
Tillhandahéllandet av tidtabellsinformation underldttar punktlig tagdrift och bidrar till driftsresultatet.

Jarnvagsforetaget skall forse forarna med den information som kravs for normal drift av tiget, vilket dtmins-
tone skall inbegripa

— tdgidentitet,

— dagar dd taget gér i trafik (om n6dvindigt),

— platser dar taget skall gora uppehdll och de aktiviteter som ar forbundna med dessa platser,
— andra platser med tidsangivelser,

— ankomst-[avgangs-[passeringstider for var och en av dessa platser.

Sadan tdgforingsinformation, som skall bygga pé information som tillhandahélls av infrastrukturforvaltaren,
kan tillhandahéllas antingen elektroniskt eller i pappersformat.

Det sitt pa vilket informationen presenteras for foraren skall vara enhetligt for alla de linjer dér jarnvagsfore-
taget bedriver trafik.
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4.2.1.4

4.2.1.5

4.2.2

4.2.2.1

4.2.2.1.1

4.2.2.1.2

Rullande materiel

Jarnvigsforetaget skall forse foraren med all relevant information for drift av den rullande materielen vid stor-
ningar (sdsom nar tg behover hjilplok). Sddan dokumentation skall dven fokusera pa det specifika granssnittet
mot infrastrukturforvaltarens personal i dessa fall.

Dokumentation for annan personal dn forare, inom jirnvagsforetag

Jarnvigsforetaget skall forse alla dem i den egna personalen (savdl ombordpersonal som 6vrig) som utfér siker-
hetskritiska uppgifter som inbegriper ett direkt grianssnitt mot infrastrukturforvaltarens personal, utrustning
eller system med de regler, forfaranden och specifik information om rullande materiel och linjestrickor som
anses relevant for utférandet av sddana uppgifter. Sddan information skall vara tillimplig vid bide normal och
stord drift.

For ombordpersonal pé tag skall strukturen, formatet, innehéllet och rutinerna for att uppritta och uppdatera
sadan information bygga pé beskrivningen i avsnitt 4.2.1.2 av denna TSD.

Dokumentation for infrastrukturforvaltares trafikledningspersonal

All nédvindig information for att garantera sakerhetsrelaterad kommunikation mellan trafikledningspersonal
och tdgpersonal skall ssmmanstillas i

— dokument som beskriver kommunikationsprinciper (bilaga C),
— det dokument som bendmns blankettsamling.
Infrastrukturforvaltaren skall uppritta dessa dokument pa sitt arbetssprak.

Sakerhetsrelaterad  kommunikation mellan  tdgpersonal, annan jdrnvigsforetagspersonal  och
trafikledningspersonal

Det sprik som anvinds for sikerhetsrelaterad kommunikation mellan tdgpersonal, annan jirnvagsforetagsper-
sonal (enligt definitionen i bilaga L) och trafikledningspersonal skall vara det arbetssprék (se ordlistan) som
anvinds av infrastrukturforvaltaren for den berdrda linjestrackan.

Principerna for sikerhetsrelaterad kommunikation mellan tigpersonal och trafikledningspersonal finns i
bilaga C.

[ enlighet med direktiv 2001/14/EG, dr det infrastrukturforvaltarens ansvar att offentliggéra det "arbetssprak”
som anvinds av dennes personal inom ramen for den operativa driften.

Dir lokal praxis kraver att ett andra sprak ocksa anvinds, ar det infrastrukturforvaltarens ansvar att bestimma
de geografiska grianserna for dess anvandning.

Specifikationer som ror tig
Tags synlighet
Allménna krav

Jarnvigsforetaget skall se till att tdgen ar forsedda med indikationer om vad som ar tagets frimre respektive
bakre dnde.

Frimre idnde

Jarnvagsforetaget skall se till att ett tdg som narmar sig ar klart synligt och igenkdnnligt som sadant genom fore-
komsten och placeringen av dess tinda vita frontstrilkastare. Detta for att det skall vara majligt att skilja ett tdg
som narmar sig frdn fordon pa intilliggande végar eller andra rérliga objekt.

Detaljerade specifikationer dterfinns i avsnitt 4.3.3.4.1.
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42221
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4223

4.2.2.4

4225

Tags horbarhet
Allmianna krav

Jarnvagsforetaget skall se till att tdgen 4r forsedda med en ljudvarningsanordning som kan indikera att ett tag
ndrmar sig.

Kontroll
Det skall vara mojligt att aktivera ljudvarningsanordningen frn alla forarpositioner.
Fordonsidentitet

Varje fordon skall ha ett unikt nummer som identifierar det i forhallande till alla andra jarnvigsfordon. Detta
nummer skall vara tydligt angivet dtminstone pd fordonets bada lingsidor.

Det skall ocksd vara mojligt att identifiera eventuella driftsrestriktioner som giller for fordonet.
Ytterligare krav specificeras i bilaga P.
Krav pa fordon for passagerare

— Kompatibiliteten mellan fordon for passagerare och plattformar vid tidtabellslagda héllplatser mdste vara
tillracklig for att garantera siker av- och péstigning.

—  Passagerare skall inte kunna 6ppna sidodorrar avsedda for pa- och avstigning forrin taget stannat helt och
dorrarna frigjorts av ndgon i tdgpersonalen.

—  Funktionen for att frigora dorrarna méste vara separat for var sida av taget. Det skall finnas en permanent
indikering om att dorrstingnings- och blockeringsfunktionen ér intakt.

—  Frigoring av dorrarna skall blockera traktionen. (Med "frigoring av dorrarna” avses hr att tdgpersonalen
stiller in dorrarnas funktion sa att de kan oppnas av passagerarna.)

— Alla fordon som medfor passagerare skall vara forsedda med utgangar som underlattar n6dutrymning.

— Fordon avsedda for passagerare skall vara utrustade med antingen ett larm eller en nodbroms som kan
aktiveras fran passagerarutrymmet. | hindelse av aktivering av sddan anordning, skall féraren omedelbart
varnas men fortfarande ha mojlighet att behélla kontrollen over taget.

Tédgsammansidttning

Jarnvagsforetaget skall definiera de regler och forfaranden som skall foljas av foretagets personal for att garan-
tera att tget overensstimmer med kraven for det tilldelade tdglaget.

Kraven i frdga om tdgets sammansdttning skall beakta foljande:
— Fordonen

— Alla fordon i tdget skall overensstimma med alla krav som giller for de linjestrickor tdget skall far-
das pa.

— Alla fordon i tdget skall kunna framforas i den storsta tilldtna hastighet med vilken taget skall fram-
foras enligt tidtabell.

— Alla fordon i taget skall befinna sig inom sina specifika underhéllsintervall under hela den planerade
resan (med avseende pa bade tid och avstind).

—  Taget

— Kombinationen av fordon som formar ett tig skall overensstimma med de tekniska begransningar
som giller for den berorda linjestrickan och far inte dverskrida den hogsta lingd som tillts vid
avsindnings- och mottagningsstationerna.

—  Jdrnvagsforetaget ansvarar for att se till att taget ar tekniskt dugligt for den planerade resan och for-
blir sd under hela firden.
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4.2.2.6.1

4.2.2.6.2

4227

42271

—  Vikt och axelbelastning

—  Tégets vikt far inte dverskrida hogsta tilldtna vikt med hénsyn till linjeavsnittet, kopplens styrka, drag-
kraften, och andra relevanta tigegenskaper. Axellastbegrinsningar skall respekteras.

—  Tagets hogsta tillatna hastighet

—  Vid berikning av den storsta tillitna hastighet med vilken ett tag far framforas, skall hinsyn tas till
varje begransning pa berord(a) linjestracka/-or, bromsprestanda, axellast och fordonstyp.

—  Den kinematiska lastprofilen

—  Den kinematiska lastprofilen for varje fordon (inklusive last) i taget skall ligga inom de maximigran-
ser som giller for linjeavsnittet.

Ytterligare begransningar kan tillkomma med hinsyn till typen av bromssystem eller drivning pa ett visst tag.
Tégsammansittningen skall beskrivas i ett harmoniserat dokument (se bilaga U).

Bromsning av tdg

Minimikrav pd bromssystemet

Alla fordon i ett tdg skall vara anslutna till det genomgédende automatiska bromssystemet sa som anges i TSD
Rullande material.

Det forsta och det sista fordonet (inklusive dragfordon) i varje tag skall ha den automatiska bromsen aktiverad.

I det fall ett tdg oavsiktligt skulle delas i tvé delar, skall bada de frigjorda fordonssitten automatiskt bromsas till
stopp till foljd av full bromsansittning.

Bromsprestanda
Infrastrukturforvaltaren skall enligt eget beslut antingen

— forse jarnvigsforetag med nodvindig information for att berdkna den bromsprestanda som krévs for
den/de berorda linjestrackan/linjestrackorna, inbegripet information om vilka bromssystem som ér til-
latna och anvindningsvillkor for dessa, eller

— alternativt ange de faktiska prestanda som krévs.

Jarnvagsforetaget ansvarar for att se till att taget har tillrickliga bromsprestanda genom att forse sin personal
med bromsforeskrifter som skall foljas.

Den information som jarnvagsforetaget behover for att berdkna de bromsprestanda som kravs for att deras tdg
skall kunna stanna och forbli stillastdende méste beakta geografin pa alla berorda linjestrickor och det tillde-
lade tdglidget samt utvecklingen av ERTMS/ETCS.

Ytterligare krav specificeras i bilaga T.
Sikerstillande av att tdget ar i kordugligt skick
Allmanna krav

Jarnvagsforetaget skall faststilla ett forfarande for att se till att all sdkerhetsrelaterad ombordutrustning r fullt
fungerande och att taget dr korsakert.

Jarnvagsforetaget skall informera infrastrukturforvaltaren om varje dndring av tdgets egenskaper som paverkar
dess prestanda och varje dndring som kan paverka tdgets lamplighet for det tilldelade taglaget.

Infrastrukturforvaltaren och jarnvagsforetaget skall faststilla och uppdatera villkor och forfaranden for fram-
forande av tdg vid storningar.
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4.23.4.1

Nodvindiga data

De data som krivs for en siker och effektiv drift och det forfarande genom vilket dessa data formedlas skall
omfatta

— tdgidentitet,

— identitet for det jarnvigsforetag som ansvarar for tiget,

—  tdgets langd,

— om ett tdg medfor passagerare eller djur trots att det inte r tidtabellslagt att gora detta,

—  alla driftsbegrinsningar, med angivelse om berort/berorda fordon (lastprofil, hastighetsbegrinsningar etc.),
— den information som infrastrukturforvaltaren kraver for transporter av farligt gods.

Jarnvagsforetaget skall faststilla ett forfarande for att se till att dessa data gors tillgangliga for
infrastrukturforvaltaren/-forvaltarna fore tdgets avgang.

Jarnvigsforetaget skall faststilla ett forfarande for att underritta infrastrukturforvaltaren/-forvaltarna om ett tag
inte kommer att utnyttja sitt tilldelade taglage eller ar instllt.

Specifikationer som ror tagdrift
Tagplanering

Infrastrukturforvaltaren skall informera om vilka uppgifter som maste tillhandahallas vid begédran av ett tdg-
lage. Ytterligare krav i samband med detta finns angivna i direktiv 2001/14/EG.

Tagidentitet

En otvetydig identitet mdste finnas for varje tag.
Dessa krav specificeras i bilaga R.

Tagets avgang

Kontroll och prov fére avgang

Jarnvigsforetaget skall, i enlighet med de krav som anges i tredje stycket under avsnitt 4.1 i denna TSD och alla
tillimpliga regler, faststilla vilka kontroller och prov (sirskilt i friga om bromsar) som skall utféras fore avgang.

Information till infrastrukturférvaltaren om den rullande materielens driftstatus

Jarnvagsforetaget skall informera infrastrukturforvaltaren om varje avvikelse som ror taget eller dess drift och
som kan péverka tdgets framforande, fore avgang och under fard.

Trafikledning
Allmédnna krav

Trafikledningen skall garantera en siker, effektiv och punktlig drift av jarnvigen, inbegripet effektiv dterhdmt-
ning efter trafikstorningar.

Infrastrukturforvaltaren skall faststilla forfaranden och medel for
— den operativa tagledningen,

— operativa dtgarder for att uppritthélla basta mojliga prestanda for infrastrukturen i hdndelse av forseningar
eller olyckor, bade vid faktiska hindelser och i forebyggande syfte, och

— tillhandahéllande av information till jarnvagsforetag vid sidana hindelser.
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4.23.4.2.1

Ytterligare forfaranden som krdvs av jarnvdgsforetaget och som beror granssnittet med
infrastrukturforvaltaren/-forvaltarna kan inforas efter 6verenskommelse med infrastrukturforvaltaren..

Tagrapportering
Data som krivs for rapportering av tigets position
Infrastrukturforvaltaren skall

— tillhandahélla medel for att i realtid registrera de tider vid vilka tdg avgér fran, ankommer till eller passerar
relevanta forutbestimda rapporteringspunkter pd dennes nit samt deltatidsvirden,

— tillhandahélla de specifika data som krdvs i samband med rapportering av tigposition. Denna information
skall inbegripa

— tagidentitet

— identitet for rapporteringspunkt,

— linje som taget framfors pd,

— tidtabellslagd tid vid rapporteringspunkt,

—  faktisk tid vid rapporteringspunkt (och huruvida det r6r sig om en avgangs-, ankomst- eller passe-
ringstid — separata ankomst- och avgdngstider skall anges i friga om mellanliggande rapporterings-
punkter dar taget gor uppehall),

— antal minuter for tidigt eller for sent vid rapporteringspunkten

— ursprungsforklaring till varje forsening som 6verskrider 10 minuter eller annan grans som kravs
enligt systemet for resultatovervakning,

— indikation om att en rapportering for ett tag ar férsenad och antal minuter for férseningen,
— tidigare tagidentiteter, i forekommande fall

— tdg som stillts in, med avseende pa hela eller delar av firden.

4.2.3.4.2.2 Planerad tid foér 6verlimnande

4.2.3.43

4.23.4.4

Infrastrukturforvaltaren skall ha en rutin for att ge indikation om den beriknade avvikelsen frdn tidtabellslagd
tid, i antal minuter, for ett tdgs dverlimnande fran en infrastrukturforvaltare till en annan.

Detta skall inbegripa information om trafikstorningar (beskrivning och lokalisering av problem).
Farligt gods

Jarnvagsforetaget skall faststilla forfaranden for Gvervakning av transporter av farligt gods.
Dessa forfaranden skall omfatta

—  Dbefintliga europeiska standarder i enlighet med direktiv 96/49/EG for identifiering av farligt gods ombord
pa tag,

— upplysningar till foraren om forekomst och placering av farligt gods pé taget,
— den information som infrastrukturforvaltaren kraver for transporter av farligt gods,

— beslut, i 6verenskommelse med infrastrukturforvaltaren, om kommunikationslinjer och plane-
ring av sirskilda dtgirder i hindelse av nddsituationer som beror godset.

Driftskvalitet

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag skall ha faststillda forfaranden f6r 6vervakning av driftseffektivite-
ten i friga om all trafik.
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4.2.3.5

4.2.3.5.1

Overvakningen skall bygga pa analys av data och upptickt av underliggande trender, bade i friga om mansk-
liga fel och systemfel. Resultaten av denna analys skall anvindas for att faststilla forbattringsatgarder, i syfte att
forhindra eller mildra effekterna av hindelser som skulle kunna dventyra den effektiva driften av det transe-
uropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag.

[ de fall sddana forbattringsatgarder skulle gagna hela nitet, inbegripet andra infrastrukturforvaltare och jarn-
vagsforetag, skall de, med respekt for affirshemligheter, meddelas i enlighet ddrmed.

Handelser som lett till avsevirda driftstorningar skall analyseras sd snart som mojligt av infrastrukturforvalta-
ren. Infrastrukturforvaltaren skall, ddr s dr lampligt, och i synnerhet om ndgon i deras personal r berord, bjuda
in de jarnvagsforetag som berorts av handelsen att delta i analysen. I de fall resultatet av sddana analyser leder
till rekommendationer om forbattringar av ntet, i syfte att férhindra eller mildra effekterna av orsaker bakom
olyckorftillbud, skall dessa meddelas till alla relevanta infrastrukturforvaltare och berdrda jirnvigsforetag.

Dessa forfaranden skall dokumenteras och bli foremal for intern granskning.

Registrering av data

Data som ror framférandet av ett tag skall registreras och lagras i foljande syften:

—  Som stod for en systematisk sikerhetsovervakning med syftet att forebygga olyckor och tillbud.

—  For att faststilla prestanda hos forare, tag och infrastruktur under tiden fram till och (om tillimpligt) direkt
efter en olycka eller ett tillbud, for att kunna identifiera orsaker med koppling till tagets framforande eller
tdgets utrustning och motivera till nya eller dndrade dtgirder for att undvika upprepning.

—  For att registrera information rérande prestanda, och dir sd ar lampligt arbetstid, for savil lok/dragfordon
som forare.

Det skall vara mojligt att hinfora registrerade data till

— datum och tidpunkt for registreringen,

— den exakta geografiska platsen for den registrerade handelsen (avstand i kilometer fran en kénd plats),
— tdgidentitet,

— forarens identitet.

Krav med avseende pé lagring, regelbunden utvirdering av och tillging till dessa data specificeras i relevanta
nationella lagar i den medlemsstat

—  ddr jarnvigsforetaget har sitt tillstdnd (ndr det giller ombordregistrerade data), eller

—  dir infrastrukturforvaltaren ar etablerad (nir det giller data som registrerats utanfor tiget).
Registrering av overvakningsdata utanfor tdget

Infrastrukturforvaltaren skall registrera, dtminstone, foljande data:

—  Fel pa utrustning utmed banan med koppling till tdgrérelser (signaler, vixlar etc.).

—  Detektering av varmgang i axellager.

— Kommunikation mellan foraren och infrastrukturforvaltarens trafikledningspersonal.
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4.23.5.2

4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

Registrering av 6vervakningsdata ombord pa taget

Jarnvagsforetaget skall registrera, dtminstone, foljande data:

— Passage av signal i stopp eller "slutpunkt for kortillstand” utan tillstind.

—  Aktivering av nédbromsen.

— Hastighet som tdget framférs med.

— Varje avstingning eller forbikoppling av ombordvarande trafikstyrnings- (signal-) system.
—  Aktivering av ljudvarningsanordning (tyfon).

— Aktivering av dorrstyrning (0ppning, stingning).

— Utslag pd ombordvarande varmgangsdetektorer, om sddana finns monterade.
— Identitet pd den forarhytt som dataregistreringen avser, for kontroll.

—  Data for registrering av forares arbetstid.

Drift vid storning

Meddelande till andra anvandare

Infrastrukturforvaltare skall tillsammans med jarnvagsforetag faststilla ett forfarande for att omedelbart infor-
mera varandra om varje situation som férsamrar sikerhet, prestanda och/eller tillganglighet i friga om infra-
struktur eller rullande materiel.

Meddelande till forare

I varje hindelse av trafikstorning som berdr en infrastrukturforvaltares ansvarsomrdde, skall infrastrukturfor-
valtaren ge formella instruktioner till férarna om vilka dtgirder de skall vidta for att pa ett sikert sitt 6vervinna
storningen.

Beredskap

Infrastrukturforvaltaren skall, tillsammans med alla jarnvigsforetag som trafikerar dennes infrastruktur och
angransande infrastrukturforvaltare om sd dr lampligt, uppritta, offentliggéra och tillgingliggora limpliga
beredskapsdtgarder samt faststilla ansvarsomraden med utgdngspunkt fran kravet att minska alla negativa flj-
der av trafikstorningar.

Kraven i friga om beredskapen infor och hanteringen av sidana handelser skall sta i proportion till storningens
art och potentiella allvarlighet.

Dessa dtgdrder, som atminstone skall inbegripa planer for aterstillande av nitet till "normal” status, kan dven
omfatta

— fel pé rullande materiel (till exempel sidana fel som kan f6rorsaka avsevirda trafikstorningar eller forfa-
randen for birgning av trasiga tag),

— fel pd infrastruktur (till exempel nar fel uppstétt i strémforsérjningen eller de villkor under vilka tdg kan
bli omdirigerade frén det bokade tagliget),

— extrema viderforhallanden.

Infrastrukturforvaltaren skall sammanstilla och uppdatera kontaktinformation for nyckelpersoner inom infra-
strukturforvaltares och jarnvigsforetags personal att kontakta i hindelse av trafikstorningar som leder till stord
drift. Denna information skall innehélla kontaktuppgifter som géller savil under som utanfor kontorstid.

Jarnvagsforetaget skall tillhandahalla denna information till Infrastrukturforvaltaren samt underritta denne om
varje dndring av dessa kontaktuppgifter.

Infrastrukturforvaltaren skall meddela alla berorda jarnvagsforetag om varje dndring i dennes kontaktuppgifter.
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4.23.7

4.2.3.8

4.3

43.1.1

Hantering av nodsituationer

Infrastrukturforvaltaren skall, i samrdd med

— alla jirnvigsforetag som trafikerar dennes infrastruktur,

— i forekommande fall, organ som foretrader jarnvigsforetag som trafikerar dennes infrastruktur,
— angrdnsande infrastrukturforvaltare, i forekommande fall,

— lokala myndigheter,

— representativa organ, pd antingen lokal eller nationell niva sdsom tillimpligt, for raddningstjanster inklu-
sive brandkér och rdddningskar,

och i enlighet med direktiv 2004/49/EG, faststalla, publicera och tillgingligg6ra limpliga dtgarder for att han-
tera nodsituationer och dterstilla linjen till normala driftsforhallanden.

Sadana dtgirder skall i typfallet omfatta
—  kollisioner,

— tdgbrander,

— evakuering av tag,

— olyckor i tunnlar,

— tillbud som beror farligt gods,

— urspdrningar.

Jarnvigsforetaget skall forse infrastrukturforvaltaren med all sirskild information som giller for dessa situatio-
ner, sarskilt i friga om dterstillande och aterforande pa sparet av deras fordon. (Se dven punkt 4.2.7.5 i TSD
konv. Godsvagnar).

Dessutom skall jarnvagsforetaget ha rutiner for att informera passagerare om forfaranden vid nddsituationer
ombord och sikerhetsrutiner.

Assistans till tdgpersonal vid tillbud eller allvarligt funktionsfel pé rullande materiel

Jarnvigsforetaget skall faststilla limpliga forfaranden for att ge assistans till tdgpersonalen vid driftstérningar
for att undvika eller minska forseningar orsakade av tekniska fel eller andra problem med den rullande mate-
rielen (t.ex. kommunikationslinjer, dtgdrder att vidta vid evakuering av ett tdg).

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten

Mot bakgrund av de visentliga kraven i kapitel 3, géller f6ljande funktionella och tekniska specifikationer f6r
granssnitten:

Granssnitt mot TSD Infrastruktur
Signalers synbarhet

Foraren maste kunna observera signaler, och de skall kunna observeras av foraren frdn dennes normala forar-
position. Detsamma géller for skyltar utmed banan om de ar sdkerhetsrelaterade.

Skyltar och informationstavlor utmed banan skall vara utformade pé ett sddant enhetligt sitt att detta under-
lattas. Aspekter som méste beaktas inbegriper

— att de dr lampligt placerade, sa att tdgets stralkastare gor att foraren kan ldsa informationen,
— att lamplig och tillrackligt stark belysning finns, ddr sd krévs for att lysa upp informationen,

— att, i de fall reflextavlor anvinds, de reflekterande egenskaperna hos materialet Gverensstimmer med til-
lampliga specifikationer och att skyltarna dr konstruerade sé att tagets strdlkastare gor att foraren ldtt kan
ldsa informationen.



26.3.2008 Europeiska unionens officiella tidning L 84/29

4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

Fordon for passagerare

Kompatibiliteten mellan fordon for passagerare och plattformar vid tidtabellslagda hallplatser maste sikerstdl-
las for att garantera siker av- och pastigning.

Minsta tillatna avstind mellan plattformens yta och stromférande delar av fordon méste respekteras.
Yrkesmissiga kvalifikationer

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 2.2.1 i denna TSD och avsnitt 4.6 i TSD hogh. Infrastruktur.

Granssnitt mot TSD Trafikstyrning och signalering
Registrering av dvervakningsdata

Inom ramen for delsystemet Drift och trafikledning faststills driftskraven for registrering av 6vervakningsdata
(se avsnitt 4.2.3.5 i denna TSD) vilka delsystemet Trafikstyrning (se avsnitt 4.2.15 i TSD hogh. Trafikstyrning
och signalering) méste Gverensstimma med.

Forarovervakning

Dir infrastrukturen stodjer denna funktion, skall anordningen for forarévervakning automatiskt kunna rap-
portera en aktivering till driftledningscentralen. Det finns ett granssnitt mellan detta driftskrav och avsnitt 4.2.2
i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering, med anknytning till ERTMS.

Driftsregler for ERTMS/ETCS och ERTMS/GSM-R

Bilaga A till denna TSD utgor ett granssnitt mot specifikationerna av funktionskrav och systemkrav for
ERTMS/ETCS och ERTMS/GSM-R, som anges i bilaga A till TSD hogh. Trafikstyrning och signalering.

Det finns ocksa ett granssnitt mellan avsnitt 4.4 i denna TSD och bilaga A till TSD hogh. Trafikstyrning och
signalering, i friga om riktlinjer och vigledande dokument om regler, principer och genomférande av ERTMS.

Det finns ocksa ett granssnitt mot specifikationerna for ETCS DMI (médnniska-maskin-granssnitt) (avsnitt 4.2.13
i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering) och specifikationerna f6r EIRENE DMI (minniska-maskin-
granssnitt) (avsnitt 4.2.14 1 TSD hogh. Trafikstyrning och signalering).

Det finns ett granssnitt mellan bilaga A till denna TSD och avsnitt 4.2.2 i TSD hogh. Trafikstyrning och signa-
lering i frdga om isolering av funktionaliteten hos fordonsbaserad ETCS.

Signalers och tavlors synbarhet

Foraren maste kunna observera signaler och tavlor utmed banan, och de skall kunna observeras av foraren frin
dennes normala forarposition. Detsamma giller for andra typer av skyltar ndra sparet om de ar
sikerhetsrelaterade.

Skyltar och informationstavlor utmed banan skall vara utformade pé ett sadant enhetligt sitt att detta under-
lattas. Aspekter som mdste beaktas inbegriper

— att de 4r lampligt placerade, sd att tdgets stralkastare gor att foraren kan ldsa informationen,
— att lamplig och tillrackligt stark belysning finns, ddr sd kréavs for att lysa upp informationen,

— att, i de fall reflextavlor anvinds, de reflekterande egenskaperna hos materialet 6verensstimmer med til-
lampliga specifikationer och att skyltarna ar konstruerade sa att tdgets strdlkastare gor att foraren ldtt kan
ldsa informationen.

Det finns ett granssnitt mot avsnitt 4.2.16 i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering, i friga om forarens yttre
synfilt. Det kommer ocksa att tillkomma ett nytt avsnitt i en framtida version av bilaga A till TSD hogh. Tra-
fikstyrning och signalering, som hanfér sig till tavlor utmed banan pd ETCS-utrustade linjer.
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4.3.2.5.

4.3.2.6

4.3.2.7

4.3.3.1

4.3.3.2

4333

4.3.3.3.1

Bromsning av tdg

Ett grinssnitt finns mellan avsnitt 4.2.2.6.2 i denna TSD och avsnitt 4.3.1.5 (Sikerstdllda tagbromsprestanda
och -karakteristika) i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering.

Sandning. Minimikrav i frdga om yrkeskvalifikationer for uppgiften att kora ett tag

Ett grénssnitt finns mellan & ena sidan bilaga H och bilaga B (punkt C1) i denna TSD och & andra sidan
avsnitt 4.2.11 (Kompatibilitet med markbaserade tdgdetekteringssystem) och punkt 4.1 i tilligg 1 till bilaga A
(som refereras till i avsnitt 4.3.1.10) i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering, i frdga om anvindning av
sandningsutrustning.

Registrering av data och varmgéangsdetektering

Ett granssnitt finns mellan & ena sidan avsnitt 4.2.3.5 i denna TSD och 4 andra sidan avsnitt 4.2.2 (Funktiona-
litet hos fordonsbaserad ETCS), index 5, 7 och 55 i bilaga A och avsnitt 4.2.10 (HABD (varmgangsdetektor)) i
TSD hogh. Trafikstyrning och signalering. Det kommer att finnas ett framtida grinssnitt mot bilaga B i denna
TSD nidr den 6ppna punkten i TSD hogh. Trafikstyrning och signalering har faststallts.

Grinssnitt mot TSD Rullande materiel

Bromsning

Det finns granssnitt mellan avsnitten 4.2.2.5.1, 4.2.2.6.1 och 4.2.2.6.2 i denna TSD och avsnitten 4.2.4.1
och 4.2.4.3 1 TSD hogh. Rullande materiel.

Det finns ocksa ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.4.5 (Virvelstromsbromsar) i TSD hogh. Rullande materiel och
avsnitt 4.2.2.6.2 i denna TSD.

Det finns ocksa ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.4.6 (Skydd av stillastdende tdg) i TSD hogh. Rullande materiel
och avsnitt 4.2.2.6.2 i denna TSD.

Det finns ocksd ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.4.7 (Bromsprestanda i branta lutningar) i TSD hogh. Rullande
materiel och avsnitten 4.2.2.6.2 och 4.2.1.2.2.3 i denna TSD.

Krav pé fordon for passagerare

Det finns granssnitt mellan avsnitt 4.2.2.4 i denna TSD och avsnitten 4.2.2.4 (Dérrar), 4.2.5.3 (Larm), 4.3.5.16
(Passagerarlarm) och 4.2.7.1 (Nodutgdngar) i TSD hogh. Rullande materiel.

Tags synlighet

Inom ramen for delsystemet Drift och trafikledning faststalls att de grundliggande kraven angdende tags syn-
lighet, som skall definieras av delsystemet Rullande materiel, framgar av foljande punkter.

P4 det forsta fordonet i taget, i korriktningen

Den framdtvinda frontdndan av det forsta fordonet i ett tag skall vara utrustad med tre stralkastare, som for-
mar en likbent triangel, sdsom visas nedan. Dessa stralkastare skall alltid vara tinda ndr tdget kors fran den
andan.

O
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4.3.3.3.2

4.3.3.4

4.3.3.5

4.3.3.6

4.3.3.7

4.3.3.8

Frontstralkastarna skall optimera igenkdnningen av ett tdg (t.ex. for spararbetare och personer som anvander
sparovergangar), de skall ge tillrackligt god sikt for foraren (lysa upp linjen framét och informationstavlor/-
skyltar i narheten av spdret etc.) pd natten och vid svaga ljusforhéllanden, och de fér inte blanda forare av
motande tag.

Avstindet mellan strilkastarna, hojden 6ver rilsoverkant, diametern, ljusintensiteten, dimensioner och form pa
den emitterade ljuskdglan bade i dagsljus och vid korning i morker skall standardiseras.

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.7.4.1 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitt 4.2.2.1.2 i denna
TSD.

I den bakre dndan

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.2.1.3 i denna TSD och avsnitt 4.2.7.4.1 i TSD hogh. Rullande
materiel.

Tégs horbarhet

For delsystemet Drift och trafikledning faststills att de grundliggande kraven for tdgs horbarhet med vilka del-
systemet Rullande materiel maste dverensstimma, dr att tdget skall kunna avge en ljudvarning for att avisera
sin narvaro.

De ljud som avges av denna varningsanordning, frekvensen och intensiteten hos dessa ljud och sittet pa vilket
foraren aktiverar varningen skall standardiseras.

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.7.4.2 1 TSD hogh. Rullande materiel och avsnitt 4.2.2.2 i denna TSD.

Signalers synbarhet

Foraren méste kunna observera signaler, och signalerna méste vara majliga for foraren att observera. Detsamma
giller for skyltar utmed banan om de 4r sikerhetsrelaterade.

Forarhytter skall vara utformade pa ett sidant enhetligt sitt att foraren litt kan se den information som visas
for honom frdn sin normala férarposition.

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.3.2.4 i denna TSD och avsnitt 4.2.2.7 i TSD hogh. Rullande materiel.

Forarovervakning

En anordning for 6vervakning av forarens reaktioner, som stannar tiget om foraren inte reagerar inom en viss
tid.

Det finns ett granssnitt mellan avsnitten 4.3.3.2 och 4.3.3.7 i denna TSD och avsnitt 4.2.7.9 i TSD hogh. Rul-
lande materiel i friga om forarovervakning.

Tégsammansittning och bilaga B
Det finns ett granssnitt mellan
— & ena sidan avsnitten 4.2.2.5, 4.2.3.6.3 och 4.2.3.7 i denna TSD, och

— & andra sidan avsnitt 4.2.2.2.b (Drag- och stétinrittningar samt kopplingsanordningar f6r undsittning av
tdg) i TSD hogh. Rullande materiel och dess bilaga K, samt dven avsnitt 4.2.3.5 (Storsta tilldtna tdglingd),

i fraga om
— tagets storsta tilldtna vikt vid den storsta lutningen pa berord linje,
—  storsta tillatna taglangd, och

— acceleration vid gang med pélok.

Parametrar for rullande materiel som inverkar pd markbaserade tdgovervakningssystem och rullande materiels
dynamiska beteende

Granssnitt finns mellan avsnitten 4.2.3.3.2 och 4.2.3.4 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitt 4.2.3.6 i
denna TSD.
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4.3.3.9

4.3.3.10

4.3.3.11

4.3.3.12

4.3.3.13

4.3.3.14

4.3.3.15

4.3.3.16

4.3.3.17

43.3.18

4.3.3.19

4.3.3.20

4.3.3.21

Sandning

Det finns ett granssnitt mellan & ena sidan bilaga H och bilaga B (punkt C1) i denna TSD och & andra sidan
avsnitt 4.2.3.10 i TSD hogh. Rullande materiel, i frdga om anvindning av sandningsutrustning.

Tagsammansittning, bilagorna H och |

Granssnitt finns mellan avsnitt 4.2.2.5 och bilagorna H och J till denna TSD och avsnitten 4.2.1.2 (Tagens kon-
struktion) och 4.2.7.11 (Principer for dvervakning och diagnostik) i TSD hogh. Rullande materiel, i frdga om
tdgpersonals kunskaper om rullande materiels funktioner.

Beredskap och hantering av nddsituationer

Det finns ett granssnitt mellan avsnitten 4.2.3.6.3 och 4.2.3.7 i denna TSD och avsnitt 4.2.2.2 (Drag- och stot-
inrdttningar samt kopplingsanordningar for undsattning av tdg) och bilaga K till TSD hogh. Rullande materiel.

Det finns ocksa ett granssnitt mellan avsnitten 4.2.3.6 och 4.2.3.7 i denna TSD och avsnitten 4.2.7.1 (Nod-
fallsdtgirder) och 4.2.7.2 (Brandsikerhet) i TSD hogh. Rullande materiel.

Registrering av data

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.3.5.2 (Registrering av 6vervakningsdata ombord pa taget) i denna TSD
och avsnitt 4.2.7.11 i TSD hogh. Rullande materiel (Principer for dvervakning och diagnostik).

Acrodynamiska effekter pa ballast

Det finns ett grianssnitt mellan avsnitt 4.2.3.11 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitt 4.2.1.2.2.3 i denna
TSD.

Klimat- och miljoforhallanden

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.6.1 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitten 4.2.2.5 och 4.2.3.3.2
i denna TSD.

Sidvindar

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.6.3 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitten 4.2.1.2.2.3
och 4.2.3.6 i denna TSD.

Storsta tryckvariation i tunnlar

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.6.4 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitten 4.2.1.2.2.3
och 4.2.3.6 i denna TSD.

Yttre buller

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.6.5 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitt 4.2.3.7 i denna TSD.
Brandsikerhet

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.7.2 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitt 4.2.3.7 i denna TSD.
Lyftnings- och undsittningsforfaranden

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.7.5 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitt 4.2.3.7 i denna TSD.
Principer for 6vervakning och diagnostik

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.7.11 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitt 4.2.3.5.2 och bila-
gorna H och ] till denna TSD.

Sarskilda specifikationer for linga tunnlar

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.7.12 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitten 4.2.1.2.2.1, 4.2.3.7
och 4.6.3.2.3.3 i denna TSD.
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4.3.3.22

4.3.3.23

4.3.3.24
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4.5

Traktionskrav

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.8.1 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitten 4.2.2.5 och 4.2.3.3.2
i denna TSD.

Adhesionskrav

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.8.2 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitten 4.2.3.3.2, 4.2.3.6
och 4.2.1.2.2 i denna TSD.

Funktionella och tekniska specifikationer rérande kraftforsorjning

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 4.2.8.3 i TSD hogh. Rullande materiel och avsnitten 4.2.3.6 och 4.2.1.2.2
i denna TSD.

Grénssnitt mot TSD hogh. Energi

Det finns ett granssnitt mellan avsnitt 2.2.1 i denna TSD och avsnitt 4.6 i TSD hogh. Energi.

Granssnitt mot TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar

Ett antal krav i TSD Sdkerhet i jarnvagstunnlar anknyter till TSD Drift och trafikledning som ett komplement.
Dessa beskrivs i avsnitt 4.3.4 i TSD Sdkerhet i jarnvagstunnlar.

Ett sdrskilt granssnitt finns mellan avsnitt 4.2.5.1.3.2 1 TSD Sdkerhet i jarnvagstunnlar och avsnitt 4.6.3.2.3.3 i
denna TSD.

Granssnitt mot TSD Tillginglighet for funktionshindrade

Ett antal krav i TSD Tillginglighet for funktionshindrade anknyter till TSD Drift och trafikledning som ett kom-
plement. Dessa beskrivs i avsnitten 4.1.4 och 4.2.4 i TSD Tillginglighet for funktionshindrade.

Driftsregler

De regler och forfaranden som ligger till grund for en sammanhéngande drift av nya och forandrade struktu-
rella delsystem som dr avsedda att anvindas inom TEN, och sirskilt de som ar direkt kopplade till driften av ett
nytt trafikstyrnings- och signalsystem, maste vara identiska dar identiska situationer existerar.

[ detta syfte har detaljerade driftsregler for European Train Control System (ETCS) och Global System for Mobile
communication — Railways (GSM-R) faststillts. Dessa specificeras i bilaga A.

Bilaga A (Regler och principer for ETCS och GSM-R) kompletteras av foljande tva vigledande dokument:
—  Presentation Report of ETCS/GSM-R Rules and Principles (EEIG Ref.: 05E374)

— Recommendations for the Implementation of ERTMS (EEIG Ref.: 05E375)

Andra driftsregler, som kan komma att standardiseras for hela TEN, specificeras i bilaga B.

Eftersom dessa regler dr avsedda att tillimpas over hela TEN, ar det viktigt att uppna fullstindig samstdimmig-
het. Den enda organisation som skall kunna géra dndringar i dessa regler skall vara Europeiska jarnvagsbyran,
ERA, som ansvarar for uppdateringen av bilagorna A, B och C till denna TSD.

Underhéllsregler

Inte tillimpligt.
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4.6

4.6.1

4.6.1.1

4.6.1.2

4.6.2

4.6.2.1

Yrkesmissiga kvalifikationer

I enlighet med avsnitt 2.2.1 i denna TSD, handlar detta avsnitt om yrkesmissig och spraklig kompetens och det
bedomningsforfarande som personal maste genomga for att anses ha uppndtt denna kompetens.

Yrkesmassiga kvalifikationer

Jarnvagsforetags och infrastrukturforvaltares personal (inklusive entreprenadforetag) skall ha tillborlig yrkes-
kompetens for att utfora alla nodvindiga sikerhetsrelaterade uppgifter under normala driftsforhallanden, vid
trafikstorningar och i nddsituationer. Sddan kompetens inbegriper yrkeskunskaper och formaga att omsitta
dessa kunskaper i praktiken.

Minimikrav i frdga om yrkeskvalifikationer for enskilda uppgifter finns i bilagorna H, J och L.

Yrkeskunskaper

Med beaktande av dessa bilagor och beroende pé vilka uppgifter enskilda medlemmar av personalen har, skall
den kunskap som krdvs omfatta foljande:

—  Allmin jarnvigsdrift med tonvikt pa sikerhetskritisk verksamhet:

—  Principer for hur deras organisations sikerhetsstyrningssystem fungerar.

— Roller och ansvarsomraden for nyckelpersoner nér det giller driftskompatibilitet.

— Bedémning av faror, och sirskilt de risker som ar forenade med jarnvagsdrift och stromférsorjning.
— Tillborlig kunskap om sikerhetsrelaterade uppgifter i fraga om forfaranden och granssnitt for

— linjer samt utrustning utmed banan,

— rullande materiel,

— miljon.
Férmdga att omsitta denna kunskap i praktiken

Formagan att tillimpa denna kunskap i det dagliga arbetet, vid trafikstorningar och i nodsituationer forutsitter
att personalen ér fullt fortrogen med

— metod och principer for tillimpning av dessa regler och forfaranden,

— rutiner for anvindning av utrustning utmed banan och rullande materiel, sdval som for all eventuell sér-
skild sdkerhetsutrustning,

— principerna for sikerhetsstyrningssystemet for att undvika att utsitta personer och processer for otillbor-
liga risker,

samt har en allman férmdga att anpassa sig till de olika situationer som man kan stéllas infor.

I enlighet med punkt 2 i bilaga Il till direktiv 2004/49/EG, krivs att jarnvigsforetag och infrastrukturf6rvaltare
upprittar ett system for att se till att den individuella kompetensen hos personalen bedéms och bibehélls. Dess-
utom skall utbildning tillhandahéllas, i den man det behovs, for att garantera att kunskaper och fardigheter upp-
dateras, sdrskilt i de fall det finns svagheter eller brister hos system eller individer.

Spraklig kompetens

Principer

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag skall se till att berord personal har den kompetens som krévs for att
anvinda de kommunikationsprocedurer och -principer som anges i denna TSD.
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4.6.2.2

4.6.3.1

I de fall det arbetssprak som anvinds av infrastrukturforvaltaren inte dr det sprak som vanligen anvinds av jarn-
vagsforetagets personal, skall limplig utbildning i sprak och kommunikation utgora en kritisk del av jarnvigs-
foretagets overgripande system for att sakerstilla personalens kompetens.

De personer i jarnvagsforetagets personal vars uppgifter kraver att de kommunicerar med infrastrukturforval-
tarens personal i sakerhetskritiska fragor, antingen i det dagliga arbetet, vid trafikstorningar eller i nodsituatio-
ner, skall ha tillrickligt goda kunskaper i infrastrukturforvaltarens arbetssprak.

Nivéd pé sprikkunskaper
Ur sikerhetssynpunkt kravs en viss niva i friga om kunskaper i infrastrukturforvaltarens sprak:
—  Som ett minimikrav skall detta innebdra att foraren ar kapabel att

— sdnda och forstd alla de meddelanden som anges i bilaga C till denna TSD,

— kommunicera effektivt i det dagliga arbetet, vid trafikstorningar och i nédsituationer,

— fylla i de blanketter som krivs i samband med anvdndning av "blankettsamlingen”.

— Andra medlemmar av tdgpersonalen vars uppgifter kraver att de kommunicerar med infrastrukturforval-
taren i sdkerhetskritiska fragor, skall som ett minimikrav, vara kapabla att sinda och forstd information
som ror taget och dess driftstatus.

Vigledning angdende tillimpliga kompetensnivaer finns i bilaga E. Kunskapsnivan for forare skall vara minst
niva 3. Kunskapsnivdn for personal som medféljer taget skall vara minst nivé 2.

Initial och fortlopande bedomning av personalen
Grundliggande krav

I enlighet med punkt 2 i bilaga III till direktiv 2004/49/EG, krivs att jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare
faststaller ett forfarande for bedomning av personalen. Det rekommenderas att var och en av foljande punkter
beaktas:

A.  Urval av personal
— Bedomning av individuell erfarenhet och kompetens.

— Bedomning av individuell kompetens i friga om anvindning ndgot eller ndgra av de frimmande
sprak som kravs, eller formdga att ldra sig dessa.

B Initial yrkesutbildning
— Analys av utbildningsbehov.
—  Utbildningsresurser.

—  Utbildarnas utbildning.

C Initial bedémning
—  Grundldggande villkor (minimiélder for forare, etc.).
— Bedomningsprogram, inklusive praktisk demonstration.
—  Utbildarnas kvalifikationer.

— Utfirdande av kompetensintyg.

D Bibehdllande av kompetens
—  Principer f6r bibehallande av kompetens.

—  Sarskilt i friga om forarpersonal skall en ny bedomning av kompetensen goras med hogst ett
ars mellanrum.
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4.6.3.2

4.6.3.2.1

4.6.3.2.2

4.6.3.2.3

4.6.3.2.3.1

4.6.3.2.3.2

—  Metoder som skall tillimpas.
—  Formalisering av forfarandet for bibehallande av kompetens.
— Bedomningsforfarande.
E  Fortbildning
—  Principer for fortbildning (inklusive spraktraning)
Analys av utbildningsbehov
Utveckling av analysen av utbildningsbehov

Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall genomfora en analys av utbildningsbehoven for deras respek-
tive berorda personal.

I denna analys skall savil omfattning som komplexitet beaktas och hansyn skall tas till de risker som ér for-
bundna med framforandet av tdg pa TEN, sirskilt sddana risker som har en koppling till ménniskans forméaga
och begransningar (manskliga faktorer) och som kan uppsta till foljd av

— olikheter i driftsrutiner mellan olika infrastrukturforvaltare och de risker som ir forbundna med 6ver-
gangar mellan dessa,

— olikheter mellan uppgifter, driftsférfaranden och kommunikationsprocedurer,
— skillnader i friga om det arbetssprak som anvinds av infrastrukturfrvaltarens personal,

— lokala driftinstruktioner som kan inbegripa sirskilda forfaranden eller sirskild utrustning som skall anvan-
das i vissa fall, till exempel i en viss tunnel.

Vigledning om de krav som bor beaktas finns i de bilagor som det hinvisas till i avsnitt 4.6.1 ovan. Dar sd ar
lampligt skall utbildningsinsatser for personalen sittas in, med beaktande av dessa krav.

Beroende pé vilken typ av trafik som ett jirnvigsforetag bedriver eller egenskaperna hos det nit som drivs av
en infrastrukturforvaltare, dr det mojligt att vissa av de krav som tas upp i nimnda bilagor inte r tillimpliga.
Analysen av utbildningsbehov skall dven dokumentera de krav som inte anses tillimpliga och anledningen till
detta.

Uppdatering av analysen av utbildningsbehov

Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall faststilla ett forfarande for att se 6ver och uppdatera sina indi-
viduella utbildningsbehov, med beaktande av frigor som tidigare revisioner, systemrespons och kinda dnd-
ringar av regler och forfaranden, infrastruktur och teknik.

Sarskilda krav for tdgpersonal och 6vrig ombordpersonal
Linjekdnnedom

Jarnvagsforetaget skall faststélla det forfarande genom vilket tdgpersonalens kdnnedom om de linjestrickor som
trafikeras uppnds och uppritthalls, pd den nivd som anses limplig beroende pé ansvarsniva. Detta forfarande
skall

— bygga pa den linjeinformation som tillhandahélls av infrastrukturforvaltaren,

—  vara samstimmigt med det forfarande som beskrivs i avsnitt 4.2.1 i denna TSD.
Forarna skall ldra sig dessa linjestrackor genom bade teoretiska och praktiska moment.
Kunskap om den rullande materielen

Jarnvagsforetaget skall faststdlla ett forfarande for tdgpersonalens forvirv och uppritthéllande av kunskaper om
dragfordon och 6vrig rullande materiel.



26.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 84[37

4.6.3.2.3.3 Ovrig ombordpersonal

4.7

4.7.1

4.7.2

4.7.3

4.7.3.1

4.7.3.2

Jarnvagsforetaget skall se till att Gvrig ombordpersonal (t.ex. catering- och stidpersonal) som inte ingér i "tag-
personalen”, utéver sin grundldggande utbildning, har fatt de instruktioner som krévs for att folja den fullt utbil-
dade "tagpersonalens” anvisningar.

Villkor avseende hilsa och sikerhet

Inledning

Personal som i avsnitt 4.2.1 specificeras som personal som utfor sikerhetskritiska uppgifter i enlighet med
avsnitt 2.2 i denna TSD skall uppvisa tillracklig lamplighet for att garantera att 6vergripande drifts- och saker-
hetsstandarder uppfylls.

I enlighet med direktiv 2004/49/EG skall jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare faststilla och dokumen-
tera det forfarande de infor for att uppfylla de medicinska, psykologiska och hilsorelaterade kraven for perso-
nalen inom ramen for sina sikerhetsstyrningssystem.

Medicinska undersokningar enligt beskrivningen i avsnitt 4.7.4 och alla dirmed relaterade beslut angdende per-
sonalens individuella lamplighet, skall utforas av en for andamélet erkdnd foretagslakare.

Personal fir inte utfora sikerhetskritiskt arbete dd uppmarksamheten 4r nedsatt pa grund av substanser som
alkohol, droger eller psykotropa likemedel. Darfor skall jarnvigsforetag och infrastrukturférvaltare ha forfa-
randen for att kontrollera risken att personal kommer till arbetet under paverkan av sddana substanser eller att
de konsumerar sddana substanser pa arbetet.

De nationella reglerna i den medlemsstat ddr tdgtrafiken bedrivs ar tillimpliga nir det galler grinsvirden for
tillitna méangder av ovan nimnda substanser.

Rekommenderade kriterier for godkdnnande av foretagslidkare och medicinska organisationer

Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare bor vilja ut foretagslikare och organisationer som ér delaktiga i
medicinska undersokningar i enlighet med nationella regler och praxis i det land dar jarnvagsforetaget eller
infrastrukturforvaltaren har sitt tillstdnd eller 4r registrerad.

Foretagslikare som utfér medicinska undersokningar enligt beskrivningen i avsnitt 4.7.4 bor ha foljande:
—  Specialisering inom foretagshilsovard.
— Kunskaper om de faror som ar forenade med arbetet i friga och med jarnvagsmiljon.

—  Forstéelse for hur dtgirder som &r avsedda att eliminera eller minska de risker som f6ljer av dessa faror
kan paverkas av bristande medicinsk lamplighet.

Foretagsldkare som uppfyller dessa kriterier kan anlita extern medicinsk eller paramedicinsk assistans som stod
for sin medicinska konsultation och bedomning, t.ex. 6gonlikare.

Kriterier for godkdnnande av psykologer som deltar i psykologiska bedomningar och krav gillande psykolo-
giska bedomningar

Certifiering av psykologer

Rekommendationen dr att psykologen bér ha relevant universitetsutbildning och vara certifierad och ha erkind
kompetens enligt nationella regler och praxis i det land dir jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren har
sitt tillstdnd eller dr registrerad.

Den psykologiska bedomningens innehall och tolkning

Innehéllet i och forfarandet for tolkning av den psykologiska bedomningen skall faststillas av en person som
ar certifierad enligt avsnitt 4.7.3.1, med beaktande av jarnvigsarbetet och jarnvigsmiljon.
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4.7.3.3

4.7.4.1

4.7.4.1.1

4.7.4.1.2

Urval av bedomningsverktyg

Bedomningen skall endast inbegripa bedomningsverktyg som bygger pa psykologiska vetenskapliga principer.

Medicinska undersokningar och psykologiska bedomningar
Fore anstillning

Minsta omfattning av den medicinska undersékningen

Den medicinska undersokningen skall omfatta f6ljande:

—  Allmin medicinsk undersokning.

—  Undersokning av sinnesfunktioner (syn, horsel, fiargseende).

— Urin- och blodprover for upptickt av diabetes och andra tillstind som indikerats vid den kliniska
undersokningen.

—  Drogscreening for att uppticka missbruk.
Psykologisk bedomning

Syftet med den psykologiska bedomningen ar att stodja jarnvagsforetaget i dess rekrytering och personalhan-
tering, s att alla i personalen har de kognitiva, psykomotoriska, beteendemassiga och personliga egenskaper
som krivs for att de ska kunna utfora sina uppgifter pa ett sikert sitt.

Vid faststdllandet av innehéllet i den psykologiska bedomningen skall psykologen, dtminstone, ta hinsyn till
foljande kriterier vilka hanfor sig till de krav som stills i olika sikerhetssituationer:

—  Kognitiv formaga:
—  Uppmirksamhet och koncentration
— Minne
—  Perceptionsformaga
—  Slutledning
—  Kommunikation

—  Psykomotorisk férmaga:
— Reaktionshastighet
— Rorelsekoordination

— Beteende och personlighet:
— Emotionell sjdlvkontroll
—  Beteendemissig stabilitet
—  Sjdlvstindighet
—  Samvetsgrannhet

Om psykologen utelimnar nagot av ovanstdende, skall detta beslut motiveras och dokumenteras.
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4.7.4.2

47421

4.7.42.2

4.7.4.2.3

4.7.5

4.7.5.1

Efter anstillning

Periodicitet for dterkommande medicinska undersokningar

Som minst skall en systematisk medicinsk undersokning genomforas
— vart 5:e ar for personal i dldern upp till 40,

— vart 3:e ar for personal i dldern mellan 41 och 62,

— varje dr for personal i dldern Gver 62.

En tdtare periodicitet for undersokningarna skall faststéllas av foretagslikaren om hélsostatusen for en person
sa kraver.

Minsta omfattning av den dterkommande medicinska undersokningen

Om arbetstagaren uppfyller kriterierna vid den undersokning som utfors fore paborjad anstillning, skall de ater-
kommande specialiserade undersokningarna som minst omfatta foljande:

—  Allmin medicinsk undersokning.
—  Undersokning av sinnesfunktioner (syn, horsel, fargseende).

— Urin- och blodprover for upptickt av diabetes och andra tillstind som indikerats vid den kliniska
undersokningen.

— Drogscreening for att uppticka missbruk, om detta indikeras kliniskt.
Ytterligare medicinska undersokningar och/eller psykologiska bedomningar

Utover de dterkommande medicinska undersokningarna, skall en ytterligare sdrskild medicinsk undersékning
och/eller psykologisk bedomning genomforas om det finns rimliga skal att tvivla pd den medicinska eller psy-
kologiska limpligheten hos en anstilld eller rimlig misstanke om drogmissbruk eller otillborlig anvindning av
alkohol. Detta bor vara fallet i synnerhet efter ett tillbud eller olycka orsakad av miénskligt fel frin personens
sida.

Arbetsgivaren skall begdra en medicinsk undersokning efter varje sjukfrdnvaro som 6verstiger 30 dagar. Dir s&
ar limpligt kan en sddan undersokning begrinsas till att foretagslakaren gor en bedomning av tillganglig infor-
mation som visar att den anstilldes limplighet for arbetet inte har paverkats.

Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall infora system for att se till att sddana ytterligare undersok-
ningar och bedomningar genomfors som sig bor.

Medicinska krav
Allminna krav

Personal far inte lida av sddana medicinska tillstdnd eller std under sddan medicinsk behandling som sannolikt
kan orsaka ndgot av féljande:

—  Plotslig medvetandeforlust.

—  Forsimrad uppmarksamhet eller koncentration.
—  Plotslig forlust av funktionsformaga.

—  Forsamrad balans eller koordination.

— Betydande begrinsning av rorligheten.
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4.7.5.2

4.7.5.3

4.7.5.4

4.7.6.1

Foljande syn- och horselkrav skall uppfyllas:

Synkrav

Avstandssynskdrpa med eller utan korrektion: 0,8 (hoger 6ga + vinster dga — enligt separata matningar);
minimum 0,3 for det sdmsta ogat.

Storsta tilldtna korrektion: oversynthet + 5 | ndrsynthet — 8. Den godkinda foretagslikaren (enligt defini-
tion i avsnitt 4.7.2) kan tillita virden utanfor detta spann i undantagsfall efter att ha konsulterat en
ogonspecialist.

Seende pa nidr- och mellanavstand: fullgott, antingen med eller utan korrektion.
Kontaktlinser ar tillatna.

Normalt fargseende: pavisat genom anvandning av erként test, t.ex. Ishihara, vid behov kompletterat med
annat erkant test.

Synfilt: normalt (ingen avvikelse som péverkar den uppgift som skall utforas)
Syn pa bada 6gonen: ja.

Binokuldrseende: ja.

Kontrastkanslighet: god.

Franvaro av progressiv 6gonsjukdom.

Linsimplantat, keratotomi och keratektomi ar endast tillitna under forutsittning att de kontrolleras arli-
gen eller med en periodicitet som faststills av fretagslikaren.

Horselkrav

Tillfredsstallande horsel, bekriftat av ett audiogram, vilket innebir foljande:

Tillrdckligt god horsel for att kunna fora ett samtal per telefon och for att kunna hora varningssignaler
och radiomeddelanden.

Foljande virden skall betraktas som riktvérden:
Horselnedsittningen far inte overstiga 40 dB vid 500 och 1 000 Hz.

Horselnedsittningen far inte Gverstiga 45 dB vid 2 000 Hz for det 6ra som har samst luftledning.

Graviditet

Vid lag tolerans eller patologiskt tillstind skall graviditet betraktas som ett skal for att tillfalligt ta forare ur tjanst.
Arbetsgivaren skall se till att de rattsliga bestimmelser som skyddar gravida arbetstagare tillimpas.

Sarskilda krav knutna till uppgiften att kora ett tig
Periodicitet for dterkommande medicinska undersokningar
I friga om forarpersonal skall avsnitt 4.7.4.2.1 tillimpas med foljande modifiering:

”Som minst skall en systematisk medicinsk undersokning genomféras

vart 3:e dr for personal i dldern upp till 60,

varje ar for personal i dldern Gver 60.”
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4.7.6.2

4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

Ytterligare innehdll i den medicinska undersokningen

[ friga om forare skall den medicinska undersokning som foregar anstillning sivil som de dterkommande
medicinska undersokningarna, nir det giller personal i dldern 40 ar och aldre, dven innefatta ett EKG vid vila.

Ytterligare synkrav

— Avstdndssynskarpa med eller utan korrektion: 1,0 (binokuldrt); minst 0,5 pa det sdmsta ogat.

— Fargade kontaktlinser och fotokromatiska linser ar inte tillatna. Linser med UV-filter ir tillatna.

Ytterligare krav i friga om horsel och talforméaga

— Inga avvikelser i det vestibuldra systemet.

— Inga kroniska talstorningar (eftersom det dr nddvandigt att kunna utvixla meddelanden klart och tydligt).

—  De hoérselkrav som anges i avsnitt 4.7.5.3 skall uppfyllas utan horhjdlpmedel. Efter medicinskt utldtande
kan dock horhjalpmedel tillatas i sarskilda fall.

Antropometri

Personalens kroppsmatt skall vara sidana att de medger sidker anvindning av den rullande materielen. Forare
far inte tvingas eller ges behorighet att mandvrera sarskilda typer av rullande materiel om deras langd, vikt eller
andra fysiska egenskaper skulle innebéra en risk.

Krishantering

Forarpersonal som dr inblandad i traumatiska olyckor som leder till dodsfall eller allvarliga personskador, skall
tas om hand pa lampligt sitt av arbetsgivaren.

Registren 6ver infrastruktur och rullande materiel

Enligt artikel 22a.1 i direktiv 96/48/EG skall medlemsstaterna "se till att register 6ver infrastrukturerna och rul-
lande materiel offentliggors och uppdateras varje ar. Detta register skall, for varje delsystem eller del av delsys-
tem som berdrs, innehélla uppgifter om de viktigaste egenskaperna (till exempel grundparametrarna) och deras
Gverensstimmelse med de egenskaper som foreskrivs i gillande TSD. I varje TSD skall darfér noggrant anges
vilka uppgifter som skall foras in i registren 6ver infrastrukturerna och den rullande materielen.”

Eftersom dessa register uppdateras och offentliggors en gdng per dr, dr de inte passande for de specifika kraven
for delsystemet Drift och trafikledning. Darfor anges i denna TSD ingenting i frdga om dessa register.

Det finns dock ett driftskrav som siger att vissa infrastrukturrelaterade data skall goras tillgingliga for ett jarn-
vigsforetag och, omvint, att vissa data om rullande materiel skall goras tillgdngliga for en infrastrukturforval-
tare. [ bada fallen skall uppgifterna i friga vara fullstindiga och korrekta.

Infrastruktur

Kraven angdende de data om infrastrukturen for hoghastighetstdg som med hinvisning till delsystemet Drift
och trafikledning skall goras tillgingliga for jarnvagsforetag, anges i bilaga D. Infrastrukturforvaltaren ansvarar
for att uppgifterna dr korrekta.
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4.8.2

5.1

5.2

5.3

6.1

6.2

6.2.1

Rullande materiel

Foljande data om rullande materiel skall goras tillgingliga for infrastrukturforvaltare. Innehavaren (fordonets
dgare) ansvarar for att uppgifterna dr korrekta:

— Huruvida fordonet r konstruerat av material som kan vara farligt i hiandelse av en olycka eller brand (t.ex.
asbest)

— Langd over buffertar.

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Definition
Enligt artikel 2 d i direktiv 96/48/EG

avses med driftskompatibilitetskomponenter "alla grundliggande komponenter, grupper av komponenter,
underenheter eller kompletta enheter av materiel som har inforlivats eller avses att inforlivas i ett delsystem och
som driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag ar direkt eller indi-
rekt beroende av”. Begreppet komponent ticker savdl materiella foremél som immateriella foremal, sisom
programvara.

En driftskompatibilitetskomponent dr

— en produkt som kan vara utslippt pd marknaden innan den integreras med och anvinds i delsystemet; i
detta fall skall det vara mojligt att verifiera dess Gverensstimmelse oberoende av det delsystem ddr den skall
inga,

— eller ett immateriellt objekt sdsom en programvara eller en process, en organisation, ett forfarande etc. som
har en funktion i delsystemet och vars overensstimmelse skall verifieras for att se till att de vasentliga kra-
ven dr uppfyllda.

Forteckning 6ver komponenter

Driftskompatibilitetskomponenterna behandlas i de relevanta bestimmelserna i direktiv 96/48/EG. Med hin-
visning till delsystemet Drift och trafikledning finns, for nirvarande, inga driftskompatibilitetskomponenter.

Prestanda och specifikationer for komponenterna

Inte tillimpligt.

BEDOMNING AV KOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH/ELLER LAMPLIGHET FOR
ANVANDNING OCH KONTROLL AV DELSYSTEMET

Driftskompatibilitetskomponenter

Eftersom det i denna TSD dnnu inte specificeras nagra driftskompatibilitetskomponenter diskuteras inga
bedomningsforfaranden.

Om driftskompatibilitetskomponenter definieras vid ett senare tillfdlle och det dirmed blir mojligt for ett anmalt
organ att bedoma dessa, kan relevanta bedomningsforfaranden komma att liggas till i en reviderad version.

Delsystemet Drift och trafikledning

Principer

Delsystemet Drift och trafikledning ar ett strukturellt delsystem enligt bilaga II till direktiv 96/48/EG.
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6.2.2

6.2.3

6.2.3.1

6.2.3.2

De enskilda delarna dr dock ndra forbundna med de driftsforfaranden och processer som krévs av en infra-
strukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag for att de skall erhdlla ett sikerhetstillstind/-intyg i enlighet med
direktiv 2004/49[EG. Jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren skall pavisa 6verensstimmelse med kra-
ven i denna TSD. De kan gora detta som en del av det sikerhetsstyrningssystem som beskrivs i direktiv
2004/49/EG. Det bor noteras att det for narvarande inte finns nigon del i denna TSD som kréver en separat
bedomning av ett anmilt organ.

Berord behorig myndighet skall genomfora en bedomning av alla nya eller dndrade driftsforfaranden och pro-
cesser, innan dessa infors, innan de utfirdar ett nytt eller reviderat sikerhetstillstand/-intyg. Denna bedomning
skall ingd som en del i processen for utfirdande av sakerhetstillstind-intyg. I de fall tillimpningsomradet for
detta sdkerhetsstyrningssystem paverkar en annan medlemsstat, skall samordning med den medlemsstaten
garanteras i frdga om bedomning.

Forutsatt att den bedomningsprocess som beskrivs nedan fullf6ljs med tillfredsstallande resultat, skall den beho-
riga myndigheten ge tillstdnd for infrastrukturforvaltaren eller jarnvagsforetaget att infora de berorda delarna
av sitt drift och trafikledningssystem, samtidigt som den utfirdar det sdkerhetstillstdnd eller sakerhetsintyg som
krdvs enligt artiklarna 10 och 11 i direktiv 2004/49/EG.

Varje ging en infrastrukturforvaltare eller ett jarnvigsforetag infor nya/uppgraderade/moderniserade driftspro-
cesser (eller gor betydande forandringar av befintliga processer) som omfattas av kraven i denna TSD, skall de
utfirda en forbindelse om att dessa processer uppfyller kraven enligt TSD Drift och trafikledning (eller en del
av denna under overgdngsperioden — se kapitel 7).

Forfarandet for bedomning av sidana nya eller dndrade driftsforfaranden och processer som beskrivs i detta
kapitel skall motsvara den bedomning som gors dd medlemsstaten utfardar tillstdnd for ibruktagande enligt arti-
kel 14.1 i direktiv 96/48/EG.

Dokumentering av regler och forfaranden

Inom ramen for bedémningen av den dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.1 i denna TSD, dr det den beho-
riga myndighetens ansvar att forsikra sig om att processen for att ssmmanstilla den information som tillhan-
dahélls bade av infrastrukturforvaltaren och av jarnvigsforetaget dr heltickande och korrekt.

Bedomningsforfarande

Behorig myndighets beslut

I anslutning till bilaga G, skall infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag inge en beskrivning av varje foresla-
gen ny eller dndrad driftsprocess.

Vad giller de handlingar som rér del A av det sikerhetsintyg/-tillstdnd som beskrivs i direktiv 2004/49[EG, skall
dessa inges till den berérda myndigheten i den medlemsstat ddr foretaget dr etablerat.

Vad giller de handlingar som r6r del B av det sikerhetsintyg/-tillstind som beskrivs i direktiv 2004/49/EG, skall
dessa inges till den berérda myndigheten i varje berord medlemsstat.

Den information som tillhandahills skall vara tillrackligt detaljerad for att den/de behériga myndigheten/myn-
digheterna skall kunna avgora huruvida det krdvs en formell bed6mning.

Om en bedomning kravs

Om den/de behoriga myndigheten/myndigheterna beslutar att en sddan bedomning krévs, skall denna utféras
som en del av den bedomning som leder till utfirdande/fornyelse av sikerhetsintyget/-tillstandet enligt direktiv
2004/49[EG.
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6.2.4

7.1

Bedomningsforfarandena skall 6verensstimma med den gemensamma sikerhetsmetod som skall faststillas for
den bedomning av och utfirdande av intyg/tillstaind for sikerhetshanteringssystemen som krivs enligt artik-
larna 10 och 11 i direktiv 2004/49/EG.

Vissa informativa och ¢j obligatoriska riktlinjer for hur denna bedémning kan utforas finns i bilaga F.

Systemets prestanda

Enligt artikel 14.2 i direktiv 96/48/EG éligger det medlemsstaterna att regelbundet kontrollera att delsystemen
drivs och underhills i enlighet med de visentliga kraven. I frdga om delsystemet Drift och trafikledning skall
sadana kontroller utforas i enlighet med direktiv 2004/49/EG.

GENOMFORANDE

Principer

Genomforande av denna TSD och verensstimmelse med relevanta avsnitt i denna TSD skall faststillas i enlig-
het med en genomforandeplan som skall utarbetas av varje medlemsstat for de hoghastighetslinjer den ansva-
rar for.

[ denna plan maéste foljande faktorer beaktas:

— De sirskilda fragor rorande manskliga faktorer som dr forbundna med trafikeringen av varje linje.

— De enskilda drifts- och sakerhetsfaktorer som beror varje linje.

— Huruvida genomférandet av berord(a) del(ar) skall galla

— endast for vissa hoghastighetslinjer,

—  for alla hoghastighetslinjer,

—  for alla tag, enligt beskrivningen i kapitel 1.1 i denna TSD, som trafikerar hoghastighetslinjer.

— Relationen till genomforandet av 6vriga delsystem (Trafikstyrning och signalering, Rullande materiel, Infra-
struktur, Energi, ...).

Alla sirskilda undantag som kan vara tillimpliga skall beaktas och dokumenteras som en del av planen.

Genomforandeplanen skall beakta de olika nivderna av potential for genomforande fran det att

— ett jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare inleder sin verksamhet, eller

— en modernisering eller en uppgradering sker av ett jarnvagsforetags eller en infrastrukturforvaltares befint-
liga system, eller

— nya eller uppgraderade delsystem tas i bruk inom infrastruktur, energiforsorjning, rullande materiel eller
trafikstyrning och signalering, som kriver en motsvarande uppsittning driftsforfaranden.

I de fall uppgradering av befintliga driftsystem paverkar bade infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag dr med-
lemsstaten ansvarig for att se till att sadana projekt bedoms och tas i bruk pé ett samordnat sitt.

Det ar givet att ett fullstandigt genomforande av alla delar av denna TSD inte kan slutforas forrdan den hardvara
(infrastruktur, trafikstyrningssystem etc.) som skall anvindas har harmoniserats. De riktlinjer som anges i detta
kapitel skall dirfor endast ses som en tillfdllig fas som stodjer en overgdng till malsystemet.
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7.2

I enlighet med artiklarna 10 och 11 i direktiv 2004/49/EG, skall intyg/tillstind fornyas vart femte ar. Nar denna
reviderade TSD har tritt i kraft skall jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare, som en del av den 6versyns-
process som leder fram till ett sddant férnyande av intyg/tillstind, kunna visa att de har beaktat innehallet i
denna TSD och tillhandahélla en motivering for varje del av denna TSD vars krav de dnnu inte uppfyller.

Medan full 6verensstimmelse med det malsystem som beskrivs i denna TSD uppenbart r den ultimata situa-
tionen, kan overgdngen ske i etapper genom utveckling av nationella eller internationella, bilaterala eller mul-
tilaterala 6verenskommelser. Sddana overenskommelser, som kan goras upp av och mellan en kombination av
infrastrukturforvaltare-infrastrukturforvaltare, infrastrukturforvaltare—jarnvigsforetag, jarnvigsforetag—jarn-
vigsforetag, skall alltid innefatta ett deltagande frén berérda sikerhetsmyndigheter.

I de fall befintliga 6verenskommelser innehéller krav som ror drift och trafikledning, skall medlemsstaterna,
inom 6 ménader fran det att denna TSD trader i kraft, meddela kommissionen om foljande typer av
overenskommelser:

a)  Nationella, bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser mellan medlemsstater och jarnvigsforetag eller
infrastrukturforvaltare, som natts pd antingen permanent eller tillfillig basis och som motiveras av den
mycket specifika eller lokala karaktiren hos trafiken i fraga.

b) Bilaterala eller multilaterala 6verenskommelser mellan jirnvagsforetag, infrastrukturforvaltare eller med-
lemsstater, som leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller regionalt.

¢) Internationella dverenskommelser mellan en eller flera medlemsstater och minst ett land utanfor EU, eller
mellan jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare i medlemsstater och minst ett jarnvagsforetag eller en
infrastrukturforvaltare i ett land utanfor EU, som leder till en hog grad av driftskompatibilitet lokalt eller
regionalt.

Dessa overenskommelsers forenlighet med EU:s lagstiftning, inbegripet icke-diskriminerande aspekter och fram-
for allt forenligheten med denna TSD, kommer att analyseras och kommissionen kommer att vidta nddvandiga
atgarder, sdsom att se Gver denna TSD och eventuellt gora tilligg angdende specialfall eller 6vergdngslosningar.

RIC-avtalen och COTIF-instrumenten skall inte anmiilas eftersom dessa r kinda.

Fornyelse av sddana overenskommelser skall vara mojlig, men bara nér det gynnar fortsatt drift under fung-
erande former och bara nidr inga andra lampliga alternativ finns. I alla framtida 6verenskommelser och dnd-
ringar av befintliga Gverenskommelser skall hansyn tas till EU:s lagstiftning och sarskilt till denna TSD.
Medlemsstaterna skall underratta kommissionen om sadana dndringar eller nya 6verenskommelser. Samma for-
farande som anges ovan skall da tillimpas.

Riktlinjer fér genomforandet

Den tabell som visas i bilaga N, som 4r informativ och inte obligatorisk, har tagits fram som en vigledning f6r
vad en medlemsstat kan identifiera som utlosande faktor for genomférandet av var och en av delarna i kapitel 4.

Genomforandet omfattar tre olika delar:
—  Bekriftelse av att alla befintliga system och processer 6verensstimmer med kraven i denna TSD.
— Anpassning av alla befintliga system och processer s3 att de 6verensstimmer med kraven i denna TSD.
— Nya system och processer som uppkommer till f6ljd av genomférandet av andra delsystem.
— Nyafuppgraderade hoghastighetslinjer (Infrastruktur/Energi)

— Nya eller uppgraderade ETCS-signalinstallationer, GSM-R-radioinstallationer, varmgangsdetektorer,
... (Trafikstyrning och signalering)

— Ny rullande materiel (Rullande materiel)
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7.3 Specialfall

7.3.1 Inledning
Foljande sirskilda bestimmelser géller i nedanstdende specialfall.
Specialfallen kan delas in i tva kategorier:
—  Bestdimmelserna tillimpas antingen permanent ("P"-fall), eller temporirt ("T"-fall).

—  Nir det galler temporira fall reEkommenderas att de berérda medlemsstaterna bor uppfylla kraven for del-
systemet i frdga antingen dr 2010 ("T1"-fall), ett mal som faststilldes i Europaparlamentets och ridets
beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuro-
peiska transportnitet, eller ar 2020 ("T2"-fall).

7.3.2 Forteckning over specialfall
Temporirt specialfall (T2) Irland

For genomforandet av bilaga P till denna TSD i Irland, giller att fordon som endast anvands i inhemsk trafik far
undantas fran kravet pé att bara det standardiserade 12-siffriga numret. Detta far tillimpas dven pa grinsover-
skridande trafik mellan Nordirland och Irland.

Temporirt specialfall (T2) Storbritannien

For genomférandet av bilaga P till denna TSD i Storbritannien, géller att personvagnar och lok som endast
anvinds i inhemsk trafik far undantas frdn kravet pa att bara det standardiserade 12-siffriga numret. Detta far
tillimpas dven pé gransoverskridande trafik mellan Nordirland och Irland.
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BILAGA A
Driftsregler f6r ERTMS/ETCS och ERTMS/GSM-R

Denna bilaga innehaller reglerna for ERTMS/ETCS och ERTMS/GSM-R enligt version 1 (dokumentet finns pa Europeiska jarn-
vigsbyrans webbplats www.era.europa.eu).
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BILAGA B

Andra regler som mojliggor en sammanhingande drift av nya strukturella delsystem

(se dven avsnitt 4.4)

Denna bilaga kommer att utvecklas under en tid och kommer att bli foremal for regelbunden Gversyn och uppdatering.

Det typiska innehéllet i denna bilaga kommer att vara regler och forfaranden som skall tillimpas pa identiskt sitt over hela
TEN och sdrskilt pd nitet for hoghastighetstdg och som idag inte omfattas av kapitel 4 i denna TSD. Det ar ocksé troligt att
vissa delar av kapitel 4 och tillhrande bilagor kommer att integreras i denna bilaga.

A.

Al

C1

C2

D1

D2

ALLMANT

Bemanning av tig

Reserverad

PERSONALENS SAKERHET OCH TRYGGHET

Reserverad
DRIFTSGRANSSNITT MOT UTRUSTNING FOR SIGNALERING OCH TRAFIKSTYRNING

Sandning

Sandning dr ett effektivt sitt att forbéttra adhesionen mellan hjul och ral, for att underlitta bromsning samt start fran
stillastdende, sdrskilt vid ogynnsamma viderforhallanden.

En ansamling av sand pa ralhuvudet kan emellertid orsaka en rad problem, framfor allt ndr det géller aktivering av spér-
ledning och en effektiv drift av vixlar och kryss.

Foraren skall alltid ha mojlighet att sanda, men det skall om mojligt undvikas
— iomrdden med vixlar och kryss,
— under bromsning vid hastigheter ligre dn 20 km/h;

dessa restriktioner ar dock inte tillimpliga om det finns en risk for OSPA (obehorig stoppsignal passage) eller annat all-
varligt tillbud och sandning skulle forbittra adhesionen,

— vid stillastdende. Undantag till detta 4r vid start fran stillastdende och nir det krivs att sandningsutrustningen pa
dragfordonet provas. (Prov bor normalt genomforas i omraden som dr sarskilt angivna i infrastrukturregistret).

Aktivering av varmgingsdetektorer

Reserverad
TAGRORELSER
Normala férhallanden
Stdrningar

Reserverad

AVVIKELSER, TILLBUD OCH OLYCKOR

Reserverad
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BILAGA C

Metod for sikerhetsrelaterad kommunikation

Inledning

Detta dokument syftar till att faststalla regler for sdkerhetsrelaterad kommunikation i bada riktningarna mellan trafikledning
och tdg. Reglerna skall tillimpas pad meddelanden som sands eller utvixlas pd det driftskompatibla nitet, i samband med
sikerhetskritiska situationer. I forsta hand skall foljande faststallas:

—  Sikerhetsmeddelandenas typ och struktur.

—  En metod for taloverforing av dessa meddelanden.

Denna bilaga skall tjana som underlag i f6ljande fall:

—  Nir infrastrukturforvaltare faststéller meddelanden och blankettsamlingar. Dessa skall delges jarnvagsforetaget samti-
digt som regler och foreskrifter gors tillgiangliga.

—  Nir infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag utarbetar dokumentation for sin personal (blankettsamlingar), instruk-
tioner for trafikledningspersonal och bilaga 1 till Forarens regelbok "Kommunikationsmanual”.

Den utstrickning i vilken meddelandena anvinds, liksom deras struktur, kan variera. For vissa risker dr anvindningen av
blanketter lamplig, men for andra inte.

I frdga om en viss risk skall infrastrukturforvaltaren, i enlighet med artikel 9.3 i direktiv 2004/49/EG, besluta huruvida
anvindning av en blankett 4r limplig. En blankett bor bara anvindas om virdet av dess fordelar i friga om sikerhet och
prestanda overstiger virdet av alla eventuella nackdelar i friga om sdkerhet och prestanda.

Infrastrukturforvaltaren skall strukturera sina kommunikationsprocedurer pé ett formaliserat sitt och enligt foljande 3
kategorier:

—  Bradskande muntliga meddelanden (i nodsituationer).
—  Skriftliga order.

— Tilliggsmeddelanden

Som stod for overforing av dessa meddelanden pd ett ordnat sitt, har en kommunikationsmetod utarbetats.

1. Kommunikationsmetod
1.1 Metodens grunder och principer
1.1.1 Standardterminologi att anvindas i samband med olika forfaranden

1.1.1.1  Forfarande for 6verlimnande av ordet till motparten

Fras for att 6verlimna ordet till motparten:

kom
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1.1.1.2

1.1.1.3

1.1.1.4

Forfarande for mottagande av meddelande
—  Nar ett direkt meddelande tagits emot

Fras for att bekrifta att ett sint meddelande har tagits emot:

uppfattat

Fras for att fd meddelandet upprepat om mottagningen ar dalig eller meddelandet varit svért att uppfatta:

repetera (+ tala lingsamt)

— Vid mottagning av den andra partens repetition av ett sint meddelande

Fraser for att faststilla om det repeterade meddelandet verensstimmer med det ursprungligen avsinda med-
delandet eller ej:

ratt

eller

fel (+ jag repeterar)

Forfarande for att avbryta kommunikationen

—  Vid meddelandets slut:

klart slut

— Vid tillfalligt avbrott utan att forbindelsen bryts

Fras for att fi motparten att vinta:

vinta

— Vid tillfalligt avbrott nir forbindelsen bryts

Fras for att ldta motparten veta att forbindelsen kommer att avbrytas men dterupptas senare:

jag ringer upp igen

Annullering av en skriftlig order

Fras for att aterkalla en utfardad skriftlig order:

meddelandet..........cccoeeieniiiiiiiiiininnn e aterkallas

Om sidndningen av meddelandet skall dterupptas senare, skall forfarandet tas om fran borjan.
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1.1.2

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.3.1

Principer som skall tillimpas vid fel eller missforstind

For att kunna korrigera eventuella fel i samband med sindning av meddelanden skall foljande regler tillimpas:

Fel

—  Sindningsfel

Vid ett sindningsfel som konstateras av avsindaren sjilv, skall denne begira att meddelandet dterkallas

genom att sinda f6ljande forfarandemeddelande:

fel (+ forbered ny blankett ...)

eller

fel + jag repeterar

och sedan sinda det ursprungliga meddelandet igen.

— Mottagaren repeterar meddelandet felaktigt

Vid ett fel som konstateras av meddelandets avsiandare vid mottagarens repetition skall avsandaren sinda

foljande forfarandemeddelande:

fel + jag repeterar

och sdnda det ursprungliga meddelandet igen.

Meddelandet behdver upprepas

Om en av parterna inte forstdr eller inte uppfattar ett meddelande skall denne be motparten att upprepa medde-

landet med f6ljande fras:

repetera (+ tala lingsamt)

Bokstaveringskod for ord, rikneord, tid, avstind, hastighet och datum

For att underlitta forstdelsen och oka begripligheten i olika situationer, skall varje fras uttalas 1angsamt och kor-
rekt med bokstavering av alla ord eller namn och siffror som riskerar att leda till missforstind. Exempel kan vara

identitetskoder for signaler eller vixlar.
Vid bokstavering skall foljande regler anvindas:
Bokstavering av ord och bokstavskombinationer

Det internationella bokstaveringsalfabetet skall anvindas:

A Alpha G Golf L Lima

B Bravo H  Hotel M Mike

C Charlie I India N November
D  Delta ] Juliet O  Oscar

E Echo K Kilo P Papa

F Foxtrot

Exempel:

Vixlar A B = vixlar alpha-bravo.

Signal nummer KX 835 = signal Kilo X-Ray &tta trea femma.

c H4 v ™ O

Quebec
Romeo
Sierra
Tango
Uniform

N o< o< = <

Victor
Whisky
X-ray
Yankee

Zulu
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1.1.3.2

1.1.33

1.1.3.4

1.1.3.5

1.2

1.2.1

1.2.1.1

Infrastrukturforvaltaren kan lagga till ytterligare bokstiver, tillsammans med det ord som skall anvindas for bok-
stavering av varje tillagd bokstav, om sd krivs for det alfabet som anvinds for infrastrukturforvaltarens

arbetssprak.

Kommentarer rorande uttalet far laggas till om jarnvagsforetaget bedomer det som nodvandigt.

Uttryck med siffror

Uttryck med siffror skall ldsas ut siffra for siffra, enligt foljande:

0 Nolla 3 Trea
1 Ett 4  PByra
2 Tvda 5  Femma

Exempel: tdg 2183 = tdg tvda-ett-dtta-trea.

Decimaler uttrycks med ordet "komma”.

Exempel: 12,50 = ett-tvda-komma-femma-nolla.

Uttryck for tid

Tid skall anges i lokal tid enligt gangse sprakbruk.

Exempel: kl. 10:52 = klockan tio och femtiotva

6 Sexa
7 Sju
8  Atta

Nia

Aven om detta dr principen, bor det ocksd godtas att dven tidsangivelser, nir s krévs, lses ut siffra for siffra

(klockan ett nolla femma tvaa).

Uttryck for avstdnd och hastighet

Avstand anges i kilometer, hastighet i kilometer per timme.

Engelska mil (miles) fir anvidndas om den avstidndsenheten anvinds for den aktuella infrastrukturen.

Datum

Datum skall uttryckas pa vanligt sitt.

Exempel: 10 december = den tionde december

Kommunikationsstruktur

Taloverforing av sakerhetsmeddelanden skall normalt omfatta foljande tva faser:
— Identifiering och begiran om instruktioner.

—  Sdndning av sjdlva meddelandet och avslutande av sindningen.

Den forsta fasen kan kortas eller slopas for hogprioriterade sikerhetsmeddelanden.

Regler for identifiering och begdran om instruktion

For att samtalsparterna skall kunna identifiera varandra, faststilla den aktuella situationen och éversinda instruk-

tioner om forfaranden, skall foljande regler tillimpas:

Identifiering

Det dr mycket viktigt att varje kommunikation, férutom mycket braddskande hogprioriterade sikerhetsmedde-
landen, foregds av att de personer som skall kommunicera identifierar sig. Detta dr inte bara av artighetsskal utan,
vilket dr viktigare, det ger en forvissning om att personen som ger tillstdnd for tagrorelser kommunicerar med
foraren av ritt tdg och foraren vet att han/hon talar med ratt driftledningscentral/tgklarerare. Detta ar sarskilt
viktigt nar kommunikation dger rum i omrdden dir kommunikationsgranser dverlappar varandra.
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1.2.1.2

1.2.2

1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.2.1

Denna princip skall tillimpas dven efter ett avbrott i 6verforingen.

Foljande meddelanden skall anvindas i detta syfte av de olika parterna:

—  Av trafikledningspersonal:

152« P PP PP UP PPN
(nummer)
det hAr Ar ...ceviiii R PP PP
(funktion) (trafikledningsplats)
—  Av forare:
det hirdr ... I
(funktion) (trafikledningsplats)
A e
(nummer)

Det bor noteras att identifieringen far foljas av ett tilliggsmeddelande med information som forklarar situa-
tionen och ger trafikledningspersonalen mojlighet att exakt avgora vilket forfarande som féraren skall upp-
manas att tillimpa.

Begiran om instruktioner
Varje tillimpning av ett forfarande som stods av en skriftlig order skall foregds av en begdran om instruktioner.

Foljande fras skall anvindas for att begdra instruktioner:

forbered forfarande ..........ccoeevviniiiiiiiiiiiiiiiiieieieans

Regler for overforing av skriftliga order och muntliga meddelanden
Hogprioriterade sikerhetsmeddelanden

P4 grund av dessa meddelandens bridskande och nddvindiga karaktir
— fér de sindas och tas emot medan taget gér,

— behover de inte foregds av en identifiering,

— skall de upprepas,

— skall de sa snart som mojligt foljas av kompletterande uppgifter.
Skriftliga order

For att tillforlitligt kunna sinda eller ta emot de forfarandemeddelanden som ingdr i blankettsamlingen (nér tiget
star stilla) skall foljande regler tillimpas:

Sandning av meddelanden

Blanketten skall fyllas i innan sdndningen sker och darefter skall texten sindas i sin helhet och i en foljd.
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1.2.2.2.2 Mottagande av meddelande

Meddelandets mottagare skall fylla i blanketten i blankettsamlingen med de uppgifter som avsidndaren lamnar.

1.2.2.2.3 Repetering av mottaget meddelande

Alla meddelanden i blankettsamlingen skall repeteras av mottagaren.

1.2.2.2.4 Kvittens av dverensstimmelse

Varje meddelande som repeteras av mottagaren skall foljas av en kvittens om overensstimmelse eller icke-
Gverensstimmelse frdn avsindaren:

rdtt

eller

fel + jag repeterar

foljt av att det ursprungliga meddelandet sands igen.
1.2.2.2.5 Bekriftelse

Varje mottaget meddelande skall bekriftas positivt eller negativt enligt fljande:

uppfattat

eller

repetera (+ tala lingsamt)

1.2.2.2.6 Spérbarhet och kontroll
Alla meddelanden frdn trafikledningen skall atfoljas av ett unikt identifikations- eller tillstindsnummer:

— Om det ir friga om ett meddelande som beror en dtgard som foraren inte sjdlv far vidta utan tillstdnd (t.ex.
passage av en stoppsignal):

1511 I 1 T P U PR PP R PPRPPPPRPPI
(nummer)
— 1l alla vriga fall (t.ex. korning pé sikt):
Meddelande .........couuiiiiiiiiiiii e et e et e e eaeaas
(nummer)

12227 Aterrapportering

Varje meddelande som innehaller en begdran om "aterrapportering” skall foljas av en "rapport”.
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1.2.2.3

1.2.2.4

2.1

2.2

Tilliggsmeddelanden

Tillaggsmeddelanden

— skall foregds av identifiering,

—  skall vara korta och koncisa (information som skall fsrmedlas samt uppgift om var den skall tillimpas),

— skall repeteras av mottagaren, foljt av en kvittens om &verensstimmelse eller icke-6verensstimmelse fran
avsindaren,

—  fér foljas av en begdran om instruktioner eller en begiran om kompletterande uppgifter.
Informationsmeddelanden med varierande och ¢j pd forhand faststéllt innehdll
Informationsmeddelanden med varierande och ej pé forhand faststillt innehall skall

—  foregds av identifiering,

— forberedas fore sindning,

— repeteras av mottagaren, foljt av en kvittens om Gverensstimmelse eller icke-overensstimmelse frin
avsindaren.

Forfarandemeddelanden

Typ av meddelanden

Forfarandemeddelanden anvinds for att sinda instruktioner i samband med situationer som finns angivna i Fora-
rens regelbok.

De omfattar sjilva meddelandetexten, som svarar mot en situation, och ett identifikationsnummer for
meddelandet.

Om meddelandet kriver aterrapportering frin mottagaren, ar dven rapporttexten given.

[ dessa meddelanden anvinds forutbestimda fraser som faststallts av infrastrukturforvaltaren pa dennes arbets-
sprak och meddelandena presenteras i form av forpreparerade blanketter antingen i pappersformat eller pa ett
datamedium.

Blanketter

Blanketter 4r ett formaliserat medium f6r att kommunicera forfarandemeddelanden. Dessa meddelanden ar i all-
ménhet forknippade med driftstorningar. Typiska exempel kan vara tillstdnd for en forare att passera en stopp-
signal eller en "slutpunkt for kortillstdnd”, foreldggande om att kora med begrinsad hastighet i ett visst omrade,
eller att undersoka linjen. Det kan mycket vil finnas andra omstdndigheter som kraver anvandning av sddana
meddelanden.

Syftet med dem ér
— att tillhandahélla ett gemensamt arbetsdokument som anvinds av trafikledningspersonal och forare i realtid,

— att forse foraren (sdrskilt om denne arbetar i en obekant eller ovanlig miljo) med en pdminnelse om det for-

farande han/hon skall folja,
— att sdkerstdlla att utvixlingen av meddelanden gar att spara.

For att identifiera blanketterna, bor unika beteckningar i form av kodord eller nummer for respektive forfarande
utvecklas. Detta kan baseras pd den potentiella frekvens med vilken en viss blankett antas bli anvind. Om man
antar att av alla de blanketter som tas fram dr den som troligtvis kommer att anvindas mest den for tillstand for
att passera en signal i stopp eller EOA, sé kan denna blankett ges nummer 001 och sé vidare.
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2.3

Blankettsamling

Nar man faststallt alla de blanketter som skall anvindas, skall hela uppsittningen samlas i ett dokument eller pa
ett datamedium med bendmningen "blankettsamling”.

Det ir ett gemensamt dokument som skall anvindas av foraren och trafikledningspersonalen nir de kommuni-
cerar med varandra. Det dr dérfor viktigt att den blankettsamling som anvinds av foraren och den som anvinds
av trafikledningspersonalen dr uppbyggda och numrerade pd samma sitt.

Infrastrukturforvaltaren ansvarar for att uppritta blankettsamlingen och sjdlva blanketterna pa sitt "arbetssprak”.

Jarnvagsforetaget far lagga till oversittningar av blanketterna och tillhorande information som ingar i blankett-
samlingen, om detta anses vara till hjalp for forarna savil under utbildningstiden som i verkliga situationer.

Det sprak som skall anvindas vid sindning av meddelanden skall alltid vara infrastrukturforvaltarens
"arbetssprak”.

Blankettsamlingen skall besta av tvé delar.

—  Den forsta delen skall innehalla foljande:

—  En anvisning om hur man anvinder blankettsamlingen.

—  Ettindex 6ver forfarandeblanketter for meddelanden frén trafikledningen.

—  Ettindex 6ver forfarandeblanketter for meddelanden fran foraren, om tillimpligt.

—  En forteckning 6ver situationer, med uppgift om vilken forfarandeblankett som skall anvandas.

—  En ordlista med uppgift om de situationer da respektive forfarandeblankett skall anvindas.

—  Regler for bokstavering av meddelanden (bokstaveringsalfabet etc.).

Den andra delen skall utgoras av sjdlva forfarandeblanketterna.

Flera exemplar av varje blankett bor inkluderas i blankettsamlingen och det rekommenderas att registerflikar
anvinds for att skilja sektionerna ét.

Blankettsamlingen for forare far pa jarnvagsforetagets initiativ kompletteras med forklarande text i anslutning till
varje blankett och den situation den hinfor sig till.

Tilliggsmeddelanden

Tillaggsmeddelanden &r informationsmeddelanden som anvinds antingen

— av foraren for att informera trafikledningspersonal, eller

— av trafikledningspersonal for att informera foraren

om situationer av ovanligare karaktdr och for vilka en i forvig faststilld blankett inte anses nodvandig, eller om
situationer som sammanhanger med tdgets framforande eller tagets och infrastrukturens tekniska status.

For att underldtta beskrivningen av situationer och utformningen av meddelanden, kan féljande vara vardefullt:
riktlinjer f6r meddelandestrukturen, en ordlista med jarnvagstermer, ett beskrivande diagram over den rullande
materiel som dr i bruk samt en beskrivning av infrastrukturanlaggningar (spdr, kraftférsorjningssystem etc.).
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3.1 Riktlinjer for meddelandestruktur

Dessa meddelanden kan struktureras enligt foljande:

Stadium i kommunikationsflodet Del av meddelande
Anledning till éverféringen av informatio- O for information
nen O for atgird
Observation O Det finns
[0 Jagsag
O  Jag har rdkat ut for
[0  Jag har kort pd
Position
— ldngs linjen O vid oo (stationsnamn)
PPN
(karaktaristisk plats)
O vid skylt/kilometertavla .....................o
(nummer)
— i forhdllande till mitt tag C1  MOLOIVAZN evvueiiiiiieiiieeiieiie e (nummer)
[0 mandvervagn ...........cocoveviiiiniiniiniiininnns. (nummer)
Typ
— objekt ...........................................................................
—  person (se ordlista)
Beldgenhet
— stilla O starpa
O  ligger pa
[0 fallit 6ver
—  r0r sig O géar
[0 springer
0 i riktning mot
Position i férhallande till sparen
bortom
Bredvid
mellan
T
Féardriktning
tvérs dver
i hitom

Meddelandena kan foljas av en begdran om instruktioner.

De olika delarna av meddelandena tillhandahélls bade pa det sprdk som jarnvigsforetaget valt och pa berorda
infrastrukturforvaltares arbetssprak.
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3.2

33

3.4

4.1

4.2

Ordlista med jarnvagstermer

Jarnvagsforetaget skall uppritta en ordlista med jarnvagstermer for varje nit som dess tag trafikerar. Den skall
innehélla vanligen férekommande termer pd det sprak som jdrnvigsforetaget valt samt pa de arbetssprdk som
anvinds av forvaltarna av de trafikerade infrastrukturerna.

Ordlistan skall bestd av foljande tva delar:
—  En tematisk ordlista.

—  En alfabetisk ordlista.

Beskrivande diagram over rullande materiel

Om jarnvagsforetaget anser att det skulle vara till nytta ur driftsynpunkt skall ett beskrivande diagram over den
rullande materiel som anvinds upprittas. Det skall innehélla en forteckning 6ver beteckningarna pa de olika kom-
ponenter som kan férekomma i kommunikationen med de olika berorda infrastrukturforvaltarna. Den skall inne-
halla vanligt forekommande bendmningar, pa det sprak som jarnvigsforetaget valt samt pa de arbetssprak som
anvinds av forvaltarna av de trafikerade infrastrukturerna.

Beskrivning av infrastrukturanliggningar (spdr, kraftforsorjningssystem etc.)

Om jarnvagsforetaget anser att det skulle vara till nytta ur driftsynpunkt skall en beskrivning av infrastrukturan-
laggningarna (spér, kraftforsorjningssystem etc.) upprittas for den linjestracka som trafikeras. Den skall innehélla
beteckningar pa de olika komponenter som kan férekomma i kommunikationen med berord(a) infrastruktur-
forvaltare. Den skall innehélla vanligt forekommande bendmningar, pa det sprak som jarnvigsforetaget valt samt
pa de arbetssprdk som anvinds av forvaltarna av de trafikerade infrastrukturerna.

Muntliga meddelandens typ och struktur

Nodmeddelanden

Nodmeddelanden syftar till att ge bradskande operativa instruktioner som har en direkt koppling till jarnvigens
sakerhet.

For att undvika varje risk for missforstand skall dessa meddelanden alltid repeteras en gang.
Nedan anges de viktigaste meddelanden som kan sdndas, ordnade efter typ av behov.

Infrastrukturforvaltaren kan, utover de angivna meddelandena, faststilla andra nodmeddelanden, beroende pé vad
verksamheten kréver.

Nodmeddelanden kan foljas av en skriftlig order (se avsnitt 2).

Den typ av text som skall anvindas i nodmeddelanden skall innefattas i bilaga 1 "Kommunikationsmanual” till
Forarens regelbok och i den dokumentation som ges ut till trafikledningspersonal.

Meddelanden fran trafikledning eller forare
—  Samtliga tdg mdste stanna:

Meddelandet att samtliga tdg mdste stanna skall 6verforas med hjilp av en ljudsignal; om ingen sddan moj-
lighet finns skall foljande fras anvindas:

Nodsituation, stopp for alla tig

Plats och stricka skall om s kravs anges i meddelandet.
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Dessutom skall meddelandet om mojligt snabbt kompletteras med uppgift om nodorsak, plats och
tdgidentitet:

Hinder
eller Brand

—  Ett visst tdg madste stanna:

TG eeeeneeeeiee ettt ettt et rae e eeaaas (pd linje/spér)
(nhummer) (namn/nummer)
Nodstopp

I denna situation kan bendmningen eller numret pa den linje eller det spér dar taget framfors anvindas for
att komplettera meddelandet.

4.3 Meddelanden fran foraren

— Kontaktledningen méste goras spanningslos:

Nodsituation, bryt strommen

Detta meddelande skall om mojligt snabbt kompletteras med uppgift om plats, orsak och tigidentitet:

T PP
(km)
PALNGESPAL ..eeveniiiiiiiiiiiii ittt et e
(benamning/nummer)
mellan ........ooooviiiiiiiiiiiiiiiiii Och (oo
(station) (station)
(0 1 S PPN
FOTare @V tAZ ....c..veuniuniiniiuiiiiiiiii ittt ettt eae e ettt eat st eaeeaneeneasaaeenaes
(nummer)

I denna situation kan bendmningen eller numret pa den linje eller det spér dar taget framfors anvindas for
att komplettera meddelandet.
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BILAGA D

Information som jirnvigsforetaget maste ha tillging till med avseende pé de linjestrickor som det avser att

1.1

1.2

1.3

1.4

2.2

221

2.2.2

223

224

2.2.5

23

trafikera

DEL 1.  AILMAN INFORMATION OM INFRASTRUKTURFORVALTAREN
Infrastrukturforvaltarens namn/identitet

Land (eller linder)

Kort beskrivning

Forteckning over allménna driftsregler och foreskrifter (och hur man fér tillgang till dem)

DEL 2. KARTOR OCH DIAGRAM

Geografisk karta
Linjestrickor

Viktigaste platser (stationer, bangérdar, jirnvagsknutar, godsterminaler)

Linjebeskrivning

Information som skall ges i diagramform, om s krdvs med kompletterande text. I de fall separata beskrivningar
over stationer/bangdrdar/depéer tillhandahélls, kan informationen i linjebeskrivningen forenklas.

Avstandsangivelser

Identitet for genomgédende spdr, forbigdngsspar, anslutningsspar samt skyddsvixlar
Anslutningar mellan genomgaende spar

Viktigaste platser (stationer, bangdrdar, jarnvagsknutar, godsterminaler)

Placering och betydelse for samtliga fasta signaler

Beskrivningar av stationer/bangardar/depaer (Obs! giller endast platser som dr tillgingliga f6r driftskom-
patibel trafik)

Information som skall ges i platsspecifika diagram, om sa krdvs med kompletterande text.
Platsen namn

Platsens identitetskod

Typ av plats (passagerarterminal, godsterminal, bangérd, dep)

Placering och betydelse for samtliga fasta signaler

Sparidentiteter och sparplan, inklusive skyddsvaxlar

Plattformarnas identiteter

Plattformarnas lingd

Plattformarnas hojd
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2.3.10

2.3.11

2.3.12

2.3.13

3.1.10

3.1.11

3.1.12

3.1.13

3.1.14

3.2

3.211

3.2.2

323

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.7

3.2.8

3.2.9

Anslutningsspérs identiteter

Anslutningsspars langd

Tillgdng till fast stromf6rsorjning

Avstind mellan plattformskant och sparmitt, parallellt med rilsens dverkant

(For passagerarstationer) Tillgdnglighet for personer med funktionshinder

DEL 3. SARSKILD INFORMATION OM LINJEAVSNITT

Allminna egenskaper

Land

Identitetskod for linjeavsnittet: nationskod

Linjeavsnittets dnde 1

Linjeavsnittets dnde 2

Tider da avsnittet dr 6ppet for trafik (tider, datum, sarskilda regler vid helgdagar)
Avstandsindikationer utmed banan (frekvens, utseende och placering)

Typ av trafik (blandad, persontrafik, godstrafik ...)

Hogsta tilldtna hastighet(er)

Annan information som dr nddvindig av sikerhetsskil

Sarskilda lokala driftskrav (inklusive sirskilda kvalifikationer for personalen)
Sérskilda restriktioner avseende farligt gods

Sarskilda restriktioner avseende lastning

Modell for meddelande om tillfdlliga arbeten (och hur man erhaller det)

Indikation om att linjen dr 6verbelastad (artikel 22 i direktiv 2001/14/EG)

Sirskilda tekniska egenskaper

EG-kontroll for TSD Infrastruktur

Datum for ibruktagande som en driftskompatibel linje
Forteckning over eventuella specialfall

Forteckning over eventuella undantag

Sparvidd

Infrastrukturens lastprofil

Storsta axellast

Hogsta last per strickmeter

Spérkrafter i sidled
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3.2.10

3.2.11

3.2.12

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.16

3.2.17

3.2.18

33

3.3.10

3.3.11

3.3.12

3.3.13

3.3.14

3.3.15

3.3.16

3.3.17

3.3.18

3.3.19

3.3.20

3.3.21

Sparkrafter i langdriktningen

Minsta kurvradie

Lutning i procent

Platsangivelse for lutning

For bromssystem som inte utnyttjar adhesion hjul-rils, tilliten bromskraft
Broar

Viadukter

Tunnlar

Kommentarer

Delsystemet Energiforsorjning

EG-kontroll fér TSD Energiforsorjning

Datum for ibruktagande som en driftskompatibel linje

Forteckning 6ver eventuella specialfall

Forteckning 6ver eventuella undantag

Typ av stromforsorjningssystem (t.ex. inget, overliggande kontaktledning, tredje skena)
Stromforsorjningssystemets frekvens (AC, DC)

Lagsta spanning

Hogsta spanning

Restriktioner i frdga om stromforbrukning hos vissa elektriska dragfordon

Restriktioner i friga om motorvagn(ar)s placering for 6verensstimmelse med kontaktledningens systemskiljande

sektioner (stromavtagarens placering)

Hur man fér till stind en stromavstangning
Kontaktledningens hojd

Tillaten lutning pa kontaktledningen i forhallande till sparet och lutningsvariation
Godkinda typer av stromavtagare

Minsta statiska kraft

Storsta statiska kraft

Placering av spanningslosa sektioner
Driftsinformation

Sinkning av stromavtagare

Villkor som giller i friga om regenerativ bromsning

Maximal tillaten strom till tdg
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3.4

3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.8

3.4.9

3.4.10

3.4.11

3.4.12

3.4.13

3.4.14

3.4.15

3.4.16

3.4.17

3.4.18

3.4.19

3.4.20

3.4.21

3.4.22

3.4.23

3.4.24

3.4.25

Delsystemet Trafikstyrning och signalering
EG-kontroll for TSD Trafikstyrning och signalering
Datum for ibruktagande som en driftskompatibel linje
Forteckning over eventuella specialfall

Forteckning over eventuella undantag

ERTMS/ETCS

Tillimpningsniva

Frivilliga funktioner: utrustning som finns installerad utmed banan
Frivilliga funktioner: fordonsbaserad utrustning som kravs
Mjukvara, versionsnummer

Datum for ibruktagande av denna version
ERTMS/GSM-R radio

Frivilliga funktioner enligt specifikationerna av funktionskrav
Versionsnummer

Datum for ibruktagande av denna version

For ERTMS/ETCS nivd 1 med uppdateringsfunktion

Tekniskt genomforande som kravs for rullande materiel
Tdgskydds-, styr- och varningssystem av klass B

Nationella driftsregler for klass B-system (+ hur man far tillgdng till dem)
Linjesystem

Ansvarig medlemsstat

Systemnamn

Mjukvara, versionsnummer

Datum for ibruktagande av denna version

Giltighetstidens slut

Behov av att ha mer 4n ett system aktivt samtidigt
Fordonsbaserat system

Radiosystem av klass B

Ansvarig medlemsstat

Systemnamn

Versionsnummer

Datum for ibruktagande av denna version
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3.4.26

3.4.27

3.4.28

3.4.29

3.4.30

3.4.31

3.4.32

3.4.33

3.4.34

3.4.35

3.4.36

3.4.37

3.4.38

3.4.39

3.4.40

3.4.41

3.4.42

3.5.

Giltighetstidens slut

Sarskilda villkor for omkoppling mellan olika tagskydds-, styr- och varningssystem av klass B
Sarskilda tekniska villkor som kravs for omkoppling mellan ERTMS/ETCS och system av klass B
Sarskilda villkor for omkoppling mellan olika radiosystem

Tekniska storningar i fraga om:

ERTM/ETCS

Tagskydds-, styr- och varningssystem av klass B

ERTM/GSM-R

Radiosystem av klass B

Signalering utmed banan

Hastighetsbegrinsningar kopplade till bromsprestanda

ERTM/ETCS

Tagskydds-, styr- och varningssystem av klass B.

Nationella regler for fungerande system av Klass B

Nationella regler kopplade till bromsprestanda

Andra nationella regler, t.ex.: data motsvarande UIC-normblad 512 (8:e utgavan av den 1 januari 1979 och dndr.

2)

EMC-kinslighet hos trafikstyrnings- och signaleringsutrustning utmed banan
Krav pa specificering enligt europeiska standarder

Om det r tilldtet att anvinda virvelstromsbroms

Om det ar tilldtet att anvinda magnetbroms

Krav pa tekniska 16sningar som rér genomforda undantag

Delsystemet Drift och trafikledning

EG-kontroll f6r TSD Drift och trafikledning

Datum for ibruktagande som en driftskompatibel linje

Forteckning Gver eventuella specialfall

Forteckning &ver eventuella undantag

Sprék som skall anviandas i sikerhetskritisk kommunikation med infrastrukturforvaltarens personal

Sarskilda klimatforhallanden och dirmed forenade rutiner
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BILAGA E
Sprik- och kommunikationsniva

Den muntliga fardigheten i ett visst sprak kan delas in i fem nivder:

Niva Beskrivning

— Kan anpassa sitt sdtt att tala till alla typer av samtalspartner
— Kan lagga fram en dsikt

5 — Kan férhandla

— Kan overtyga

— Kan gerdd

— Kan hantera helt oférutsedda situationer
4 — Kan gora antaganden
—  Kan uttrycka sin dsikt i en diskussion

— Kan hantera praktiska situationer som inbegriper vissa oforutsedda detaljer
3 — Kan beskriva
— Kan fora ett enkelt samtal

— Kan hantera enkla praktiska situationer
2 — Kan stilla fragor
— Kan svara pa fragor

1 — Kan tala genom att anvinda memorerade fraser

Denna bilaga dr provisorisk. En mer detaljerad beskrivning héller pa att utarbetas och kommer att finnas tillgdnglig vid en
framtida 6versyn av denna TSD. Beskrivningen kommer 4ven att beakta forslagen i TSD konv. Drift och trafikledning.

Det finns ocksa planer pd att integrera ett verktyg som kan anviandas for bedomning av en persons kompetensniva. Detta
kommer att goras tillgangligt i en framtida version av denna TSD.
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1.

3.1

9]

BILAGA F
Informativa och ej obligatoriska riktlinjer for bedémning av delsystemet Drift och trafikledning

(Med uttrycket "medlemsstat” avses i denna modul medlemsstaten eller det organ som utsetts av medlemsstaten och som utfor
bedomningen).

[ denna bilaga ges riktlinjer for att underldtta medlemsstaternas bedomningar for att bekrifta att foreslagna
driftsprocesser

—  Overensstimmer med denna TSD och visar att de vasentliga kraven (') i direktiv 96/48/EG (dndrat enligt direktiv
2004/50/EG) ar uppfyllda,

—  Overensstimmer med ovriga relevanta rittsakter, inbegripet direktiv 2004/49/EG,

och kan tas i bruk.

Berorda infrastrukturforvaltare eller jarnvagsforetag skall forse medlemsstaten med relevant dokumentation (enligt
beskrivningen i punkt 3 nedan) som beskriver nya eller dndrade driftsprocesser.

Den dokumentation som tillhandahélls om konstruktion och utveckling av nya eller dndrade driftsprocesser skall vara
tillrackligt detaljerad for att medlemsstaten skall kunna forstd den logiska grunden bakom forslaget. Dessutom skall pre-
sentationen, i de fall det 4r fraga om delsystems uppgradering eller modernisering, 4ven innehélla dterkoppling fran
driftserfarenhet.

Dokumentationen kan tillhandahallas antingen i pappersform eller pé ett datamedium (eller en kombination av bada).
Medlemsstaten kan begira ytterligare kopior om sé krdvs for att utféra bedomningen.

Uppgifter som skall ligga till grund for bedomningen

Den dokumentation som beskriver driftsprocesserna i fraga skall innehalla dtminstone foljande delar:

— En allmin beskrivning av infrastrukturforvaltarens eller jarnvigsforetagets driftsorganisation (Gversikt Gver
ledning/overvakning och funktioner) tillsammans med en detaljerad beskrivning av under vilka forutsittningar och
inom vilka ramar de processer som skall bedomas skall tillimpas och fungera.

— Uppgifter om alla relevanta driftsprocesser som mdste utforas (forfaranden, instruktioner, dataprogram etc.).

—  En beskrivning av hur driftsprocesserna i fraga skall inforas, tillimpas och kontrolleras, inklusive en analys av all
eventuell sarskild utrustning som skall anvindas.

— Uppgifter om den personal som kommer att beréras av driftsprocesserna, den utbildning och/eller de genom-
gangar som kommer att héllas, samt bedomningar av de eventuella risker som personalen kan komma att utsit-
tas for.

—  Ett forfarande for hur senare dndringar och uppdateringar av driftsprocesserna skall hanteras (OBS: detta inbegri-
per inte framtida genomgéende forandringar eller nya processer — i siddana fall bor nya bedomningar goras enligt
dessa riktlinjer).

—  Ett diagram som visar floden av nédvindig dterkopplingsinformation (och all annan information om driften) in i,
ut ur och inom infrastrukturforvaltarens eller jarnvigsforetagets driftsorganisation, som stdd for driftsprocesserna
i fraga.

De visentliga kraven dterspeglas i de tekniska parametrar, grianssnitt och prestandakrav som anges i kapitel 4 i TSD.
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3.2

Beskrivningar, forklaringar och all n6dvindig dokumentation for att forstd konstruktionen och utvecklingen av
de nya eller dndrade driftsprocesserna i fraga (OBS: nir det giller sikerhetskritiska processer, bor detta inbegripa
en bedomning av de risker som ar forknippade med inforandet av de nyafindrade processerna).

Bevis pa att driftsprocesserna i friga 6verensstimmer med kraven i denna TSD.

Foljande delar bor ocksd ing, i de fall de ér relevanta:

En forteckning over de specifikationer eller europeiska standarder enligt vilka driftsprocesserna i fraga har god-
kints, och bevis fér denna dverensstimmelse.

Bevis pa Gverensstimmelse med Gvriga bestimmelser som foljer av fordraget (inbegripet intyg).

Sarskilda villkor eller restriktioner for driftsprocesserna i fraga.

Medlemsstaten skall

identifiera relevanta bestimmelser i TSD med vilka driftsprocesserna i friga méste stimma 6verens,

kontrollera att den dokumentation som tillhandahallits ar fullstindig och overensstimmande med kraven enligt
punkt 3.1,

undersoka den dokumentation som tillhandahaéllits och avgéra huruvida
—  driftsprocesserna i friga 6verensstimmer med relevanta krav i TSD,

— de nya eller dndrade driftsprocesserna (inbegripet riskbedomningar) bygger pé solid konstruktion och utveck-
ling och har hanterats pa ett kontrollerat siitt,

— dtgdrdsplaner for inforande och efterfoljande tillimpning/kontroll av driftsprocesserna garanterar fortsatt
dverensstimmelse med relevanta krav i TSD,

dokumentera (i en bedomningsrapport, se punkt 4 nedan) sina resultat vad galler driftsprocessernas dverensstim-
melse med bestimmelserna i TSD.

Bedomningsrapporten skall innehélla dtminstone foljande information:

Uppgifter om berérd infrastrukturforvaltare[jarnvagsforetag.

En beskrivning av de driftsprocesser som bedomts, inklusive detaljer angdende sarskilda forfaranden, instruktio-
ner och dataprogram.

En beskrivning av de delar som ror kontroll och tillimpning av driftsprocesserna i fraga, inklusive 6vervakning,
aterkoppling och anpassning.

Rapporter fran alla inspektioner och granskningar som legat till grund for bedomningen.

Bekriftelse av att driftsprocesserna i friga och villkoren for inforandet av dem kommer att garantera dverens-
stimmelse med tillimpliga krav som faststillts i relevanta delar av TSD, inklusive alla eventuella reservationer som
kvarstdr efter avslutad bedomning.

En redogorelse for alla eventuella villkor och begrinsningar (inklusive tillborliga begransningar i friga om maj-
lighet att gora reservationer) for genomférandet av driftsprocesserna i fraga.

Namn och adress pa den instans som utfort medlemsstatens bedomning och datum for firdigstillandet av
rapporten.

Om infrastrukturforvaltaren jarnvagsforetaget med utgangspunkt frin bedomningsrapporten nekas tillstand|/certifiering
for att infora driftsprocesserna i fraga, skall medlemsstaten tillhandahélla en detaljerad motivering till detta nekande i
enlighet med direktiv 2004/49/EG.
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Informativ och ej obligatorisk forteckning 6ver delar att kontrollera for varje grundparameter

Denna bilaga ar i ett tidigt stadium av sin utveckling och kraver ytterligare arbete. Den har tagits med som ett arbetsutkast.

[ friga om de processer for utfirdande av intyg och tillstand som beskrivs i artiklarna 10 och 11 i direktiv 2004/49/EG, ges

BILAGA G

i denna bilaga foljande tilliggsinformation:

— A —ndgot som ir av organisatorisk eller principiell natur och bor inbegripas i sikerhetsstyrningssystemet

— B -—négot som ir ett detaljerat forfarande eller driftsprocess som stodjer de organisatoriska principerna i sakerhetsstyr-
ningssystemet och som bara ar tillimpligt inom medlemsstaten

Parametrar som skall
beddmas

Delar som skall kontrolleras for varje parameter

TSD- referens

Giller for

Jarnvags-
foretag

Infrast-
rukturfor-
valtare

Dokumentation
for forare

Processen for sammanstillning av Forarens
regelbok (inbegripet oversittning till andra
sprak [om tillimpligt] och valideringsproces-
sen)

4.2.1.21

X

Processen for infrastrukturforvaltarens tillhan-
dahéllande av lamplig information till jarn-
vagsforetaget

4.21.21

Att innehallet i Forarens regelbok omfattar
minimikraven enligt denna TSD och sdrskilda
forfaranden som krévs av infrastrukturforval-
taren

4.21.21

Processen for sammanstillning av linjeboken
(och valideringsprocessen)

4.2.1.2.2.1

Att innehéllet i linjeboken omfattar minimi-
kraven enligt denna TSD

421221

Processen for infrastrukturforvaltarens under-
rittelse till jarnvagsforetaget om dndringar av
driftsregler eller driftsinformation

421222

Processen for sammanstillning av dndringar
till ett sdrskilt dokument

421222

Processen for att underritta forare i realtid om
andringar

421.2.23

Processen for att forse forare med tigtidta-
bellsinformation

4.2.1.23

Processen for att forse forare med information
om rullande materiel

4.2.1.2.4

Processen for sammanstallning av platsspeci-
fika regler och forfaranden (inklusive valide-
ringsprocess) bangdrdspersonal

4.2.1.3

Dokumentation
for infrastruktur-
forvaltarens trafik-
ledningspersonal

Processen for sikerhetsrelaterad kommunika-
tion mellan infrastrukturforvaltarens och jarn-
vigsforetagets personal

4.2.1.4

Sakerhetsrelaterad
kommunikation
mellan jarnvags-
foretagets och
infrastrukturforval-
tarens personal

Processen for att se till att personalen tillim-
par den kommunikationsmetod som beskrivs
i bilaga C i denna TSD

4.2.1.5,
4.6.1.3.1

Tags synlighet

Processen for att se till att ett tigs belysning
framat overensstimmer med kraven i denna
TSD

4.2.2.1.2,
4.3.3.4.1
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Parametrar som skall
bedomas

Delar som skall kontrolleras for varje parameter

TSD- referens

Giller for

Infrast-
rukturfor-
valtare

Jarnvégs-
foretag

Tags horbarhet

Processen for att se till att ett tdgs horbarhet
overensstimmer med kraven i denna TSD

4222,
4.3.3.5

X

Fordonsidentitet

Processen for att visa 6verensstimmelse med
bilaga P till denna TSD

4223

Krav pa fordon for
passagerare

Processen for att visa dverensstimmelse med
kraven i denna TSD

4.2.2.4

Tagsammansitt-
ning

Processen for att sammanstilla regler for tigs
sammansittning (inbegripet valideringspro-
cess)

4.2.2.5

Att innehéllet i reglerna for tdgsammansitt-
ning omfattar de minimikrav som anges i
denna TSD

4.2.2.6

Bromskrav

Processen for att se till att den linjerelaterade
information tillhandahdlls som krdvs for
berikning av nddvindig bromsprestanda eller
att information om den bromsprestanda som
krévs tillhandahalls

4.2.2.6.2

Processen for berakning eller tillhandahal-
lande av den bromsprestanda som krivs
("bromsforeskrifter”)

4.2.2.6.2,
43.2.1

Ansvar for att se
till att taget ar i
kordugligt skick

Faststillandet av vilken sikerhetsrelaterad
ombordutrustning som kravs for att taget skall
anses korsikert

42271

Processen for att se till varje dndring av ett
tdgs egenskaper som péverkar dess prestanda
identifieras, och att denna information delges
infrastrukturforvaltaren

42271

Processen for att se till att tdgforingsinforma-
tion gors tillganglig for infrastrukturforvalta-
ren fore avgdng

4.2.2.7.2

Tagplanering

Processen for att se till att jarnvagsforetaget
tillhandahéller de uppgifter som krévs till
infrastrukturforvaltaren i samband med begi-
ran av ett taglige

4.23.1

Tagidentitet

Processen for att tilldela tdgen unika och otve-
tydiga tdgidentitetsnummer

4.23.2

Avgangsforfaran-
den

Faststillandet av vilka kontroller och prov
som skall goras fore avging

4.2.33.1

Processen for rapportering av faktorer som
kan paverka tagforingen

4.2.3.3.2

Trafikledning

Tillhandahéllandet av medel for att registrera
realtidsinformation, inbegripet minimikrav i
frdga om data enligt denna TSD

4.23.4.1

Faststdllandet av forfaranden for styrning och
overvakning av trafiken

423421

Processen for att garantera hanteringen av
andringar av linjeforhdllanden och tdgegen-
skaper

4.2.3.4.2

Processen for att ange berdknad tid for ett tags
overlimnande frén infrastrukturforvaltare till
infrastrukturforvaltare

4.2.3.4.2.2

Farligt gods

Processen for att garantera Overvakning av
farligt gods, inbegripet minimikrav enligt
denna TSD

42343

Driftskvalitet

Processen for att Gvervaka att all berord trafik
fungerar effektivt och rapportera trender till
alla berorda infrastrukturforvaltare och jarn-
vigsforetag

4.2.3.44
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Parametrar som skall
bedomas

Delar som skall kontrolleras for varje parameter

TSD- referens

Giller for

Jarnvags-
foretag

Infrast-
rukturfor-
valtare

Registrering av
data

Forteckningen over data som skall registreras
utanfor tdget omfattar de data som skall regist-
reras enligt minimikraven i denna TSD

4.23.5.1

X

Forteckningen over data som skall registreras
ombord pd tiget omfattar de data som skall
registreras enligt minimikraven i denna TSD

4.2.3.5.2,
4323

Drift vid storning

Processen for att informera andra anvindare
om hindelser som troligen kan orsaka stor-
ningar i trafiken

4.2.3.6.2

Faststillandet av instruktioner som skall ges
av infrastrukturforvaltaren till forare i sam-
band med trafikstorningar

4.2.3.6.3

Faststdllandet av lampliga tgérder att sitta in
vid identifierade scenarion med driftstor-
ningar, inbegripet de minimikrav som anges i
denna TSD

4.2.3.6.4

Hantering av nod-
situationer

Processen for att faststilla och offentliggora
beredskapsatgirder for att hantera nodsitua-
tioner

4.2.3.7

Processen for att tillhandahélla instruktioner i
nodsituationer och sikerhetsinstruktioner till
passagerare

4.23.7

Assistans till tag-
personal i handelse
av allvarligare till-
bud

Processen for att assistera tdgpersonalen i
situationer med trafikstérningar i syfte att
undvika férseningar

4.23.8

Yrkesmassig och
spraklig kompe-
tens

Processen for att bedoma yrkeskunskaper i
enlighet med minimikraven i denna TSD

4.6.1.1

Faststdllandet av ett kvalifikationsledningssys-
tem for att garantera personalens formaga att
omsitta kunskaper i praktiken i enlighet med
minimikraven i denna TSD

4.6.1.2

Processen for att bedoma sprakfirdigheter i
enlighet med minimikraven i denna TSD

4.6.2

Faststillandet av en process for bedomning av
tdgpersonal, som skall omfatta f6ljande:

Grundliaggande kvalifikationer, kunskap om
forfaranden samt sprakkunskaper

Linjekdnnedom
Kinnedom om rullande materiel

Sarskilda kvalifikationer (t.ex. for korning i
langa tunnlar)

4.6.3.1,
4.6.3.2.3

Faststdllandet av en metod for analys av
utbildnings- och kompetensbehov hos perso-
nal med sdkerhetskritiska uppgifter, for att
beakta minimikraven i denna TSD

4.6.3.2
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Parametrar som skall
bedomas

Delar som skall kontrolleras for varje parameter

TSD- referens

Giller for

Jarnvégs-
foretag

Infrast-
rukturfor-
valtare

Villkor avseende
hilsa och sikerhet

Processen for att garantera personalens medi-
cinska lamplighet, inbegripet kontroller av
drogers och alkohols inverkan pé operativa
prestanda

X

Faststillandet av kriterier for

godkannande av foretagsldkare och medicin-
ska organisationer,

godkinnande av psykologer,

medicinska och psykologiska undersokningar

4.7.2,4.7.3,
4.7.4

Faststillandet av medicinska krav, inbegripet
krav i fraiga om

— allman hilsa,
— syn,
—  horsel,

— graviditet (forare).

Sirskilda krav for forare:
— syn,
—  horsel/talforméga,

— Antropometrikrav
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2.2

BILAGA H

Minimikrav i friga om yrkeskvalifikationer f6r uppgiften att kora ett tig

ALLMANNA KRAV

— Denna bilaga, som skall ldsas tillsammans med avsnitten 4.6 och 4.7 i denna TSD och kraven i TSD Sikerhet i
jarnvagstunnlar, innehaller en forteckning Gver de krav som anses relevanta for uppgiften att kora ett tdg pa hog-
hastighetslinjer inom TEN.

Det bor noteras att dven om detta dokument ar s3 fullstdndigt det kan bli med avseende pé allmént tillimpliga
krav, kommer det alltid att finnas ytterligare krav pa lokal/nationell nivd, som ocksd méste beaktas.

—  Med uttrycket "yrkesmassiga kvalifikationer” avses i denna TSD de krav som dr viktiga for att kunna garantera
att driftspersonalen ar utbildad och kapabel att forstd och fullgora alla delar av sitt uppdrag.

— Regler och forfaranden giller for den uppgift som utfors och for den person som utfor uppgiften. Dessa upp-
gifter far utforas av vilken godkind, kvalificerad person som helst, oavsett de benimningar, titlar eller grader som
anvinds i regler och forfaranden eller av det enskilda jarnvagsforetaget.

—  Varje godkind, kvalificerad person skall tillimpa alla regler och forfaranden som édr knutna till den uppgift som
utfors.

YRKESKUNSKAPER

Varje godkdnnande kraver avklarat initialt prov och atgarder for fortlopande bedomning och utbildning sdsom
beskrivs i avsnitt 4.6.

Allminna yrkeskunskaper

—  Allménna principer for sikerhetsstyrning inom jarnvagssystemet, som ar relevanta for uppgiften, inklusive grans-
snitt mot andra delsystem

— Allmiénna villkor som ror sikerhet for passagerare och/eller gods och personer pé eller vid jarnvigssparen
— Villkor avseende hilsa och sikerhet pa arbetsplatsen

—  Allminna sidkerhetsprinciper for jarnviagssystemet

— Personalens sikerhet, inbegripet nir man gér av tdget pa linjen

— Tagsammansittning (enligt foretagets krav)

— Kunskap om elektriska principer i friga om rullande materiel och infrastrukturen

Kunskap om driftsforfaranden och sikerhetssystem som tillimpas pa den infrastruktur som skall trafikeras
—  Driftsforfaranden och sakerhetsregler

—  Trafikstyrnings och signalsystem inbegripet tillhorande signalindikationer i férarhytten

—  Foreskrifter for framforande av tig under normala forhéllanden, vid storningar och i nodsituationer

— Kommunikationsprocedurer och formaliserade meddelandeforfaranden inbegripet anvidndning av
kommunikationsutrustning
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2.3

4.1

4.2

— Roller och ansvar for de olika personer som ar involverade i driftsprocessen

— Dokument och annan information som hinger samman med uppgiften, inbegripet tilliggsinformation om aktu-
ella forhéllanden t.ex. om hastighetsbegransningar eller tillfilliga signaler som mottas fore avgang

Kunskap om den rullande materielen

— Utrustning pa dragfordon som ar relevant for foraruppgiften:
— Ingdende delar och deras syfte
— Kommunikations- och nodutrustning

— Kontrollanordningar och indikatorer som &r placerade sa att de ar tillgiangliga for foraren och som har att
gora med kraftforsorjning, bromsning och trafiksdkerhetsrelaterade faktorer

— Utrustning pa fordon som &r relevant for foraruppgiften:
— Ingdende delar och deras syfte

— Kontrollanordningar och indikatorer som &r placerade sa att de ar tillgangliga for foraren och som har att
gora med bromsning och trafiksikerhetsrelaterade faktorer

—  Betydelsen av markningar i och utanpé fordon och de symboler som anvinds for transport av farligt gods

LINJEKANNEDOM

Linjekdnnedom omfattar de specifika kunskaper om och/eller erfarenheter av en linjestricka, som en forare maste ha
innan han/hon ges tillatelse att pa eget ansvar kora ett tdg pa strackan i fraga. Det innefattar den kunskap som dr nod-
vindig utover den information som ges via signaler och dokumentation sdsom tidtabeller och andra dokument som
finns ombord och utover kinnedomen om de drifts- och sdkerhetsregler som ir tillimpliga pa linjeavsnittet och som
specificeras i punkt 2.2 i denna bilaga.

Linjekdnnedom omfattar bland annat foljande:

—  Driftsvillkor, sdsom: signalering, styrning och kommunikation

— Kannedom om placering for signaler, branta lutningar och plankorsningar

—  Overgangspunkter mellan olika driftsystem eller kraftforsorjningssystem

—  Typ av kraftforsorjningssystem pa den berdrda linjen, inbegripet kinnedom om var spanningslosa sektioner finns
—  Lokala drifts- och nédinstruktioner

—  Stationer och hallplatser

— Lokala installationer (depéer, anslutningsspér...) enligt vad foretaget kraver.

FORMAGA ATT OMSATTA KUNSKAPERNA I PRAKTIKEN

Forarpersonal skall vara kapabel att utfora foljande uppgifter (beroende pa foretagets verksamhet)

Forbereda for tjanstgoring
—  TFaststilla egenskaperna for det arbete som skall utforas inbegripet eventuella relaterade dokument
—  Se till att dokument och nodvindig utrustning ar fullstindiga

— Kontrollera alla krav som anges i de dokument som skall finnas med ombord

Fore avging, utféra de prov och kontroller som krivs pa dragfordonet
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4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

Delta i provningen av bromsarnas funktion pa tiget

Fore avgang, och pa grundval av relevanta dokument, kontrollera att tillgdngliga bromsprestanda dverensstim-
mer med vad som krévs for tdget och den linjestricka det skall trafikera.

Bidra till de bromsprov som krivs enligt relevanta driftsregler och kontrollera att bromssystemet fungerar
korrekt.

Kora tiget med beaktande av tillimpliga sikerhetsforeskrifter, korregler och tidtabell

Piborja tagrorelse endast om alla gillande krav — sdrskilt med avseende pd tdgdata — i relevanta regler ar
uppfyllda.

Observera signaler utmed banan och anordningar i férarhytten, tolka deras budskap omedelbart och korrekt och
reagera i enlighet ddrmed under det att tdget framfors.

Beakta hastighetsbegrinsningen for tiget, med hinsyn till typen av tag, linjens egenskaper, dragfordonet och all
6vrig information som foraren forses med fore avgang

Agera och rapportera i enlighet med tillimpliga regler i hindelse av avvikelser eller fel pd antingen installa-
tioner utmed banan eller rullande materiel

Tillimpa dtgirder i samband med driftstillbud och olyckor, sirskilt sidana dtgirder som ror tigskydd, brand
och farligt gods

Vidta alla limpliga atgdrder for att skydda passagerare och andra personer som kan utsittas for fara. Tillhanda-
hélla nodvindig information och delta i evakueringen av passagerare om sd krévs

Informera infrastrukturforvaltaren nér detta kravs.
Kommunicera med ombordpersonal (enligt jarnvagsforetagets krav).

Tillimpa de sdrskilda regler som giller for farligt gods.

Faststilla villkoren for fortsatt drift efter tillbud som paverkar den rullande materielen

Besluta med utgdngspunkt fran driftsforfaranden och pé grundval av egen undersokning eller extern konsulta-
tion, om tdget kan fortsitta att kora och vilken typ av villkor som maéste beaktas.

Rapportera till infrastrukturforvaltaren sdsom krivs enligt driftsreglerna

Parkera tdget och, nir det ir i stillastdende, vidta alla dtgirder som krivs for att garantera att taget forblir
stillastiende

Kommunicera med infrastrukturforvaltarens tigledningspersonal

4.10 Rapportera varje ovanlig hindelse som rér tigets funktion, infrastrukturens skick etc.

Om sa krivs skall denna rapport limnas i skriftlig form, pd det sprdk som valts av jirnvigsforetaget.
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BILAGA 1

Ej utnyttjad

BILAGA ]

Minimikrav i friga om yrkeskvalifikationer for de uppgifter som ir forknippade med att “medfélja ett tig”

2.1

2.2

ALLMANNA KRAV

Denna bilaga, som skall ldsas tillsammans med avsnitten 4.6 och 4.7 i denna TSD och kraven i TSD Sikerhet i
jarnvagstunnlar, innehdller en forteckning 6ver de krav som anses relevanta for uppgiften att medfolja ett tag pa
hoghastighetslinjer inom TEN.

Det bor noteras att dven om detta dokument ér sa fullstindigt det kan bli med avseende pa allmint tillimpliga
krav, kommer det alltid att finnas ytterligare krav pa lokal/nationell niva, som ocksd mdste beaktas.

Med uttrycket "yrkesmissiga kvalifikationer” avses i denna TSD de krav som ér viktiga for att kunna garantera att
driftspersonalen dr utbildad och kapabel att forstd och fullgéra alla delar av sitt uppdrag.

Regler och forfaranden giller for den uppgift som utfors och for den person som utfér uppgiften. Dessa uppgifter
far utforas av vilken godkdnd, kvalificerad person som helst, oavsett de bendmningar, titlar eller grader som
anvinds i regler och forfaranden eller av det enskilda jarnviagsforetaget.

Varje godkind, kvalificerad person skall tillimpa alla regler och forfaranden som dr knutna till den uppgift som
utfors.

YRKESKUNSKAPER

Varje godkdnnande kréver avklarat initialt prov och dtgarder for fortlopande bedomning och utbildning sdsom beskrivs
i avsnitt 4.6.

Allminna yrkeskunskaper

Allménna principer for sakerhetsstyrning inom jarnvagssystemet, som ér relevanta for uppgiften, inklusive grins-
snitt mot andra delsystem

Allménna villkor som rér sikerhet for passagerare och/eller gods (inbegripet transport av farligt gods) och per-
soner pé eller vid jarnvigssparen

Villkor avseende hilsa och sikerhet pa arbetsplatsen
Allménna sikerhetsprinciper for jarnvagssystemet
Personalens sikerhet, inbegripet nir man gér av tdget pa linjen

Forsta hjdlpen i de fall det ingdr i personalens arbetsuppgifter att ge forsta hjalpen

Kunskap om driftsférfaranden och sikerhetssystem som tillimpas pa den infrastruktur som skall trafikeras

Driftsforfaranden och sikerhetsregler
System for trafikstyrning och signalering

Kommunikationsprocedurer och formaliserade ~meddelandeforfaranden inbegripet anvindning av
kommunikationsutrustning
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2.3

2.4

Kunskap om den rullande materielen
— Inre utrustning i fordon for passagerare:

— Reparation av mindre fel i den rullande materielens passagerarutrymmen, enligt jarnvagsforetagets krav

Linjekinnedom
—  Driftsrutiner (sésom metoder for tigklarering) vid enskilda platser (signalering, stationsutrustning etc.)
—  Stationer dir passagerare kan gé av eller pd

— Lokala drifts- eller nddsystem som ar specifika for linjestrickan/-strackorna

FORMAGA ATT OMSATTA KUNSKAPERNA I PRAKTIKEN

— Kontroller fore avgdng, inklusive bromsprov och kontroll av att dorrstingningen fungerar korrekt.

—  Avgangsprocesser

— Kommunikation med passagerare sirskilt med avseende pa omstandigheter som ror passagerarnas sikerhet.
—  Drift vid storning

— Bedomning av potentiella effekter av ett fel i passagerarutrymmen och reaktion i enlighet med regler och
forfaranden

—  Skydds- och varningsatgirder sdsom kravs enligt regler och foreskrifter eller for att assistera foraren

—  Evakuering av tdg och sikerhet for passagerare, sdrskilt om det kravs att de uppehaller sig pa eller i ndrheten av
linjen.

— Kommunikation med infrastrukturforvaltarens personal i samband med assistans till foraren eller vid ett tillbud
som kréver evakuering.

— Rapportering av varje ovanlig hindelse som ror tagets funktion, den rullande materielens skick och passagerarnas
sikerhet. Om sa krévs skall dessa rapporter limnas i skriftlig form, pa det sprak som valts av jarnvigsforetaget.
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2.1

2.2

BILAGA K

Ej utnyttjad

BILAGA L

Minimikrav i friga om yrkeskvalifikationer for uppgiften att jordningstilla ett tig

ALLMANNA KRAV

Denna bilaga, som skall lisas tillsammans med avsnitt 4.6, innehdller en forteckning over de krav som anses rele-
vanta for uppgiften att iordningstilla ett tdg som skall framféras pa hoghastighetslinjer inom TEN.

Det bor noteras att dven om detta dokument ér sa fullstindigt det kan bli med avseende pé allmint tillimpliga
krav, kommer det alltid att finnas ytterligare krav pa lokal/nationell nivd, som ocksd maste beaktas.

Med uttrycket "yrkesmissiga kvalifikationer” avses i denna TSD de krav som ar viktiga for att kunna garantera att
driftspersonalen ar utbildad och kapabel att forstd och fullgora alla delar av sitt uppdrag.

Regler och forfaranden giller for den uppgift som utfors och for den person som utfér uppgiften. Dessa uppgifter
far utforas av vilken godkind, kvalificerad person som helst, oavsett de bendmningar, titlar eller grader som
anvinds i regler och forfaranden eller av det enskilda jarnvagsforetaget.

Varje godkand, kvalificerad person skall tillimpa alla regler och forfaranden som 4r knutna till den uppgift som
utfors.

YRKESKUNSKAPER

Varje godkdnnande kraver avklarat initialt prov och atgarder for fortlopande bedomning och utbildning sdsom beskrivs
i avsnitt 4.6.

Allminna yrkeskunskaper

Allménna principer for sakerhetsstyrning inom jarnvagssystemet, som ér relevanta for uppgiften, inklusive grians-
snitt mot andra delsystem

Allmédnna villkor som ror sikerhet for passagerare ochfeller gods, inbegripet transport av farligt gods och
specialtransport

Villkor avseende hilsa och sikerhet pa arbetsplatsen
Allménna sikerhetsprinciper for jarnvagssystemet
Personers sikerhet nir de uppehéller sig pd eller invid jarnvégslinjer

Kommunikationsprocedurer och formaliserade meddelandeforfaranden inbegripet anvindning av
kommunikationsutrustning

Kunskap om driftsférfaranden och sikerhetssystem som tillimpas pi den infrastruktur som skall trafikeras

Tagdrift under normala forhallanden, vid storningar och i nodsituationer
Driftsforfaranden vid enskilda platser (signalering, utrustning vid stationer/depder/bangardar) och sikerhetsregler

Lokala driftsrutiner
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2.3 Kunskaper om tigutrustning
—  Syfte och anvindning av utrustning pa vagnar och fordon

— Faststillande av och iordningstillande for tekniska inspektioner.

3. FORMAGA ATT OMSATTA KUNSKAPERNA I PRAKTIKEN

— Tillimpning av regler for tdgsammansittning, bromsforeskrifter, lastningsregler etc. for att se till att taget
ar i kordugligt skick

— Kénnedom om mirkning och skyltar pa fordon

—  Processen for att faststilla och tillgiangliggora tagdata

— Kommunikation med tdgpersonalen

— Kommunikation med den personal som ansvarar for styrningen av tdgrorelser

—  Drift vid storning, sdrskilt om det paverkar iordningstillandet av tigen

—  Skydds- och varningsatgirder sasom kravs enligt regler och foreskrifter eller lokala system pa platsen i fraga

—  Atgirder som skall vidtas i hindelse av tillbud som berér transport av farligt gods (om tillimpligt)

BILAGA M

Ej utnyttjad
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BILAGA N

Informativa och ej obligatoriska riktlinjer for genomférandet

Nedanstdende tabell ar informativ och innehaller en forteckning 6ver punkter frin kapitel 4, med en identifierad potentiell
utlosande faktor for genomforandet av var och en av dem.

Avsnitt i kapitel 4

Arbete som krivs av
infrastrukturforvaltare/jarnvagsforetag for att
uppna dverensstimmelse med kraven

Typisk utlosande faktor

4.2.1.2.1
Forarens regelbok

Jarnvagsforetag — Upprittande/Gversyn av
ett dokument eller ett datamedium inne-
hallande nodvindiga driftsforfaranden for
arbete pd infrastrukturforvaltarens nit

Forandringar av driftinstruktionerna for nitet

4.21.2.2.1

Sammanstillning av linjebo-
ken

Jarnvagsforetag — Upprittande/versyn av
ett dokument eller ett datamedium inne-
hallande en beskrivning av de linjer som
foretaget avser att trafikera

Forandringar av nitets infrastruktur (t.ex.
ombyggnad av knutpunkter, forindring av
signalsystem) som leder till dndringar i linje-
informationen

421.222 Jarnvigsforetag — Faststillande/oversyn av | Forindringar av jirnvigsforetagets driftssi-
Andrade uppgifter forfaranden for att forse forare med ett | kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
dokument eller datamedium som informe- | ringar i friga om roller och ansvar
rar dem om varje dndrad uppgift [i linjein-
formationen|]
4.2.1.2.23 Infrastrukturforvaltare — | Fordndringar av infrastrukturforvaltarens

Information till foraren i real-

tid

Faststdllande/6versyn av forfaranden for
att underritta forare i realtid om alla 4nd-
ringar av linjestrackans driftforutsittningar

eller jarnvagsforetagets organisationsstruktur,
som leder till andringar i friga om roller och
ansvar

42123 Jarnvagsforetag — Faststillande/6versyn av | Forandringar av jarnvagsforetagets driftssi-
Tidtabeller forfaranden for att forse forare med tidta- | kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
bellsinformation, i pappersform eller i | ringar i friga om roller och ansvar
elektronisk form Inforande av nya (elektroniska) trafikled-
ningssystem
42.1.2.4 Jarnvagsforetag — Upprittande/Gversyn av | Forandringar av jarnvagsforetagets driftssi-

Delsystemet Rullande materiel

ett dokument eller ett datamedium inne-
hallande nodvindiga driftsforfaranden i
samband med drift av rullande materiel vid
storningar.

kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

Inforande av ny[dndrad rullande materiel

4.2.1.3

Dokumentation for annan
personal dn forare, inom jarn-
vagsforetaget

Jarnvagsforetag — Upprittande/versyn av
ett dokument eller ett datamedium inne-
héllande nodvandiga driftsforfaranden for
annan personal dn forare som arbetar pa
infrastrukturforvaltarens nat

Fordndringar av jarnvagsforetagets driftssi-
kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

Forandringar av nitets infrastruktur som
leder till dndringar i linjeinformationen eller
inférandet av ny/dndrad rullande materiel

4.2.1.4

Dokumentation for infra-
strukturforvaltarens trafikled-
ningspersonal

Infrastrukturforvaltare -
Upprittande/6versyn av ett dokument
eller ett datamedium innehéllande drifts-
forfaranden for ntet, inbegripet kommu-
nikationsprocedurer och blankettsamling

Forandringar av driftsrutiner for ndtet som en
foljd av en identifierad forbattringsatgdrd
(t.ex. en rekommendation som framkommit
efter en utredning)

Forindringar av nitets infrastruktur som
leder till dndrade driftsrutiner

4.2.1.5

Sakerhetsrelaterad kommuni-
kation mellan jarnvigsforeta-
gets och
infrastrukturforvaltarens per-
sonal

Infrastrukturforvaltarefjarnvigsforetag -
Inkludering i de dokument/datamedium
somavsesi4.2.1.2.1,4.2.1.3 & 4.2.1.4 av
en metod for driftskommunikation enligt
specifikationerna i bilaga C till denna TSD

I samband med 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 & 4.2.1.4

4221.2
Tags synlighet (Frimre dnde)

Jarnvagsforetag — Faststillande/oversyn av
forfaranden for forares och annan perso-
nals kontroll av att belysningen framdt 4r
korrekt

Forandringar av jarnviagsforetagets driftssi-
kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

Inforande av ny[dndrad rullande materiel
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Avsnitt i kapitel 4

Arbete som krivs av
infrastrukturforvaltare/jarnvagsforetag for att
uppnd overensstimmelse med kraven

Typisk utlosande faktor

4.2.2.4

Krav péd fordon for passage-
rare

Jarnvagsforetag — Faststdllande/oversyn av
forfaranden for att se till att fordon for
passagerare Gverensstimmer med kraven i
denna TSD

Inforande av nyafdndrade fordon for passage-
rare

Forandringar av driftsreglerna for ndtet, som
beror fordon for passagerare

4225
Tagsammansittning

Jarnvigsforetag — Faststillande/6versyn av
forfaranden for att se till att tdgen dr kom-
patibla med tilldelade tigligen

Fordndringar av jirnvigsforetagets driftssa-
kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

Forandringar av driftsreglerna for ndtet, som
beror tdgsammansattningen

Ny/dndrad infrastruktur, signalering eller
inférande av nya (elektroniska) tdglednings-
system

4.2.2.6.1
Minimikrav p& bromssystemet

Jarnvagsforetag — Faststillande/6versyn av
forfaranden for driftspersonalens kontroll
av att fordonen i taget uppfyller kraven i
fraga om bromsprestanda

Forandringar av jarnvigsforetagets driftssa-
kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

4.2.2.6.2 Infrastrukturforvaltare —  Faststillande/ | Forandringar av infrastrukturforvaltarens
Bromsprestanda oversyn av forfaranden for att forse jarn- | sdkerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
vigsforetaget med information om broms- | ringar i friga om roller och ansvar
prestanda
Jarnvagsforetag — Upprittande/6versyn av | Foriandringar av jarnvagsforetagets driftssa-
ett dokument eller ett datamedium inne- | kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
hallande bromsforeskrifter som persona- | ringar i friga om roller och ansvar
len skall f6lja, med beaktande av — - —
linjestrickans/-strickornas geografi, tillde- Forﬁndrmgar av drlftsreglerna for natet, som
lade tigligen och utveckling av | berdr bromsféreskrifterna
ERTMS/ETCS
/ Ny/dndrad infrastruktur, signalering eller
inférande av nya (elektroniska) tdglednings-
system
Inférande av ny/andrad rullande materiel
4.227.1 Jarnvigsforetag — Faststillande/oversyn av | Forandringar av jirnvigsforetagets driftssi-

Sakerstdllande av att tdget ar i
kordugligt  skick  (allmédnna
krav)

forfaranden for driftspersonalens sakerstal-
lande av att fordon ir i kordugligt skick,
inbegripet underrittande av infrastruktur-
forvaltaren om 4ndringar som kan paverka
driftsprestanda och drift vid storning.

kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i fraga om roller och ansvar

4.2.2.7.2
Nodvindiga data

Jarnvagsforetag — Faststdllande/oversyn av
forfaranden for att se till att tagforingsin-
formation gors tillganglig for infrastruk-
turforvaltaren fore avgang

Forandringar av jarnvigsforetagets driftssa-
kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

Inforande av nya (elektroniska) trafikled-
ningssystem

4.2.3.2 Infrastrukturforvaltare —  Faststdllande/ | Forandringar av infrastrukturforvaltarens
Tagidentitet oversyn av forfaranden for att tilldela tdgen | eller jarnvdgsforetagets tdgplaneringssystem,
unika och otvetydiga tdgidentitetsnummer | som leder till andringar i friga om roller och
ansvar
Inforande av nya (elektroniska) trafikled-
ningssystem
4.2.33.1 Jarnvagsforetag — Faststillande/oversyn av | Forandringar av jirnvigsforetagets driftssi-

Kontroller och prov fore
avgang

de kontroller och prov som skall genom-
foras fore avgang

kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

4.2.3.3.2

Information till infrastruktur-
forvaltaren om tagets driftsta-
tus

Jarnviagsforetag — Faststdllande/6versyn av
forfaranden for rapportering av faktorer
rorande rullande materiel som skulle
kunna péverka tagforingen

Forandringar av  infrastrukturforvaltarens
eller jarnviagsforetagets sikerhetsstyrningssys-
tem, som leder till dndringar i friga om roller
och ansvar

Inforande av nya (elektroniska) trafikled-
ningssystem




26.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 84/81

Avsnitt i kapitel 4

Arbete som kravs av
infrastrukturforvaltare/jarnvagsforetag for att
uppnd overensstimmelse med kraven

Typisk utlosande faktor

4.23.4.1
Trafikledning Allmanna krav

Infrastrukturforvaltare —  Faststéllande/
Gversyn av forfaranden for styrning och
overvakning av trafiken, inbegripet grins-
snitt mot alla ytterligare processer som
krivs av jarnvagsforetaget

Forandringar av infrastrukturforvaltarens
eller jarnvagsforetagets sikerhetsstyrningssys-
tem, som leder till dndringar i friga om roller
och ansvar

Inforande av nya (elektroniska) trafikled-
ningssystem

42342 Infrastrukturforvaltare — Faststdllande/ | Forandringar av infrastrukturforvaltarens tra-
Tigrapportering oversyn av forfaranden for rapportering av | fikledningssystem, som leder till dndringar i
tdgs positioner, inbegripet realtidsregistre- | friga om roller och ansvar
ring av ankomster/avgdngar och planerade
tider for overlimnande till andra infra- | Inférande av nya (elektroniska) trafikled-
strukturforvaltare. ningssystem
42343 Jarnvagsforetag — Faststillande/6versyn av | Forindringar av  infrastrukturforvaltarens
Farligt gods forfaranden for 6vervakning av transport | eller jarnvagsforetagets sakerhetsstyrningssys-
av farligt gods, inklusive tillhandahéllande | tem, som leder till ndringar i friga om roller
av information enligt infrastrukturforvalta- | och ansvar
rens krav.
42344 Infrastrukturforvaltare jirnvagsféretag — | Forandringar av  infrastrukturforvaltarens
Driftskvalitet Faststillande av dokumenterade forfaran- | eller jirnvigsforetagets trafikledningssystem,
den som beskriver de interna processerna | som leder till dndringar i friga om roller och
for 6vervakning och oversyn av driftspres- | ansvar
tanda och identifiering av atgdrder som
bor vidtas for att forbittra nétets effektivi- | Inforande av nya (elektroniska) trafikled-
tet. ningssystem, inbegripet resultatévervakning
42351 Infrastrukturforvaltare — Faststillande/ | Fordndringar av  infrastrukturforvaltarens

Registrering av vervaknings-
data utanfor taget

Gversyn av forfaranden for registrering av
de data som kravs, samt metoder for lag-
ring och tilltrade

sikerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

Forandringar av nitets infrastruktur som
innebar ny/dndrad overvakningsutrustning

4.23.5.2

Registrering av vervaknings-
data ombord pa tiget

Jarnvagsforetag — Faststillande/oversyn av
forfaranden for registrering av de data som
krdvs, samt metoder for lagring och till-
trade

Fordndringar av jarnvigsforetagets driftssa-
kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

Inforande av ny/dndrad rullande materiel (lok,
motorvagnar)

4.2.3.6.1

Drift vid storning — medde-
lande till andra anvindare

Infrastrukturforvaltarefjarnvigsforetag —
Faststillande/6versyn av forfaranden for
att informera varandra om situationer som
kan forvintas paverka nitets sikerhet, pre-
standa eller tillgdnglighet.

Forandringar av infrastrukturforvaltarens
eller jarnvagsforetagets trafikledningssystem,
som leder till dndringar i friga om roller och
ansvar

Inforande av nya (clektroniska) trafikled-
ningssystem

4.2.3.6.2
Meddelande till forare

Infrastrukturforvaltare — Faststdllande/
oversyn av instruktioner till forare for att
hantera situationen vid storningar

Forandringar av infrastrukturforvaltarens
eller jarnvagsforetagets trafikledningssystem,
som leder till andringar i friga om roller och
ansvar

4.2.3.6.3 Infrastrukturforvaltare — Faststdllande/ | Fordndringar av infrastrukturforvaltarens
Beredskap oversyn av forfaranden for att hantera drift | eller jarnvigsforetagets trafikledningssystem,
vid storning, inbegripet fel pd rullande | som leder till andringar i friga om roller och
materiel och infrastruktur (planer) ansvar
Forindringar av nitets infrastruktur eller info-
rande av ny/dndrad rullande materiel
42.3.7 Infrastrukturforvaltarefjarnvigsforetag — | Forandringar av jarnvagsforetagets driftssd-

Hantering av nodsituationer

Faststillande/oversyn av forfaranden som i
detalj beskriver beredskapsatgarder for att
hantera nodsituationer

kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

4.2.3.8

Assistans till tdgpersonal vid
tillbud/fel som ror rullande
materiel

Jarnvigsforetag — Faststillande/6versyn av
forfaranden for personalens hantering av
tekniska fel pa eller andra problem med
rullande materiel

Forindringar av jarnvigsforetagets trafikled-
ningssystem, som leder till dndringar i friga
om roller och ansvar

Inforande av ny/dndrad rullande materiel
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Avsnitt i kapitel 4

Arbete som krivs av
infrastrukturforvaltare/jarnvagsforetag for att
uppnd overensstimmelse med kraven

Typisk utlosande faktor

4.4 Infrastrukturforvaltarefjarnvigsforetag — | Inférande av ETCS signalsystem och/eller
Driftsregler Faststdllande av regler och forfaranden for | GSM-R radiosystem och/eller HABD
anvindning av ETCS och GSM-R och/eller
HABD
4.6.1.1 Infrastrukturforvaltarefjarnvigsforetag — | Forandringar av infrastrukturforvaltarens/
Yrkeskunskaper Faststdllande av en process for att bedoma | jarnvagsforetagets sdkerhetsstyrningssystem,
yrkeskunskaper som leder till dndringar i friga om roller och
ansvar
4.6.1.2 Infrastrukturforvaltarejarnvigsforetag — | Fordndringar av infrastrukturforvaltarens|

Formdga att omsitta denna
kunskap i praktiken

Faststillande/6versyn av kompetensstyr-
ningssystem for att garantera att persona-
len ir kapabel att omsitta sina kunskaper i
praktiken

jarnvigsforetagets sdkerhetsstyrningssystem,
som leder till dndringar i friga om roller och
ansvar

4.6.2.2
Nivé pa sprakkunskaper

Infrastrukturforvaltarefjarnvagsforetag  —
Faststillande/oversyn av forfaranden for
att bedoma spréklig kompetens

Forandringar av infrastrukturforvaltarens|
jarnvagsforetagets sdkerhetsstyrningssystem,
som leder till dndringar i friga om roller och
ansvar

4.6.3.1 Infrastrukturforvaltare[jarnvigsforetag — | Forandringar av infrastrukturforvaltarens/
Bedémning av personal — | Faststdllande/Gversyn av processer for | jarnvigsforetagets sikerhetsstyrningssystem,
grundliggande krav bedomning av personal, som omfattar | som leder till andringar i friga om roller och
kontroll av ansvar
— erfarenhet/kvalifikationer,
— spraklig kompetens,
—  bibehdllande av kompetens
4.6.3.2 Infrastrukturforvaltare[jarnvigsforetag — | Forandringar av infrastrukturforvaltarens/

Analys av utbildningsbehov

Faststdllande/6versyn av processen for
genomférande och uppdatering av analy-
ser av personalens utbildningsbehov

jarnvagsforetagets sdkerhetsstyrningssystem,
som leder till dndringar i friga om roller och
ansvar

4.6.3.2.3
Sarskilda krav for tdgpersonal

Jarnvigsforetag — Faststillande/6versyn av
processen for tdgpersonalens tillignande
och bibehéllande av foljande kunskaper:

— Linjekdnnedom
— Kinnedom om rullande materiel

Forandringar av jarnvigsforetagets driftssa-
kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

4.7.1

Villkor avseende hilsa och
sikerhet

Infrastrukturforvaltarefjarnvigsforetag  —
Faststillande/oversyn av forfaranden for
att garantera personalens medicinska
lamplighet, inbegripet kontroller av dro-
gers och alkohols inverkan pa operativa
prestanda

Foriandringar av jirnvigsforetagets driftssa-
kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

4.7.2-4.7.4 Infrastrukturforvaltare[jarnvigsforetag — | Fordndringar av jarnvigsforetagets driftssa-
Kriterier for godkénnande av Faststillande/6versyn av kriterier for kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
foretagslikare, — medicinska | — godkinnande av foretagslikare och | ringar i friga om roller och ansvar
organisationer, psykologer & medicinska organisationer,
undersokningar —  godkannande av psykologer, F?réindrir}gar av nationell.a regler 0"ch praxis
. dicinska och psvkolooiska und for godkdnnande av praktiserande likare och
medicinska och psyRologlska UNder- | o kinnande av organisationer
sokningar
4.7.5 Infrastrukturforvaltarefjarnvagsforetag — | Fordndringar av jarnvigsforetagets driftssa-

Medicinska krav

Faststdllande/oversyn av medicinska krav,
vilket skall omfatta krav avseende

— allmin hilsa,
— syn,

—  horsel,

—  graviditet.

kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar

4.7.6

Sarskilda krav knutna till upp-
giften att kora ett tdg

Infrastrukturforvaltare[jarnvigsforetag  —
Faststillande/Gversyn av sirskilda medicin-
ska krav for forare, vilket skall omfatta
krav avseende

— EKG (&lder 40+),

— syn,

—  horsel/talforméga,

— antropometri.

Forandringar av jirnvigsforetagets driftssa-
kerhetsstyrningssystem, som leder till dnd-
ringar i friga om roller och ansvar
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BILAGA P

Fordonsidentitet

Allminna anmirkningar:

1 1denna bilaga beskrivs den numrering och tillhérande mirkning som skall anbringas pé ett synligt sitt pd varje fordon
for att ge det en unik identitet i driftsammanhang. Hér beskrivs inga andra numreringar eller mérkningar som eventuellt
ingraverats eller fastsatts pd permanent sitt pd fordonens chassin eller huvudkomponenter i samband med
konstruktionen.

2 Numreringens och den tillhérande markningens Gverensstimmelse med beskrivningarna i denna bilaga dr inte obliga-
torisk for

— fordon som endast anvinds pa nit dar denna TSD inte ar tillimplig,

— fordon av historiskt virde med bevarat utseende,

— fordon som inte normalt anvinds eller transporteras pa de nit dar denna TSD 4r tillimplig.

Dessa fordon méste dock tilldelas ett tillfalligt nummer for att de skall fa gd i drift.

3 Denna bilaga kommer att genomga dndringar till foljd av den framtida utvecklingen av RIC liksom den framtida utveck-
lingen och genomférandet av TSD Telematikapplikationer for persontrafik.

Standardnummer och tillhorande bokstavsbeteckningar

Varje jarnvigsfordon ges ett nummer bestdende av 12 siffror (kallat standardnummer) med féljande struktur:

Typ av fordon och L .
Typ av rullande indikation om Lan(ti} v1lke:ttf0rdto— Tekn]iska Lopnummer Kontrollsiffra
materiel driftskompatibilitet net ar registrera egensxaper [3 siffror] [1 siffra]
. [2 siffror] [4 siffror]
[2 siffror]
Godsvagnar 00 till 09 01 till 99 0000 till 9999 001 till 999 0tll 9
10 dll 19 [detaljer i [detaljer i [detaljer i
20 till 29 bilaga P.4] bilaga P.9] bilaga P.3]
30 till 39
40 till 49
80 till 89
[detaljer i
bilaga P.6]
Personvagnar 50 till 59 0000 till 9999 001 till 999
60 till 69 [detaljer i
70 ill 79 bilaga P.10]
[detaljer i
bilaga P.7]
Dragfordon 90 till 99 0000001 till 8999999
[detaljer i [inneborden hos dessa siffror definieras
bilaga P.8] av medlemsstaterna, eventuellt genom
bilaterala eller multilaterala Gverens-
kommelser]
Specialfordon 9000 till 9999 001 till 999
[detaljer i
bilaga P.11]




26.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning L 84/85

Inom ett visst land, ricker det med de 7 siffrorna for tekniska egenskaper och lopnummer for att unikt kunna identifiera
ett fordon inom varje undergrupp av godsvagnar, personvagnar, dragfordon (*) och specialfordon (2).

Bokstavsmaérkning (litterering) kompletterar numret:

a)  Mirkningar kopplade till driftskompatibilitet (detaljer i bilaga P.5).

b)  Forkortning for det land dar fordonet dr registrerat (detaljer i bilaga P.4).
¢) Innehavarens (*) forkortning (detaljer i bilaga P.1).

d)  Beteckningar for de tekniska egenskaperna (detaljer i bilaga P.13 for personvagnar, bilaga P.12 for godsvagnar, bilaga P.14
for specialfordon).

Tekniska egenskaper, koder och forkortningar behandlas av ett eller flera organ (nedan kallade det "centrala organet”) for
att laggas fram som ett forslag av ERA (Europeiska jarnvigsbyran) som ett resultat av atgard nr 15 i byrédns arbetspro-
gram for 2005.

Tilldelning av nummer

Regler for hantering av numren kommer att foreslas av ERA som en del av dtgdrd nr 15 i byrdns arbetsprogram for 2005.

For dragfordon maste numret vara unikt inom ett visst land med 6 siffror.

For specialfordon maste numret vara unikt inom ett visst land med den forsta siffran och de 5 sista siffrorna for tekniska egenskaper och
16pnummer.

Innehavaren av ett fordon dr den person som, i egenskap av édgare eller innehavare av nyttjanderitten till ett fordon, pd permanent basis
anvander fordonet i ekonomisk verksamhet som ett transportmedel, och som ir registrerad som sddan i Registret for rullande materiel.
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BILAGA P.1

Mirkning med beteckning fér innehavare

Definition av mirkningen med beteckning f6r fordonsinnehavaren, VKM (Vehicle Keeper Marking)

En mirkning med beteckning for fordonsinnehavaren (VKM) édr en alfanumerisk kod, bestdende av 2 till 5 tecken (*). En
VKM-mirkning skall finnas pa varje jarnvigsfordon, intill fordonsnumret. VKM anger den beteckning for fordonsinneha-
varen som finns registrerad i Registret for rullande materiel.

En VKM skall vara unik i alla de linder som omfattas av denna TSD liksom i alla linder som ingar 6verenskommelser om
tillimpning av det system for fordonsnumrering och markning med beteckning for fordonsinnehavaren som beskrivs i denna
TSD.

Format for mirkningen med beteckning f6r fordonsinnehavaren

VKM ir en representation av fordonsinnehavarens fullstindiga namn eller en forkortning av detta, om mojligt en igenkdnn-
lig sddan. Alla 26 bokstaver i det latinska alfabetet kan anvindas. Bokstiverna i VKM skrivs med versaler. Bokstiver som
inte stdr for den forsta bokstaven i ett ord i innehavarens namn kan skrivas med gemener. Vid kontrollen av att beteck-
ningen ér unik, ignoreras skillnaden mellan versaler och gemener.

Bokstdver kan innefatta diakritiska tecken (2). Diakritiska tecken som anvinds tillsammans med bokstaver ignoreras vid kon-
trollen av att beteckningen dr unik.

For fordon vars innehavare dr etablerade i ett land dér det latinska alfabetet inte anvinds, kan en transkribering av VKM till
det egna alfabetet laggas till efter VKM, atskild fran den latinska beteckningen med ett snedstreck (’/”). Denna transkriberade
VKM bortses ifran vid databehandling.

Undantag frin kravet pd mirkning med beteckning f6r fordonsinnehavaren
Medlemsstater kan besluta om att tillimpa f6ljande undantag.

En VKM krévs inte pd fordon vars numreringssystem inte omfattas av reglerna i denna bilaga (jfr allmin anmarkning,
punkt 2). Likval maste adekvat information om fordonsinnehavarens identitet tillhandahallas de organisationer som berdrs
av fordonens framférande pa nit som omfattas av denna TSD.

Om innehavarens fullstindiga namn och adressuppgifter finns angivna pa fordonet, krivs ingen VKM for

— fordon vars innehavare har en sd begrinsad fordonspark att det inte motiverar anvandning av en VKM,

— specialfordon f6r underhall av infrastruktur.

En VKM krivs inte for lok, motorvagnar och personvagnar som endast anvinds i nationell trafik, forutsatt att

— de bir innehavarens logotyp och att denna logotyp innehéller ssmma och vil igenkinnliga bokstiver som VKM,

— de bdr en vil igenkdnnlig logotyp som godtagits av behorig nationell myndighet som en fullgod motsvarighet till VKM.

Om en foretagslogotyp anbringas utéver en VKM, anses endast VKM:en som den giltiga mirkningen, och logotypen
ignoreras.

Bestimmelser angdende tilldelning av mirkningar med beteckning for fordonsinnehavaren

En fordonsinnehavare kan tilldelas mer dn en VKM i foljande fall:

— Fordonsinnehavaren har ett formellt namn pd mer &n ett sprak.

— En fordonsinnehavare har goda skil att skilja mellan separata fordonsparker inom ramen for sin organisation.

(") For NMBS/SNCB dr fortsatt anvandning av bokstaven B inskriven i en cirkel tilldten.
() Diakritiska tecken ir "accent-tecken”, som i A, C, O, C, Z, A etc. Specialbokstiver som @ och /& representeras som enskilda bokstiver.
Vid kontroll av att beteckningen ar unik behandlas @ som O och /£ som A.
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En enda VKM kan utfirdas for en grupp av foretag som

— ingdr i en gemensam foretagsstruktur som har utsett och bemyndigat en organisation inom denna struktur for att han-
tera alla frigor for alla de Gvrigas rakning,

—  har bemyndigat en enda, separat juridisk person for att hantera alla fragor for deras rakning, i vilket fall denna juridiska
person riknas som innehavaren.

Register §ver mirkningar med beteckning f6r fordonsinnehavaren och forfaranden fér tilldelning
Registret over VKM ir offentligt och uppdateras i realtid.

En ansokan om en VKM registreras hos den ansokandes behoriga nationella myndighet och vidarebefordras till det centrala
organet. En VKM fér anvindas endast efter offentliggorande av det centrala organet.

Den som tilldelats en VKM maste informera den behoriga nationella myndigheten sa snart hanfhon slutar att anvinda denna
VKM, och den behériga nationella myndigheten skall vidarebefordra denna information till det centrala organet. Denna VKM
kommer direfter att dterkallas, sd snart innehavaren visat att markningen har dndrats pa samtliga berérda fordon. Samma
VKM kommer inte att ges ut igen under 10 &r, annat 4n om den ges ut igen till den ursprungliga innehavaren eller pd dennes
begiran ges ut till en annan innehavare.

En VKM kan 6verforas till en annan innehavare som ér den ursprungliga innehavarens rittsliga eftertradare. En VKM fort-
satter att vara giltig dven om innehavaren dndrar sitt namn till ett namn som inte har ndgra likheter med VKM.

Ett forsta utkast till forteckning 6ver VKM kommer att upprittas med utgdngspunkt frén befintliga forkortningar for
jarnvagsforetag.

VKM skall anbringas p4 alla nytillverkade godsvagnar efter det att relevanta TSD tritt i kraft. For befintliga godsvagnar galler
en tidsfrist fram till slutet av 2014 for krav pa overensstimmelse med VKM-markningen.
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BILAGA P.2

Mirkning med nummer och tillhérande bokstavskombination pa fordonskarossen

Allminna bestimmelser fér externa mirkningar

De versaler och siffror som ingdr i den mirkning som skall anbringas skall vara minst 80 mm hdga, i ett sans serif-typsnitt
av tryckkvalitet. En ldgre hojd far endast anvindas i de fall det inte finns ndgon annan méjlighet 4n att placera markningen
pa rambalkarna.

Mirkningen skall inte placeras hogre dn 2 meter ver ralsoverkant.

Godsvagnar

Mirkningen skall skrivas pd godsvagnars karosser pa foljande sitt:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (I detta fall utan VKM, skall
80 D-REC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F fullstindiga namn- och
7369 5534 0691 235-2 4796 100-8 42733613 adressuppgifter  finnas
Zes Tanoos Slpss Laeks paskrivna pa fordonet)

For godsvagnar vars kaross inte har en tillrdckligt stor yta for en markning med denna utformning, detta géller sdrskilt flak-
vagnar, skall mirkningen utformas enligt f6ljande:

01 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Om en eller flera underlitteror med nationell inneb6rd finns paskrivna pa en godsvagn, skall denna nationella markning sta
efter den internationella markningen och atskild frin denna med ett bindestreck.

Personvagnar och manévervagnar

Numret skall anbringas pa bida sidoviggarna av fordonet, pa foljande sitt:

F-SNCF 618720-72021 -7

10
B tu

Mirkningen for det land i vilket fordonet dr registrerat och for de tekniska egenskaperna placeras precis fore, efter eller under

det tolvsiffriga fordonsnumret.

[ friga om manévervagnar skall numret ocksa vara skrivet inuti forarhytten.

Lok, motorvagnar och specialfordon

Det 12-siffriga standardnumret skall mérkas pd bigge sidoviggarna av dragfordon som anvinds i internationell trafik, pd
foljande sitt:

91 88 0001323-0

Det 12-siffriga standardnumret skall ocksé vara skrivet inuti var och en av dragfordonsparkens forarhytter.
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Innehavaren kan ligga till en egen litteramarkning, med storre teckenstorlek dn standardnumret, som kan vara anvandbar
ur driftsynpunkt. (Vanligen bestdr den egna mérkningen av siffrorna i I6pnumret tillsammans med kompletterande bok-
stavskoder.) Placeringen av den egna litteramarkningen viljs av innehavaren.

Exempel SP 42037 ES 64 F4-099 88-1323 473011
9251 0042037-9 94 80 0189 999-6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 9479 2 642 185-5

Dessa regler kan modifieras i bilaterala 6verenskommelser for fordon som redan dr i bruk nir denna TSD trader i kraft och
som dr avsedda for en viss trafik, forutsatt att det inte finns ndgon risk fér sammanblandning mellan olika fordonsparker
som anvinds pa de berorda jirnvigsniten. Undantaget ar tillimpligt under en tidsperiod som bestdms av behorig nationell
myndighet.

Den nationella myndigheten kan foreskriva att bokstavskoden for land och VKM skall anges utover det 12-siffriga
fordonsnumret.
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BILAGA P.3

Regler for bestimning av kontrollsiffran (siffra nr 12)

Kontrollsiffran bestims pa foljande sitt:

Siffrorna pd de jamna positionerna i basnumret (rdknat fran hoger) tas med sina egna decimalvirden.
Siffrorna pa de udda positionerna i basnumret (rdknat fran hoger) multipliceras med 2.

Summan av siffrorna pé jamna positioner och de tal som blir produkterna vid multipliceringen av siffrorna pa udda
positioner riknas sedan ut.

Entalssiffran i denna summa halls i minnet.

Det tal som mdste laggas till denna entalssiffra for att summan skall bli 10 utgor kontrollsiffran. Skulle entalssiffran
vara noll, blir dven kontrollsiffran noll.

Exempel:

1-

[
~
~
~
N}
[N
—_
[«
o

Antag att basnumret 4r 3 3

N
—_
N
—_
N
—_
N
—
N

Multiplikationsfaktor 2 1

Summa: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Entalssiffran i denna summa ir 2.

Kontrollsiffran blir dirmed 8, och basnumret blir siledes registreringsnumret 33 84 4796 100 8.

Antag att basnumret ar 3 1 5 1 3 3 2 0 1 9 8
Multiplikationsfaktor 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

6 1 10 1 6 3 4 0 2 9 16
Summa: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40
Entalssiffran i denna summa ir 0.

Kontrollsiffran blir dirmed 0, och basnumret blir saledes registreringsnumret 31 51 3320 198-0.
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BILAGA P.4
Koder for de linder dir fordonen ir registrerade (siffror nr 3-4 och férkortning)

“Information som avser tredjelinder ges endast i informationssyfte.”

Linder Alfabetisk Numerisk | Foretag som berors av hakparenteserna i
landskod (3) landskod bilagorna P.6 och P.7 (%)

Albanien AL 41 HSh
Algeriet DZ 92 SNTF
Armenien AM (M) 58 ARM
Osterrike A 81 OBB
Azerbajdzjan AZ 57 AZ
Vitryssland BY 21 BC
Belgien B 88 SNCB/NMBS

44 7RS
Bosnien och Hercegovina BIH -

50 ZFBH
Bulgarien BG 52 BDZ, SRIC
Kina RC 33 KZD
Kroatien HR 78 HZ
Kuba Cu (1) 40 FC
Cypern CY
Tjeckien CZ 54 ¢D
Danmark DK 86 DSB, BS
Egypten ET 90 ENR
Estland EST 26 EVR
Finland FIN 10 VR, RHK
Frankrike F 87 SNCF, RFF
Georgien GE 28 GR
Tyskland D 80 DB, AAE (?)
Grekland GR 73 CH
Ungern H 55 MAYV, GySEV/ROGEE (?)
Iran IR 96 RAI
Irak IRQ (1) 99 IRR
Irland IRL 60 CIE
Israel IL 95 IR
Italien I 83 FS, FNME (2)
Japan ] 42 EJRC
Kazakstan KZ 27 KZH
Kirgizistan KS 59 KRG
Lettland LV 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Liechtenstein LIE (%)
Litauen LT 24 LG
Luxemburg L 82 CFL
f.d. jugoslaviska republiken Makedonien MK 65 CFARYM (MZ)
Malta M
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Linder Alfabetisk Numerisk | Foretag som berors av hakparenteserna i
landskod (3) landskod bilagorna P.6 och P.7 (%)

Moldova MD (1) 23 CFM
Monaco MC
Mongoliet MGL 31 MTZ
Marocko MA 93 ONCFM
Nederldnderna NL 84 NS
Nordkorea PRK (1) 30 ZC
Norge N 76 NSB, JBV
Polen PL 51 PKP
Portugal P 94 CP, REFER
Rumanien RO 53 CFR
Ryssland RUS 20 RZD
Serbien och Montenegro SCG 72 JZ
Slovakien SK 56 ZSSK, ZSR
Slovenien SLO 79 S7.
Sydkorea ROK 61 KNR
Spanien E 71 RENFE
Sverige S 74 GC, BV
Schweiz CH 85 SBB/CFF[FFS, BLS (2)
Syrien SYR 97 CES
Tadzjikistan T) 66 TZD
Tunisien N 91 SNCFT
Turkiet TR 75 TCDD
Turkmenistan ™ 67 TRK
Ukraina UA 22 Uz
Storbritannien GB 70 BR
Uzbekistan Uz 29 UTI
Vietnam VN (1) 32 DSVN

() Koder som skall bekriftas.

(?) Till dess att de férandringar som beskrivs i punkt 3 under de allminna anmérkningarna tritt i kraft, kan dessa foretag anvanda koderna
43 (GySEV|ROEEE), 63 (BLS), 64 (FNME), 68 (AAE). En uppdateringsperiod kommer sedan att faststillas tillsammans med de berérda med-

lemsstaterna.

(*) Enligt det alfabetiska kodsystem som beskrivs i tilligg 4 till 1949 ars konvention och artikel 45.4 i 1968 ars konvention om végtrafik.
(*) Foretag som, vid tiden for ikrafttradandet, var medlemmar i UIC eller OSShD (OSJD) och anvinde den beskrivna landskoden som

foretagskod.
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BILAGA P.5

Bokstavsmirkning for driftskompatibilitet

TEN: Fordon som 6verensstimmer med TSD Rullande materiel

RIV: Godsvagn som overensstimmer med RIV-reglerna den dag dessa upphor att gilla
PPW: Godsvagn som 6verensstimmer med PPW-reglerna (inom OSShD-staterna)

RIC: Personvagn som overensstimmer/overensstimde med RIC-reglerna

Bokstavsmarkningen for driftskompatibilitet rorande specialfordon beskrivs i bilaga P.14.



BILAGA P.6

Koder som anvinds pd godsvagnar for att ange driftskompatibilitet (siffror nr 1-2).

2:a siffran 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2:a siffran
1:a siffran 1:a siffran
Sparvidd fast el{)eerlvaria» fast variabel fast variabel fast variabel fast variabel fast eller variabel Sparvidd
0 med axlar Reserv TSD och/eller COTIF med axlar 0
godsvagnar ()
Godsvagnar | [vars innehavare dr ett jirn- Anvinds inte i avvaktan pd ytterligare beslut PPng(l)dsx:agpgé
TSD (3) 1 med boggier | som anvinds vigsforetag enligt forteck- (variabel sparvidd) med boggier 1
och/eller av industrin ningen i bilaga P.4]
COTIF () . TSD och/eller COTIF .
och/eller 2 med axlar godsvagnar (°) . med axlar 2
PPW Resery [vars innehavare ar ett jarn- TSD och/eller COTIF godsvagnar (%) gglilgl? Tciivzc?qf rll(ebr) PPW godsvagnar
vagsforetag enligt forteck- PPW godsvagnar PPWg odsv f nar (fast spérvidd)
3 med boggier ningen i bilaga P.4] & 8 med boggier 3
PPW godsvagnar
Ej TSD 4 med axlar (9 Ovriga godsvagnar Godsvagnar med med axlar () 4
och ¢j [vars innehavare dr ett jirn- —_— - sarskild numrering
COTIF () Tjénstevagnar vigsforetag i forteckningen i Ovriga godsvagnar Ovriga godsvagnar for tekniska egenska-
och ¢j PPW 8 | med boggier () bilaga P.4] per med boggier () | 8
Nationell tra- . . . .
. . Internatio- Internatio- Internatio- Internatio- . .
fik ellgr 1n1tler- nell trafik ionell nell trafik ionell nell trafik ionell nell trafik ionell Natlonel'l tralfllk elf!.ekr
Trafik natione liot sir- Natione! liot sir- Natione! liot sir- Natione! liot sir- Natione! internationell trafi Trafik
rafi . . enligt sir . enligt sir . enligt sir ' enligt sir y i rafi
trafik enligt a5 trafik 0% trafik a5 trafik a5 trafik enligt sarskild 6ver-
sirskild Sver- skild 6ver- skild 6ver- skild 6ver- skild 6ver- enskommelse
enskommelse nskommelse nskommelse nskommelse nskommelse
1:a siffran 1:a siffran
2:a siffran 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2:a siffran

() Overensstimmelse dtminstone med TSD Rullande materiel.

(°) Inbegripet fordon som enligt befintliga regler bar dessa siffror vid den tidpunkt dé dessa nya bestimmelser trader i kraft.
(

(

<) Fast eller variabel sparvidd

9) Undantag for godsvagnar med huvudlittera I (vagnar med isolering mot kyla eller virme).

Surupn e[eLIYJo susuorun eysrdoinyg ¥6/¥8 1
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BILAGA P.7

Villkoren inom hakparenteser ar tillfilliga och kommer att tas bort i samband med utvecklingen av RIC (se allmdnna anmarkningar, punkt 3).

Koder som anvinds pa personvagnar for att ange kompatibilitet for internationell trafik (siffror nr 1-2)

Nationell trafik
eller internationell

TSD (3)och/eller

Nationell trafik TSD ()och/eller RIC/COTIF (*)och/eller PPW trafik enligt sarskild RIC/COTIF (1) PPW
overenskommelse
2:a siffran 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1:a siffran
Fordon med fast
sparvidd och | Fordon med Fordon med
Fordon for natio- | U0 luftkonditio- | variabel sparvidd variabel sparvidd
nell trafik nering (inklusive | (1435/1520) och (1435/1672) och
) | godsvagnar for | utan luftkonditio- utan luftkonditio- | Fordon med sir-
5 [vars mnehava}rzel gr transport av per- | nering Reserverad nering skild numrering | Fordon med fast
?c'ti:‘nvd foreta ; sonbilar) [vars innehavare dr [vars innehavare dr | for tekniska egen- | sparvidd
}6 rtecké; in eng ; [vars innehavare dr | ett RIC-jdrnvigs- ett RIC- | skaper
bilaca P f] ett RIC- | foretag i forteck- jarnvagsforetag i
84t jarnvigsforetag i | ningen i forteckningen i Fordon R med | Lo don med varia-
forteckningen i | bilaga P.4] bilaga P.4] Fordon med fast Vf‘?;‘;ei ;gg‘“dd bel sparvidd
bilaga P.4] sparvidd (1435/1520) (1435[1520) med
genom byte av | . b ]
Fordon med fast Fordon med Tjanstefordon Fordon med boggier Justerbara axiar
sparvidd och med variabel sparvidd som inte0 oAr i variabel sparvidd
P o (1435/1520) och v 8 (1435/1672) och
luftkonditione- L kommersiell tra- o
Tjinstefordon . med luftkonditio- | ., med luftkonditio- .
. .. . | ring ) fik . Godsvagnar  for
6 som inte gar i ianeh | nering aneh | nering ANSDOLE 4V Der- Fordon med
kommersiell tra- [vars innehavare dr [vars innehavare dr [vars innehavare dr [vars innehavare dr b'Ii, p variabel sparvidd
fik ett RIC- ett RIC- ett RIC- et RIC- sonbilar
jamvagsforetag - i jarnvagsforetag i jarmvdgsforeiag i jdrnvigsforetag i
forteckningen i 1 Eg joretag 1 forteckningen i | 1% lég joretag 1
bilaga P.4] forteckningen i bilaga P.4] forteckningen i
’ bilaga P.4] ’ bilaga P.4]
Trycktita fordon Trygl;téita f?rd(()lg
o med fast sparvi
nmeer(ilnluftkondltlo- och med luftkon-
? } ditionering
7 [‘t)tms mnehava}r{e]gr Reserverad Reserverad [vars innehavare dr Reserverad Ovriga fordon Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad
e -
ett RIC-

jarnvagsforetag i
forteckningen i
bilaga P.4]

jarnvagsforetag i
forteckningen i
bilaga P.4]

() Overensstimmelse dtminstone med framtida TSD for personvagnar.

() Overensstimmelse med RIC eller COTIF i enlighet med de regler som ér i kraft.
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BILAGA P.8
Typer av dragfordon (siffror nr 1-2)
Den forsta siffran dr "9”.

Den andra siffran faststills av varje medlemsstat. Den kan till exempel stimma overens med kontrollsiffran om denna siffra
ocksa beridknas med lopnumret.

Om den andra siffran beskriver typen av dragfordon, ar foljande kodning obligatorisk:

Kod Allmin fordonstyp
0 Diverse
1 Elektriskt lok
2 Diesellok
3 Elektriskt motorvagnstdg (hghastighetstdg) [motorvagn eller mandvervagn]
4 Elektriskt motorvagnstag (ej hoghastighetstag) [motorvagn eller mandvervagn]
5 Dieseldrivet motorvagnstdg [motorvagn eller mandvervagn]
6 Specialmandvervagn
7 Elektriskt vaxlingslok
8 Dieseldrivet vixlingslok
9 Underhéllsfordon

BILAGA P.9
Numerisk standardmirkning av godsvagnar (siffror nr 5 till 7)

[ denna bilaga beskrivs i tabellform den numeriska markning bestdende av 4 siffror som hér samman med godsvagnens
huvudsakliga tekniska egenskaper.

Denna bilaga ges ut pd ett separat medium (elektronisk fil).



BILAGA P.10

Koder for tekniska egenskaper hos personvagnar (siffror nr 5-6)

6:e siffran 0 1 2 3 4
5:e siffran
Reserverad 0 Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad
Fordon med sittplatser i 1 10 kupéer lings en 211 kupéer lings en Reserverad Reserverad Tvi eller tre axlar
1:a klass sidokorridor eller sidokorridor eller
motsvarande utrymme i motsvarande utrymme i
form av salong med form av salong med
mittgang mittgang
Fordon med sittplatser i 2 10 kupéer lings en 11 kupéer lings en >12 kupéer lings en Tre axlar Tvé axlar
2:a klass sidokorridor eller sidokorridor eller sidokorridor eller
motsvarande utrymme i motsvarande utrymme i motsvarande utrymme i
form av salong med form av salong med form av salong med
mittgang mittgang mittgang
Fordon med sittplatser i 3 10 kupéer lings en 11 kupéer lings en 212 kupéer lings en Reserverad Tvé eller tre axlar
1:a eller 1:a/2:a klass sidokorridor eller sidokorridor eller sidokorridor eller
motsvarande utrymme i motsvarande utrymme i motsvarande utrymme i
form av salong med form av salong med form av salong med
mittgang mittgang mittgang
Liggvagnar med platser i 4 10 1:a/2:a klass-kupéer Reserverad Reserverad Reserverad <9 1:a/2:a klass-kupéer
1:a eller 1:a/2:a klass
Liggvagnar med platser i 5 10 kupéer 11 kupéer >12 kupéer Reserverad Reserverad
2:a klass
Reserverad 6 Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad
Sovvagnar 7 10 kupéer 11 kupéer 12 kupéer Reserverad Reserverad
8 Manovervagnar med Fordon med sittplatser i 1:a | Fordon med sittplatser i 2:a Reserverad Fordon med sittplatser, alla
sittplatser, alla klasser, med eller 1:a/2:a klass, med klass, med resgods- eller klasser, med specialinredda
eller utan resgodsutrymmen | resgods- eller postutrymmen postutrymmen utrymmen, t.ex. lekrum for barn
med forarhytt for korning i
Specialkonstruerade fordon biigge riktningar
och resgodsvagnar
9 Postvagnar Resgodsvagnar med Resgodsvagnar Resgodsvagnar och tvé- eller Resgodsvagnar med

postutrymme

treaxliga vagnar med

sittplatser i 2:a klass, med
resgods- eller postutrymmen

sidokorridor, med eller utan
utrymmen under tullforsegling

Anmirkning:  Delade kupéer beaktas inte. Motsvarande utrymme i form av salong med mittgéng berdknas genom att antalet sittplatser delas med 6, 8 eller 10 beroende pa fordonets konstruktion.
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Koder for tekniska egenskaper hos personvagnar (siffror nr 5-6)

6:e siffran 5 6 7 8 9
5:e siffran
Reserverad 0 Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad
Fordon med sittplatser i 1:a klass 1 Reserverad Dubbeldickade >7 kupéer lings en 8 kupéer lings en 9 kupéer lings en sidokorridor
personvagnar sidokorridor eller sidokorridor eller eller motsvarande utrymme i
motsvarande utrymme i motsvarande utrymme i form av salong med mittgdng
form av salong med form av salong med
mittgang mittgang
Fordon med sittplatser i 2:a klass 2 Endast for personvagnar Dubbeldickade Reserverad >8 kupéer lings en 9 kupéer lings en sidokorridor
inom OSSHD personvagnar sidokorridor eller eller motsvarande utrymme i
motsvarande utrymme i form av salong med mittgdng
form av salong med
mittgang
Fordon med sittplatser i 3 Reserverad Dubbeldickade Reserverad >8 kupéer lings en 9 kupéer lings en sidokorridor
1:a eller 1:a/2:a klass personvagnar sidokorridor eller eller motsvarande utrymme i
motsvarande utrymme i form av salong med mittgang
form av salong med
mittgang
Liggvagnar med platser i 4 Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad <9 1:a klass-kupéer
1:a eller 1:a/2:a klass
Liggvagnar med platser i 2:a klass 5 Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad <9 kupéer
Reserverad 6 Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad
Sovvagnar 7 >12 kupéer Reserverad Reserverad Reserverad Reserverad
8 Personvagnar med sittplatser Dubbeldickade Restaurangvagnar eller Restaurangvagnar Andra specialinredda
och liggvagnar, alla klasser, mangvervagnar med personvagnar med kafé- personvagnar (konferens-,
med kafé- eller sittplatser, alla klasser, med eller restaurangdel, med disco-, bar-, bio-, video-,
restaurangdel eller utan resgodsutrymmen, resgodsutrymme ambulansvagnar)
Specialkonstruerade fordon och med forarhytt for korning i
resgodsvagnar bigge riktningar
9 Tvé- eller treaxliga Reserverad Tvé- eller treaxliga vagnar | Godsvagnar for transport av Tjanstefordon

resgodsvagnar med
postutrymme

for transport av personbilar

personbilar

Anmarkning:  Delade kupéer beaktas inte. Motsvarande utrymme i form av salong med mittgang beriknas genom att antalet sittplatser delas med 6, 8 eller 10 beroende pa fordonets konstruktion.
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Koder for allminna egenskaper hos personvagnar (siffror nr 7-8)

Energif6rsérjning 8:e siffran 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Storsta tilldtna hastighet 7:e siffran
<120 km/h 0 Alla Reserverad 3000 V~ + 1000 V~ () Reserverad 1500 V~ Andra 1500 V~ 3000V = Reserverad
stromarter (°) 3000V = stromarter an +1500V =
1000V,
1500V,
3000V
1 Alla 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Reserverad 1500 V~ + 3000V = 3000V =
strélﬂnarter () + Anga ") + f\nga " + Anga ") + Anga (1) + /e\nga Q] 1 200 V= + ;‘mga ) + Anga Q)
+ Anga () + Anga (1)
2 Anga (1) Anga (1) 3000 V~+ Anga (1) 3000 V~ Anga (1) 3000 V~ 1500 V~ 1500 V~ A(Y
3000V = +3000V = +3000V = + Anga (1) + Anga (1)
+ Anga (') + Anga (1) 1500 V~
+ Anga (')
121 till 140 km/h 3 Alla Reserverad 1000 V~+ 1000V~ () (") | 1000 V~()(") 1000 V~ 1000 V~+ 1500 V~ 3000V = 3000V =
strOmarter 3000V = 1500 V~+ +1500V =
1500V =
4 Alla Alla Alla 1000 V~ () (1) 1500 V~ 1000 V~ 3000 V~ 1500 V~ 3000V = Reserverad
stromarter () stromarter stromarter + Anga (1) +1500V = + Anga (1) +3000V= | +1500V = + Anga (1)
+ Anga (1 + zo\nga @) + Anga Q] + ;\nga Q]
5 Alla Alla Alla 1000 V~ Reserverad 1500 V~ Andra 1500 V~ Reserverad Reserverad
stromarter () stromarter stromarter + Anga 0 + f\nga ) stromarter an | + 1 500 V =
+ f\nga Q] + Anga ©] + /e\nga Q] 1000V, + Anga Q]
1500V,
3000V
6 Anga (1) Reserverad 3000 V~ Reserverad 3000 V~ Reserverad Anga (1) Reserverad Reserverad A1)
+3000V-= +3000V=

800C°¢9¢C
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Energif6rsérjning 8:e siffran 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Storsta tilldtna hastighet 7:e siffran
141 till 160 km/h 7 Alla Alla 1500 V~ () 1000 V~ () 1500V~ 1000 V~ 1500 V~ 1500 V~ 3000V = 3000V =
stromarter (°) stromarter +3000V +1500V = +1500V=
=()
Alla
stromarter (2)
8 Alla Alla 3000 V~ Reserverad Alla 1000 V~ 3000 V~ Andra Alla A ()
stromarter (°) stromarter +3000V = stromarter (°) + Anga " +3000V = strOmarter stromarter (*) G
+ Anga (1) + Anga (1) + Anga (1) ian 1000V, + Anga (1)
1500V,
3000V
> 160 km/h 9 Alla Alla Alla 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ Reserverad 1500 V~ 3000V = A (Y
stromar- stromarter stromarter + 1500V~ +1500V = G®
ter () (3) + Anga (1)

)
)
0
A
G

Endast for fordon i nationell trafik
Endast for fordon som kan ga i internationell trafik
Alla stromarter Enfas vixelstrom 1 000 V 51 till 15 Hz, enfas véxelstrom 1 500 V 50 Hz, likstrom 1 500 V, likstrom 3 000 V. Kan dven omfatta enfas vixelstrom 3 000 V 50 Hz
For vissa fordon med 1 000V enfas vixelstrom, dr endast en frekvens, antingen 16 2/3 eller 50 Hz, tilliten

Egen uppvirmning, utan genomgéngsledning for elstrom

Fordon med genomgéangsledning for elstrom for alla strémarter, men som kréver en generatorvagn for forsorjning av luftkonditioneringen
Anga Endast &ngvirme. Om stromarter anges, kan koden anvindas dven for fordon utan &ngvirme.

001/¥8 1
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BILAGA P.11

Koder for tekniska egenskaper hos specialfordon (siffror nr 6 till 8)

Tilliten hastighet for specialfordon (siffra nr 6)

Korhastighet vid framféring med eget maskineri

Klassificering
> 100 km/h <100 km/h 0 km/h
Eget maskineri
< . 1 2
for framforing
V 2 100 km/h
Ej eget maskineri 3
Kan anvindas i for framforing
ett tig Eget maskineri 4
V <100 km/h for framforing
och/eller : —
restriktioner (%) Ej eget maskineri 5
for framforing
Eget maskineri 6
for framforing
Kan inte anvindas i ett tdg
Ej eget maskineri 7
for framforing
Jarnvigs-|vigfordon med eget maskineri for framforing, g
som kan anvindas i ett tdg ()
Jarnvags-|vigfordon med eget maskineri for framforing, 9
som inte kan anvindas i ett tag (*)
drnvags-[vagfordon utan eget maskineri for framférin, 0
gs-Ivag g g

(%) Med restriktioner avses en viss placering i tget (t.ex. sist), en obligatorisk skyddsvagn etc.

(v) Sarskilda villkor f6r anvindning i ett tdg mdste vara uppfyllda.

Typer och undertyper av specialfordon (siffror nr 7-8)

7:e siffran Agze Fordon/maskiner 7:e siffran A&e Fordon/maskiner
siffran siffran
1 Maskiner for ralslaggning och ralsbyte 1 Hogeffektiva nivellerings- och ballaststopp-
ningsmaskiner
Utrustning for ralsliggning i véxlar och .
2 kryss ) Ovriga nivellerings- och ballaststoppnings-
maskiner
3 Maskiner for rlsunderhall 3 Ballaststoppningsmaskiner med stabilise-
ring
4 Maskiner for ballastrening
4 Ballaststoppningsmaskiner for vixlar och
1 kryss
Infrastruki ’ 2
nfrastruktur
] Maskiner for markarbeten o
och banover- Spar 5 Ballastplog
byggnad 6
. 6 Stabiliseringsmaskin
7 Slip- och svetsmaskiner
8
8 Universalmaskiner
9 Spargdende kranar (exkl. kranar for barg-
ningsindamdl) 9 Sparbesiktningsfordon
0 Ovriga eller i allmédnhet 0 Ovriga
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7:e siffran A&e Fordon/maskiner 7:e siffran ‘8:e Fordon/maskiner
siffran siffran
1 Universalmaskiner 1 Mitvagnar for markarbeten
2 Maskiner for upp- och avrullning 2 Mitvagnar for spar
3 Maskiner for installation av stolpar 3 Matvagnar for kontaktledning
4 Trumvagnar 4 Mitvagnar for sparvidd
5 Maskiner for spanning av kontaktledning B o
3 6 5 Mitvagnar for signalsystem
Overliggande . .
. Maskiner med skyliftar eller arbetsplattfor- Mitni
kontaktledning 6 mar atning 6 Mitvagnar for telekommunikationssystem
7 Maskiner f6r rengéring 7
8 Maskiner f6r smorjning 8
9 Fordon for besiktning av kontaktledning 9
0 Ovriga 0 Ovriga
1 Maskiner for plattliggnin
praffiagsning 1 Hjilpkranar
2 Inspektionsplattformar for broar
2 Hjilpdragfordon
3 Inspektionsplattformar for tunnlar
3 Hjilptag for tunnlar
4 Maskiner for gasrening
4 Ambulansfordon
5 Ventilationsmaskiner
4 5 Brandfordon
Konstbyggnader 6 Maskiner med skyliftar eller arbetsplattfor- 7
mar Nodsituationer .
6 Saneringsfordon
7 Maskiner for tunnelbelysning
7 Utrustningsfordon
8
8
9
9
0 Ovriga
0 Ovriga
1 Maskiner for lastning/lossning och trans-
port av rals 1
5 Dragfordon
2
3 Maskiner for lastning/lossning och trans-
port av ballast, grus, etc. 3 Transportfordon (exkl. 59)
4
4 Motorvagnar
5 5
Lastning, loss- Maskiner for lastning/lossning och tran ivni : °
ning och diverse 6 ast ¢ li or fastiingjlossning och trans- Drivning, tr.a_r}s- Rilsbussar
transporter port av stiprar port, energifor- 6
7 sorjning etc.
7 Betongeringstag
3 Maskiner for lastning/lossning och trans-
port av stallverk etc. g
9 Maskiner for lastning/lossning och trans-
port av annat material 9
0 Ovriga 0 Ovriga
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7:e siffran -8:e Fordon/maskiner 7:e siffran Agze Fordon/maskiner
siffran siffran
1 Snoplogsfordon med eget maskineri for 1
framforing Maskiner for jarnvig/vig av kategori 1
2
2 Snoplogar
. 3
3 Snésopar Maskiner for jarnvig|vig av kategori 2
4
4 Avisningsmaskiner
5
9 ° Maskiner for ograsbekimpning . Maskiner {or jarnvig/vdg av kategori 3
Miljo Jarnvag|vig 6
6 Maskiner for sparreng6ring
7 7
Maskiner for jirnvig/vig av kategori 4
8 8
9 9
0 Ovriga 0 Ovriga
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BILAGA P.12
Litterering av godsvagnar, exklusive ledade godsvagnar och vagnssiitt

DEFINITION AV HUVUDLITTEROR OCH UNDERLITTEROR

1. Viktiga anmdarkningar
[ de foljande uppstillningarna
— refererar den information som anges i meter till godsvagnarnas lastytelingd (lu),

— refererar den information som anges i ton (tu) till den hogsta lastgrans som anges i lastgrinsrastret for godsvagnen
i frdga och som fastlagts enligt angivna forfaranden.

2. Underlitteror som dr internationellt gallande for alla huvudlitteror

q genomgangsledning for elstrom som kan matas med alla godkidnda stromarter

qq genomgangsledning for elstrom och installationer for tigvirme som kan matas med alla godkédnda stromarter
S godsvagnar godkinda for “s”-trafik (se bilaga B till TSD Rullande materiel)

ss godsvagnar godkinda for "ss™-trafik (se bilaga B till TSD Rullande materiel)

3. Nationella underlitteror
LUuv,wXxyz

Inneborden av dessa underlitteror definieras av varje medlemsstat.

HUVUDLITTERA: E -~ OPPNA GODSVAGNAR MED HOGA SIDOR (LADVAGNAR)

Vanlig typ,
tippbar 6ver gaveln eller at sidan, med plant golv
Godsvagnens grundutférande 2-axlig: lu>7,70m; 25t<tus< 30t
4-axlig:lu>12m; 50t<tu< 60t
med 6 eller fler axlar: lu > 12 m; 60t < tu < 75t

Underlittera a 4-axlig
aa med 6 eller fler axlar
c med tomningsluckor i vagnsgolvet (%)

2-axlig: tu < 20 t
k 4-axlig: tu < 40t
med 6 eller fler axlar: tu < 50 t

2-axlig: 20t < tu <25t
kk 4-axlig: 40t <tu <50t
med 6 eller fler axlar: 50t < tu < 60t

1 ¢j tippbar over sida

Il utan tomningsluckor i vagnsgolvet (?)

2-axlig: lu < 7,70 m
med 4 eller fler axlar: lu < 12 m

mm med 4 eller fler axlar: lu >12 m (*)

2-axlig: tu > 30 t
n 4-axlig: tu > 60 t
med 6 eller fler axlar: tu > 75t

0 ¢j tippbar over gavel

p med plats for bromsare (°)

(%) Detta giller bara for 6ppna godsvagnar med hoga sidor och plant golv, forsedda med en anordning som gor att de kan anvindas antingen
som vanliga godsvagnar med plant golv eller for tyngdkraftstomning av vissa godsslag genom manovrering av tomningsluckorna i golvet.
(°) Endast tillimpligt pd godsvagnar med en sparvidd pa 1 520 mm.
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HUVUDLITTERA: F — OPPNA GODSVAGNAR MED HOGA SIDOR (L/Q\DVAGNAR)

Specialtyp
2-axlig: 25t<tu<30t

Godsvagnens grundutférande 3-axlig: 25t<tus<40t

4-axlig: 50 t<tu< 60t
med 6 eller fler axlar: 60 t < tu < 75t

Underlittera

a 4-axlig

aa med 6 eller fler axlar

b vagn med stor rymd och enkelaxlar (rymd > 45 m?)

c med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, hogt placerad tomningséppning (%)
cc med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, lagt placerad tomningsoppning (%)
f lamplig for trafik med Storbritannien

ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)

fff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagférja)

2- eller 3-axlig: tu < 20t
k 4-axlig: tu < 40 t
med 6 eller fler axlar: tu < 50 t

2-eller 3-axlig: 20t < tu< 25t
kk 4-axlig: 40 t < tu < 50t
med 6 eller fler axlar: 50t < tu < 60t

1 med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvésidig, hogt placerad tomningsoppning (?)

11 med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvésidig, lagt placerad tomningsoppning (%)

2-axlig: tu > 30t
med 3 eller fler axlar: tu > 40 t

" 4-axlig: tu > 60 t

med 6 eller fler axlar: tu > 75t
0 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, hogt placerad tomningsoppning (%)
00 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, ldgt placerad tdmningsoppning ()
p med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, hogt placerad 6ppning (%)

PP med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, ldgt placerad 6ppning (%)

pPPP med plats for bromsare (°)

(") Godsvagnar med tyngdkraftslossning av huvudlittera F, dr 6ppna vagnar (utan tak), som inte har plant golv och inte ér tippbara 6ver sida

eller gavel.

(*) Endast tillimpligt pd godsvagnar med en sparvidd pa 1 520 mm.

Dessa vagnars tomningssatt dr bestimt genom en kombination av féljande data:

Utforande pd tomningsdppningarna:

— I vagnmitt:
— Tvasidiga:

— Hogt placerade:

— Lagt placerade:
Tomningsprestation:
— Stortlossning:

Oppningar ovanfor sparmitt.

Oppningar p4 bdda sidor av sparet utanfor rilerna.

(For dessa vagnar ar tomningssattet:

—  bada sidor samtidigt, om det for fullstindig tdmning av vagnen erfordras manovrering av ppningarna pa bada
sidor,

—  ena sidan var for sig, om fullstindig tomning av vagnen genom manévrering av 6ppningarna pa den ena sidan ar
méjlig.)

Den undre kanten av tdmningséppningen (utan hinsyn till de rorliga anordningar, som kan férlinga denna tomnings-

6ppning) ligger minst 0,700 m &ver rilens dvre kant och mojliggoér anvindning av bandtransportor f6r mottagning av

godset.

Laget av undre kanten av tomningsdppningen méjliggor inte anvindning av bandtransportér fér mottagning av godset.

Oppningarna kan stingas forst efter fullstindig tomning.

— Reglerbar tomning: Témningen kan nir som helst regleras eller avbrytas.
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HUVUDLITTERA: G — SLUTNA GODSVAGNAR

Godsvagnens grundutférande

Vanlig typ
med minst 8 ventilations6ppningar
2-axligg9ms<lu<12m; 25t<tus<30t
4-axlig: 15m<lu<18m; 50t<tus<60t
med 6 eller fler axlar: 15m <lu<18m; 60t <tus<75t

Underlittera

a 4-axlig

aa med 6 eller fler axlar

b stor lastvolym: —  2-axlig: lu 12 m och rymd > 70 m?

— med 4 eller fler axlar: lu > 18 m

bb 4-axlig: lu > 18 m (¥

g for spannmal

h for frukt och gronsaker (°)
2-axlig: tu < 20 t

k 4-axlig: tu < 40t
med 6 eller fler axlar: tu < 50 t
2-axlig: 20t < tu <25t

kk 4-axlig: 40t < tu <50t
med 6 eller fler axlar: 50 t < tu < 60t

1 med mindre dn 8 ventilationséppningar

1l med extra stora dorroppningar (%)
2-axlig: lu < 9 m

m
med 4 eller fler axlar: lu < 15 m
2-axlig: tu> 30t

n 4-axlig: tu > 60 t
med 6 eller fler axlar: tu > 75 t

0 2-axlig: lu < 12 m och rymd > 70 m?

p med plats for bromsare (?)

(*) Endast tillimpligt pd godsvagnar med en sparvidd pa 1 520 mm.
(°) Begreppet "for frukt och gronsaker” giller bara f6r de godsvagnar som har extra ventilationsoppningar i golvhojd.
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HUVUDLITTERA: H — SLUTNA GODSVAGNAR

Specialtyp
2-axligg 9m < lus<12m; 25t <tus<28t
4-axlig: 15m=<lu<18m; 50t<tus< 60t
med 6 eller fler axlar: 15m <lu<18m; 60t<tus< 75t

Godsvagnens grundutférande

Underlittera a 4-axlig
aa med 6 eller fler axlar
b 2-axlig: 12m < lu < 14 m och rymd 2 70 m® (%) med 4 eller fler axlar: 18 m < lu < 22 m
bb 2-axlig: lu > 14m
med 4 eller fler axlar: lu = 22 m
c med gaveldorrar
cc med gaveldorrar och inredning for biltransport
d med bottenluckor

dd med tippbar kaross ()

e med 2 lastplan

ee med 3 eller fler lastplan

f lamplig for trafik med Storbritannien (%)

ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)

fff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagfirja) (2)

g for spannmal

2g for cement (b)

h for frukt och gronsaker (¢)

hh for mineralgodsel ()

i med Sppningsbara sidoviggar

ii med forstirkta Oppningsbara sidovaggar ()

2-axlig:tu <20t
k 4-axlig: tu < 40 t
med 6 eller fler axlar: tu < 50 t

2-axlig: 20t <tu <25t
kk 4-axlig: 40t < tu < 50t
med 6 eller fler axlar: 50t < tu < 60t

1 med forskjutbara lastavskiljande vaggar (<)
11 med forreglingsbara, forskjutbara lastavskiljande viggar ()
o 2-axlig: lu < 9 m
med 4 eller fler axlar: lu < 15 m
mm med 4 eller fler axlar: lu >18 m (%)

2-axlig: tu > 28 t
n 4-axlig: tu < 60 t
med 6 eller fler axlar: tu > 75t

o 2-axlig: lu 12 m < 14 m och rymd > 70 m?

p med plats for bromsare (°)

() 2-axliga vagnar med underlittera "f" eller "fff” kan ha mindre rymd &n 70 m>.

(*) Endast tillimpligt pd godsvagnar med en sparvidd pa 1 520 mm.

(9) Begreppet "for frukt och gronsaker” giller bara fér godsvagnar som har extra ventilationsoppningar i golvhojd.
(4) Endast tillimpligt pd godsvagnar med en sparvidd pa 1 435 mm.

(¥) De forskjutbara lastavskiljande viggarna kan demonteras tillfilligt.
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HUVUDLITTERA: I - VAGNAR MED ISOLERING MOT KYLA ELLER VARME

Kylvagn
med termisk isolering klass IN,

Godsvagnens grundutférande med luftcirkulatorer, med golvtrallar och isbehllare > 3,5 m?

2-axlig: 19 m* < lastyta < 22 m?% 15t<tu< 25t
4-axlig: lastyta > 39 m% 30t < tu< 40t

Underlittera a 4-axlig

b 2-axlig med stor lastyta: 22 m* < lastyta < 27 m?

bb 2-axlig med mycket stor lastyta: lastyta > 27 m?

c med kottkrokar

d for fisk

e med elektrisk ventilation

f lamplig for trafik med Storbritannien

ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)

ftf lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagfirja)

g maskinkyld vagn (3) (°)

gg kylning med kondenserad gas (%)

h med termisk isolering klass IR

i med kylmaskiner i teknisk foljevagn (2) (°) (<)

ii teknisk foljevagn (%) (<)

2-axlig: tu > 15 t

k 4-axlig: tu < 30t

1 utan isbehéllare (2) (4)
2-axlig: | 19 m?

. axlig: lastyta < 19 m

4-axlig: lastyta < 39 m?

mm 4-axlig: lastyta > 39m? (9)

2-axlig: tu > 25 t

n 4-axlig; tu > 40 t
0 med isbehdllare, vars rymd dr mindre 4n 3,5 m? (4)
p utan golvtrallar

PR

Underlitteran ”I” anvinds inte for vagnar, som har underlitterorna "g”, "gg”, "i" eller "ii".
Vagnar som samtidigt har underlitterorna "g” och "i” kan framf6ras som enstaka kylvagn i tg eller i ett "kyltag”.

Begreppet "teknisk foljevagn” hanfor sig samtidigt till maskinvagn, verkstadsvagn (bida med eller utan sovutrymme) liksom &ven
till sovvagn.

Underlitteran "o

U

anvands inte for vagnar, som har underlitteran "1".
Endast tillimpligt pa godsvagnar med en sparvidd pa 1 520 mm.

Anmarkning:  En kylvagns lastyta bestims alltid med hinsyn till forekomst av isbehallare.
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HUVUDLITTERA: K — 2-AXLIGA FLAKVAGNAR

Godsvagnens grundutférande

Vanlig typ
med féllbara sidolimmar och korta stolpar
lu>12m;25t<tus<30t

Underlittera

b med langa stolpar
g for transport av containrar (%)
i med forskjutbart kapell och fasta gavelvaggar (°)
j med stotdimparanordning (stotskydd)
k tu<20t
kk 20tstu<25t
1 utan stolpar
m Ims<lu<12m
mm | lu<9m
n tw>30t
o med fasta sidor (vdggar)
p utan sidolimmar (*)
pp med borttagbara sidolimmar

(%) Anvindandet av underlitteran "g” i forbindning med huvudlitteran "K” dr bara méjligt for vagnar i standardutférande, som endast har en
extra utrustning for transport av containrar. Godsvagnar som uteslutande dr anordnade for transport av containrar, maste ha huvudlitte-

ran "L”.

(*) Underlitteran "p” anvinds inte for vagnar, som har underlitteran "i".
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HUVUDLITTERA: L — 2-AXLIGA FLAKVAGNAR

Godsvagnens grundutforande s 12 TS a0t
Underlittera b med sirskilda sikringsanordningar for pa-behéllare (s.k. storbehéllare) (=)
c med svingel ()
d med ett lastplan, for transport av personbilar (%)
e med flera lastplan, for transport av personbilar (%)
f lamplig for trafik med Storbritannien
ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)

ftf lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tgfirja)

g for transport av containrar (andra dn pa-behallare) (2) (°)
h for transport av liggande platrullar (2) (<)
hh for transport av stdende platrullar () (<)

i med forskjutbart kapell/huv och fasta gavelviggar (%)

ii med forstarkt forskjutbar metallhuy ()och fasta gavelviggar (%)
j med stotdimparanordning (stotskydd)
k tu<20t

kk 20t<tu<25t

1 utan stolpar (%)

m Ims<lu<i2m
mm lu<9m

n tu>30t

p utan sidolimmar (%)

(%) For godsvagnar som har underlitterorna "b”, "c”, "d”, "e”, ¢”, "h”, "hh” "1 eller "ii"
mdste vagnens litteranummer motsvara vagnens litterabeteckning.

(*) Vagnar som uteslutande anvinds for transport av containrar (andra dn pa-behallare).

(9) Vagnar som uteslutande anvinds for transport av platrullar.

(4) Endast tillimpligt pd godsvagnar med en sparvidd pa 1 435 mm.

, kan underlitterorna "1” och "p” frivilligt anvindas. Darvid
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HUVUDLITTERA: O — KOMBINERAD OPPEN VAGN
MED HOGA SIDOR (LADVAGN)/FLAKVAGN

Godsvagnens grundutférande

Vanlig typ
2 eller 3 axlig, med stolpar och fillbara sido- eller gavellimmar
2-axligilu>12m; 25t<tu< 30t
3-axligilu > 12m; 25t<tu<40t

Underlittera a

3-axlig

lamplig for trafik med Storbritannien

lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)

lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagférja)

tu<20t

20t<stu<25t

utan stolpar

I9ms<lu<li2m

lu<9m

2-axlig: tu > 30t
3-axlig: tu > 40 t
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HUVUDLITTERA: R — FLAKVAGNAR MED BOGGIER

Godsvagnens grundutférande

Vanlig typ
med stolpar och fillbara gavellimmar
18mslu<22m;50tstus60t

Underlittera b lu=22m
e med fillbara sidolimmar
g for transport av containrar ()
h for transport av liggande platrullar (°)
hh for transport av stdende platrullar (v)
i med forskjutbart kapell/huv och fasta gavelviggar (<)
j med stotdimparanordning (stotskydd)
k tu<40t
kk 40t<tu<50t
1 utan stolpar
m 15ms<lu<18m
mm lu<15m
n tu>60t
0 med fasta gavelviggar med hojden < 2 m
00 med fasta gavelviggar med hojden > 2 m ()
p utan gavlar ()
PP med borttagbara sidolimmar

(*) Anvindandet av underlitteran

ng»

(*) Anvindandet av underlitterorna "h” eller "hh” i férbindning med huvudlitteran "R” 4r bara majligt for vagnar i standardutforande, som
endast har en extra anordning for transport av platrullar. Godsvagnar som uteslutande dr anordnade for transport av platrullar, maste ha

huvudlitteran "S”.
(9 Underlitterorna "00” och/eller

» »

e

”p” anvinds inte pd vagnar som har underlitteran "i

'g” 1 f6rbindning med huvudlitteran "R” dr bara mojligt for vagnar i standardutférande, som endast har en
extra anordning for transport av containrar. Godsvagnar som uteslutande dr anordnade for transport av platrullar, maste ha huvudlitteran
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HUVUDLITTERA: S — FLAKVAGNAR MED BOGGIER

Godsvagnens grundutférande

Specialtyp
4-axlig:lu>18m; 50t<tu< 60t
med 6 eller fler axlar: lu>22m; 60t<tus< 75t

Under- a

6-axlig (tvd 3-axliga boggier)

aa

med 8 eller fler axlar

aaa

4-axlig (tva 2-axliga boggier) (%)

med sarskilda sikringsanordningar f6r pa-behéllare (s.k. storbehillare) (°)

med svingel ()

med ett lastplan, for transport av personbilar (*) (9)

med flera lastplan, for transport av personbilar (°)

lamplig for trafik med Storbritannien

ff

lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)

i

lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagfarja)

for transport av containrar med en total lingd av < 60 fot (andra 4dn pa-behéllare) () () (4)

88

for transport av containrar med en total lingd av > 60 fot (andra dn pa-behdllare) (%) (¢) (4)

for transport av liggande platrullar (b) ()

hh

for transport av stdende platrullar (°) (<)

med forskjutbart kapell och fasta gavelviggar (°)

ii

med forstarkt forskjutbar metallhuv () och fasta gavelviggar ()

med stotddmparanordning (sttskydd)

4-axlig: tu < 40 t
med 6 eller fler axlar: tu < 50 t

4-axlig: 40t < tu< 50t
med 6 eller fler axlar: 50t < tu < 60t

utan stolpar (°)

4-axlig: 15m < lu< 18 m;
med 6 eller fler axlar: 18 m < lu<22m

4-axlig: lu < 15m
med 6 eller fler axlar: lu < 18 m

mmm

4-axlig: lu = 22 m (9)

4-axlig: tu > 60 t
med 6 eller fler axlar: tu > 75 t

p

utan sidoldmmar (*)

Endast tillimpligt pa godsvagnar med en sparvidd pd 1 520 mm.

For godsvagnar som har underlitterorna "b”, "c”, ”d”, "e”, ’¢”, "gg”, "h”, "hh”, "1" eller

i

, kan underlitterorna "I” och "p” frivilligt anvindas.

Dirvid méste vagnens litteranummer motsvara vagnens litterabeteckning.
Vagnar, som kan transportera savil containrar och vixelflak som fordon, erhaller samtidigt underlitteran "g” respektive "gg” och under-

litteran ”d”.

Vagnar, som uteslutande anvinds for transport av containrar eller som ar avsedda for transport av vixelflak for lyftokshantering.
Vagnar som uteslutande anvinds for transport av platrullar.
Endast tillimpligt pa godsvagnar med en sparvidd pa 1 435 mm.
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HUVUDLITTERA: T — GODSVAGNAR MED OPPNINGSBART TAK

2-axligg9ms<lu<12m; 25t<tus< 30t
Godsvagnens grundutférande 4-axlig: 15m<lu<18m; 50t<tus<60t
med 6 eller fler axlar: 15m <lu<18m; 60t <tus<75t

Underlittera a 4-axlig
aa med 6 eller fler axlar
b stor lastvolym: 2-axlig: lu > 12 m
med 4 eller fler axlar: lu > 18 m (3) (*)
c med gaveldorrar
d med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, hogt placerad tomningsoppning (2) (°) (<)

dd med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, ldgt placerad tomningsoppning () (°) ()

e med dorroppningshéjd > 1,90 m (2) (°) (<)

lamplig for trafik med Storbritannien

ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)
ftf lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tdgfirja)
g for spannmal

h for transport av liggande plétrullar
hh for transport av stdende platrullar

i med Oppningsbara sidoviggar ()

j med stotdimparanordning (stotskydd)

2-axlig: tu< 20t

k 4-axligi tu < 40t

med 6 eller fler axlar: tu < 50 t
2-axlign 20t < tu <25t

kk 4-axlig: 40t < tu< 50t

med 6 eller fler axlar: 50 t < tu < 60 t

| med tyngdkraftslossning, stortlossning, samtidigt tvésidig, hogt placerad tomningséppning-
) ) )

1 med tyngdkraftslossning, stortlossning, samtidigt tvédsidig, ldgt placerad tomningsoppning-
(WAWAY)

2-axlig: lu < 9 m

med 4 eller fler axlar: lu <15 m (°)
2-axlig: tu> 30t

n 4-axlig: tu > 60 t

med 6 eller fler axlar: tu > 75 t

0 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, hogt placerad tdmningsoppning (2) (°) (<)
00 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, ldgt placerad tdmningsoppning (2) (%) (<)
p med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, hogt placerad tomningséppning () () (9)

PP med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, ldgt placerad tdmningsoppning () (°) (<)

(*) Underlitteran "e”
—  dr frivillig for de vagnar som har underlitteran "b” (ddrvid maste vagnens litteranummer motsvara vagnens litterabeteckning),
—  anvénds inte pd vagnar som har underlitterorna "d”, "dd”, 1", "1", "Il", "0”, "00”, "p” eller "pp”.

(") Underlitterorna "b” och "m” anvinds inte pd vagnar som har underlitterorna "d”, "dd”, "I", "1”, "0”, "00”, "p” eller "pp”.

(9 Vagnar med tyngdkraftslossning med huvudlittera "T” har ett 6ppningsbart tak med en takoppningslingd lika med vagnkorgens lingd.
Dessa vagnar har inget plant golv och dr inte tippbara varken 6ver sida eller gavel.

Dessa vagnars tomningssitt 4r bestimt genom en kombination av féljande data:

Utforande pd tomningsoppningarna:

— I vagnmitt: Oppningar ovanfér sparmitt.

— Tvésidiga: Oppningar p4 bada sidor av sparet utanfér rilerna.

(For dessa vagnar dr tdmningssittet:

—  bada sidor samtidigt, om det for fullstindig tdmning av vagnen erfordras mangvrering av dppningarna pd bada
sidor,

—  ena sidan var for sig, om fullstindig tomning av vagnen genom mandvrering av oppningarna pa den ena sidan ar
mojlig.)

— Hogt placerade: Den undre kanten av tomningsoppningen (utan hansyn till de rérliga anordningar, som kan forlinga denna témnings-
6ppning) ligger minst 0,700 m &ver rélens 6vre kant och m6jliggor anvandning av bandtransportor for mottagning av
godset.

— Lagt placerade: Laget av undre kanten av tdmningséppningen mojliggor inte anvindning av bandtransportor f6r mottagning av godset.

Tomningsprestation:

— Stortlossning: Oppningarna kan stingas forst efter fullstindig tomning.

— Reglerbar tomning: Tomningen kan nir som helst regleras eller avbrytas.
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HUVUDLITTERA: U — SPECIALVAGNAR

Vagntyp som inte innefattas i huvudlitterorna F, H, L, S eller Z
2-axlig: 25t<tu<30t
Godsvagnens grundutférande 3-axlig: 25t<tus<40t
4-axlig: 50 t<tu< 60t
med 6 eller fler axlar: 60t < tu< 75t

Underlittera a 4-axlig
aa med 6 eller fler axlar
c med tomning under tryck
d med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, hogt placerad tomningséppning (%)
dd med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, lagt placerad tomningsoppning (%)
f lamplig for trafik med Storbritannien
ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)
fff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagférja)
g for spannmal

for transport av foremdl, som skulle 6verskrida lastprofilen, om dessa lastades pé standard-
vagn (nedsinkt lastyta) (°) (<)

2- eller 3-axlig: tu < 20t
k 4-axlig: tu < 40 t
med 6 eller fler axlar: tu < 50 t

2-eller 3-axlig: 20t < tu <25t
kk 4-axlig: 40t < tu< 50t
med 6 eller fler axlar: 50 t < tu < 60t

1 med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvésidig, hogt placerad tomningséppning (?)

11 med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvasidig, 1agt placerad tomningséppning (%)

2-axlig: tu > 30 t
3-axlig: tu > 40 t

g 4-axlig: tu > 60 t

med 6 eller fler axlar: tu > 75t (9)
0 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, hogt placerad tomningsoppning (%)
00 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, 1dgt placerad tomningsoppning ()
p med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, hogt placerad tomningsoppning (%)
PP med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, ldgt placerad tomningsoppning (%)

(%) Vagnar med tyngdkraftslossning med huvudlittera "U” dr slutna vagnar vars lastning kan ske genom en eller flera lastoppningar placerade
pa vagnkorgens 6verdel och vars totala 6ppning 4r mindre dn korgens lingd. Dessa vagnar har inte plant golv och ar inte tippbara varken
over sida eller gavel.

(v) Sarskilt:

—  djuplastningsvagnar
—  vagnar med djuplastning mellan lingbalkarna.
—  vagnar stindigt utrustade med diagonalbock
() Underlitteran "n” anvinds inte pd vagnar, som har underlitteran "i".

Dessa vagnars tomningssitt ar bestdimt genom en kombination av foljande data:

Utforande pd tomningsippningarna:

— I vagnmitt: Oppningar ovanfor sparmitt.

— Tvésidiga: Oppningar pa bida sidor av sparet utanfor rilerna.

(For dessa vagnar dr tomningssittet:

—  bada sidor samtidigt, om det for fullstindig témning av vagnen erfordras manévrering av 6ppningarna pa bada
sidor,

—  ena sidan var for sig, om fullstindig tomning av vagnen genom manévrering av 6ppningarna pa den ena sidan dr
mojlig.)

— Hogt placerade: Den undre kanten av tomningsoppningen (utan hinsyn till de rérliga anordningar, som kan forlinga denna tomnings-
6ppning) ligger minst 0,700 m &ver rilens dvre kant och mojliggoér anvindning av bandtransportor fér mottagning av
godset.

— Lagt placerade: Liget av undre kanten av tomningsdppningen mojliggor inte anvindning av bandtransportor f6r mottagning av godset.

Tomningsprestation:

— Stortlossning: Oppningarna kan stingas forst efter fullstindig tomning.

— Reglerbar tomning: Témningen kan nir som helst regleras eller avbrytas.
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HUVUDLITTERA: Z — CISTERNVAGNAR

Godsvagnens grundutférande

Med cistern av metall,
for transport av flytande och gasformiga produkter
2-axlig: 25t<lu<30t
3-axlig: 25t<tu< 40t
4-axlig: 50t < tu< 60t
med 6 eller fler axlar: 60t < tu< 75t

Underlittera a

4-axlig

med 6 eller fler axlar

for oljeprodukter ()

med tomning under tryck (¥)

for livsmedel och kemiska produkter ()

med uppvirmningsanordning

lamplig for trafik med Storbritannien

ff

lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)

ftf

lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tdgfirja)

for transport av komprimerade, kondenserade eller under tryck 16sta gaser (°)

med icke-metallisk cistern

med stotdimparanordning (stotskydd)

2- eller 3-axlig: tu <20t
4-axligitu< 40t
med 6 eller fler axlar: tu < 50 t

2-eller 3-axlig: 20 t < tu < 25t
4-axlig: 40t < tu <50t
med 6 eller fler axlar: 50t < tu < 60t

2-axlig: tu > 30 t
3-axlig: tu > 40 t
4-axlig: tu > 60 t
med 6 eller fler axlar: tu > 75t

p

med plats for bromsare (%)

(%) Endast tillimpligt p4 godsvagnar med en spérvidd pd 1 520 mm.
(°) Underlitteran "c” anvinds inte pa vagnar som har underlitteran "g”.
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LITTERERING AV LEDADE GODSVAGNAR OCH VAGNSSATT

DEFINITION AV HUVUDLITTEROR OCH UNDERLITTEROR

1. Viktiga anmdrkningar

I de foljande uppstillningarna refererar den information som anges i meter till godsvagnarnas lastytelangd (lu).

2. Underlitteror som dr internationellt gallande for alla huvudlitteror

q genomgangsledning for elstrom som kan matas med alla godkinda stromarter

qq genomgdngsledning for elstrom och installationer for tdgvirme som kan matas med alla godkdnda stromarter
S godsvagnar godkdnda for "s™-trafik (se bilaga B till TSD Rullande materiel)

ss godsvagnar godkanda for "ss™-trafik (se bilaga B till TSD Rullande materiel)

3. Nationella underlitteror

tLu v, W, XY, 2

Inneborden av dessa underlitteror definieras av varje medlemsstat.

HUVUDLITTERA: F — OPPNA GODSVAGNAR MED HOGA SIDOR (LADVAGNAR)

Underlittera

Ledad godsvagn eller vagnssitt
Godsvagnens grundutférande med axlar, med 2 vagnelement
2ms<lu<27m
a med boggier
c med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, hogt placerad tomningséppning (%)
cc med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, lagt placerad tomningsoppning (%)
e med 3 vagnelement
ee med 4 eller fler vagnelement
f lamplig for trafik med Storbritannien
ft lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)
ftf lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tdgfarja)
1 med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvésidig, hogt placerad tomningséppning (%)
11 med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvésidig, ldgt placerad tomningsoppning (%)
m med 2 vagnelement: lu > 27 m
mm med 2 vagnelement: lu < 22 m
o med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, hogt placerad tomnings6ppning (%)
00 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, lagt placerad tomningsoppning ()
p med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, hogt placerad 6ppning (%)
pp med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, 1dgt placerad 6ppning ()
r ledad godsvagn
rr vagnssatt

(%) Godsvagnar med tyngdkraftslossning av huvudlittera F, dr 6ppna vagnar (utan tak), som inte har plant golv och inte ér tippbara 6ver sida

eller gavel.

Dessa vagnars tomningssitt ar bestimt genom en kombination av foljande data:

Utforande pd tomningsoppningarna:

— I vagnmitt:
— Tvasidiga:

— Hogt placerade:

— Lagt placerade:
Tomningsprestation:
— Stortlossning:

Oppningar ovanfér sparmitt.

Oppningar pa bdda sidor av sparet utanfor rélerna.

(For dessa vagnar dr tomningssattet:

—  bada sidor samtidigt, om det for fullstindig témning av vagnen erfordras mandvrering av 6ppningarna pa bada
sidor,

—  ena sidan var for sig, om fullstindig tomning av vagnen genom mandvrering av Oppningarna pa den ena sidan 4r
mojlig.)

Den undre kanten av tdmningséppningen (utan hinsyn till de rorliga anordningar, som kan forlinga denna témnings-

6ppning) ligger minst 0,700 m over rilens dvre kant och méjliggdr anvindning av bandtransportor for mottagning av

godset.

Laget av undre kanten av tomningsoppningen mojliggor inte anvindning av bandtransportér for mottagning av godset.

Oppningarna kan stingas forst efter fullstindig tdmning.

— Reglerbar tomning: Tomningen kan nir som helst regleras eller avbrytas.
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HUVUDLITTERA: H — SLUTNA GODSVAGNAR

Godsvagnens grundutférande

Ledad godsvagn eller vagnssitt
med axlar, med 2 vagnelement
2mz=<lu<27m

Underlittera a med boggier
c med gaveldorrar
cc med gaveldorrar och inredning for biltransport
d med bottenluckor
e med 3 vagnelement
ee med 4 eller fler vagnelement
f lamplig for trafik med Storbritannien
ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)
ftf lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagfirja)
g for spannmal
h for frukt och gronsaker (%)
i med 6ppningsbara sidoviggar
ii med forstarkta 6ppningsbara sidoviggar ()
1 med forskjutbara lastavskiljande viggar (<)
1l med forreglingsbara, forskjutbara lastavskiljande viggar ()
m med 2 vagnelement: lu > 27 m
mm | med 2 vagnelement: lu < 22 m
r ledad godsvagn
T vagnssatt

(") Begreppet "for frukt och gronsaker” giller bara for de godsvagnar som har extra ventilationsoppningar i golvhojd.

) Endast tillimpligt p4 godsvagnar med en spéarvidd pd 1 435 mm.
(9) De forskjutbara lastavskiljande viggarna kan demonteras tillfalligt.




26.3.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 84119

HUVUDLITTERA: I - VAGNAR MED ISOLERING MOT KYLA ELLER VARME

Godsvagnens grundutférande

Kylvagn
med termisk isolering klass IN,
med luftcirkulatorer, med golvtrallar och isbehllare > 3,5 m?
Ledad godsvagn eller vagnssitt
med axlar, med 2 vagnelement
2m=<lu<27m

Underlittera a med boggier
c med kottkrokar
d for fisk
e med elektrisk ventilation
ee med 4 eller fler vagnelement
f lamplig for trafik med Storbritannien
ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)
ftf lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagfarja)
g maskinkyld vagn ()
gg kylning med kondenserad gas (%)
h med termisk isolering klass IR
i med kylmaskiner i teknisk foljevagn () (%)
ii teknisk foljevagn (%) ()
1 utan isbehéllare (2) (<)
m med 2 vagnelement: lu > 27 m
mm med 2 vagnelement: lu < 22 m
o med isbehéllare, vars rymd dr mindre 4n 3,5 m? (9)
00 med 3 vagnelement
p utan golvtrallar
r ledad godsvagn
T vagnssatt

(*) Underlitteran "1” anvinds inte f6r vagnar, som har underlitterorna "g”, "gg”, "i" eller "ii

"ow w e nien

(*) Begreppet "teknisk foljevagn” hanfér sig samtidigt till maskinvagn, verkstadsvagn (bada med eller utan sovutrymme) liksom aven till sov-

vagn.

() Underlitteran "o” anvinds inte for vagnar, som har underlitteran "I".
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HUVUDLITTERA: L — FLAKVAGNAR MED ENKELAXLAR

Ledad godsvagn eller vagnssitt
Godsvagnens grundutférande med 2 vagnelement
2m<lu<27m
Underlittera a ledad godsvagn
aa vagnssatt
b med sirskilda sakringsanordningar for pa-behéllare (s.k. storbehéllare) (2)
c med svingel (3)
d med ett lastplan, for transport av personbilar (?)
e med flera lastplan, for transport av personbilar (%)
f lamplig for trafik med Storbritannien
ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)
ftf lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagfirja)
g for transport av containrar (2) (°)
h for transport av liggande platrullar (2) ()
hh for transport av stdende platrullar () (9)
i med forskjutbart kapell/huv och fasta gavelvaggar (%)
ii med forstirkt forskjutbar metallhuv (4) och fasta gavelviggar (?)
j med stotdimparanordning (stotskydd)
1 utan stolpar (%)
m med 2 vagnelement: 18 m < lu<22m
mm | med 2 vagnelement: lu < 18 m
0 med 3 vagnelement
00 med 4 eller fler vagnelement
P utan sidolimmar (%)
r med 2 vagnelement: lu = 27 m

(%) For godsvagnar som har underlitterorna "b”, "c”, "d”, "e”, g”, "h”, "hh” "i" eller "ii", kan underlitterorna "1” och "p” frivilligt anvindas. Dirvid
mdste vagnens litteranummer motsvara vagnens litterabeteckning.

(°) Vagnar som uteslutande anvinds for transport av containrar (andra dn pa-behéllare).

©) Vagnar som uteslutande anvinds for transport av platrullar.

) Endast tillimpligt pd godsvagnar med en sparvidd pd 1 435 mm.
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HUVUDLITTERA: S — FLAKVAGNAR MED BOGGIER

Godsvagnens grundutférande

Ledad godsvagn eller vagnssitt
med 2 vagnelement
2mzs<lu<27m

Underlittera b med sirskilda sdkringsanordningar for pa-behéllare (s.k. storbehéllare) (2)
c med svingel (%)
d med ett lastplan, for transport av personbilar (2) ()
e med flera lastplan, for transport av personbilar (%)
f lamplig for trafik med Storbritannien
ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)
fff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagférja)
g for transport av containrar med en total lingd av < 60 fot (andra dn pa-behéllare) (2) (%) (<)
gg for transport av containrar med en total lingd av > 60 fot (andra dn pa-behéllare) (2) (°) (<)
h for transport av liggande platrullar (2) (4)
hh for transport av stdende platrullar (2) (4)
i med forskjutbart kapell/huv och fasta gavelviggar (?)
ii med forstarkt forskjutbar metallhuv (9) och fasta gavelviggar (?)
j med stotdimparanordning (sttskydd)
1 utan stolpar (%)
m med 2 vagnelement: lu = 27 m
mm | med 2 vagnelement: lu < 22 m
o med 3 vagnelement
00 med 4 eller fler vagnelement
p utan sidolimmar ()
r ledad godsvagn
T vagnssatt

(?) For godsvagnar som har underlitterorna "b”, ”c”, "d”, "e”, "g”, "gg”, "h”, "hh”, "i" eller "ii”, kan underlitterorna "I" och "p” frivilligt anvindas.
Dirvid mdste vagnens litteranummer motsvara vagnens litterabeteckning.
(v) Vagnar, som kan transportera sdvil containrar och vixelflak som fordon, erhaller samtidigt underlitteran "g” respektive "gg” och under-

litteran ”d”.

» o »

(9 Vagnar, som uteslutande anvands for transport av containrar eller som ér avsedda for transport av vixelflak for lyftokshantering.
(4) Vagnar som uteslutande anvands for transport av platrullar.
(¥) Endast tillimpligt pd godsvagnar med en sparvidd pa 1 435 mm.
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HUVUDLITTERA: T — GODSVAGNAR MED OPPNINGSBART TAK

Ledad godsvagn eller vagnssitt
Godsvagnens grundutforande med axlar, med 2 vagnelement
2m<lu<27m
Underlittera a med boggier
b med dorréppningshojd > 1,90 m (2)
c med gaveldorrar
d med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, hogt placerad tomnings6ppning (%) (b)
dd med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, lagt placerad tomningsoppning () (%)
e med 3 vagnelement
ee med 4 eller fler vagnelement
f lamplig for trafik med Storbritannien
ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)
ftf lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tdgfirja)
g for spannmal
h for transport av liggande platrullar
hh for transport av stdende platrullar
i med Oppningsbara sidoviggar (%)
j med stotdimparanordning (stotskydd)
| med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvasidig, hogt placerad tomningsopp-
ning (%) ()
1 med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvdsidig, lagt placerad témningsépp-
ning (%) ()
m med 2 vagnelement: lu > 27 m
mm | med 2 vagnelement: lu < 22 m
0 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, hogt placerad tomningséppning (%) ()
00 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, lagt placerad tomningséppning (%) ()
p med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, hogt placerad tomningsoppning (%) ()
PP med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, ldgt placerad tdmningsoppning () (%)
r ledad godsvagn
T vagnssatt

EEEY

(") Underlitteran "b” anvinds inte pa vagnar som har underlitterorna "d”, "dd”, 1", "I, "II”, "0, "00”, "p” eller "pp”.
(°) Vagnar med tyngdkraftslossning med huvudlittera "T” har ett ppningsbart tak med en takoppningslingd lika med vagnkorgens lingd.
Dessa vagnar har inget plant golv och dr inte tippbara varken 6ver sida eller gavel.

Dessa vagnars tomningssitt dr bestimt genom en kombination av foljande data:

Utforande pd tomningsoppningarna:

— I vagnmitt: Oppningar ovanfor sparmitt.

— Tvasidiga: Oppningar pa bada sidor av sparet utanfor rlerna.

(For dessa vagnar dr tdmningssittet:

—  bada sidor samtidigt, om det for fullstindig tomning av vagnen erfordras mandvrering av 6ppningarna pd bada
sidor,

—  ena sidan var for sig, om fullstindig tomning av vagnen genom mandvrering av 6ppningarna pé den ena sidan dr
mojlig.)

— Hogt placerade: Den undre kanten av tomningsoppningen (utan hinsyn till de rérliga anordningar, som kan forlinga denna tdmnings-
6ppning) ligger minst 0,700 m &ver rélens dvre kant och méjliggor anvandning av bandtransportor for mottagning av
godset.

— Lagt placerade: Laget av undre kanten av tomningséppningen méjliggor inte anvindning av bandtransportér fér mottagning av godset.

Tomningsprestation:

— Stortlossning: Oppningarna kan stingas forst efter fullstindig tdmning.

— Reglerbar tomning: Toémningen kan nir som helst regleras eller avbrytas.
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HUVUDLITTERA: U — SPECIALVAGNAR

Ledad godsvagn eller vagnssitt
Godsvagnens grundutférande med axlar, med 2 vagnelement
2mzs<lu<27m

Underlittera a med boggier
e med 3 vagnelement
ee med 4 eller fler vagnelement
c med tomning under tryck
d med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, hogt placerad tomningséppning (%)

dd med tyngdkraftslossning, reglerbar, valfri sida, gt placerad tomningséppning (%)

f lamplig for trafik med Storbritannien

ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)

fff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande med tagfarja)

g for spannmal

for transport av foremal, som skulle 6verskrida lastprofilen, om dessa lastades pa standard-
vagn (nedsinkt lastyta) (°)

1 med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvasidig, hogt placerad tomningséppning (2)
11 med tyngdkraftslossning, stortlossning samtidigt tvasidig, 1dgt placerad tdmningséppning (%)
m med 2 vagnelement: lu = 27 m

mm | med 2 vagnelement: lu < 22 m

0 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, hogt placerad tomningsoppning (%)
00 med tyngdkraftslossning, stortlossning i vagnmitt, ldgt placerad tdmningsoppning () (%)
p med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, hogt placerad 6ppning (%)

PP med tyngdkraftslossning, reglerbar, i vagnmitt, 1agt placerad oppning (%)

r ledad godsvagn

T vagnssatt

(*) Vagnar med tyngdkraftslossning med huvudlittera "U” ir slutna vagnar vars lastning kan ske genom en eller flera lastéppningar placerade
pa vagnkorgens 6verdel och vars totala 6ppning 4r mindre dn korgens lingd. Dessa vagnar har inte plant golv och &r inte tippbara varken
Gver sida eller gavel.

() Sarskilt:

—  djuplastningsvagnar
—  vagnar med djuplastning mellan langbalkarna
—  vagnar stindigt utrustade med diagonalbock

Dessa vagnars tomningssatt dr bestimt genom en kombination av féljande data:

Utforande pd tomningsdppningarna:

— I vagnmitt: Oppningar ovanfor sparmitt.

— Tviésidiga: Oppningar p4 bdda sidor av sparet utanfor rilerna.

(For dessa vagnar ar tomningssattet:

—  bada sidor samtidigt, om det for fullstindig tdmning av vagnen erfordras manovrering av ppningarna pd bada
sidor,

—  ena sidan var for sig, om fullstindig tomning av vagnen genom manévrering av 6ppningarna pa den ena sidan ar
méjlig.)

— Hogt placerade: Den undre kanten av tomningsdppningen (utan hénsyn till de rorliga anordningar, som kan forlinga denna tomnings-
6ppning) ligger minst 0,700 m &ver rilens dvre kant och mojliggoér anvindning av bandtransportor f6r mottagning av
godset.

— Lagt placerade: Liget av undre kanten av tomningséppningen mojliggor inte anvindning av bandtransportér for mottagning av godset.

Tomningsprestation:

— Stortlossning: Oppningarna kan stingas forst efter fullstindig tdmning.

— Reglerbar tomning: Témningen kan nér som helst regleras eller avbrytas.
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HUVUDLITTERA: Z — CISTERNVAGNAR

Med cistern av metall,
for transport av flytande och gasformiga produkter
Godsvagnens grundutférande Ledad godsvagn eller vagnssitt
med axlar, med 2 vagnelement
2m<lu<2/m

Underlittera a med boggier

c med témning under tryck (%)
e med uppvirmningsanordning
f lamplig for trafik med Storbritannien
ff lamplig for trafik med Storbritannien (uteslutande genom tunnel)
ftf limplig f6r trafik med Storbritannien (uteslutande med tagfirja)
g for transport av komprimerade, kondenserade eller under tryck 16sta gaser (?)
i med icke-metallisk cistern
j med stotdimparanordning (stotskydd)

m med 2 vagnelement: lu > 27 m

mm | med 2 vagnelement: lu < 22 m
0 med 3 vagnelement

00 med 4 eller fler vagnelement
r ledad godsvagn

rr vagnssatt

(*) Underlitteran "c” anvands inte pd vagnar som har underlitteran ”g”.
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BILAGA P.13

Litterering av personvagnar

Internationella huvudlittera:

A 1 klass sittvagn

B 2 klass sittvagn

AB 1 och 2 klass sittvagn

WL Sovvagn, med littera A, B eller AB beroende pa typen av bekviamligheter som erbjuds. I fraga om
sovvagnar med "special”-kupéer, kompletteras huvudlitteran med tillaggslitteran ”S”.

WR Restaurangvagn

R Personvagn med restaurang eller serveringsutrymme (littera som anvinds som tilligg)
Resgodsvagn

DD Oppen vagn med 2 plan fér transport av personbilar

Post Postvagn

AS

SR Sallskapsvagn med servering och dansmoéjligheter

WG

WSP Pullmanvagn

Le Oppen 2-axlig vagn med 2 plan fér transport av personbilar

Leq Oppen 2-axlig vagn med 2 plan for transport av personbilar, med genomgéngsledning for elstrém

Laeq Oppen 3-axlig vagn med 2 plan for transport av personbilar, med genomgéngsledning for elstrom

Internationella underlittera:

E Handikappanpassad personvagn
c Kupéer som kan konverteras till liggplatser
Fordon utrustat for att ta med cyklar
Ze Fordon med anslutning till det centrala elsystemet
f Fordon med férarhytt (mandvervagn)
f Sittvagn med salong och mittgdng
m Fordon med en lingd 6ver 24,5 m
s Resgodsvagn med mittgdng eller personvagn med resgodsutrymme

Antalet kupéer anges i form av ett index (till exempel: Bc9)

Nationella huvudlittera och underlittera

Ovriga huvudlittera och underlittera har en nationell innebérd, som faststills av varje medlemsstat.
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BILAGA P.14

Litterering av specialfordon

Denna mérkning beskrivs i dokument EN 14033-1 "Jarnvigar — Spar — Spargdende maskiner for sparbyggnad och sparun-
derhdll — Del 1: Tekniska krav for drift”.

BILAGA Q

Ej utnyttjad

BILAGA R
Tégidentitet

En EN-norm haller pa att utarbetas pd detta omrdde. Nir den vél har inforts, kommer ERA och kommissionen att gora en
bedomning av huruvida det ar limpligt att anvinda den normen for att sikerstilla att kraven i denna TSD ar uppfyllda.

Till dess att denna EN-norm har utvecklats, innehaller denna bilaga det CWA-dokument (CEN Workshop Agreement) som
tagits fram i detta syfte.

Det bor noteras att detta CWA-dokument inte paverkar tillimpligheten av UIC-normblad 419-1 och 419-2.

Se det bilagda dokumentet - CWA om numrering av tig

BILAGA S

Ej utnyttjad
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BILAGAT
Bromsprestanda

Detaljerade specifikationer héller pd att utarbetas dir den formel kommer att faststillas som skall anvindas for berdkning av
bromsprestanda. Dessa specifikationer skall gilla 6ver hela TEN och det maste beaktas hur en sddan formel bast kan fast-
stillas for att bromsarnas funktion skall kunna harmoniseras pé ett sikert och kostnadseffektivt sitt. En expertgrupp med
bred kompetens har tillsatts for utarbetandet av dessa specifikationer. [ arbetet kommer hinsyn att tas dven till kraven i TSD
konv. Drift och trafikledning.

Till dess att sddana detaljerade specifikationer har utvecklats och lagts fram, utgor detta en oppen punkt och det rekom-
menderas att jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare samarbetar for att gemensamt faststlla bilaterala eller multilaterala
overenskommelser for att underlitta tdgens hinderfria 6verging frin en infrastrukturforvaltares driftsomréade till nésta.

Se dven bilaga U.

BILAGA U
Forteckning 6ver éppna punkter
AVSNITT 4.2.2.5
Taglista

Bilaga T (se avsnitt 4.2.2.6.2 i denna TSD)

Broms prestanda
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BILAGA 'V

Utarbetande och uppdatering av regeldokumentation for forare

Som ett komplement till avsnitten 4.2 och 4.6 i denna TSD, ges i diagrammet nedan en illustration av den process som skisserats i

denna TSD for utarbetande och uppdatering av den regeldokumentation som kravs enligt denna TSD

@

IM ansvarar for att tillhandahalla information om alla de krav som ar tillampliga pa de tag som har
tillstand att trafikera IM:s infrastruktur, med beaktande av sarskilda geografiska egenskaper hos enskilda
linjer och de funktionella eller tekniska specifikationer som anges i kapitel 4 i denna TSD. (4.1)

IM (eller den organisation som ansvarar for utarbetandet av driftsreglerna) skall forse RU med tillborlig
information pa IM:s "arbetssprak”. (4.2.1.2.1)

I
®+ +®

RU skall'genemféra en analys av

”Férarens regelbok” skall innehalla driftskrav, utbildningsbehov for-all berérd personal.
under normala forhallanden;—liksom vid I analysenskall. omfattning och komplexitet
stérningar och i nédsituationer, med avseende beaktas och hansyn-skall tas till de risker
pa: som ar férbundna med framférandet av

tag pa TEN, somhanger samman med

méanniskans férmaga-och begransningar

(manskliga faktorer) och som kan uppsta till

foljd av:

— olikheter i driftsrutiner mellan olika IM,

— risker som &r férbundna med &vergangar
mellan olika IM,

— olikheter mellan uppgifter,
driftsforfaranden och
kommunikationsprotokoll,

— skillnader i fraga om det arbetssprak som
anvands av IM:s personal,

— lokala driftinstruktioner som kan inbegripa
sarskilda forfaranden eller sarskild
utrustning som skall anvandas i vissa fall,
till exempel i en viss tunnel. (4.6.3.2.1)

— alla trafikerade linjestréckor
(konventionella och fér-hdghastighetstag).
Foljande aspekter skall tAckas in:

— Personalens sékerhet och trygghet.

— Signalering och trafikstyrning.

— Tagdrift, inbegripet drift vid stdrning.

— Dragfordon och annan rullande materiel.
— Tillbud och olyckor.

RU ansvarar fér sammanstéliningen av
Forarens regelbok.

RU skall tillhandahalla Foérarens regelbok i
samma format for hela den infrastruktur pa
vilken deras forare skall arbeta*. (4.2.1.2.1)

® I
)

RU skall upprétta det ursprungliga eller uppdaterade dokumentet. (4.2.1.2.1)

Om det sprak som RU valt att skriva Forarens regelbok p3, inte ar detsamma som det pa vilket
den relevanta informationen ursprungligen tillhandahallits, ar det RU:s ansvar att sérja fér eventuell
ndédvandig dverséattning. (4.2.1.2.1)

@

IM:s sakerhetsstyrningssystem skall inbegripa en valideringsprocess for att garantera att innehallet i den
dokumentation som tillhandahalls RU ar fullstdndigt och korrekt. (4.2.1.2.1)

RU:s sdkerhetsstyrningssystem skall inbegripa en valideringsprocess for att garantera att innehallet i
Forarens regelbok ar fullstédndigt och korrekt. (4.2.1.2.1)

Forklarande anmarkningar: Kravet att reglerna skall tillhandahallas i samma format och pa samma
sprak har faststallts for att garantera att forare forses med de olika reglerna for olika driftsomraden pa
ett enhetligt satt, genom att anvanda en regelbok som grunddokument, och komplettera detta med
dokument som tacker de regler som skiljer sig fran dem i grunddokumentet.

Foraren maste kunna hitta regler for samma situationer i samma avsnitt av dokumentet oberoende av
vilken infrastruktur han/hon trafikerar, darfér &r en enkel sammanstéllning av nationella regelbécker utan
omstrukturering av dem inte tillrécklig.

Analysen av utbildningsbehov syftar till att uppna tva olika mal:

— Att faststélla de grundldggande utbildningskrav som RU skall tilldmpa for att garantera att personalen
ar kompetent att arbeta pa den berérda infrastrukturen.

— Att faststélla vilka regler RU:s personal behéver fa kdnnedom om, med utgangspunkt fran olikheterna
mellan driftsreglerna pa den berérda infrastrukturen i jamférelse med reglerna pa infrastrukturen i den
medlemsstat dér RU har tillstdnd att utéva trafik.
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ORDLISTA

Term

Definition

Olycka

Enligt definitionen i artikel 3 i direktiv 2004/49/EG.

Ge tillstand for
tagrorelser

Att mandvrera utrustning i signalstdllverk och driftledningscentraler, sé att tdgrorelse medges.
Detta inbegriper inte den personal som ar anstilld av ett jirnvagsforetag och som ansvarar for
hanteringen av resurser sisom tagpersonal eller rullande materiel.

Farligt gods

Enligt definitionen i artikel 2 i direktiv 96/49/EG.

Drift vid storning

Drift under péaverkan av en oforutsedd hindelse som hindrar normalt uppritthallande av
tagtrafiken.

Klarering

Se tagklarering.

Forare

En person som ar kvalificerad och godkind for att kora tag.

Special transport

En last pa ett jarnvagsfordon, till exempel en container, vaxelflak eller annat, dar fordonets storlek
ochfeller axellast kriver sdrskilt tillstind for rorelsen ochfeller tillimpning av sirskilda
trafikeringsvillkor for hela eller delar av firden.

Villkor avseende hilsa
och siakerhet

Inom ramen for kapitel 4.7 i denna TSD, avses med detta endast de krav i friga om medicinsk och
psykologisk lamplighet som ar nodvindiga for drift av relevanta delar av delsystemet.

Varmgang

Nir axelboxar och axellager overskrider den maximala drifttemperatur de 4r konstruerade for.

Tillbud

Enligt definitionen i artikel 3 i direktiv 2004/49/EG.

Blankett samling

En bok med formulir som beskriver den sekvens av datgdrder som skall vidtas av
infrastrukturforvaltarens och jarnvigsforetagets personal i samband med tigrorelser vid stord
drift. Varje enskild atgérd kréver ett separat formuldr. Blankettsamlingen sammanstills pd bade
infrastrukturforvaltarens och jarnviagsforetagets sprak och berord personal hos svil
infrastrukturforvaltaren som jarnvagsforetaget har en kopia.

Medlems stat

Nar detta uttryck anvinds i anslutning till denna TSD avses den medlemsstat som utfirdar
sakerhetstillstdnd/-intyg enligt artiklarna 10 och 11 i direktiv 2004/49[EG.

Arbetssprak

Det eller de sprék som anvinds inom ramen for den operativa driften enligt vad en
infrastrukturforvaltare offentliggjort i sin jarnvagsnatsbeskrivning, for kommunikation av
sikerhetsrelaterade meddelanden mellan infrastrukturforvaltarens och jarnviagsforetags personal.

Passagerare

Person (annan 4n en anstilld med specifika uppgifter pd tdget) som reser med tdg eller befinner sig
pa jarnvagsomradet fore eller efter en tigresa.

Resultatover vakning

Systematisk observation och registrering av hur tagtrafiken och infrastrukturen fungerar, i syfte att
fa till stdnd forbattringar i fraiga om béde tagtrafikens och infrastrukturens prestanda.

Realtid

Mojligheten att utvixla eller behandla information om angivna hindelser (sésom ankomst till en
station, passering av en station eller avgdng fran en station) under ett tdgs fird allteftersom de sker.

Rapporterings punkt

En punkt angiven i tidtabellen for ett tdg, dir rapportering krivs av ankomst-, avgings- eller
passeringstid.

Linjestracka

En viss del eller delar av linjen

Linje kdinnedom

Kinnedom om det eller de linjeavsnitt som ombordpersonal arbetar pé, baserat pd information
som tillhandahélls av infrastrukturforvaltaren, som gor att de kan framfora taget pa ett sikert
sdtt. Vasentliga delar av denna kdnnedom mdste berord personal ldra sig utantill i detalj. Andra
delar kan finnas beskrivna i dokumentation som personalen har snabb tillgéng till, baserat pd
jarnvagsforetagets bedomning av linjen eller pa vad den nationella sikerhetsmyndigheten kraver.

Sakerhets kritiskt
arbete

Arbete som utfors av personal och som innebir styrning eller paverkan av ett fordons rérelse och
som skulle kunna ha inverkan pé personers hilsa och sikerhet.
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Term Definition

OSPA (Obehorig Stoppsignal PAssage) Passage av signal i stopp, utan tillstdnd — dvs. en signal som visar
signalbilden stopp passeras utan att tillstind for detta getts av den person som ansvarar for att ge
tillstdnd for tagrorelser.

Personal Anstillda som arbetar for ett jarnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare, eller deras
underentreprendorer, som utfor sidana uppgifter som beskrivs i denna TSD.

Stoppunkt En plats angiven i tidtabellen for ett tdg, dér tdget skall stanna, vanligen for att utfora en viss atgérd
sdsom att lata passagerare stiga pd och av tiget.

Tidtabell Dokument eller system som innehéller uppgifter om ett eller flera tigs planerade fird pa en viss

linjestracka.

Plats med tidsangivelse

En angiven plats i tidtabellen for ett tdg dér en viss tid specificeras. Denna tid kan vara en
ankomsttid, avgangstid eller i det fall tdget inte skall gora uppehéll pd den platsen en passeringstid.

Drag fordon

Ett motordrivet fordon som kan forflytta sig sjdlvt och andra fordon som &r kopplade till det.

Tag

Ett tag definieras som ett eller flera dragfordon med eller utan tillkopplade jarnvigsfordon, eller ett
fordonssitt med eget maskineri for framféring, med tillgdngliga tdgdata som gar i trafik mellan tvd
eller flera angivna platser pd TEN-natet.

Tag klarering

Indikation till den person som kor taget att alla tgarder som skulle vidtas vid stationen eller depan
har fullgjorts och att berord personal har gett tillstind for tagets rorelse.

Tag personal

Medlemmar i ett tdgs ombordpersonal som ir godkinda som kompetenta och utsedda av ett
jarnvigsforetag att utfora vissa angivna sikerhetsrelaterade uppgifter pa taget, till exempel foraren
eller tigmastaren.

Tag identitet

Ett sitt att otvetydigt identifiera ett visst tag.

lordning stdllande av
tdg

Att se till att ett tag ar i dugligt skick for att sittas i trafik, att tdgets utrustning dr rtt anvand och
att tdgets ssmmansittning uppfyller kraven for det avsedda tiglaget. lordningstillande av ett tig
innefattar dven de tekniska inspektioner som skall utforas innan tdget satts i trafik.

Fordon

Varje enskild enhet av rullande materiel, till exempel ett lok, en personvagn eller en godsvagn.

Fordons identitet

Ett nummer som anges pa ett fordon for att entydigt identifiera det i forhdllande till alla andra
fordon.
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FORKORTNINGSLISTA SOM SKALL INGA 1 TSD:

Forkortning

Forklaring

ac Vixelstrom (Alternating Current)

CCS Delsystemet Trafikstyrning och signalering (Command Control Signalling)
cen Europeiska standardiseringsorganisationen (Comite Européen de Normalisation)
COTIF Fordrag om internationell jarnvigstrafik (Convention relative aux Transports Internationaux Ferroviaires)
cr Jarnvigssystemet for konventionella tdg (Conventional Rail)

db Decibel

dc Likstrom (Direct Current)

dmi Minniska-maskin-granssnitt (Driver Machine Interface)

EG Europeiska gemenskapen

EKG Elektrokardiogram

eirene European Integrated Railway Radio Enhanced Network

en Europeisk standard

ENE Delsystemet Energiforsorjning

era Europeiska jarnvigsbyran (European Railway Agency)

ertms European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System

EU Europeiska unionen

FRS Specifikationer av funktionskrav (Functional Requirement Specification)
GSM-R Global System for Mobile Communications — Rail

habd Varmgangsdetektor (Hot Axle Box Detector)

Hz Hertz

M Infrastrukturforvaltare (Infrastructure Manager)

INS Delsystemet Infrastruktur

OPE Delsystemet Drift och trafikledning (Traffic Operation and Management)

0SShD (Osjd)

Jarnvdgarnas samarbetsorganisation

PPW

Rysk forkortning for Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobgenii = Regler for
anvindning av jirnvagsfordon i internationell trafik

RIC Avtal om omsesidigt utnyttjande av personvagnar och resgodsvagnar i internationell jarnvagstrafik
(Regolamento Internazionale delle Carrozze)

riv Avtal om omsesidigt utnyttjade av godsvagnar i internationell jarnvigstrafik. (Regolamento
Internazionale Veicoli)

RST Delsystemet Rullande materiel

RU Jarnvigsforetag (Railway Undertaking)

SMS Sikerhetsstyrningssystem (Safety Management System)

spad Passage av signal i stopp (Signal Passed at Danger)

SRS Specifikationer av systemkrav (System Requirement Specification)

TAP Delsystemet Telematikapplikationer for persontrafik

ten Transeuropeiskt nit

TSD Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

uic Internationella jirnvigsunionen (Union Internationale des Chemins de fer)

uv Ultraviolett

VKM Mairkning med beteckning for fordonsinnehavaren (Vehicle Keeper Marking)




