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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
DIREKTIV 2004/49/EG
av den 29 april 2004

om sdkerhet pd gemenskapens jarnvéigar och om dndring av
radets direktiv 95/18/EG om tillstand for jarnvagsforetag och
direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for

utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur och utfardande av sidkerhetsintyg

(jarnvégssidkerhetsdirektivet)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA

DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om uppréttandet av Europeiska gemenskapen, sarskilt artikel 71.1

1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag',

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande’,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget®, pa grundval av det gemensamma utkast som

forlikningskommittén godkidnde den 23 mars 2004, och

EGT C 126E, 28.5.2002. s. 332.

EUT C 61, 14.3.2003, s. 131.

EUT C 66, 19.3.2003. s. 5.

Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (EUT C 38 E, 12.2.2004, s. 92),
radets gemensamma standpunkt av den 26 juni 2003 (EUT C 270 E, 11.11.2003, s. 25) och
Europaparlamentets standpunkt av den 23 oktober 2003 (dnnu ej offentliggjord 1 EUT).
Europaparlamentets lagstiftningssresolution av den 22 april 2004 och radets beslut av

den 26 april 2004.

AW N -
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av foljande skél:

(1

2

For att fullfolja insatserna att skapa en gemensam marknad for jarnvagstrafiken, som inleddes
genom radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens
jarnvigar', dr det nodviandigt att inrdtta en gemensam ramlagstiftning for sikerheten pé
jarnvigarna. Medlemsstaterna har fram till nu utarbetat sina sédkerhetsbestimmelser och
sakerhetsstandarder enligt egna tekniska och driftsméssiga monster. Samtidigt har skillnader
1 principer, tillvdgagangssitt och kultur gjort det svart att dvervinna tekniska hinder och

etablera internationell trafikverksamhet.

Genom direktiv 91/440/EEG, radets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstdnd {or
jarnvigsforetag? samt Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av

den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande
av jarnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg® tas de forsta stegen mot en
reglering av den europeiska marknaden for jarnvigstrafik genom att marknaden 6ppnas for
internationell godstrafik. Sdkerhetsbestimmelserna har dock visat sig vara otillrdckliga, och
det kvarstar skillnader mellan sékerhetskraven, vilket hindrar jarnvagstrafiken i gemenskapen
fran att fungera optimalt. Det ar sérskilt viktigt att harmonisera sdkerhetsbestimmelsernas
innehall, sdkerhetsintygen for jarnvigsforetag, sdkerhetsmyndigheternas uppgifter och

ansvarsomraden samt rutinerna for olycksutredning.

EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet dndrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/12/EG (EGT L 75, 15.3.2001, s. 1).

EGT L 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet dndrat genom Europaparlamentets och

radets direktiv 2001/13/EG (EGT L 75, 15.3.2001, s. 26).

EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom kommissionens beslut 2002/844/EG
(EGT L 289, 26.10.2002, s. 30).
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(3) Tunnelbanor, sparviagar och andra jarnvigssystem for létt trafik omfattas i ménga
medlemsstater av lokala eller regionala sidkerhetsbestimmelser, dvs. tillsynen utdvas ofta av
lokala eller regionala myndigheter, och de omfattas da inte av kraven pa
gemenskapsomfattande driftskompatibilitet och tillstindsgivning. For sparvégar giller
dessutom ofta lagstiftning om végtrafiksikerhet, och de kan dérfor inte helt och hallet tickas
in av bestimmelserna om jarnvagssdkerhet. Av dessa skél, och i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget, bor medlemsstaterna ha mojlighet att undanta

sadana lokala jarnvagssystem fran detta direktivs rackvidd.

(4) Séakerhetsnivderna inom gemenskapens jarnvagssystem dr 1 allménhet hoga, sérskilt i
jamforelse med dem som géller for végtrafik. Det dr viktigt att sdkerhetsnivan atminstone
upprétthélls under den pagéende strukturomvandlingen som innebdr att olika funktioner, som
tidigare var integrerade inom ett och samma jarnvagsforetag, 160sgors och att sjalvregleringen
inom jarnvégssektorn i allt storre utstrackning ersétts av offentlig reglering. Sékerheten bor
forbéttras ytterligare i takt med den tekniska och vetenskapliga utvecklingen, nir det ar

rimligen genomforbart och under hinsynstagande till jirnvégstrafikens konkurrenskraft.

(5) Alla de som driver jarnvédgssystem, dvs. infrastrukturforvaltare och jairnviagsforetag, bor ha
fullt ansvar for sdkerheten 1 sina respektive delar av systemet. Nér sd dr lampligt bor de
samarbeta om atgérder for riskhantering. Medlemsstaterna bor gora klar atskillnad mellan
detta omedelbara sékerhetsansvar och den uppgift att tillhandahalla nationell ramlagstiftning
och utova tillsyn 6ver operatorernas sdkerhetsresultat som ankommer pa

sdkerhetsmyndigheterna.
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(6)

(7

®)

Infrastrukturforvaltares och jarnvagsforetags ansvar for att trafikera jarnvagssystemet
utesluter inte att andra aktorer, sdsom tillverkare, underhallsleverantorer, tillhandahallare av
vagnar, tjdnsteleverantorer och upphandlande enheter tar ansvar for sina produkter eller
tjénster i enlighet med bestimmelserna i rddets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for hdghastighetstdg' och
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tag?, eller

annan relevant gemenskapslagstiftning.

Sdkerhetskraven for de transeuropeiska jarnvagsnitens delsystem faststills i

direktiv 96/48/EG och direktiv 2001/16/EG. I dessa direktiv faststdlls det emellertid inte nigra
gemensamma krav pé systemniva, och de innehaller inte heller ndgra ingdende bestimmelser
om reglering, hantering och tillsyn nér det giller sékerhetsfragor. Nér delsystemens
minimisékerhetsnivaer har faststéllts genom tekniska specifikationer for driftskompatibilitet

kommer det att bli &nnu viktigare att faststilla sakerhetsmal dven pa systemniva.

Gemensamma sékerhetsmal och gemensamma sékerhetsmetoder bor inforas stegvis s att en
hog sékerhetsniva kan upprétthéllas och, vid behov samt i den man det ar rimligen
genomforbart, forbéttras. De bor tillhandahalla hjalpmedel f6r bedomning av sikerhetsnivan
och operatorernas sikerhetsresultat, savél pd gemenskapsniva som i de enskilda

medlemsstaterna.

EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.
EGTL 110, 20.4.2001, s. 1.
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©)

(10)

(In

Informationen om jarnvagssystemens sdkerhet dr knapp och i allménhet inte offentlig. Det &r
saledes nodvandigt att faststdlla gemensamma sidkerhetsindikatorer for att kunna bedéma om
systemet uppfyller de gemensamma sékerhetsmalen och underlétta kontrollen av
jarnvégssdkerheten. Nationella definitioner av gemensamma sikerhetsindikatorer fir
emellertid tillimpas under en dvergangsperiod och vederbdrlig hinsyn bor darfor tas till i
vilken utstrickning gemensamma definitioner av de gemensamma sékerhetsindikatorerna har

utarbetats nir den forsta uppsittningen gemensamma sékerhetsmal utformas.

Nationella sdkerhetsbestimmelser, som ofta baseras pa nationella tekniska standarder, bor
successivt ersittas av bestimmelser som vilar pa gemensamma standarder faststidllda genom
tekniska specifikationer for driftskompatibilitet. Inférandet av nya nationella bestimmelser
som inte baseras pa gemensamma standarder bor begransas 1 storsta mojliga utstrickning. Nya
nationella bestimmelser bor 6verensstimma med gemenskapslagstiftningen och underlétta
Overgangen till en gemensam modell for arbetet med jarnvégssidkerhet. Samrad med alla
berdrda parter bor darfor ske innan en medlemsstat antar en nationell sékerhetsbestimmelse
som kriver en hogre sdkerhetsnivéd dn de gemensamma sidkerhetsmalen. I sddana fall bor detta
nya utkast till bestimmelse granskas av kommissionen som bor fatta ett beslut om det visar
sig att det nya utkastet till bestimmelse inte Gverensstimmer med gemenskapslagstiftningen
eller att det anvinds for godtycklig diskriminering eller fortidckta begransningar av

jarnvégstransporterna mellan medlemsstaterna.

Den nuvarande situationen, i1 vilken nationella sdkerhetsbestimmelser fortfarande spelar en
roll, bor ses som en dvergang, som i sista hand kommer att leda till en situation dér europeiska

bestimmelser géller.



30.4.2004 NY Europeiska unionens officiella tidning L 164/ 49

(12)

(13)

(14)

Utarbetandet av gemensamma sékerhetsmal, gemensamma sékerhetsmetoder och
gemensamma sédkerhetsindikatorer, liksom behovet av att underlétta det arbete som skall leda
till en gemensam modell for arbetet med jarnvagssdkerhet, kraver tekniskt stod pé
gemenskapsplanet. Europeiska jarnvigsbyran, som inréttas genom Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr .../...", har fatt i uppgift att utfirda rekommendationer om
gemensamma sékerhetsmal, gemensamma sékerhetsmetoder och gemensamma
sdkerhetsindikatorer och om ytterligare harmoniseringsédtgarder, samt att kontrollera

jarnvégssdkerhetens utveckling inom gemenskapen.

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag bor vid utévandet av sina forpliktelser och
uppfyllandet av sitt ansvar anvénda sig av ett sdkerhetsstyrningssystem som uppfyller
gemenskapens krav och innehéller gemensamma delar. Information om sidkerheten och
inforandet av sdkerhetsstyrningssystemet bor overlamnas till respektive medlemsstats

sdkerhetsmyndighet.

I sédkerhetsstyrningssystemet bor hénsyn tas till att rddets direktiv 89/391/EG av

den 12 juni 1989 om atgérder for att fraimja forbattringar av arbetstagarnas sékerhet och hélsa
i arbetet?, och tillhdrande enskilda direktiv av betydelse i ssmmanhanget, dger full
tillimplighet pé skyddet av jirnvéigsanstélldas hélsa och sdkerhet.

I sédkerhetsstyrningssystemet bor dven hinsyn tas till bestimmelserna i radets

direktiv 96/49/EG av den 23 juli 1996 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om

transport av farligt gods pa jarnvag’.

EUTL

EGT L 183, 29.6.1989, s. 1.

EGT L 235, 17.9.1996, s. 25. Direktivet senast dndrat genom kommissionens
direktiv 2003/29/EG (EUT L 90, 8.4.2003, s. 47).
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(15)

(16)

(17)

(18)

For tryggandet av en hog niva pa jarnvagssikerheten och likvardiga villkor for samtliga
jarnvégsforetag bor foretagen omfattas av samma sékerhetskrav. Sékerhetsintyget bor visa att
jarnvagsforetaget har inréttat sitt sdkerhetsstyrningssystem och kan uppfylla tillimpliga
sdkerhetsstandarder och sékerhetsbestimmelser. For den internationella trafiken bor det vara
tillrackligt att sdkerhetsstyrningssystemet ar godként i en medlemsstat, och att godkannandet
ges giltighet 1 hela gemenskapen. Om daremot nationella bestimmelser f6ljs, bor ytterligare
certifiering krévas 1 varje medlemsstat. Slutmélet bor vara att infora ett gemensamt

sakerhetsintyg som giller inom hela gemenskapen.

Forutom de sidkerhetskrav som faststélls i1 sdkerhetsintyget maste jarnvigsforetag med
tillstand f6lja nationella krav, som skall vara forenliga med gemenskapslagstiftningen och
tillimpas pé ett icke-diskriminerande sitt, avseende hilsa, sékerhet, sociala forhallanden,
inbegripet réttsliga bestimmelser om kortid, och arbetstagares och konsumenters rattigheter

enligt bestimmelserna i artiklarna 6 och 12 i direktiv 95/18/EG.

Varje infrastrukturforvaltare har ett huvudansvar for att det egna jarnvégsnétet har en sdker
konstruktion, sdkert underhall och sédker drift. Parallellt med sikerhetsintyget for
jarnvégsforetag bor infrastrukturforvaltaren bli foremal for ett sdkerhetstillstand frén
sdkerhetsmyndighetens sida nér det giller sdkerhetsstyrningssystemet och andra bestimmelser

for att uppfylla sékerhetskraven.

Medlemsstaterna bor gora insatser for att stodja jairnvagsforetag som ansdker om tilltrade till
marknaden. Medlemsstaterna bor framfor allt ldamna information och utan dréjsmal handldagga
ansokningar om sikerhetsintyg. For jarnvigsforetag ar det viktigt att forfarandena ér lika i de
olika medlemsstaterna. Aven om sikerhetsintyget under dverskadlig framtid kommer att ha
nationella inslag bor det &nda vara mdjligt att harmonisera de delar av intyget som ar

gemensamma och underldtta utarbetandet av en gemensam mall for intygen.
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(19)

Certifiering av ombordpersonal och tillstand till ibruktagande av redan godkénd rullande
materiel pa olika nationella jairnviagsnit utgor ofta odverstigliga hinder for nya
marknadsaktorer. Medlemsstaterna bor sdkerstélla att resurser for utbildning och certifiering
av ombordpersonal som behdvs for att uppfylla kraven enligt nationella bestimmelser finns
tillgingliga for jarnvigsforetag som ansoker om ett sikerhetsintyg. Ett gemensamt forfarande

bor inrdttas nar det géller tillstand till ibruktagande av redan godkéind rullande materiel.

(20) Kor- och vilotider for tagforare och annan tdgpersonal som utfor sédkerhetsuppgifter har stor

2

betydelse for jirnvagssystemets sdkerhetsniva. Dessa aspekter omfattas av artiklarna 137—-139
i fordraget och ar redan foremal for forhandlingar mellan arbetsmarknadens parter i den

branschvisa dialogkommitté som inrittats i enlighet med kommissionens beslut 98/500/EG".

Utvecklingen av ett sékert jarnvégssystem inom gemenskapen forutsétter att villkoren for
beviljande av forarbevis till tigforare och sikerhetspersonal ombord harmoniseras;
kommissionen har tillkdnnagivit sin avsikt att inom kort lagga fram ytterligare lagférslag om
detta. Nér det géller annan personal som utfor sdkerhetskritiska uppgifter finns de

kvalifikationer som kravs for dem redan specificerade i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.

Kommissionens beslut 98/500/EG av den 20 maj 1998 om inrdttande av branschvisa
dialogkommittéer for att frimja dialogen mellan arbetsmarknadens parter pd europeisk niva
(EGT L 225, 12.8.1998, s. 27).
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(22)

(23)

24)

Som ett inslag i den nya gemensamma ramlagstiftningen for jairnvagssékerhet bor nationella
myndigheter med uppgift att reglera och utdva tillsyn dver jarnvagssékerheten inrittas i
samtliga medlemsstater. For att underlétta samarbetet mellan dessa myndigheter pa
gemenskapsniva bor samma minimikrav gilla i friga om deras arbetsuppgifter och ansvar. De
nationella sakerhetsmyndigheterna bor atnjuta en hog grad av sjélvstindighet. De bor utfora
sina uppgifter pa ett oppet och icke-diskriminerande sétt for att bidra till skapandet av ett
gemensamt jirnvédgssystem inom gemenskapen och samarbeta for att samordna sina principer
for beslutsfattande, sérskilt med avseende pa utfirdandet av sékerhetsintyg for jarnvigsforetag

som bedriver internationell trafik.

Det dr sdllsynt med allvarliga jarnvigsolyckor. De kan emellertid fa katastrofala foljder och
skapa oro bland allminheten ndr det géller jirnvédgssystemets sdkerhetsnivd. Alla sddana
olyckor bor darfor utredas ur sédkerhetssynpunkt for att undvika att de upprepas, och resultaten
fran utredningarna bor offentliggdras. Andra olyckor och tillbud kan vara klara signaler om

risker for allvarliga olyckor och bor utredas 1 sdkerhetssyfte dven de, nir sd erfordras.

En sékerhetsutredning bor hallas atskild fran en rittslig utredning av samma tillbud och
utredarna bor ges tillgang till bevisning och vittnen. Utredningen bor utforas av ett permanent
organ, som dr sjilvstiandigt 1 forhéllande till aktdrerna inom jérnvigssektorn. Organet bor
fungera pd ett sitt som forhindrar intressekonflikter och varje eventuell inblandning i
orsakerna till de hindelser som utreds. Framfor allt bor dess oberoende inte paverkas, om det
har en nira koppling till den nationella sikerhetsmyndigheten eller det organ som reglerar
jarnvigsverksamheten nér det géller organisation och réttslig struktur. Utredningarna bor
utforas med sa stor Oppenhet som mojligt. Utredningsorganet bor for varje hdandelse inrétta en
utredningsgrupp med erforderlig sakkunskap for att kartlagga de omedelbara och

bakomliggande orsakerna.
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(25)

(26)

27)

Utredningsrapporter och eventuella resultat och rekommendationer ger viktig information
som kan anvindas for att forbattra jirnvagssékerheten ytterligare, och de bor offentliggoras pa
gemenskapsnivd. De som sékerhetsrekommendationerna riktar sig till bor vidta atgérder och

atgdrderna aterrapporteras till utredningsorganet.

Eftersom malen for den foreslagna atgarden — att samordna verksamheten 1 medlemsstaterna
for att reglera och utdva tillsyn 6ver sikerheten och utreda olyckor samt att pé
gemenskapsplanet infora gemensamma sékerhetsmal, gemensamma sékerhetsmetoder,
gemensamma sikerhetsindikatorer och gemensamma krav pa sékerhetsintyg — inte i tillrdcklig
utstrickning kan uppnas av medlemsstaterna och de darfor, pd grund av atgirdens stora
omfattning, bittre kan uppnds pa gemenskapsnivé, kan gemenskapen vidta atgérder 1 enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen

i samma artikel gar detta direktiv inte utover vad som ar nddvéndigt for att uppna dessa mal.

De atgérder som dr nddvindiga for genomforandet av detta direktiv bor antas 1 enlighet med
radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid

.. .. .. 1
utdvandet av kommissionens genomforandebefogenheter .

1

EGTL 184, 17.7.1999, s. 23.
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(28) Detta direktiv syftar till att omorganisera och sammanfora relevant gemenskapslagstiftning
om jarnvagssakerhet. Foljaktligen bor de bestimmelser om jarnvagsforetagens sdkerhetsintyg
som tidigare fanns 1 direktiv 2001/14/EG upphévas tillsammans med samtliga hinvisningar
till sékerhetsintyg. Direktiv 95/18/EG innehaller krav pa driftpersonalens
sakerhetskvalifikationer och sékerhet for rullande materiel, vilka omfattas av kraven pa
sdkerhetsintyg 1 det hér direktivet, varfor de inte langre bor ingé 1 tillstdndskraven. Ett
jarnvagsforetag med trafiktillstand bor inneha ett sdkerhetsintyg for att beviljas tilltriade till

jarnvégsinfrastrukturen.

(29) Medlemsstaterna bor faststilla pafoljdsbestimmelser som éar tillimpliga pd overtriadelser av
detta direktiv och se till att dessa bestimmelser tillimpas. Pafoljderna méaste vara effektiva,

proportionella och avskrackande.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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KAPITEL I

INLEDANDE BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv &r att se till att sdkerheten pd gemenskapens jdrnvagar utvecklas och

forbattras och att tilltréde till marknaden for sparbundna tjdnster underléttas genom foljande

atgirder:

a)  Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.

b)  Faststidllande av ansvarsfordelningen mellan aktorerna.

c)  Utarbetande av gemensamma sikerhetsmél och sidkerhetsmetoder i syfte att 6ka
harmoniseringen av nationella bestimmelser.

d) Krav pa att varje medlemsstat skall inrétta en sdkerhetsmyndighet och ett organ for utredning
av olyckor och tillbud.

e) Faststillande av gemensamma principer for hantering, reglering och tillsyn nér det géller

jarnvagssidkerheten.
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Artikel 2
Réckvidd

1. Detta direktiv skall tillimpas pd medlemsstaternas jarnvigssystem, som fér indelas i
strukturella och funktionella delsystem. Direktivet omfattar sakerhetskrav for systemet som helhet,

bland annat séker infrastrukturforvaltning och siker drift av trafiken samt samspelet mellan

jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare.

2. Medlemsstaterna far undanta foljande fran detta direktivs tillimpningsomrade:

a)  Tunnelbanor, spirvigar och andra snabbsparvigssystem.

b)  Nat som ar funktionellt helt atskilda fran resten av jarnvagssystemet och endast dr avsedda for

persontransport 1 lokal-, stads- eller forortstrafik samt jairnvagsforetag som enbart anvander

dessa nét.

c)  Privatdgd jarnvégsinfrastruktur som anviands enbart for infrastrukturforvaltarens egen

godstrafik.

Artikel 3

Definitioner

I detta direktiv anvénds foljande beteckningar med de betydelser som hér anges:

a)  jdrnvdgssystem: samtliga strukturella och funktionella delsystem, sdsom de definieras i

direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG, samt forvaltning och drift av systemet som helhet.
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b)

d)

infrastrukturforvaltare: organ eller foretag som framfor allt ansvarar for inrdttande och
underhall av jarnvagsinfrastruktur eller delar av den, enligt definitionen 1 artikel 3

1 direktiv 91/440/EEG, vilket dven kan omfatta forvaltning av kontroll- och
sdkerhetshanteringssystem for infrastrukturen. Infrastrukturforvaltarens uppgifter i ett

jarnvagsnit eller en del av ett nit kan tilldelas olika organ eller foretag.

Jjdrnvdgsforetag: jirnvagsforetag enligt definitionen 1 direktiv 2001/14/EG, samt andra
offentliga eller privata foretag vars verksamhet bestér i att tillhandahélla gods- och/eller
persontrafik pa jarnvdg med krav pé att foretaget skall sorja for traktion (dragkraft); hir

innefattas dven foretag som endast tillhandahaller traktion.

tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD): specifikationer som varje delsystem
eller del av ett sddant omfattas av for att de grundlidggande kraven skall uppfyllas och for att
driftskompatibiliteten skall tryggas hos det transeuropeiska jarnviagssystemen for
hoghastighetstdg och for konventionella tag 1 enlighet med direktiven 96/48/EG

och 2001/16/EG.

gemensamma sdkerhetsmal: den lagsta sdkerhetsniva som maste uppnds for olika delar av
jarnvagssystemet (som system for konventionella tdg, hoghastighetstag, langre
jarnvégstunnlar eller linjer som enbart anvénds for godstrafik) och for systemet i dess helhet,

uttryckt 1 kriterier for en acceptabel riskniva.

gemensamma sdkerhetsmetoder: metoder som skall utarbetas for beskrivning av hur
sakerhetsnivéer samt uppndendet av sdkerhetsmal och uppfyllandet av andra sdkerhetskrav

skall bedomas.
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g)

h)

3

k)

D

sdkerhetsmyndighet: nationellt organ som har tilldelats uppgifter med anknytning till
jarnvégssikerhet 1 enlighet med detta direktiv eller nagot binationellt organ som
medlemsstaterna anfortrott dessa uppgifter for att uppné en enhetlig sékerhetsordning om

specialiserad gransoverskridande infrastruktur.

nationella sikerhetsbestdmmelser: alla bestimmelser som innehaller krav pé jarnvéigssakerhet
och som har inforts pd medlemsstatsniva och som ér tillimpliga pa mer &n en jarnvagsforetag

oavsett vilket organ som har utfardat dem.

sdkerhetsstyrningssystem: organisation och atgirder som inforts av en infrastrukturforvaltare

eller en jarnvigsforetag for att trygga en sdker verksamhet.

utredningsledare: en person som ansvarar for organisation, utférande och dvervakning av en

utredning.

olycka: en odnskad eller ouppsatlig plotslig hdandelse, eller en viss foljd av sddana hindelser,
som far skadliga foljder; olyckor indelas i foljande kategorier: kollisioner, ursparningar,
plankorsningsolyckor, personolyckor som orsakas av rullande materiel i rorelse, brander och

Ovriga olyckor.

allvarlig olycka: varje form av tdgkollision eller tAgursparning som resulterar i att

minst en person dddas eller att minst fem personer skadas allvarligt eller i omfattande skador
pa rullande materiel, infrastruktur eller miljon, och varje annan liknande olycka med
uppenbara konsekvenser for regleringen av jarnvigssékerheten eller sdkerhetshanteringen;
med omfattande skador avses skador vars kostnad utredningsorganet omedelbart kan

uppskatta till ssmmanlagt minst 2 miljoner euro.
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m) tillbud: handelse som inte utgor en olycka eller allvarlig olycka, men som har samband med

tdgtrafiken och paverkar sdkerheten 1 verksamheten.

n) utredning: en process som utfors i syfte att forebygga olyckor och tillbud och som omfattar
insamling och analys av information, slutsatser, déribland faststdllande av orsaker och,

1 forekommande fall, utformning av sdkerhetsrekommendationer.

0)  orsaker: handling, underlatenhet, hindelser eller omstindigheter, eller en kombination, som

har lett till en olycka eller ett tillbud.

p)  byran: Europeiska jarnvagsbyran, dvs. gemenskapens byra med uppgift att ansvara for

sakerhet och driftskompatibilitet inom jarnvagssektorn.

q) anmdlda organ: organ som ansvarar for att bedoma driftskompatibilitetskomponenternas
overensstimmelse och ldmplighet eller {or att utviardera EG:s forfarande for kontroll av

delsystemen, enligt definitionen i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.

r)  driftskompatibilitetskomponent:. grundldggande komponent, grupp av komponenter,
konstruktionsdel eller komplett utrustning som integrerats eller dr avsedd att integreras i
ett delsystem, som driftskompatibiliteten i jdrnvagssystemet for hoghastighetstag eller
konventionella tag ar direkt eller indirekt beroende av, enligt definitionen i
direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. Begreppet "komponent" omfattar savél materiella

objekt som immateriella objekt, sdsom programvara.
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KAPITEL II

UTVECKLING OCH HANTERING AV SAKERHET

Artikel 4

Utveckling och forbéttring av jarnvagssédkerhet

1.  Medlemsstaterna skall se till att jirnvagssidkerheten uppritthélls generellt och att den, i den
mén detta dr rimligen genomforbart, kontinuerligt forbéttras med beaktande av utvecklingen av
gemenskapslagstiftningen och tekniska och vetenskapliga framsteg, och att forebyggande av

allvarliga olyckor prioriteras.

Medlemsstaterna skall se till att sikerhetsbestimmelser faststills, tillimpas och uppritthélls pé ett
oppet och icke-diskriminerande sitt for att frimja skapandet av ett gemensamt europeiskt

jarnvégstransportsystem.

2. Medlemsstaterna skall se till att behovet av systemaspekter beaktas i samband med atgérder

for utveckling och forbattring av sikerheten pa jarnvagarna.

3. Medlemsstaterna skall se till att ansvaret for en séker drift av jirnvigssystemet och
riskhanteringen for detsamma laggs pé infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagen, varvid de
skall vara skyldiga att genomfora ndodvéandiga atgarder for riskhantering, i samarbete med varandra
dér det ar 1ampligt, tillimpa nationella sékerhetsbestimmelser och sékerhetsstandarder och inrétta

sakerhetsstyrningssystem i enlighet med detta direktiv.
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Utan att det inverkar pa det civilréttsliga skadestdndsansvar som foljer av medlemsstaternas réttsliga
bestimmelser skall varje infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag ansvara for sina respektive
delar av systemet och for en sdker drift av dessa, inklusive materielforsorjning och upphandling av

tjénster, gentemot anvéndare, kunder, berdérd personal och tredje part.

4.  Oberoende av ovanstaende skall alla tillverkare, underhallsleverantorer, tillhandahallare av
vagnar, tjdnsteleverantorer och upphandlande enheter vara ansvariga for att rullande materiel,
anldggningar, utrustning och materiel samt tjénster levereras i enlighet med foreskrivna krav och

anvandningsvillkor s att jarnvagsforetag och/eller infrastrukturforvaltare kan anvéinda dem pa ett

sakert sétt.
Artikel 5
Gemensamma sékerhetsindikatorer
1.  For att gora det lattare att beddma hur de gemensamma sékerhetsmalen uppnis och for att

overvaka den allménna utvecklingen av jirnvédgssdkerheten skall medlemsstaterna samla in
information om gemensamma sékerhetsindikatorer med hjélp av de arsrapporter fran

sdkerhetsmyndigheterna som avses 1 artikel 18.

Det forsta referenséret for de gemensamma sikerhetsindikatorerna skall vara ...", vilket skall tas upp

i den arsrapport som laggs fram aret darpa.

De gemensamma sédkerhetsindikatorerna skall faststéllas i enlighet med bilaga I.

Tva ar efter det att detta direktiv har tratt 1 kraft.
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2. Fore den ..." skall bilaga I omarbetas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2, sérskilt i syfte
att inkludera gemensamma definitioner av de gemensamma sidkerhetsindikatorerna och

gemensamma metoder for berdkning av kostnaderna for olyckor.

Artikel 6

Gemensamma siakerhetsmetoder

1. En forsta uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder, som atminstone skall omfatta de
metoder som anges i punkt 3 a, skall antas av kommissionen fore den ...”" i enlighet med forfarandet

1 artikel 27.2. De skall offentliggéras i Europeiska unionens officiella tidning.
En andra uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder, som skall omfatta den aterstdende delen av
de metoder som anges i punkt 3, skall antas av kommissionen fore den ..." i enlighet med

forfarandet 1 artikel 27.2. De skall offentliggdras 1 Europeiska unionens officiella tidning.

2. Forslag till gemensamma sékerhetsmetoder och till omarbetade sédana skall utarbetas av

byran enligt mandat som skall antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Forslag till gemensamma sikerhetsmetoder skall bygga pa genomgéing av befintliga metoder i

medlemsstaterna.

3.  Ide gemensamma sékerhetsmetoderna skall det anges hur uppnaendet av sikerhetsmélen och

uppfyllandet av andra sékerhetskrav bedoms, genom utformning och faststillande av foljande:

a)  Metoder for riskvirdering och riskbedomning.

Fem ar efter det att detta direktiv har tratt 1 kraft.
Fyra ar efter det att detta direktiv har trétt i kraft.
Sex ar efter det att detta direktiv har trétt 1 kraft.

*%

EE s



30.4.2004 NY Europeiska unionens officiella tidning L 164/ 63

b)  Metoder for bedomning av 6verensstimmelse med krav i sédkerhetsintyg och sdkerhetstillstand

utfardade i1 enlighet med artiklarna 10 och 11.

c)  Metoder, i den man de dnnu ej omfattas av TSD, for kontroll av att de strukturella
delsystemen i transeuropeiska jarnvagssystem for hoghastighetstdg och konventionella tag

drivs och underhélls i enlighet med visentliga krav pa detta omrade.

4.  De gemensamma sékerhetsmetoderna skall regelbundet ses 6ver i1 enlighet med forfarandet i
artikel 27.2, med beaktande av erfarenheterna frén deras tillimpning och jarnvégssiakerhetens

overgripande utveckling och medlemsstaternas skyldigheter enligt artikel 4.1.

5. Medlemsstaterna skall foreta alla de dndringar i sina nationella sédkerhetsbestimmelser som

behdvs med anledning av antagandet av de gemensamma sdkerhetsmetoderna och omarbetningar av

dessa.
Artikel 7
Gemensamma sidkerhetsmal
1.  Gemensamma sidkerhetsmal skall utformas, antas och omarbetas 1 enlighet med forfarandena 1

denna artikel.

2. Forslag till gemensamma sidkerhetsmél och till omarbetade sadana skall utarbetas av byran

enligt mandat som skall antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.
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3. Den forsta uppséttningen forslag till gemensamma sidkerhetsmal skall bygga pa en genomgéng
av befintliga mél och befintlig sédkerhetsnivd i medlemsstaterna och skall sdkerstilla att
trafiksdkerhetsnivén inom jarnvigssystemet inte sédnks i nigon medlemsstat. Sékerhetsmalen skall
antas av kommissionen fore den ..." i enlighet med forfarandet i artikel 27.2 och offentliggéras i

Europeiska unionens officiella tidning.

Den andra uppsittningen forslag till gemensamma sdkerhetsmél skall bygga pa erfarenheterna fran
den fOrsta uppsittningen och genomforandet av dessa. De skall avspegla prioriterade omraden, dér
sikerheten behdver forbittras ytterligare. Sikerhetsmélen skall antas av kommissionen fore den ...

1 enlighet med forfarandet 1 artikel 27.2 och offentliggoras 1 Europeiska unionens officiella tidning.

Samtliga forslag till gemensamma sdkerhetsmal och till omarbetade sddana skall avspegla
medlemsstaternas skyldigheter enligt artikel 4.1. Forslagen skall &tfoljas av en sammanstillning av
de berdknade kostnaderna och nyttoeffekterna, med uppgift om de sannolika effekterna for alla
berdrda operatorer och ekonomiska aktorer samt om effekten pd den for samhaillet acceptabla
risknivan. De skall, nir sa behdvs, innehalla en tidsplan for successivt inférande, frimst med tanke
pa arten och omfattningen av de investeringar som kravs for deras tillimpning. I forslagen skall en
beddmning goras av den potentiella effekten pd TSD for delsystem, och forslagen skall 1 tillimpliga

fall innehélla forslag till f6ljdandringar av dessa specifikationer.

Fem ar efter det att detta direktiv har tratt i kraft.
Sju ar efter det att detta direktiv har tritt 1 kraft.
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4. I de gemensamma sidkerhetsmalen skall de lagsta sédkerhetsnivaer faststdllas som i varje
medlemsstat méste uppfyllas i1 jirnvagssystemets olika delar och 1 systemet i dess helhet, uttryckt i

kriterier for en acceptabel risknivé i frdga om foljande:

a)  Sédana individrisker som passagerare, personal — diribland entreprendrens personal —,
plankorsningstrafikanter och 6vriga, och utan att det paverkar befintliga nationella och
internationella regler om skadestdndsansvar, individrisker som obehdriga personer pa

jarnvigsomradet och dvriga utsétts for.

b)  Samhillsrisker.

5. De gemensamma sdkerhetsmalen skall regelbundet ses dver i enlighet med forfarandet 1

artikel 27.2, med beaktande av jarnvagssikerhetens overgripande utveckling.

6. Medlemsstaterna skall foreta alla de dndringar 1 sina nationella sdkerhetsbestimmelser som
behdvs for att &tminstone uppfylla de gemensamma sdkerhetsmalen och eventuella omarbetade
gemensamma sdkerhetsmal 1 dverensstimmelse med de tidsplaner for genomforandet som bifogas

dessa. De skall anmila dessa bestimmelser till kommissionen i enlighet med artikel 8.3.

Artikel 8

Nationella sdkerhetsbestimmelser

1.  Néar medlemsstaterna tillimpar detta direktiv skall de faststidlla bindande nationella
sakerhetsbestimmelser och se till att de offentliggors och tillhandahalls infrastrukturforvaltare,
jarnvagsforetag, dem som ansoker om sikerhetsintyg samt dem som ansoker om sikerhetstillstand

pa ett klart sprak som kan forstas av de berdrda parterna.
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2. Foére den ..." skall medlemsstaterna underritta kommissionen om alla tillimpliga nationella

sdkerhetsbestimmelser som ar 1 kraft, i enlighet med bilaga II, och ange deras tillampningsomréde.

Underrittelsen skall dessutom innehélla information om bestimmelsernas huvudsakliga innehéll
med hanvisning till rittsakterna, lagstiftningens form och vilket organ eller vilken organisation som

ansvarar for dess offentliggérande.

3. Senast fyra ar efter det att detta direktiv har trétt i kraft skall byrén utvédrdera hur de nationella
sakerhetsbestimmelserna offentliggors och tillhandahalls i enlighet med punkt 1. Byréan skall ocksa
rekommendera kommissionen lampliga atgarder for offentliggdrande av dessa bestimmelser for att

gora informationen mer léttillgénglig for anvindarna.

4.  Medlemsstaterna skall genast till kommissionen anméla alla dndringar av de
sdkerhetsbestimmelser som anmalts och alla nya sddana bestdmmelser som kan komma att antas,

savida inte en bestimmelse enbart avser tillimpningen av TSD.

5. For att det skall inforas sa fa nya specifika nationella bestimmelser som mgjligt och
darigenom forhindra uppkomsten av ytterligare hinder, och med siktet instillt pa en successiv
harmonisering av sikerhetsbestimmelserna, skall kommissionen §vervaka medlemsstaternas

inférande av nya nationella bestimmelser.

Tolv manader efter det att detta direktiv har trétt 1 kraft.
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6. Om en medlemsstat, efter det att gemensamma sdkerhetsmal antagits, &mnar inféra en ny
nationell sikerhetsbestimmelse enligt vilken det krdvs en hogre sédkerhetsniva én i de gemensamma
sdkerhetsmalen eller om en medlemsstat &mnar infora en ny nationell sikerhetsbestimmelse som
kan paverka verksamhet som pd denna medlemsstats territorium bedrivs av jarnvégsforetag fran
andra medlemsstater, skall medlemsstaten i god tid rddgora med alla berdrda parter och forfarandet

1 punkt 7 skall tillampas.

7.  Medlemsstaten skall ldgga fram utkastet till den nya sdkerhetsbestimmelsen med skélen for

dess inforande for kommissionen for behandling.

Om kommissionen finner att sikerhetsbestimmelsen 1 utkastet dr oforenlig med de gemensamma
sikerhetsmetoderna eller med uppnéendet av dtminstone de gemensamma sidkerhetsmélen eller att
den utgor godtycklig diskriminering eller fortédckt begransning av jarnvagstransporterna mellan
medlemsstaterna, skall ett beslut riktat till den berérda medlemsstaten antas i enlighet med

forfarandet 1 artikel 27.2.

Om kommissionen starkt tvivlar pa att sdkerhetsbestimmelsen i utkastet dr forenlig med de
gemensamma sékerhetsmetoderna eller med uppnaendet av atminstone de gemensamma
sdkerhetsmadlen eller anser att den utgdr godtycklig diskriminering eller fortackt begransning av
jarnvégstransporterna mellan medlemsstaterna, skall kommissionen omedelbart informera den
berérda medlemsstaten, som skall skjuta upp antagandet, ikrafttradandet eller genomforandet av

bestimmelsen tills ett beslut, inom sex manader, antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.
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Artikel 9

Sakerhetsstyrningssystem

1. Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag skall inrétta sdkerhetsstyrningssystem for att se till
att jarnvagssystemet atminstone kan uppfylla de gemensamma sikerhetsmélen, att det
overensstimmer med de nationella sdkerhetsbestimmelser som avses i artikel 8 och bilaga II och de
sakerhetskrav som faststélls 1 TSD samt att tillimpliga delar av de gemensamma

sikerhetsmetoderna tilldmpas.

2. Sékerhetsstyrningssystemet skall uppfylla de krav och innehélla de delar som faststélls

1 bilaga I1I, med anpassning till den utdvade verksamhetens art, omfattning och andra férhallanden.
Med hjilp av systemet skall hanteringen av alla de risker som infrastrukturforvaltarens eller
jarnvagsforetagens verksamhet ger upphov till tryggas, diribland underhall och materielforsorjning
samt anlitande av entreprendrer. Utan att det paverkar befintliga nationella och internationella regler
om skadestdndsansvar, skall i sdkerhetsstyrningssystemet ocksé i tillimpliga och rimliga fall

beaktas de risker som uppstér som ett resultat av andra parters verksamhet.

3.  Infrastrukturforvaltare skall se till att deras sdkerhetsstyrningssystem &r sddant att effekterna
av den trafik som bedrivs pa jarnvigsnatet av olika jarnvagsforetag beaktas och att det skapas
forutséttningar for alla jirnvéagsforetag att kunna bedriva trafik i enlighet med TSD, nationella
sakerhetsbestimmelser och de villkor som foreskrivs i deras sékerhetsintyg.
Sakerhetsstyrningssystemet skall dessutom vara utformat sa att infrastrukturforvaltarens rutiner for

nddsituationer samordnas med alla jirnvégsforetag som anvéinder dess infrastruktur.
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4.  Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag skall senast den 30 juni varje ar till
sdkerhetsmyndigheten dverldmna en sékerhetsrapport om det ndrmast foregdende kalenderaret.

Séakerhetsrapporten skall innehélla f6ljande uppgifter:

a)  Information om hur organisationens samlade sdkerhetsmal ar uppfyllda och om resultatet av

sdkerhetsplanerna.

b)  Utarbetandet av nationella sékerhetsindikatorer och av de gemensamma sikerhetsindikatorer
som faststélls i bilaga I, 1 den utstrackning detta &r av betydelse for den rapporterande
organisationen.

c¢)  Resultaten av den interna sidkerhetsrevisionen.

d)  Synpunkter pa brister och fel 1 jarnvégsdrift och infrastrukturforvaltning som skulle kunna

vara av betydelse for sdkerhetsmyndigheten.

KAPITEL III

UTFARDANDE AV SAKERHETSINTYG OCH SAKERHETSTILLSTAND

Artikel 10
Sdkerhetsintyg

1. For att beviljas tilltrdde till jirnvagsinfrastruktur skall ett jirnvégsforetag inneha ett
sdkerhetsintyg i enlighet med detta kapitel. Sékerhetsintyget far omfatta en medlemsstats hela

jarnvéagsnit eller endast en begriansad del av nétet.
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Syftet med sékerhetsintyget &r att styrka att jirnvagsforetaget har inrittat ett
sdkerhetsstyrningssystem och ar i stand att uppfylla kraven 1 TSD och annan tillimplig
gemenskapslagstiftning samt i nationella sdkerhetsbestimmelser for att ha riskerna under kontroll

och anvénda nitet pa ett sdkert satt.

2. Sékerhetsintyget skall innehalla foljande:

a)  Ettintyg om godkidnnande av jirnvégsforetagets sikerhetsstyrningssystem i enlighet med

artikel 9 och bilaga III.

b)  Ettintyg om godkdnnande av de dtgdrder som vidtagits av jarnvdgsforetaget i syfte att
uppfylla de sérskilda krav som dr nddvindiga for séker trafik pd det aktuella jdrnvagsnitet.
Kraven far omfatta tillimpning av TSD och nationella sidkerhetsbestimmelser, godkénnande
av personalintyg och tillstdnd att ta 1 bruk den rullande materiel som jarnvéagsforetaget
anvinder. Intyget skall baseras pd det underlag som jarnvégsforetaget Gverldmnat i enlighet

med bilaga I'V.

3.  Séakerhetsmyndigheten i den medlemsstat dir jarnvagsforetaget forst etablerar sin verksamhet

skall utfarda intyget i enlighet med punkt 2.

I intyget enligt punkt 2 skall typ och omfattning av den aktuella jirnvagsdriften specificeras. Intyget

enligt punkt 2 a skall d4ga giltighet inom hela gemenskapen for likvirdiga jarnvagstransporter.
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4.  Sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dar jarnvagsforetaget planerar ytterligare

jarnvégstransporter skall utfiarda det ytterligare nationella intyg som krévs i1 enlighet med punkt 2 b.

5. Sékerhetsintygen skall fornyas nér jairnvagsforetaget ansoker om detta, &tminstone vart
femte &r. De skall uppdateras helt eller delvis nirhelst verksamhetens typ eller omfattning &ndrar sig

visentligt.

Sakerhetsintygets innehavare skall utan dréjsmal underrétta den behoriga sédkerhetsmyndigheten om
alla viktigare dndringar av villkoren i den relevanta delen av intyget. Innehavaren skall dessutom
underritta den behdriga myndigheten nér nya personalkategorier eller nya sorters rullande materiel

infors.

Sakerhetsmyndigheten far krdva att den relevanta delen av sidkerhetsintyget skall omarbetas till foljd

av vasentliga dndringar 1 sdkerhetslagstiftningen.

Om sdkerhetsmyndigheten finner att en innehavare inte ldngre uppfyller villkoren for ett intyg som
den har utfardat, skall den dterkalla den delen, a och/eller b i intyget, och motivera sitt beslut. En
sdakerhetsmyndighet som har aterkallat ett ytterligare nationellt intyg utfardat enligt punkt 4 skall

omgdende underritta den sédkerhetsmyndighet som utfdrdat intyget enligt punkt 2 a om sitt beslut.

Likasa skall en sdkerhetsmyndighet aterkalla ett sdkerhetsintyg om det visar sig att innehavaren av

intyget inte har utnyttjat det for avsett andamal under aret efter utfardandet.
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6.  Sakerhetsmyndigheten skall inom en ménad underritta byrdn om utfardande, fornyelse,
andring och aterkallande av sdkerhetsintyg som avses i punkt 2 a. Informationen skall omfatta
jarnvégsforetagets namn och adress samt utfardandedag, omfattning och giltighet for intyget, samt,

vid aterkallande, en motivering av beslutet.

7. Fore den ... skall byran utvirdera framtagningen av sikerhetsintyg och dverlimna en rapport
till kommissionen med rekommendationer om en modell for 6vergingen till ett gemensamt

sakerhetsintyg for hela gemenskapen. Kommissionen skall vidta lampliga atgérder till f6ljd av

rekommendationen.
Artikel 11
Sakerhetstillstand for infrastrukturforvaltare
1. For att 2 tillstdnd att férvalta och driva jarnvégsinfrastruktur skall infrastrukturférvaltaren ha

ett sdkerhetstillstind frén sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dér han &r etablerad.

Sakerhetstillstandet skall innehalla foljande:

a)  Tillstdnd om godkinnande av infrastrukturforvaltarens sidkerhetsstyrningssystem i enlighet

med artikel 9 och bilaga III.

b)  Tillstand om godkédnnande av de atgirder som vidtagits av infrastrukturforvaltaren 1 syfte att
uppfylla de sérskilda krav som dr nddvindiga for séker konstruktion, sékert underhall och
sdker drift av jarnvagsinfrastrukturen, inklusive, 1 forekommande fall, underhall och drift av

systemet for trafikstyrning och signalering.

Fem ar efter det att detta direktiv har tratt 1 kraft.
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2. Sékerhetstillstandet skall fornyas nér infrastrukturférvaltaren anséker om detta, atminstone
vart femte ar. Det skall uppdateras helt eller delvis nérhelst vasentliga forandringar gors

1 infrastrukturen, signaleringen eller kraftforsorjningen eller 1 frdga om principerna for driften eller
underhéllet. Sdkerhetstillstdndets innehavare skall utan dréjsmal underritta sdkerhetsmyndigheten

om alla sddana forandringar.

Sakerhetsmyndigheten fér kriva att sékerhetstillstdndet skall omformuleras till f6ljd av vésentliga

andringar i sékerhetslagstiftningen.

Om sdkerhetsmyndigheten finner att en infrastrukturforvaltare med tillstdnd inte ldngre uppfyller

villkoren for sitt sdkerhetstillstand, skall den aterkalla tillstandet och motivera sitt beslut.

3. Sékerhetsmyndigheten skall inom en ménad underrétta byran om utfiardande, fornyelse,
andring och aterkallande av sdkerhetstillstand. Informationen skall omfatta infrastrukturforvaltarens
namn och adress, samt utfirdandedag, omfattning och giltighet for sdkerhetstillstindet, samt, vid

aterkallande, en motivering av beslutet.

Artikel 12
Ansokningskrav for sdkerhetsintyg eller sékerhetstillstdnd

1. Siakerhetsmyndigheten skall fatta beslut om ansdkningar om sikerhetsintyg eller
sdkerhetstillstdnd utan dréjsmal, dock senast fyra manader efter det att alla erforderliga uppgifter,
och eventuella ytterligare uppgifter som begirs in av myndigheten, har 1dmnats in. Om sdkanden

avkrivs kompletterande information skall han snarast inkomma med sddan information.
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2. For att underlitta etablering av nya jarnvagsforetag och inlimnande av ansdkningar fran
jarnvagsforetag 1 andra medlemsstater skall sdkerhetsmyndigheten ge ingaende vigledning om
forfarandet for att erhalla ett sdkerhetsintyg. Myndigheten skall forteckna de krav som har faststéllts

1 enlighet med artikel 10.2 och se till att sokanden far tillgang till all relevant dokumentation.

Sarskild véigledning skall ges till jirnvagsforetag som ansdker om ett sékerhetsintyg for trafik pa en
viss begransad del av en infrastruktur, varvid sérskilt de bestimmelser som giller for ifragavarande

del skall anges.

3.  Vigledning om hur en ansokan skall géras med en beskrivning och forklaring av villkoren for
utfdrdande av sdkerhetsintygen samt en forteckning 6ver de handlingar som skall ldmnas in, skall
tillhandahallas sokanden avgiftsfritt. Samtliga ans6kningar om sékerhetsintyg skall ldmnas in pa det

sprak som sdakerhetsmyndigheten begér.

Artikel 13
Tillgéng till utbildning

1.  Medlemsstaterna skall se till att jarnvigsforetag som ansoker om sidkerhetsintyg har rittvis
och icke-diskriminerande tillgang till utbildning for lokforare och ombordpersonal nirhelst sidan

utbildning dr nddvindig for att uppfylla sdkerhetsintygets krav.

De tjénster som erbjuds maste innefatta utbildning om nédvéndig linjekdnnedom, trafikregler och
instruktioner, signal- och trafikledningssystem samt de rutiner for nddsituationer som tillimpas pa

de trafikerade linjerna.



30.4.2004 NY Europeiska unionens officiella tidning L 164/ 75

Medlemsstaterna skall ocksa se till att infrastrukturférvaltare och deras personal som utfor

sdkerhetskritiska uppgifter har rittvis och icke-diskriminerande tillgang till utbildning.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfiardande av intyg skall medlemsstaterna se till
att jarnvagsforetagen har tillgang till sddan certifiering om detta utgor ett krav enligt

sdkerhetsintyget.

Sakerhetsmyndigheten skall se till att utbildning tillhandahélls eller, i tillimpliga fall, att
utfardandet av intyg uppfyller de sdkerhetskrav som faststills i TSD eller de nationella

sdkerhetsbestimmelser som avses 1 artikel 8 och bilaga II.

2. Om utbildningen endast erbjuds av ett enda jarnvigsforetag eller av infrastrukturforvaltaren,
skall medlemsstaten se till att den gors tillgénglig for andra jarnvégsforetag till ett rimligt och

icke-diskriminerande pris som &r kostnadsrelaterat och far inbegripa en vinstmarginal.

3. Nir jiarnvégsforetagen anstéller nya lokforare, ombordpersonal och personal som utfor
sakerhetskritiska uppgifter méste de kunna ta hansyn till eventuell utbildning, kompetens och
erfarenheter som erhallits tidigare hos andra jarnvagsforetag. Berord personal skall darfor ha rétt att
fa tillgéng till, erhélla kopior av och framlidgga alla handlingar som styrker deras utbildning,

kompetens och erfarenheter.

4.  Varje jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall genomgéende vara ansvarig for
utbildnings- och kompetensnivan hos den personal som har sadana arbetsuppgifter av betydelse for

trafiksdkerheten som avses i artikel 9 och bilaga III.
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Artikel 14

Ibruktagande av redan godkind rullande materiel

1. Rullande materiel som erhallit tillstand att tas i bruk i en medlemsstat i enlighet med
artikel 10.2 b och som inte helt omfattas av de relevanta TSD, skall ges tillstdnd att tas i bruk i en

annan medlemsstat i enlighet med denna artikel, om ett tillstind krévs i den medlemsstaten.

2. Jéarnvigsforetag som ansoker om tillstdnd att ta rullande materiel i bruk i en annan
medlemsstat skall 1dmna in teknisk dokumentation om den rullande materielen eller typen av
rullande materiel till den berorda sédkerhetsmyndigheten med omndmnande av hur den avses att

anvindas pa spédranldggningarna. Dokumentationen skall innehdlla f6ljande information:

a)  Styrkande av att den rullande materielen har godkénts i en annan medlemsstat och dokument
som visar hur den tidigare har anvénts och underhallits och, i tillimpliga fall, de tekniska

andringar som gjorts efter tillstindsgivningen.

b) Relevanta tekniska uppgifter, program for underhéll och driftegenskaper som har begérts av

sdkerhetsmyndigheten och som behovs for kompletterande tillstand.

c)  Styrkande av tekniska och funktionella kdnnetecken som visar att den rullande materielen ar
kompatibel med systemet for kraftforsorjning, signalering och trafikledning, sparvidd och
infrastrukturens fria rumsprofil, hogsta tilldtna axellast och andra begransningar av

sparanldggningarna.
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d) Information om undantag fran nationella sékerhetsbestimmelser som ar nédvandiga for
tillstdndsgivning samt beldgg, baserat pé riskbedémning, som visar att godkdnnandet av

rullande materiel inte utsitter sparanldggningarna for alltfor stora risker.

3. Sidkerhetsmyndigheten far kriva att provkorningar pa sparanldggningarna gors for att verifiera
overensstimmelsen med de restriktiva parametrar som anges i punkt 2 ¢ och skall 1 sddant fall

foreskriva deras omfattning och innehall.

4.  Siakerhetsmyndigheten skall anta sitt beslut om en ansokan i enlighet med denna artikel utan
dr6jsmaél och senast fyra manader efter det att fullstindig teknisk dokumentation, bland annat
angaende provkorningar, har ldmnats in. Intyget om tillstdnd far innehalla villkor foér anvdndning

och andra begrinsningar.

Artikel 15

Harmonisering av sékerhetsintyg

1. Foreden ..." skall beslut antas om gemensamma harmoniserade krav i enlighet med
artikel 10.2 b och bilaga IV och ett gemensamt format for dokument 1 vilka véigledning ges for

ansokan, i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

2. Byréan skall rekommendera gemensamma harmoniserade krav och ett gemensamt format for
dokument 1 vilka védgledning ges for ansokan inom ramen for ett mandat som skall antas 1 enlighet

med forfarandet 1 artikel 27.2.

Fem ar efter det att detta direktiv har tratt 1 kraft.
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KAPITEL IV

SAKERHETSMYNDIGHET

Artikel 16
Uppgifter

1. Varje medlemsstat skall inrétta en sdkerhetsmyndighet. Denna kan vara det ministerium som
ansvarar for transportfragor och den skall betrdffande organisation, rattsstruktur och beslutsfattande

vara oberoende av jarnvéagsforetag, infrastrukturforvaltare samt sokande och upphandlande enhet.

2. Sakerhetsmyndigheten skall anfortros atminstone foljande uppgifter:

a)  Att besluta om tillstdnd att ta 1 bruk de strukturella delsystem som utgdr det transeuropeiska
jarnvigssystemet for hoghastighetstig i enlighet med artikel 14 1 direktiv 96/48/EG och att

kontrollera att de drivs och underhills i enlighet med grundldggande krav.

b)  Att besluta om tillstand att ta i bruk de strukturella delsystem som utgor det transeuropeiska
jarnvégssystemet for konventionella tag i enlighet med artikel 14 1 direktiv 2001/16/EG och

att kontrollera att de drivs och underhélls i enlighet med grundldggande krav.

c) Atttillse att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller de grundldggande kraven enligt
artikel 12 1 direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.
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d) Attt besluta om tillstdnd att ta 1 bruk ny och vésentligen fordndrad rullande materiel som dnnu

inte omfattas av nagon teknisk specifikation for driftskompatibilitet.

e)  Attutfirda, fornya, dndra och upphiva delar av sékerhetsintyg och sikerhetstillstind som
beviljats 1 enlighet med artiklarna 10 och 11 och kontrollera att de villkor och krav som
foreskrivs 1 dessa dr uppfyllda samt att infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag verkar

inom ramen for de krav som faststélls i gemenskapsbestimmelser eller nationell lagstiftning.

f)  Att overvaka, frimja och, i forekommande fall, genomfora och utveckla

sdkerhetslagstiftningen, inklusive systemet for nationella sdkerhetsbestimmelser.

g)  Atttillse att rullande materiel vederbdrligen registreras och att sidkerhetsrelaterad information
i det nationella register som faststillts i enlighet med artikel 14 i direktiven 96/48/EG och
2001/16/EG ér korrekt och hélls aktuell.

3. De uppgifter som avses i punkt 2 fér inte Gverforas till eller uppdras at en

infrastrukturforvaltare, ett jarnvagsforetag eller en upphandlande enhet.

Artikel 17

Principer for beslutsfattande

1.  Sékerhetsmyndigheten skall utfora sina uppgifter pa ett dppet och icke diskriminerande sétt.

Den skall framfor allt hora samtliga berérda parter och motivera sina beslut.
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Sakerhetsmyndigheten skall omgaende besvara framstéllningar och ansékningar och utan dr6jsmal
meddela sina framstéllningar om information och anta alla sina beslut inom fyra manader efter det
att alla de begirda uppgifterna har ldmnats. Den kan nér som helst begira tekniskt stod av
infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag eller av andra behdriga organ nér den utfor sina

uppgifter enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av nationell lagstiftning skall sdkerhetsmyndigheten samrdda med samtliga
berdrda parter och intressenter, bland annat infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag, tillverkare,

underhallsforetag, anvandare och personalforetridare.

2. Siakerhetsmyndigheten skall ha mojlighet att utfora de inspektioner och utredningar som
behovs for att den skall kunna fullgoéra sina uppgifter och beviljas tillgéng till
infrastrukturforvaltares och jarnvégsforetags relevanta dokumentation samt till anldggningar,

installationer och utrustning.

3. Medlemsstaterna skall vidta de atgdrder som ar nodvéndiga for att sékerstélla att de beslut

som fattas av sidkerhetsmyndigheten kan 6verklagas till domstol.

4.  Siakerhetsmyndigheterna skall ha ett aktivt utbyte av asikter och erfarenheter med varandra for
att harmonisera sina beslutskrav pd gemenskapsniva. Samarbetet skall framfor allt syfta till att
underlitta och samordna utfardandet av sékerhetsintyg till jarnvagsforetag som har beviljats

tdglagen for internationell trafik 1 enlighet med forfarandet 1 artikel 15 1 direktiv 2001/14/EG.

Byrén skall stodja sdkerhetsmyndigheterna i utférandet av dessa uppgifter.
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Artikel 18
Arsrapport

Sakerhetsmyndigheterna skall varje ar offentliggdra en rapport om sin verksamhet under
foregaende ar och dverldmna denna till byran senast den 30 september. Rapporten skall innehalla

information om foljande:

a)  Utvecklingen av jarnvigssékerhet, inbegripet en sammanstéllning pa medlemsstatsnivé av de

gemensamma sikerhetsindikatorer som faststills i bilaga I.

b)  Viktiga dndringar av lagstiftningen om jarnvagssdkerhet.

c)  Utvecklingen av sékerhetscertifiering och sikerhetstillstand.

d) Resultaten av och erfarenheterna frén den tillsyn som utdvas av infrastrukturforvaltare och

jarnvégsforetag.
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KAPITEL V

UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD

Artikel 19
Skyldighet att utreda

1.  Medlemsstaterna skall se till att det utredningsorgan som avses i artikel 21 efter allvarliga
olyckor inom jarnvagssystemet genomfor en utredning, som syftar till mojliga forbattringar av

jarnvéagssdkerheten och forebyggande av olyckor.

2. Forutom allvarliga olyckor far det utredningsorgan som avses i artikel 21 utreda sddana
olyckor eller tillbud som under nédgot annorlunda omstiandigheter skulle ha kunnat leda till allvarliga
olyckor, exempelvis tekniska brister i1 strukturella delsystem eller driftskompatibilitetskomponenter

1 transeuropeiska jarnvédgssystem for hoghastighetstig eller konventionella tag.

Det ér utredningsorganet som bestimmer om en utredning av en séddan olycka eller ett sddant tillbud

skall genomforas. I beslutet skall foljande beaktas:

a)  Olyckans eller tillbudets omfattning.

b)  Om olyckan eller tillbudet utgor en del av en serie olyckor eller tillbud av betydelse for

systemet som helhet.

c)  Olyckans eller tillbudets inverkan pa jarnvégssdkerhet pd gemenskapsniva.
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d)  Framstillningar fran infrastrukturforvaltare, jirnvagsforetag, sikerhetsmyndigheten eller

medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de forfaranden som skall f6ljas vid genomforandet av sddana
utredningar skall bestimmas av utredningsorganet, med beaktande av de principer och mal som
foreskrivs 1 artiklarna 20 och 22 och beroende pa den lardom organet forvéntar sig att dra av

olyckan eller tillbudet nir det géller forbéttring av sékerheten.

4.  Utredningen skall inte i ndgot fall avse faststdllande av skuld eller ansvar.

Artikel 20

Utredningens status

1.  Medlemsstaterna skall, inom sina respektive réttssystem, faststdlla den rittsliga status for
utredningen som gor det mojligt for utredningsledarna att utfora sin uppgift sé effektivt och snabbt

som mojligt.

2. I enlighet med gillande lagstiftning 1 medlemsstaterna och, i tilldmpliga fall, i samarbete med
de myndigheter som ansvarar for den réttsliga utredningen skall utredarna sa snart som mojligt

beredas

a) tilltrade till den plats dér olyckan eller tillbudet dgde rum och till berérd rullande materiel,

dértill horande infrastruktur och installationer for trafikstyrning och signalering,
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b)

g)

ratten att omedelbart erhélla en forteckning dver bevisning och att sékerstélla ett kontrollerat
bortférande av vrakdelar, infrastrukturanldggningar eller -komponenter for att undersoka eller

analysera dessa,

tillgang till och mojlighet att anvénda innehallet i fard- och ljudregistratorer och

registreringen av signal- och trafikstyrningssystem som finns ombord pa tag,

tillgang till resultatet av undersokningen av offrens kroppar,

tillgang till resultatet av unders6kningen av ombordpersonal och annan jarnvéagspersonal som

ar inblandad 1 olyckan eller tillbudet,

mojlighet att hora inblandad jarnvégspersonal och andra vittnen,

tillgang till information eller dokumentation som innehas av infrastrukturforvaltare, berérda

jarnvégsforetag och sidkerhetsmyndigheten.

Utredningen skall utféras oberoende av rittslig utredning.
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Artikel 21

Utredningsorgan

1. Varje medlemsstat skall sikerstilla att utredningar av de olyckor och tillbud som avses i
artikel 19 genomfors av ett permanent organ bestdende av minst en utredare som kan fungera som
utredningsledare vid eventuella olyckor eller tillbud. Organet skall betrdffande organisation, réttslig
struktur och beslutsfattande vara oberoende av infrastrukturforvaltare, jirnvagsforetag,
avgiftsorgan, tilldelningsorgan och anmilda organ samt av parter vars intressen stér i strid med de
uppgifter som anfortrotts utredningsorganet. Utredningsorganet skall dessutom vara oavhingigt av

sdkerhetsmyndigheten och av organ som reglerar jirnvagsverksambhet.

2. Utredningsorganet skall utfora sina uppgifter oberoende av de organisationer som avses i
punkt 1 och skall kunna fa tillrdckliga resurser for att gora detta. Organets utredare skall ha en status

som ger dem nddviandiga garantier for oberoende.

3. Medlemsstaterna skall foreskriva att jirnvdgsforetag, infrastrukturforvaltare och, i tillimpliga
fall, sdkerhetsmyndigheterna omedelbart méste rapportera de olyckor och tillbud som avses i
artikel 19 till utredningsorganet. Utredningsorganet skall kunna reagera pd sddan information och
foreta nodvindiga dtgirder for att paborja utredningen senast en vecka efter det att rapporten om

olyckan eller tillbudet inkommit.

4.  Utredningsorganet far kombinera sina uppgifter enligt detta direktiv med uppgiften att utreda
andra hindelser 4n jarnvigsolyckor och -tillbud sa linge utredningen inte dventyrar organets

oberoende.
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5. Om det dr nodvéndigt far utredningsorganet be om stod fran utredningsorgan i andra
medlemsstater eller fran byran for att ta del av deras sakkunskap eller for att be dem utfora tekniska

inspektioner, analyser eller utviarderingar.

6. Medlemsstaterna far anfortro utredningsorganet uppgiften att genomfora utredningar av andra

jarnvéagsolyckor eller -tillbud &n de som avses 1 artikel 19.

7. Utredningsorganen skall aktivt utbyta asikter och erfarenheter i syfte att utveckla
gemensamma utredningsmetoder och utarbeta gemensamma principer for uppfoljning av
sdkerhetsrekommendationer och skall d&ven anpassa sig till den tekniska och vetenskapliga

utvecklingen.

Byran skall stodja utredningsorganen i utforandet av denna uppgift.

Artikel 22

Utredningsforfaranden

1. De olyckor eller tillbud som avses i artikel 19 skall undersdkas av utredningsorganet i den
medlemsstat dir de intrdffade. Om det inte &r mojligt att avgora 1 vilken medlemsstat de intraffade
eller om de intrdffade pé eller nédra grinsen mellan tva medlemsstater skall utredningsorganen
komma Overens om vilket av dem som skall genomfora utredningen eller besluta att genomfora den
tillsammans. Det andra organet skall 1 forstndmnda fall beredas mojlighet att delta i1 utredningen och

ta del av alla resultat darav.
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Utredningsorgan fran en annan medlemsstat skall erbjudas att delta i en utredning nirhelst ett
jarnvagsforetag som ar etablerat och innehar trafiktillstdnd i den medlemsstaten dr inblandat i

olyckan eller tillbudet.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer 6verens om att organen i fraga skall utfora

utredningar tillsammans d@ven under andra omstandigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen skall for varje olycka eller tillbud se till att 1ampliga
resurser finns tillgdngliga, bland annat for utredningen ndédvéndig operativ och teknisk sakkunskap.
Sakutlatandena kan begéras inom organet eller fran annat héll alltefter arten av den olycka eller det

tillbud som skall utredas.

3. Utredningen skall utféras med iakttagande av storsta mojliga dppenhet for att ge samtliga
parter mgjlighet att yttra sig och ta del av resultaten. Infrastrukturforvaltaren, jarnvégsforetagen,
sakerhetsmyndigheten, offer och deras anhoriga, dgare till egendom som kommit till skada,
tillverkare, larmtjénster och foretradare for personal och anvindare skall regelbundet underréttas om
utredningen och om hur denna framskrider samt sa langt detta ar praktiskt mojligt ges tillfille att
lagga fram sina asikter och synpunkter for utredningen och ges mojlighet att yttra sig over

informationen i utkast till rapporter.

4.  Det utredande organet skall avsluta sin utredning pa olycksplatsen inom kortast mojliga tid for
att ge infrastrukturforvaltaren mojlighet att aterstilla infrastrukturen och 6ppna den for

jarnvégstrafik sa snart som mojligt.
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Artikel 23
Rapporter

1. Enutredning av en sidan olycka eller ett sddant tillbud som avses 1 artikel 19 skall rapporteras
pa ett sitt som lampar sig for olyckans eller tillbudets typ och omfattning och for resultatets
betydelse. Av rapporten skall framga utredningens mal 1 enlighet med artikel 19.1 och den skall, 1

tilldimpliga fall, innehdlla sékerhetsrekommendationer.

2. Utredningsorganet skall offentliggdra slutrapporten snarast mojligt, vanligen senast

tolv ménader efter det att hidndelsen intraffade. Rapporten skall f6lja den rapportstruktur som
faststills 1 bilaga V 1 sd stor utstrdckning som mdojligt. Rapporten, inbegripet
sakerhetsrekommendationerna, skall meddelas de parter som anges i artikel 22.3 samt berdrda organ

och parter i andra medlemsstater.

3. Utredningsorganet skall senast den 30 september varje dr offentliggdra en arsrapport om de
utredningar som utforts under foregaende ar, de sékerhetsrekommendationer som utfardats och de

atgirder som vidtagits i enlighet med tidigare utfirdade rekommendationer.

Artikel 24

Information som skall 6verldmnas till byrén

1.  Inom en vecka efter det att det har fattats beslut om att inleda en utredning skall
utredningsorganet underrétta byran om detta. I underrittelsen skall dag, tid och plats f6r hdandelsen
anges liksom vilken typ av hdndelse det &r fraga om, dess foljder med avseende pé dodsfall,

personskador och materiella skador.
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2. Utredningsorganet skall till byran 6verlimna en kopia av de slutrapporter som avses i

artikel 23.2 och av den érliga rapport som avses 1 artikel 23.3.

Artikel 25

Sikerhetsrekommendationer

1.  En sdkerhetsrekommendation som utférdats av ett utredningsorgan skall i inget fall utgoéra

ndgon presumtion om skuld eller ansvar for en olycka eller ett tillbud.

2. Rekommendationerna skall stéllas till sikerhetsmyndigheten och, om sa behdvs pa grund av
rekommendationens art, till andra organ eller myndigheter i medlemsstaten eller till andra
medlemsstater. Medlemsstaterna och deras sédkerhetsmyndigheter skall vidta nodvéndiga atgérder
for att se till att de av utredningsorganen utfirdade sdkerhetsrekommendationerna vederborligen

beaktas och, i tillimpliga fall, leder till atgirder.

3. Sidkerhetsmyndigheten och andra myndigheter eller organ eller, i tillimpliga fall, andra
medlemsstater till vilka rekommendationer har riktats skall minst en gdng om aret rapportera
tillbaka till utredningsorganet angéende atgérder som vidtagits eller planeras till foljd av

rekommendationen.
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KAPITEL VI

GENOMFORANDEBEFOGENHETER

Artikel 26

Anpassning av bilagor

Bilagorna skall anpassas till tekniska och vetenskapliga framsteg i enlighet med forfarandet i

artikel 27.2.

Artikel 27

Kommitté

1.  Kommissionen skall bitrddas av den kommitté som inréttats genom artikel 21

1 direktiv 96/48/EG.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med

beaktande av bestimmelserna 1 artikel 8 1 det beslutet.

Den tid som anges i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

3. Nar det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7 i beslut 1999/468/EG tillampas, med

beaktande av bestimmelserna 1 artikel 8 1 beslutet.

4.  Kommittén skall sjdlv anta sin arbetsordning.
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Artikel 28

Genomforandeatgirder

1.  Medlemsstaterna far vénda sig till kommissionen i frdga om atgérder for genomforandet av

detta direktiv. Beslut skall fattas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

2. Kommissionen skall pa begiran av en medlemsstat eller pd eget initiativ, i enskilda fall,
undersoka tillimpning och genomforande av bestimmelser om sikerhetsintyg och sdkerhetstillstdnd
och skall inom tva manader fran mottagandet av en sddan begéran i enlighet med forfarandet i
artikel 27.2 besluta om huruvida den berérda bestimmelsen i fortsattningen far tillampas.

Kommissionen skall meddela sitt beslut till Europaparlamentet, radet och medlemsstaterna.
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KAPITEL VII

ALLMANNA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 29
Andringar av direktiv 95/18/EG

Direktiv 95/18/EG dndras pé foljande sitt:

1. Artikel 8 skall ersittas med foljande:
"Artikel 8
Kraven pa yrkesmassig kompetens dr uppfyllda da det jarnviagsforetag som ansdker om
tillstand forfogar eller kommer att forfoga dver en ledningsorganisation som har den kunskap
och/eller erfarenhet som dr nddvindig for att utdva en sdker och pélitlig operativ kontroll och

tillsyn over den typ av verksamhet som specificeras i tillstandet."

2. Avsnitt I 1 bilagan skall utga.
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Artikel 30
Andringar av direktiv 2001/14/EG

Direktiv 2001/14/EG dndras pé foljande sétt:
1. Titeln skall ersdttas med foljande:

"Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om tilldelning

av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for nyttjande av jarnvagsinfrastruktur".
2. Artikel 30.2 f skall ersittas med foljande:

"f) atgérder for tilltrdde enligt artikel 10 i radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991
om utvecklingen av gemenskapens jarnvigar , senast dndrad genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/.../EG av den ... om @ndring av radets

direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens jéirnvéigar**.

EGT L 237, 24.8.1991, s. 25.
EUTL.."

*%

3. Artikel 32 skall utga.
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4.  Artikel 34.2 skall ersittas med fo6ljande:

"2.  Kommissionen skall pd begiran av en medlemsstat eller pa eget initiativ 1 specifika fall
granska tillimpning och efterlevnad av bestimmelser om avgifter och tilldelning av kapacitet,
och inom tva ménader fran mottagande av en saddan begiran, i enlighet med det forfarande
som avses 1 artikel 35.2, besluta om huruvida dessa atgérder far tillimpas dven i
fortsdttningen. Kommissionen skall meddela sitt beslut till Europaparlamentet, rddet och

medlemsstaterna."

Artikel 31
Rapport och ytterligare gemenskapsétgirder

Kommissionen skall fore den ..." och direfter var femte ar 6verlimna en rapport om genomforandet

av detta direktiv till Europaparlamentet och radet.

Rapporten skall ndr sd ar nodvandigt atfoljas av forslag till ytterligare gemenskapsatgarder.

Artikel 32
Péfoljder

Medlemsstaterna skall faststilla bestimmelser om péafoljder for 6vertradelser av nationella
bestimmelser som antas i enlighet med detta direktiv och vidta nédvéndiga atgiarder for att se till att
dessa tilldmpas. De pafoljder som foreskrivs skall vara effektiva, proportionella,

icke-diskriminerande och avskrickande.

Tre ar efter det att detta direktiv har tratt 1 kraft.



30.4.2004 NY Europeiska unionens officiella tidning L 164/ 95

Medlemsstaterna skall till kommissionen anméla dessa bestimmelser senast den dag som foreskrivs

1 artikel 33, och senare dndringar av desamma skall meddelas kommissionen utan drdjsmal.

Artikel 33

Genomforande

Medlemsstaterna skall sitta i1 kraft de lagar och andra forfattningar som dr nédvindiga for att folja

detta direktiv senast den ...". De skall genast underritta kommissionen om detta.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser skall de innehalla en hdnvisning till detta direktiv
eller 4tf6ljas av en sddan hdnvisning nir de offentliggdrs. Nérmare foreskrifter om hur hanvisningen

skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfarda.

Artikel 34
Ikrafttradande

Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggors i Europeiska unionens officiella

tidning.

Tva ar efter det att detta direktiv har tratt 1 kraft.
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Artikel 35

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utféardat i Strasbourg den 29 april 2004.

Pé Europaparlamentets vignar Pé rédets vagnar
P. COX M. McDOWELL
Ordfoérande Ordfoérande
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BILAGA 1
Gemensamma sidkerhetsindikatorer
Gemensamma sédkerhetsindikatorer som skall rapporteras av sdkerhetsmyndigheterna:

Om indikatorer som hanfor sig till sédan verksamhet som avses i artikel 2.2 a och 2.2 b rapporteras,

bor de beaktas separat.

Om nya fakta eller fel upptécks efter 6verlamnandet av rapporten, skall indikatorerna for ett visst ar
dndras eller korrigeras av sidkerhetsmyndigheten vid forsta ldmpliga tillfdlle och senast vid
framldggandet av foljande ars rapport.

For indikatorer som hanfor sig till olyckor enligt rubrik 1 nedan skall Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 91/2003 av den 16 december 2002 om jirnvigstransportstatistik’
tilldmpas 1 den utstridckning det finns tillgang till information.

1.  Indikatorer som héanfor sig till olyckor

1.  Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet olyckor och uppdelning av

foljande olyckstyper:

— Tagkollisioner, inbegripet kollisioner med hinder inom det fria rummet.

! EGTL 14, 21.1.2003, s. 1.
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Urspérningar av tag.

Plankorsningsolyckor, inbegripet olyckor som innefattar fotgéingare vid

plankorsningar.

Personolyckor som orsakas av rullande materiel i rorelse, med undantag av

sjdlvmord.

Sjalvmord.

Bréinder i rullande materiel.

Ovriga.

Varje olycka skall rapporteras under typen av den primira olyckan dven om foljderna av

den sekundéra olyckan &r allvarligare, till exempel brand till f6ljd av en urspérning.

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet personer som allvarligt skadats

eller omkommit per typ av olycka delas upp i foljande kategorier:

Passagerare (dven i forhallande till det sammanlagda antalet passagerarkilometer).

Anstillda, inbegripet entreprendrers personal.
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— Plankorsningstrafikanter.

- Obehdriga personer som befinner sig pa jairnvagsomradet.

—  Ovriga.

2. Indikatorer som hénfor sig till tillbud och hindelser som kunde ha lett till en olycka

1.  Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet ralsbrott, skevheter i spar och

sdkerhetsfarliga signalfel.

2. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet otillatna stoppsignalspassager.

3. Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet hjulbrott och axelbrott pa

rullande materiel 1 bruk.

3. Indikatorer som hédnfor sig till olycksfoljder

1.  Den sammanlagda och relativa (per tagkilometer) kostnaden i euro for samtliga olyckor

1 vilken, om mgjligt, foljande kostnader skall inga och berdknas:

— Ddodsfall och personskador.
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— Kompensation for forluster eller skador pa passagerares, personals eller

tredje mans egendom, inbegripet miljoskador.

—  Ersittning eller reparation av skadad rullande materiel och skadade

jarnvéigsanlidggningar.

— Forseningar, stérningar och trafikomlidggning, inbegripet extra kostnader for

personal och forlust av framtida intikter.

Fran dessa kostnader skall dras av skadestand eller ersidttning som erhéllits eller vintas
erhéllas fran tredje man, exempelvis fordonsdgare som &r inblandade 1
plankorsningsolyckor. Ersittning som erhallits genom forsakringar som tagits av

jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare skall inte dras av.

2.  Det sammanlagda och relativa (per arbetstimme) antalet arbetstimmar for personal och

entreprendrer som gatt forlorade till f61jd av olyckor.

4.  Indikatorer som hénfor sig till infrastrukturens tekniska sékerhet och dess genomférande

1. Antalet procent av spar i bruk som har forsetts med automatisk hastighetsdvervakning

for tdg (ATP), procent tdgkilometrar pa vilka operativa ATP-system anvénds.

2. Antalet plankorsningar (sammanlagt och per linjekilometer). Antalet procent

plankorsningar som har automatisk eller manuell kontroll.
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5. Indikatorer som hanfor sig till sdkerhetsstyrning

Interna revisioner utforda av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag 1 enlighet med
dokumentationen om sékerhetsstyrningssystem. Sammanlagt antal utfoérda revisioner och

antalet uttryckt i procent av de revisioner som krivs (och/eller planeras).

6. Definitioner

Vid 6verldmnande av uppgifter i enlighet med denna bilaga kan de rapporterande
myndigheterna anvénda nationellt tillimpliga definitioner av indikatorer och metoder for
kostnadsberdkning. Alla definitioner och berdkningsmetoder som anvénds skall forklaras i en

bilaga till den arsrapport som anges i artikel 18.
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BILAGA II

Anmadlan av nationella sidkerhetsbestimmelser

De nationella sdkerhetsbestimmelser som skall anmalas till kommissionen i enlighet med det

forfarande som anges 1 artikel 8 skall omfatta foljande:

1.

Bestdmmelser angdende befintliga nationella sdkerhetsmal och sdkerhetsmetoder.

Bestammelser angdende krav pé sédkerhetsstyrningssystem och utfardande av sékerhetsintyg

till jarnvégsforetag.

Bestimmelser angdende krav pa tillstand till ibruktagande samt underhéll av ny och
vasentligen fordndrad rullande materiel som dnnu inte omfattas av ndgon TSD. Anmailan skall
innefatta bestimmelser om utbyte av rullande materiel mellan jirnvégsforetag,

registreringssystem och krav pa testforfaranden.

Gemensamma regler for sddan drift av jdrnvagsnétet som dnnu inte omfattas av nagon TSD,

inbegripet bestimmelser i samband med signal- och trafikledningssystem.

Bestdmmelser om krav pa kompletterande interna verksamhetsbestimmelser

(foretagsbestammelser) som maéste faststillas av infrastrukturforvaltare och jarnviagsforetag.
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6.  Bestimmelser om krav pa personal med arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten,
inbegripet urvalskriterier, hdlsokrav, yrkesutbildning och certifiering i den utstrickning som

de dnnu inte omfattas av ndgon TSD.

7. Bestimmelser angdende utredning av olyckor och tillbud.
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BILAGA 11
Sékerhetsstyrningssystem

1. Krav pa sidkerhetsstyrningssystem
Sékerhetsstyrningssystem méste dokumenteras 1 alla berdérda delar och det som sérskilt skall
beskrivas dr ansvarsfordelningen inom infrastrukturforvaltarens eller jarnvigsforetagens
organisation. Det skall visa hur ledningens kontroll pé olika nivéer skall sdkras, hur personal
och deras foretradare pa alla nivaer berdrs och hur en kontinuerlig forbittring av
sdkerhetsstyrningssystemet kan tryggas.

2. Sikerhetsstyrningssystemets grunder
Sékerhetsstyrningssystemet skall ha foljande som grund:

a)  En sidkerhetspolitik som godkénts av organisationens chef och meddelats all personal.

b)  Organisationens kvantitativa och kvalitativa mél for upprétthallande och forbittring av

sdkerhet samt planer och forfaranden for uppnéendet av dessa mal.
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d)

g)

Forfaranden for att uppfylla befintliga, nya och édndrade tekniska och operativa normer

eller andra foreskrifter som faststéllts

- 1 TSD, eller

— 1 de nationella bestimmelser som avses 1 artikel 8 och i bilaga II, eller

- 1 andra bestammelser, eller

— 1 myndighetsbeslut,

och forfaranden for att garantera férenlighet med normerna och andra foreskrifter under

utrustningens och verksamhetens hela livscykel.

Forfaranden och metoder for utférande av riskbeddmning och genomforande av
atgarder for riskhantering nérhelst en dndring av driftsférhallandena eller nytt material

medfor nya risker for infrastrukturer eller verksamheter.

Tillhandahéllande av program for utbildning av personal och system for sdkerstillande

av att personalens kompetens bibehalls och att uppgifterna utfors i enlighet ddrmed.

Arrangemang for tillhandahallande av tillrdcklig information inom organisationen och,

1 tillampliga fall, mellan organisationer som dr verksamma inom samma infrastruktur.

Forfaranden och format for hur sidkerhetsinformation skall dokumenteras och

utarbetande av ett forfarande for konfigurationskontroll av vital sékerhetsinformation.
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h)  Forfaranden for att sdkerstilla att olyckor, tillbud och hiandelser som kunde ha lett till
olyckor och andra farliga hiandelser rapporteras, utreds och analyseras och att

nddvindiga forebyggande atgérder vidtas.

1)  Tillhandahallande av sddana larmrutiner samt sadan information i nddsituationer som

har godkénts av de tillampliga offentliga myndigheterna.

j)  Bestimmelser om aterkommande intern revision av sikerhetsstyrningssystem.
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BILAGA IV

Forklaringar angdende nitspecifik del av sikerhetsintyget

Foljande handlingar maste 1dmnas in for att sdkerhetsmyndigheten skall kunna utfiarda den

nidtspecifika delen av sdkerhetsintyget:

— Jarnvigsforetagen skall ldgga fram dokumentation om TSD eller delar av dessa och,
i forekommande fall, nationella sékerhetsbestimmelser och andra bestimmelser som géller
for dess verksamhet, dess personal och dess rullande materiel samt om hur férenlighet

sdkerstills av sdkerhetsstyrningssystemet.

— Jarnvagsforetagen skall ldgga fram dokumentation om olika personalkategorier som anstallts
eller anlitats for verksamheten, inbegripet bevisning att de uppfyller kraven 1 TSD eller

nationella bestimmelser och har vederborligen certifierats.

— Jarnvagsforetagen skall ldgga fram dokumentation om olika sorters rullande materiel som
anvénds 1 verksamheten, inbegripet bevisning att de uppfyller kraven i1 TSD eller nationella

bestammelser och dr vederbdrligen certifierade.

For att undvika dubbelarbete och minska informationsmangden skall endast en kortfattad
dokumentation dverldmnas angaende de element som dr férenliga med TSD och andra krav

1 direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.
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BILAGA V

Huvudsakligt innehill i rapporter om utredning av olyckor och tillbud

1.  Sammanfattning
Sammanfattningen skall bestd av en kort beskrivning av hdandelsen, nér och var den dgde rum
och dess foljder. Den skall innehalla en upprékning av savél direkta orsaker som bidragande
faktorer och bakomliggande orsaker som faststillts i utredningen. Huvudrekommendationer
skall anges liksom information om vem de riktar sig till.

2. Direkta fakta om hindelsen
1.  Héndelsen:

— Datum, exakt tidpunkt och plats for hiandelsen.

— Beskrivning av hindelseforloppet och olycksplatsen, inbegripet

rdddningstjénsternas insatser.

—  Beslutet att inleda en utredning, utredningsgruppens sammanséttning och

utredningens genomforande.
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2. Hindelsemiljo:
— Berord personal och berdrda entreprendrer samt andra parter och vittnen.
— Tag och deras sammanséttning, inbegripet registreringsnummer for rullande
materiel.
— Beskrivning av infrastruktur och signalsystem — spartyper, vixlar, forregling,
signaler och sikring av tdgrorelse.
— Kommunikationsmedel.
—  Pégdende arbeten vid eller i ndrheten av platsen.
- Utlosande faktor for jarnvigens plan for atgérder vid olycka och planens forlopp.
— Utlésande faktor for den offentliga riddningstjanstens, polisens och sjukvardens
katastrofplan och planens forlopp.
3. Daodsfall, personskador och materiella skador:

— Passagerare, tredje parter och personal, inbegripet entreprendrer.

—  Last, resgods och annan egendom.

— Rullande materiel, infrastruktur och miljo.
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4. Yttre forhallanden:

— Viderleksforhallanden och geografisk information.

3. Redovisning av utredningar och undersékningar

1.  Vittnesupplysningar (med skydd av personernas identitet):

— Jarnvagspersonal, inbegripet entreprendorer.

— Andra vittnen.

2. Sékerhetsstyrningssystemet:

— Arbetsorganisation och ordervégar.

—  Krav pa personalen och hur dessa sakerstills.

— Rutiner for intern kontroll och revision samt uppf6ljning.

— Samspel mellan olika aktdrer som anvéinder infrastrukturen.
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3. Bestammelser och foreskrifter:

— Tillampliga bestimmelser och foreskrifter pd gemenskapsniva och nationell niva.

- Andra bestimmelser, t.ex. om driften, lokala instruktioner, personalkrav,

underhallsforeskrifter och tillampliga normer.

4. Funktion hos rullande materiel och tekniska anldggningar:

— Signal- och trafikledningssystem, inbegripet automatisk registrering av uppgifter.

— Infrastruktur.

— Kommunikationsutrustning.

— Rullande materiel, inbegripet en redogorelse for automatisk registrering av

uppgifter.

5. Dokumentation av det operativa systemet:

—  Atgirder for trafikstyrning och signalering vidtagna av personalen.

- Sékerhetssamtal 1 samband med héndelsen, inbegripet dokumentation frén

inspelningar.

— Atgirder vidtagna for att skydda platsen for hindelsen.
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6.  Samspel ménniska—teknik—organisation:

— Arbetstider for berord personal.

— Medicinska och personliga forhallanden i anslutning till hindelsen, inbegripet

forekomst av fysisk eller psykisk paverkan.

— Utformning av utrustning som inverkar pa samspelet mellan ménniska och teknik.

7. Tidigare hdndelser av liknande art:

4. Analys och slutsatser

1.  Kartliggning av hindelseforloppet:

— Faststillande av slutsatser om hindelsen pa grundval av de uppgifter som

faststalls 1 avsnitt 3.

2. Diskussion:

—  Analys av de uppgifter som faststélls i avsnitt 3 i syfte att dra slutsatser om

orsakerna till hindelsen och rdddningstjanstens effektivitet.
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3. Slutsatser:
— Direkta och omedelbara orsaker till hindelsen, inbegripet bidragande faktorer som
star 1 samband med atgérder vidtagna av berdrda personer eller skicket hos

rullande materiel och tekniska anldggningar.

— Bakomliggande orsaker som ir relaterade till skicklighet, férfaranden och

underhall.

— Grundorsaker som stdr i samband med ramlagstiftningens villkor och

tillimpningen av sékerhetsstyrningssystemet.

4. Ovriga iakttagelser:

— Brister och fel faststillda under utredningen men utan betydelse for slutsatserna

om orsaker.

5. Vidtagna atgirder

— Redovisning av atgérder som redan har vidtagits eller antagits till foljd av handelsen.

6. Rekommendationer






