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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2003/27/EG
av den 3 april 2003

om anpassning till den tekniska utvecklingen av rddets direktiv 96/96/EG nir det giller provning
av avgasutslipp frin motorfordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 96/96/EG av den 20
december 1996 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om provning av motorfordons och tillhorande slipfordons
trafiksikerhet ('), senast dndrat genom kommissionens direktiv
2001/11/EG (3, sirskilt artikel 7 i detta, och

av foljande skal:

(1) Fordons- och oljeprogrammen, som inrdttades 1992 for
att tjana som analytisk grund for faststillandet av
normer for fordonsutslipp och brinslekvalitet for ar
2000 och framdt i syfte att uppnd luftkvalitetsmal med
sirskild inriktning pd minskning av  vigtrans-
portutsldppen, fastslds att underhdllsnivan for motor-
fordon dr avgorande for trafikens inverkan pé luftkvali-
teten.

2 I direktiv 96/96[EG fastslds att prover skall utféras i
samband med den regelbundna trafiksikerhetsprov-
ningen for att kontrollera att avgasutsldppen fran bensin-
och dieseldrivna fordon halls pa rimliga nivéer.

(3)  Kommissionen har inrdttat en arbetsgrupp bestdende
dels av experter frin International Motor Vehicle Inspec-
tion Committee (CITA), dels fran andra relevanta organi-
sationer, som sammantritt under dr 2000. Gruppen har
undersokt mojligheterna att dndra grinserna for de
utsldppsprovningar som anges i direktiv 96/96/EG och i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/30/EG av
den 6 juni 2000 om vigkontroller av trafiksikerheten
hos nyttofordon i trafik i gemenskapen () for att
faststilla om miljoforbdttringar kan uppnds. Enligt
gruppen ligger de nuvarande grinserna langt over vad
ett ratt underhdllet fordon skulle kunna uppnd i prak-
tiken. Foljaktligen dr granserna inte sd effektiva som de
skulle kunna vara ndr det giller att underlitta
upptackten av fordon med hoga utslipp, dvs. fordon
vars avgasutsldpp ligger minst 50 % Gver normen for ett
fordon som fatt ratt underhall.

() EGT L 46, 17.2.1997,s. 1.
() EGT L 48, 17.2.2001, s. 20.
() EGT L 203, 10.8.2000, s. 1.

(4)  De atgarder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frdn den kommitté for anpassning till den
tekniska utvecklingen av direktivet om provning av
motorfordons och tillhorande slipfordons trafiksikerhet
som inrittats genom artikel 8 i direktiv 96/96/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga II till direktiv 96/96/EG dndras enligt bilagan till detta
direktiv.

Artikel 2

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som dr nodvandiga for att folja detta
direktiv senast den 1 januari 2004. De skall genast underritta
kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan
hdnvisning nir de offentliggors. Ndrmare foreskrifter om hur
hanvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfarda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen overlimna
texterna till bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 3 april 2003.

Pd kommissionens vignar
Loyola DE PALACIO
Vice ordforande
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BILAGA

Fjarde strecksatsen i punkt 7.10 i bilaga II till direktiv 96/96/EG skall ersittas med foljande:

"— Kontrollera, om det ar praktiskt mojligt, att den hastighetsbegrinsande anordningen forhindrar att de fordon
som anges i artiklarna 2 och 3 i direktiv 92/6/EEG overskrider de forinstillda hastigheterna.”

Punkt 8.2 i bilaga II till direktiv 96/96/EG skall ersittas med foljande:

8.2 Avgasutslipp

8.2.1 Motorfordon med bensindrivna motorer med styrd tindning

a) Om avgasutslippen inte kontrolleras genom ett avancerat system for avgasrening, som trevigskatalysator
med lambdasond:

1.

Okulirbesiktning av avgassystemet for att kontrollera att det ar komplett, i tillfredsstdllande skick och
att det inte finns nagra lickor.

. Okulirbesiktning av eventuellt fabriksmonterat avgaskontrollsystem for att kontrollera att det dr

komplett, i tillfredsstallande skick och att det inte finns ndgra lickor.

Efter rimlig uppvarmningstid (med beaktande av tillverkarens rekommendationer) mits halten koloxid
(CO) i avgaserna under tomgéng (utan belastning).

Hogsta tillatna CO-halt 4r den som anges av tillverkaren. Om ett sddant virde inte finns att tillga, eller
om de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna beslutar att inte anvidnda det som referensvirde, far
CO-halten inte Gverstiga foljande varden:

i) For fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta gingen mellan det datum frdn och med
vilket medlemsstaterna har krivt att fordon skall uppfylla kraven i direktiv 70/220/EEG (*) och den
1 oktober 1986: koloxid — 4,5 volymprocent.

ii) For fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta gdngen efter den 1 oktober 1986:
koloxid - 3,5 volymprocent.

b) Om avgasutslippen kontrolleras genom ett avancerat system for avgasrening, som trevigskatalysator med
lambdasond:

1.

Okulirbesiktning av avgassystemet for att kontrollera att det ar komplett, i tillfredsstdllande skick och
att det inte finns nagra lickor.

. Okulirbesiktning av eventuellt fabriksmonterat avgaskontrollsystem for att kontrollera att det dr

komplett, i tillfredsstillande skick och att det inte finns négra lickor.

. Bestdmning av effektiviteten hos fordonets system for avgasrening genom maétning av avgasernas

lambdavirde och koloxidhalt enligt punkt 4 eller med de forfaranden som foreslds av tillverkaren och
som godkants i samband med typgodkinnandet. Vid varje prov virms motorn forst upp enligt tillver-
karens rekommendationer.

. Utslapp frdn avgasroret — gransvarden

Hogsta tillitna CO-halt 4r den som anges av tillverkaren. Om ett sidant virde inte finns att tillga, far
CO-halten inte Gverstiga foljande varden:

i) Mitning vid tomgangskorning:

Hogsta tillitna CO-halt 4r 0,5 volymprocent och for fordon som typgodkants enligt gransvirdena i
rad A eller rad B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, dndrat genom
direktiv 98/69/EG (**), eller senare dndringar, dr hogsta tillitna CO-halt 0,3 volymprocent. Om
direktiv 70/220/EEG, 4ndrat genom direktiv 98/69/EG, inte kan tillimpas, giller ovanstdende for
fordon som registrerats eller for forsta gangen tagits i bruk efter den 1 juli 2002.

=

Mitning vid hogt tomgéngsvarvtal, (utan belastning) motorvarvtal minst 2 000 v/min:

Hogsta tillatna CO-halt ar 0,3 volymprocent och for fordon som typgodkints enligt gransvardena i
rad A eller rad B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, dndrat genom
direktiv 98/69/EG, eller senare dndringar, 4r hogsta tillitna CO-halt 0,2 volymprocent. Om direktiv
70/220/EEG, dndrat genom direktiv 98/69/EG, inte kan tillimpas, giller ovanstdende for fordon
som registrerats eller for forsta gangen tagits i bruk efter den 1 juli 2002.

Lambda: 1 £ 0,03 eller enligt tillverkarens specifikationer.
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iif) I stallet for att genom proverna under punkt i kontrollera om utslippssystemet fungerar pd motor-
fordon som ir utrustade med omborddiagnossystem (OBD-system) i enlighet med direktiv 70/220/
EEG (dndrat genom direktiv 98/69/EG och senare dndringar) fir medlemsstaterna gora detta
genom att pd lampligt sitt ldsa av OBD-anordningen och samtidigt kontrollera att OBD-systemet
fungerar.

8.2.2 Motorfordon med motorer med kompressionstindning (dieselmotorer)

a) Avgasernas opacitet skall matas vid fri acceleration (utan belastning och fran tomgéng till maximivarvtal)

med vixeln i frilige och kopplingen nedtryckt.

b) Konditionering av fordon

1. Provningar far utforas pa fordon utan konditionering. Av sikerhetsskdl dr det dock lampligt att

kontrollera att motorn ir varm och i tillfredsstillande mekaniskt skick.

2. Med undantag av vad som avses i d 5 nedan godkinns samtliga fordon som har konditionerats enligt

foljande bestimmelser.

i) Motorn skall ha uppnatt arbetstemperatur, vilket t.ex. innebér att temperaturen pd motoroljan som
mits med en oljemdtsticka skall vara minst 80 °C eller motsvara normal arbetstemperatur om den
ar lagre, eller att motorblocktemperaturen, matt som nivd pa den infraroda stralningen, skall vara
minst lika hog. Om denna mitmetod ar opraktisk pd grund av fordonets konstruktion skall
motorns normala arbetstemperatur uppnds pd annat sitt, t.ex. genom att kylflakten gar igang.

ii) Avgassystemet skall rensas genom minst tre fria accelerationscykler eller motsvarande metod.

¢) Provningsforfarande

1. Okuldrbesiktning av eventuellt fabriksmonterat avgaskontrollsystem for att kontrollera att det ar

komplett, i tillfredsstillande skick och att det inte finns ndgra lickor.

. Motorn och eventuellt turboaggregat skall gd pd tomgdng innan varje fri accelerationscykel paborjas.

For tunga dieseldrivna fordon innebér detta minst 10 sekunder efter det att gaspedalen slappts upp.

. For att igdngsitta varje fri accelerationscykel skall gaspedalen snabbt (dvs. pd mindre 4n en sekund)

och i en rorelse, men inte haftigt, tryckas i botten for att uppnd maximal insprutning fran insprut-
ningspumpen.

. Under varje fri accelerationscykel och innan gaspedalen slapps upp skall motorn komma upp i maxi-

mivarvtal eller, nar det giller automatvixlade fordon, det varvtal som anges av tillverkaren eller, om
dessa uppgifter inte finns att tillgd, % av maximivarvtalet. Detta kan kontrolleras t.ex. med hjilp av
motorvarvet eller genom att man later tillrackligt ling tid forflytta mellan den forsta tryckningen pé
gaspedalen och det 6gonblick den slapps upp, vilket for fordon i kategorierna 1 och 2 i bilaga I bor
vara minst 2 sekunder.

d) Grinsvirden

1. Koncentrationsnivan fir inte Gverstiga den nivd som angivits pa installationsplattan i enlighet med

direktiv 72/306/EEG ().

. Om ett sidant virde inte finns att tillgd, eller om de behoériga myndigheterna i medlemsstaterna

beslutar att inte anvinda det som referensvirde, far koncentrationsnivén inte Gverstiga den nivd som
tillverkaren angivit eller gransvardena for absorptionskoefficienten som ar foljande:

Hogsta absorptionskoefficient galler enligt f6ljande:

— insugningsdieselmotorer = 2,5 m’!,

— turboladdade dieselmotorer = 3,0 m!,

— ett gransvirde pd 1,5 m! giller for foljande fordon som typgodkints i enlighet med grinsvirdena i

a) rad B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, dndrat genom direktiv 98/69/
EG — (litta dieselfordon — Euro 4),

b) rad B1 i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77[EEG, dndrat genom direktiv 1999/
96/EG (***) — (tunga dieselfordon — Euro 4),

¢) rad B2 i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77[EEG, dndrat genom direktiv 1999/
96/EG — (tunga dieselfordon — Euro 5),
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d) rad C i tabellerna i punkt 6.2.1 i bilaga I till direktiv 88/77/EEG, dndrat genom direktiv 1999/
96/EG — (tunga fordon — EEV),

eller gransvirden i senare dndringar av direktiv 70/220/EEG, dndrat genom direktiv 98/69/EG,
eller gransvirden i senare dndringar av direktiv 88/77/EEG, dndrat genom direktiv 1999/96/EG,
eller motsvarande virden om utrustningen dr av annan typ 4n den som anvindes vid EG-
typgodkannandet.

Om punkt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, dndrat genom direktiv 98/69/EG, eller
punkt 6.2.1 i bilaga [ till direktiv 88/77EEG, dndrat genom direktiv 1999/96/EG inte kan till-
dmpas, giller ovanstdende for fordon som registrerats eller for forsta gdngen tagits i bruk efter
den 1 juli 2008.

Fordon som registrerades eller togs i bruk for forsta gangen fore den 1 januari 1980 dr befriade frin
dessa krav.

Fordon far endast underkdnnas om det aritmetiska medelvirdet frén minst tre av de senast genomforda
accelerationscyklerna 6verskrider gransvirdet. Medelvirdet kan rdknas fram genom att man bortser
frdn de métningar som i hog grad avviker fran medelvirdet eller att man anvinder resultatet av ndgon
annan statistisk berikning som tar hinsyn till spridningen hos mitningarna. Medlemsstaterna far
begransa antalet provningscykler.

. For att undvika onodiga provningar fir medlemsstaterna, genom undantag fran bestimmelserna i

punkt 8.2.2 d 4, underkinna fordon om virdena efter mindre 4n tre fria accelerationscykler eller efter
rensningscykeln (eller motsvarande) som avses i punkt 8.2.2 b ii ovan ligger mycket hogre dn
gransvardet. Likasd for att undvika onddiga provningar fir medlemsstaterna, genom undantag frdn
bestimmelserna i punkt 8.2.2 d 4, godkinna fordon om virdena efter mindre n tre fria accelerations-
cykler eller efter rensningscykeln (eller motsvarande) som avses i punkt 8.2.2 b ii ligger mycket under
gransvirdet.

8.2.3 Provningsutrustning

Kontrollen av fordonens avgasutslipp skall ske med utrustning som gor det majligt att med noggrannhet
bestimma om de gransvirden som foreskrivs, eller som har angivits av tillverkaren, iakttas.

8.2.4 Om en fordonstyp vid EG-typgodkidnnandet inte uppfyller de grinsvirden som faststills i detta direktiv, far

medlemsstaterna faststdlla hogre gransvirden for denna fordonstyp med stod av bevisning fran tillverkaren.
De skall genast meddela detta till kommissionen som i sin tur skall underritta 6vriga medlemsstater.

¥) EGT L 76, 9.3.1970, s. 1.

**) EGT L 350, 28.12.1998, s. 1.
*) EGT L 190, 20.8.1972, 5. 1.
***%) EGT L 44, 16.2.2000, s. 1.”
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