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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2001/96/EG
av den 4 december 2001
om faststillande av harmoniserade krav och forfaranden for siker lastning och lossning av bulk-

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag, (')

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande, ()

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (),

och av foljande skal:

1)

4)

Med hinsyn till det stora antalet sjoolyckor dir bulk-
fartyg har varit inblandade och dir ménniskoliv har
kravts bor ytterligare atgdrder vidtas inom ramen for den
gemensamma transportpolitiken for att oka sdkerheten
vid sjotransporter.

Bedémningar av orsakerna till haverier med bulkfartyg
visar att lastning och lossning av fasta bulklaster, om
sddan inte utfors pa ratt sitt, kan bidra till férlusten av
bulkfartyg, antingen genom att fartygskonstruktionen
overbelastas eller genom mekaniska skador pd barande
delar i lastrummen. Sikerheten hos bulkfartygen kan
forbidttras genom att atgdrder vidtas som syftar till att
minska risken for skador pa konstruktionen och haverier
till f6ljid av olimpliga lastnings- och lossningsforfar-
anden.

P4 internationell nivd har Internationella sjofartsorgani-
sationen (IMO) genom ett antal resolutioner antagit
rekommendationer om sikerheten hos bulkfartyg dir
aspekter tas upp som ror grinssnittet mellan fartyg och
hamn i allménhet och lastning och lossning i synnerhet.

Genom sin resolution A.862(20) antog IMO en kod for
siker lastning och lossning av bulkfartyg (BLU-koden)

(") EGT C 311 E, 31.10.2000, s. 240 och

EGT C 180 E, 26.6.2001, s. 273.

(3 EGT C 14, 16.1.2001, s. 37.
(*) Europaparlamentets yttrande av den 13 februari 2001 (EGT C 276,

1.10.2001, s. 38), radets gemensamma stindpunkt av den 27 juni
2001 (dnnu ej offentliggjord i EGT) och Europaparlamentets beslut
av den 25 oktober 2001 (dnnu ¢j offentliggjort i EGT).

och uppmanade signatirstaterna att borja tillimpa denna
kod snarast méjligt samt att informera IMO om fall dir
koden inte efterlevs. I denna resolution uppmanade IMO
vidare de signatirstater inom vilkas territorium det finns
terminaler for lastning och lossning av fasta bulklaster
att infora lagstiftning som innebdr att ett antal grund-
principer som ir nodvindiga for denna kods genomfo-
rande kan verkstillas.

Lastnings- och lossningsférfarandenas inverkan pa bulk-
fartygens sikerhet dr, med tanke pd torrbulkfartygens
globala handelsrutter, av grinsoverskridande betydelse.
Atgirder for att forebygga att bulkfartyg forliser till {6ljd
av olamplig lastning och lossning bor dirfor lampligen
utarbetas pd gemenskapsnivd genom att harmoniserade
krav och forfaranden faststills for att genomféra rekom-
mendationerna i IMO:s resolution A.862(20) och BLU-
koden.

Med hinsyn till subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget utgor ett direktiv den limpliga rittsliga
formen, eftersom det ger medlemsstaterna en ram for
enhetlig och obligatorisk tillimpning av kraven och
forfarandena for siker lastning och lossning av bulk-
fartyg, samtidigt som varje medlemsstat sjilv far besluta
vilka genomforandemetoder som bist passar deras
nationella regelverk. I enlighet med proportionalitets-
principen gdr detta direktiv inte utéver vad som dar
nodvindigt for att de efterstrivade maélen skall kunna
uppnas.

Sikerheten for bulkfartygen och deras besittningar okas
genom att riskerna for olimplig lastning och lossning
vid terminaler for torra bulklaster minskas. Detta kan
dstadkommas genom faststillande av harmoniserade
forfaranden for samarbete och kommunikation mellan
fartyget och terminalen samt genom uppstillande av
lamplighetskrav for fartyg och terminaler.

Om sikerheten skall kunna forbittras hos bulkfartyg
och snedvridning av konkurrensen undvikas madste de
harmoniserade forfarandena och limplighetskriterierna
vara tillimpliga pé alla bulkfartyg, oberoende av vilken
flagg de for, samt pd alla terminaler i gemenskapen som
dessa fartyg under normala forhéllanden anl6per for att
lasta eller lossa fasta bulklaster.
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©)

(11)

(14)

Bulkfartyg som anloper terminaler for att lasta eller lossa
fasta bulklaster bor limpa sig for detta syfte. Likasd bor
dven terminalerna limpa sig for att ta emot och lasta
eller lossa anlopande bulkfartyg. For dessa andamal har
lamplighetskriterier faststillts i BLU-koden.

For att forbattra samarbetet och kommunikationen med
fartygets befalhavare i frigor som ror lastning och loss-
ning av fasta bulklaster bor terminalerna utse en termi-
nalrepresentant som inom terminalen ir ansvarig for
detta samt tillhandahdlla befilhavarna informationsbro-
schyrer om terminalens och hamnens krav. Om detta
finns det bestimmelser i BLU-koden.

Ett kvalitetssikringssystem som utvecklas, genomfGrs
och underhdlls av terminalerna skulle sikerstilla att
samarbets- och kommunikationsforfaranden samt termi-
nalens faktiska lastning och lossning planeras och verk-
stills enligt harmoniserade ramar som &r internationellt
erkdnda och kontrollerbara. Med tanke pa dess interna-
tionella erkdnnande bor kvalitetssikringssystemet over-
ensstimma med standarden ISO 9000, som antagits av
Internationella standardiseringsorganisationen. For att ge
nya terminaler tillriacklig tid for erhallande av tillimplig
certifiering, dr det viktigt att se till att de kan fa ett
tempordrt tillstdnd for att bedriva verksamhet under en
begrinsad tidsperiod.

For att sakerstilla att lastningen och lossningen forbe-
reds noga, omfattas av en 6verenskommelse och genom-
fors pa ett sidant sdtt att det undviks att fartygets
sikerhet sitts i fara, bor befilhavarens och terminalre-
presentantens ansvarsomraden faststdllas. Tillimpliga
bestimmelser for detta finns i 1974 &rs internationella
konvention om sidkerheten for minniskoliv till sjoss
(1974 4rs SOLAS-konvention), IMO:s resolution
A.862(20) och BLU-koden. I samma syfte kan forfa-
randen for att forbereda, komma &verens om och
genomfora lastningen eller lossningen grunda sig pa
dessa internationella instrument.

I gemenskapens allménna intresse att hindra underma-
liga fartyg frdn att anlopa dess hamnar bor terminalre-
presentanten anmila pdatagliga brister ombord péd ett
bulkfartyg som kan hota sikerheten vid lastning eller
lossning av fartyget.

De behoriga myndigheterna i medlemsstaterna madste
hindra eller stoppa lastningen eller lossningen om de fir
tydliga indikationer pd att ett fartygs eller dess besitt-
nings sikerhet 4r hotad till f6ljd av lasthanteringen. For

(15)

(16)

(18)

(19)

att uppritthélla sikerheten bor dessa myndigheter ocksé
ingripa vid tvister mellan befilhavaren och terminalre-
presentanten om tillimpningen av dessa forfaranden. De
behoriga myndigheternas agerande i sdkerhetssamman-
hang skall inte vara beroende av kommersiella intressen
med anknytning till terminalerna.

Det dr nodvindigt att faststilla forfaranden i syfte att
rapportera skador pd fartyg som uppstdr vid lastning
eller lossning till de relevanta organen, sisom berorda
klassificeringssallskap, samt i syfte att vid behov reparera
sddana skador. Om sddana skador kan hota fartygets
sikerhet eller sjovirdighet, bor beslut om reparationer
och huruvida dessa dr bradskande fattas av hamnstats-
kontrollmyndigheterna i samrdd med flaggstatens admi-
nistration. For den tekniska expertis som krivs for att
fatta detta beslut bor myndigheterna ha ritt att anlita en
erkdnd organisation for att inspektera skadan och ge rad
om huruvida det dr nddvindigt att reparera fartyget.

Tillimpningen av detta direktiv bor forbattras genom
effektiv 6vervakning och effektiva kontrollforfaranden i
medlemsstaterna. Genom att resultaten av denna over-
vakning rapporteras erhdlls virdefull information om
effektiviteten hos de harmoniserade krav och forfa-
randen som faststills i detta direktiv.

[ IMO:s resolution A.797(19) av den 23 november 1995
om sikerheten hos fartyg som transporterar fasta
bulklaster finns en begiran om att hamnstaternas
myndigheter skall inkomma med en bekriftelse pa att
terminaler avsedda for lastning och lossning av fasta
bulklaster uppfyller IMO:s koder och rekommendationer
om samarbetet mellan fartyg och hamn. Genom att
anmadla antagandet av detta direktiv till IMO ger gemen-
skapen ett adekvat svar pd denna begiran och sinder en
tydlig signal till det internationella sjofartssamfundet att
gemenskapen atar sig att stodja de internationella insat-
serna for att oka sikerheten vid lastning och lossning av
bulkfartyg.

De étgirder som krivs for att genomféra detta direktiv
bor antas i enlighet med rddets beslut 1999/468/EG av
den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas
vid utévandet av kommissionens genomférandebefogen-

heter (1).

Vissa bestimmelser i detta direktiv bor kunna édndras i
enlighet med det forfarandet sd att de anpassas till inter-
nationella instrument och gemenskapsinstrument som
antas, dndras eller trader i kraft efter det att detta direktiv
har tritt i kraft och f6r genomforandet av de f6rfaranden
som foreskrivs i detta direktiv, utan att dess tillimp-
ningsomrade utokas.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(20)  Radets direktiv 89/391/EEG av den 12 juni 1989 om
dtgdrder for att frimja forbattringar av arbetstagarnas
sikerhet och hilsa i arbetet (1) och dess relevanta sir-
direktiv dr tillimpliga pd arbete som ror lastning och
lossning av bulkfartyg.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv dr att 6ka sikerheten hos bulkfartyg
som anloper hamnterminaler i medlemsstaterna for att lasta
eller lossa fasta bulklaster, genom att minska riskerna for over-
belastning och fysiska skador pé fartygets konstruktion i
samband med lastning eller lossning. Detta skall dstadkommas
genom faststillande av

1. harmoniserade lamplighetskrav for dessa fartyg och termi-
naler, och

2. harmoniserade forfaranden for samarbete och kommunika-
tion mellan dessa fartyg och terminaler.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

Detta direktiv omfattar

1. alla bulkfartyg, oberoende av vilken flagg de f6r, som
anloper en terminal for att lasta eller lossa fasta bulklaster,
och

2. alla terminaler i medlemsstaterna som anlops av bulkfartyg
som faller inom tillimpningsomradet for detta direktiv.

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i regel
V17 i 1974 4rs SOLAS-konvention skall detta direktiv inte
tillimpas pd anldggningar som endast i undantagsfall anvinds
for lastning och lossning av torr last i bulk i eller ur bulkfartyg
och skall heller inte tillimpas i de fall dir lastning och lossning
endast sker med det berdrda bulkfartygets egen utrustning.

Artikel 3
Definitioner

I detta direktiv och i dess bilagor anvinds foljande beteckningar
med de betydelser som hir anges:

1. internationella konventioner: de konventioner som ir i kraft
den 4 december 2001 och som anges i artikel 2.1 i radets
direktiv 95/21/EG (),

(") EGT L 183, 29.6.1989, s. 1.

(*) Rédets direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om tillimpning av
internationella normer for sikerhet pa fartyg, forhindrande av féro-
rening samt boende- och arbetsforhdllanden ombord pa fartyg som
anloper gemenskapens hamnar och framfors i medlemsstaternas
territorialvatten (hamnstatskontroll) (EGT L 157, 7.7.1995, s. 1).
Direktivet senast dndrat genom kommissionens direktiv 1999/97[EG
(EGT L 331, 23.12.1999, s. 67).

2. 1974 ars SOLAS-konvention: den internationella konven-
tionen om sikerheten f6r minniskoliv till sjoss samt dartill
horande protokoll och 4ndringar som giller den 4
december 2001,

3. BLU-koden: koden for siker lastning och lossning av bulk-
fartyg (Code of Practice for the Safe Loading and
Unloading of Bulk Carriers) sisom den aterges i bilagan till
IMO:s resolution A.862(20), som antogs av dess general-
forsamling den 27 november 1997, i dess lydelse den 4
december 2001,

4. bulkfartyg: ett fartyg enligt definitionen i regel 1X/1.6 i
1974 ars SOLAS-konvention och tolkningen i resolution
nr 6 fran 1997 ars SOLAS-konferens, det vill siga

— ett fartyg som idr byggt med enkelt dick, toppving-
tankar och hoppertankar i lastrummen, och som
huvudsakligen ar avsett att frakta torra laster i bulk,
eller

— ett malmfartyg, det vill sdga ett havsgdende fartyg med
enkelt dick med tva lingsgdende skott och dubbel
botten i hela lastlidan, och som ir avsett att frakta
malm endast i de mellersta lastrummen, eller

— ett kombinationsfartyg enligt definitionen i regel II-2/
3.27 i 1974 ars SOLAS-konvention.

5. torr last i bulk eller fast bulklast: fast bulklast enligt defini-
tionen i regel XII/1.4 i 1974 drs SOLAS-konvention, med
undantag av spannmdl,

6. spannmdl: spannmadl enligt definitionen i regel VI/8.2 i
1974 &ars SOLAS-konvention,

7. terminal: varje fast, flytande eller rorlig anliggning som ar
utrustad och anvinds for att lasta eller lossa torr last i bulk

i eller ur bulkfartyg,

8. terminaloperator: dgaren av en terminal eller varje organisa-
tion eller person till vilken dgaren har 6verldimnat ansvaret
for den lastning eller lossning av ett enskilt bulkfartyg som
utfors vid terminalen,

9. terminalrepresentant: varje person som utsetts av terminal-
operatoren, och som har det 6vergripande ansvaret for och
ritten att kontrollera forberedelsen, utférandet och avslu-
tandet av lastning eller lossning vid terminalen av ett
enskilt bulkfartyg,

10. befalhavare: den person som for befil pa ett bulkfartyg, eller
ett annat fartygsbefdl som befilhavaren utsett att ansvara
for lastning eller lossning,

11. erkand organisation: en organisation som erkints i enlighet
med artikel 4 i radets direktiv 94/57/EG (3),

() Radets direktiv 94/57/EG av den 22 november 1994 om gemen-

samma regler och standarder for organisationer som utfor inspek-
tioner och utévar tillsyn av fartyg och for sjofartsadministratio-
nernas verksamhet i forbindelse dirmed (EGT L 319, 12.12.1994, s.
20). Direktivet dndrat genom kommissionens direktiv 97/58/EG
(EGT L 274, 7.10.1997, s. 8).



L13/12

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

16.1.2002

12. flaggstatens administration: de behoriga myndigheterna i den
stat vars flagg bulkfartyget har ritt att fora,

13. hamnstatskontrollmyndighet: den myndighet i en medlems-
stat som dr bemyndigad att tillimpa inspektionsbestim-
melserna i direktiv 95/21/EG,

14. behorig myndighet: en nationell, regional eller lokal
myndighet i medlemsstaten som enligt den nationella
lagstiftningen har befogenhet att tillimpa och verkstilla
kraven i detta direktiv,

15. lastinformation: de upplysningar om lasten som krévs enligt
regel VI/2 i 1974 &ars SOLAS-konvention,

16. lastnings- eller lossningsplan: den plan som avses i regel
VI/7.3 i 1974 &rs SOLAS konvention och som har den
form som anges i bihang 2 till BLU-koden,

17. checklista for sikerheten i granssnittet mellan fartyg och hamn:
den checklista som avses i avsnitt 4 i BLU-koden och som
har den form som anges i bihang 3 till BLU-koden,

18. deklaration av bulkdensiteten: de upplysningar om lastens
bulkdensitet som skall limnas enligt regel XII[/10 i 1974
ars SOLAS-konvention.

Artikel 4

Krav med avseende pa bulkfartygens limplighet ur
operativ synvinkel

Medlemsstaterna skall vidta de dtgirder som krdvs for att siker-
stalla att terminaloperatorerna forvissar sig om bulkfartygens
lamplighet ur operativ synvinkel for lastning eller lossning av
fasta bulklaster genom att kontrollera huruvida de uppfyller
bestimmelserna i bilaga L

Artikel 5

Lamplighetskrav for terminaler

Medlemsstaterna skall forvissa sig om att terminaloperatérerna,
betriffande de terminaler som de har ansvar for enligt detta
direktiv, sdkerstiller att

1. terminalerna uppfyller bestimmelserna i bilaga II,
2. terminalrepresentant(er) utses,

3. informationsbroschyrer utarbetas som innehéller termina-
lens och de behoriga myndigheternas krav samt de upplys-
ningar om hamnen och terminalen som anges i bihang 1
punkt 1.2 till BLU-koden och befilhavaren pd bulkfartyg
som anloper terminalen for att lasta eller lossa fasta
bulklaster tillhandahalles dessa broschyrer, och

4. ett kvalitetssikringssystem utvecklas, genomfors och uppe-
halls. Ett sddant kvalitetssikringssystem skall certifieras
enligt standarden ISO 9001:2000 eller en likvirdig standard
som minst stiller samma krav som ISO 9001:2000 och
kontrolleras  enligt  riktlinjerna i  ISO-standarden
10011:1991 eller en likvirdig standard som stiller samma
krav som ISO 10011:1991. Bestimmelserna i direktiv 98|
34EG (") skall foljas i frdga om likvardig standard.

En overgdngsperiod pé tre ar frin och med dagen for detta
direktivs ikrafttridande skall medges for att inridtta kvalitets-
sikringssystemet och ytterligare ett r for att erhélla certi-
fiering av systemet.

Artikel 6
Temporirt tillstind

Sdsom ett undantag fran kraven i artikel 5.4 fir ett temporirt
tillstind med hogst tolv manaders giltighet for att bedriva
verksamhet utfirdas av den behoriga myndigheten f6r nyligen
inrdttade terminaler. Terminalen maéste emellertid visa att den
har en plan for genomforandet av ett kvalitetssikringssystem
som overensstimmer med standarden ISO 9001:2000 eller en
likvirdig standard i enlighet med vad som anges i artikel 5.4.

Artikel 7
Befilhavares och terminalrepresentanters ansvar

Medlemsstaterna skall vidta de dtgirder som krivs for att siker-
stilla att foljande principer for befilhavares och terminalrepre-
sentanters ansvar iakttas och tillimpas.

1. Befilhavarens ansvar:

a) Befilhavaren skall alltid ansvara for att det bulkfartyg
han for befil pé lastas och lossas pd ett sikert sitt.

b) Befilhavaren skall i god tid fore fartygets berdknade
ankomsttid ge terminalen den information som anges i
bilaga IIL

¢) Innan ndgon fast bulklast lastas ombord skall befilha-
varen sikerstilla att han har fitt den lastinformation som
krdvs enligt regel VI/2.2 i 1974 4rs SOLAS-konvention
och, om sd krivs, en bulkdensitetsdeklaration for fast
bulklast. Denna information skall anges pé ett lastdekla-
rationsformuldr enligt bihang 5 till BLU-koden.

d) Innan lasthanteringen paborjas samt under lastning eller
lossning skall befilhavaren fullgora de forpliktelser som
anges i bilaga IV.

Europaparlamentets och raddets direktiv 98/34/EG av den 22 juni
1998 om ett informationsforfarande betriffande tekniska standarder
och foreskrifter och betriffande foreskrifter for informationssamhil-
lets tjanster (EGT L 204, 21.7.1998, s. 37). Direktivet dndrat genom
direktiv 97/58/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18).
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2. Terminalrepresentantens ansvar:

a) Ndr terminalen tar emot fartygets forsta anmilan om
dess beriknade ankomsttid skall terminalrepresentanten
limna befdlhavaren de upplysningar som anges i
bilaga V.

b) Terminalrepresentanten skall forsikra sig om att befdlha-
varen sd tidigt som mojligt har blivit underrittad om
innehallet i lastdeklarationsformuliret.

¢) Terminalrepresentanten skall utan dr6jsmal till befilha-
varen och hamnstatskontrollmyndigheten — anmdla
uppenbara brister som han observerat ombord pa ett
bulkfartyg och som kan dventyra sikerheten vid lastning
eller lossning av fasta bulklaster.

d) Innan lasthanteringen pdborjas samt under lastning eller
lossning skall terminalrepresentanten fullgora de forplik-
telser som anges i bilaga VI

Artikel 8
Forfaranden mellan bulkfartyg och terminaler

Medlemsstaterna skall sikerstilla att foljande forfaranden till-
limpas vid lastning eller lossning av bulkfartyg med fasta
bulklaster:

1. Innan fasta bulklaster lastas eller lossas skall befilhavaren
och terminalrepresentanten komma Gverens om en last-
nings- eller lossningsplan enligt bestimmelserna i regel V1|
7.3 i 1974 ars SOLAS-konvention. Lastnings- eller loss-
ningsplanen skall utarbetas i den form som anges i bihang 2
till BLU-koden. Den skall innehdlla IMO-numret pd det
berorda bulkfartyget och befilhavaren och terminalrepre-
sentanten skall bekrdfta sin Gverenskommelse genom att
underteckna planen.

Varje dndring av planen, som enligt ndgon av parterna kan
berora fartygets eller besittningens siakerhet, skall utarbetas
och godkinnas av bigge parterna i form av en reviderad
plan.

Fartyget och terminalen skall halla den 6verenskomna last-
nings- eller lossningsplanen och varje 6verenskommen revi-
dering av denna tillginglig under sex manader, sd att de
behoriga myndigheterna kan utfoéra nodvindig kontroll.

2. Innan lastningen eller lossningen paborjas skall checklistan
for sikerheten i granssnittet mellan fartyg och hamn gemen-
samt fyllas i och undertecknas av befilhavaren och terminal-
representanten enligt riktlinjerna i bihang 4 till BLU-koden.

3. Fungerande kommunikation mellan fartyget och terminalen
skall alltid upprittas och vidmakthallas, sé att parterna kan
svara pd fragor som giller information om lastnings- eller
lossningsprocessen, och for att sikerstdlla ett omedelbart
verkstillande om befdlhavaren eller terminalrepresentanten
beordrar att lastningen eller lossningen skall stoppas.

4. Befdlhavaren och terminalrepresentanten skall genomfora
lastningen eller lossningen enligt den 6verenskomna planen.
Terminalrepresentanten skall ansvara for lastningen eller
lossningen av den fasta bulklasten vad betriffar den

lastrumsordning, kvantitet och lastnings- eller lossningstakt
som anges i planen. Terminalrepresentanten far inte avvika
frén den 6verenskomna lastnings- eller lossningsplanen utan
att forst ha samratt och upprittat en skriftlig 6verenskom-
melse med befilhavaren.

5. Nir lastningen eller lossning har avslutats skall befalhavaren
och terminalrepresentanten skriftligen bekrifta att last-
ningen eller lossningen har utforts enligt planen, inklusive
varje overenskommen dndring av denna. Nar det giller loss-
ning skall denna bekriftelse ocksd inbegripa ett protokoll
som anger att lastrummen har tomts och rengjorts pd det
sitt som befilhavaren kraver samt ange eventuella skador
som &samkats fartyget och reparationer som utforts.

Artikel 9
De behoriga myndigheternas roll

1. Med forbehdll for befilhavarens rittigheter och skyldig-
heter enligt regel VI[7.7 i 1974 drs SOLAS-konvention, skall
medlemsstaterna sakerstilla att deras behoriga myndigheter
hindrar eller stoppar lastningen eller lossningen av fasta
bulklaster om de far tydliga indikationer pd att fartygets eller
besittningens sikerhet skulle vara dventyrad till foljd av last-
ningen eller lossningen.

2. I fall d& den behoriga myndigheten informeras om att
befilhavaren och terminalrepresentanten dr oeniga om tillimp-
ningen av de forfaranden som foreskrivs i artikel 8, skall den
behoriga myndigheten ingripa om detta krivs for att uppritt-
hélla sakerheten ochfeller skydda den marina miljon.

Artikel 10

Reparationer av skador som uppstitt i samband med last-
ning eller lossning

1. Om fartygets konstruktion eller utrustning skadas i
samband med lastning eller lossning skall terminalrepresen-
tanten rapportera detta till befilhavaren och skadorna skall, om
sd krdvs, repareras.

2. Om skadan skulle kunna forsvaga fartygskonstruktionens
hallfasthet, minska skrovets vattentita integritet eller forsamra
tillforlitligheten hos fartygets visentliga tekniska system skall
flaggstatens administration, eller en organisation som denna
erkdnner och foretrads av, och hamnstatskontrollmyndigheten
informeras av terminalrepresentanten och/eller befilhavaren.
Ett beslut om huruvida det krivs omedelbar reparation eller om
den kan utforas senare skall fattas av hamnstatskontrollmyn-
digheten med beaktande av det eventuella utlitandet frin flagg-
statens administration eller frdn den organisation som den
erkdnner och foretrids av samt med beaktande av befilhava-
rens uppfattning. Om omedelbar reparation anses nodvindig
skall denna utféras pa sddant sitt att befdlhavaren och den
behoriga myndigheten kan godkinna den innan fartyget
lamnar hamnen.



L1314

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

16.1.2002

3. For att fatta det beslut som avses i punkt 2 far hamnstats-
kontrollmyndigheten anlita en erkdnd organisation for att
inspektera skadan och ge rdd om nédvindigheten att genom-
fora reparationer eller om detta kan goras senare.

4. Denna artikel skall tillimpas utan att det péverkar
tillimpningen av direktiv 95/21/EG.

Artikel 11

Kontroll och rapportering

1.  Medlemsstaterna skall regelbundet kontrollera att termi-
nalerna uppfyller kraven i artiklarna 5.1, 7.2 och artikel 8.
Detta kontrollférfarande skall inbegripa icke aviserade inspek-
tioner i samband med lastning eller lossning.

Dessutom skall medlemsstaterna kontrollera att terminalerna
uppfyller kraven i artikel 5.4 vid utgdngen av den period som
anges i den punkten och att nyligen inrittade terminaler gor
det vid utgdngen av den period som anges i artikel 6.

2. Medlemsstaterna skall vart tredje dr limna en rapport till
kommissionen om resultatet av kontrollerna. Rapporten skall
ocksd innehalla en bedomning av effektiviteten i de harmonise-
rade forfaranden for samarbete och kommunikation mellan
bulkfartyg och terminaler som foreskrivs i detta direktiv.
Rapporten skall liggas fram senast den 30 april det &r som
foljer pa den tredrsperiod som rapporten avser.

Artikel 12

Utvirdering

Kommissionen skall pd grundval av medlemsstaternas rapp-
orter enligt artikel 11.2 6verldimna en utvirderingsrapport till
Europaparlamentet och rddet om hur det system som fore-
skrivs 1 detta direktiv fungerar. I denna rapport skall ocksd
goras en bedomning av huruvida det 4r nodvindigt att
medlemsstaterna fortsitter rapporteringen enligt artikel 11.2.

Artikel 13

Anmilan tll IMO

Rédets ordforandeskap, som handlar pd medlemsstaternas
vignar, och kommissionen skall tillsammans informera IMO
om antagandet av detta direktiv, varvid de skall hinvisa till
punkt 1.7 i bilagan till IMO:s resolution A.797(19).

Artikel 14
Foreskrivande kommitté

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tats enligt artikel 12.1 i rddets direktiv 93/75/EEG (), nedan
kallad kommittén.

2. Nar det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre mdnader.

3. Kommittén skall sjalv anta sin arbetsordning.

Artikel 15
Andringsforfarande

1. Definitionerna i artikel 3.1-3.6 och artikel 3.15-3.18,
hanvisningarna till internationella konventioner och koder och
till IMO:s resolutioner och cirkuldr, hidnvisningarna till 1SO-
standarder och till gemenskapsinstrument samt bilagorna kan
dndras enligt det forfarande som avses i artikel 14.2 for att
anpassa dem till internationella instrument och gemenskapsin-
strument som antas, dndras eller trader i kraft efter det att detta
direktiv har antagits, forutsatt att detta inte utokar tillimp-
ningsomrddet for detta direktiv.

2. Det forfarande som anges i artikel 14.2 skall tillimpas
ndr artikel 8 och bilagorna dndras f6r att genomféra forfaran-
dena i detta direktiv, och nér rapporteringsskyldigheten enligt
artikel 11.2 och artikel 12 éndras eller upphivs, forutsatt att
sddana bestimmelser inte utokar tillimpningsomradet for detta
direktiv.

Artikel 16
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststilla ett pafdljdssystem for overtra-
delser av de nationella bestimmelser som antas i enlighet med
detta direktiv och vidta alla nodvindiga atgirder for att siker-
stilla att dessa pafoljder tillimpas. De foreskrivna péféljderna
skall vara effektiva, proportionella och avskrickande.

(') Radets direktiv 93/75[EG av den 13 september 1993 om minimi-
krav for fartyg som anloper eller avgar fran gemenskapens hamnar
med farligt eller fororenande gods (EGT L 247, 5.10.1993, s. 19).
Direktivet senast dndrat genom kommissionens direktiv 98/74/EG
(EGT L 276, 13.10.1998, s. 7).
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Artikel 17
Genomférande och tillimpning

1. Medlemsstaterna skall fore den 5 augusti 2003 anta och
offentliggora de bestimmelser som 4r nodvindiga for att folja
detta direktiv. De skall genast underritta kommissionen om
detta.

De skall tillimpa dessa bestimmelser frdn och med den 1 mars
2004.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hanvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en sddan
hinvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjlv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texterna till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de
antar inom det omride som omfattas av detta direktiv.

Artikel 18
Ikrafttridande
Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.
Artikel 19
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 4 december 2001.

Pd radets vignar
D. REYNDERS
Ordftrande

Pd Europaparlamentets vignar
N. FONTAINE
Ordftrande
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BILAGA I

KRAV MED AVSEENDE PA BULKFARTYGENS LAMPLIGHET UR OPERATIV SYNVINKEL FOR LASTNING

OCH LOSSNING AV FASTA BULKLASTER

(enligt hdnvisningen i artikel 4)

Bulkfartyg som anloper terminaler i medlemsstaterna for att lasta eller lossa fasta bulklaster skall kontrolleras med
avseende pd huruvida de uppfyller foljande krav:

1.

De skall vara forsedda med lastrum och lucképpningar av tillricklig storlek och av en sddan konstruktion att den fasta
bulklasten kan lastas, stuvas, trimmas och lossas pé ett tillfredsstillande sitt.

. Lastluckorna skall vara forsedda med identifieringsnummer som stdimmer Gverens med numren i lastnings- eller

lossningsplanen. Dessa nummer skall genom placering, storlek och firg vara vil synliga och identifierbara for den
personal som skoter terminalens lastnings- och lossningsutrustning.

. Lastluckorna, systemen for styrning av lastluckor och sikerhetsanordningarna skall vara i gott fungerande skick och

bara anvindas i avsett syfte.

. Om lampor som indikerar slagsida har monterats skall de testas fore lastning eller lossning och pavisas vara

fungerande.

. Om det krivs att det skall finnas ett godként lastinstrument ombord skall detta vara certifierat och kunna utféra

belastningsberikningar under lastning eller lossning.

. Framdrivnings- och hjdlpmaskineri skall vara vil fungerande.

. Dacksutrustning som anvinds vid fortojning skall fungera och vara i gott skick.

BILAGA 11

LAMPLIGHETSKRAV FOR TERMINALER FOR LASTNING OCH LOSSNING AV FASTA BULKLASTER

(enligt hanvisningen i artikel 5.1)

. Terminalen skall endast godta sddana bulkfartyg for lastning eller lossning som pé ett sikert sitt kan angora kajen

langs lastnings- eller lossningsanordningen med beaktande av kajplatsens djup, fartygets maximistorlek, fortojnings-
anordningar, fendrar, sikert tilltraide och mojliga hinder for lastningen eller lossningen.

. Terminalens lastnings- och lossningsutrustning skall vara korrekt certifierad och hallas i gott skick i enlighet med

relevanta regler och normer. Utrustningen fir bara skétas av personal som har limpliga kvalifikationer och erforderliga
certifikat.

. Terminalpersonalen skall utbildas i alla aspekter som ror siker lastning och lossning av bulkfartyg, pa ett sitt som ar

forenligt med deras ansvarsomrdde. Utbildningen skall vara utformad for att ge kinnedom om de allménna risker som
ar forknippade med lastning och lossning av fasta bulklaster samt om de negativa foljder som felaktiga lastnings- och
lossningsforfaranden kan fa for fartygets sikerhet.

. Den terminalpersonal som ar delaktig i lastning och lossning skall forses med och anvinda personlig skyddsutrustning

och skall ges tillfdlle till tillracklig vila for att undvika olyckor till foljd av uttrdttning.
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BILAGA III

INFORMATION SOM BEFALHAVAREN SKALL LAMNA TILL TERMINALEN

(enligt hanvisningen i artikel 7.1 b)

1. Fartygets berdknade ankomsttid till hamnen skall meddelas sé tidigt som mojligt. Denna information skall uppdateras
efter behov.

2. 1 samband med den forsta ankomsttiden skall foljande upplysningar limnas:
a) Namn, anropssignal, IMO-nummer, flagg, hemmahamn.

b) Lastnings- eller lossningsplan med angivande av lastens kvantitet, stuvning per lastrum, lastnings- eller lossnings-
order samt den kvantitet som skall lastas ombord i varje omgang eller lossas vid varje steg i lossningen.

¢) Djupgéende vid ankomst och ansatt djupgdende vid avging.
d) Tid som krdvs for att ta ombord eller lossa barlasten.

e) Fartygets langd 6ver allt och bredd samt lastomradets lingd fran forkant pd luckkarmen pé det lastrum som ar
belaget lingst for 6ver till akterkant pé luckkarmen pd det lastrum som ar beldget langst akter over, i vilka last skall
lastas eller lossas.

f) Avstindet frdn vattenlinjen till luckan for det forsta lastrum som skall lastas eller lossas samt avstindet fran
fartygets sida till luckoppningen.

g) Fallrepstrappans placering.
h) Air draught, dvs. avstindet mellan fartygets hogsta punkt och vattenytan.

i) Detaljuppgifter om och kapaciteten pé fartygets lasthanteringsutrustning, om sddan finns.

J
k

1) Uppgifter om eventuella nodvindiga reparationer som kan forsena fartygets fortojning, pdborjandet av lastning
eller lossning, eller fartygets avgdng efter det att lastning eller lossning genomforts.

Antal och typ av fortojningslinor.

Sarskilda behov, sdsom gillande for trimning av lasten eller gillande for fortlopande métning av lastens fukthalt.

)
)
)
)

m) Varje annan upplysning om fartyget som terminalen begir.



L13/18

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

16.1.2002

BILAGA IV

BEFALHAVARENS FORPLIKTELSER FORE OCH UNDER LASTNING ELLER LOSSNING
(enligt hanvisningen i artikel 7.1 d)

Fore och under lastningen eller lossningen skall befilhavaren sikerstilla att

1.
2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

lastning eller lossning av last samt intag eller linsning av barlastvatten sker under ledning av ansvarigt fartygsbefil,

lastens och barlastvattnets fordelning Gvervakas under hela lastnings- eller lossningsprocessen for att sakerstilla att
fartygets konstruktion inte overbelastas,

. fartyget ligger pd rat kol eller, om slagsida krivs av operationella skil, att den ar sd liten som mojligt,
. fartyget hela tiden ar sdkert fortojt med beaktande av lokala viderforhallanden och viderprognoser,

. ett tillrdckligt stort antal befdl och besittningsmin ar kvar ombord for att de skall kunna justera fortojningslinorna

eller hantera alla normala situationer eller en nddsituation med beaktande av behovet att ge besittningen tillrickliga
viloperioder for att undvika uttr6ttning,

. terminalrepresentanten uppmérksammas péd krav att trimma lasten, i enlighet med forfarandena i BC-koden (IMO

Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes),

. terminalrepresentanten uppmirksammas pé kraven att balansera intag eller linsning av barlastvatten mot lastning

eller lossning samt varje avvikelse fran planen for barlasthanteringen, eller varje annan omstindighet som kan
paverka lastningen eller lossningen av lasten,

. barlastvattnet linsas i en takt som stimmer 6verens med den 6verenskomna lastningsplanen och inte svimmar over

kajen eller intilliggande fartyg; i de fall det inte dr praktiskt mojligt for fartyget att fullfélja linsningen av bar-
lastvattnet fore lastningsprocessens trimningsfas, skall befilhavaren komma Gverens med terminalrepresentanten om
vid vilka tidpunkter och hur linge lastningen kan behova skjutas upp,

. det finns en 6verenskommelse med terminalrepresentanten nir det giller de atgdrder som skall vidtas i hindelse av

regn eller andra forindringar av vaderforhdllandena om lasten ar av den typen att risker kan uppstd vid sidana
forandringar,

inget svetsarbete utfors ombord eller i fartygets nirhet medan fartyget ligger vid kaj, om inte terminalrepresentanten
har gett tillstdnd till detta och det utfors i enlighet med eventuella krav frin den behoriga myndigheten,

noggrann overvakning av lastnings- eller lossningsarbetet samt av fartyget under de avslutande faserna av lastningen
eller lossningen,

terminalrepresentanten omedelbart underrittas om lastnings- eller lossningsprocessen har orsakat skador, skapat en
riskfylld situation eller 16per risk att gora detta,

terminalrepresentanten informeras nar den slutliga trimningen av fartyget maste paborjas for att lastanliggningens
transportanordning skall kunna témmas,

lossningen pa babords sida och lossningen pa styrbords sida synkroniseras i sd hdg grad som mojligt i samma
lastrum for att undvika att fartyget utsitts for vridkdnningar,

risken for utsldpp av eventuella briannbara gaser nir ett eller flera lastrum fylls med barlast beaktas och forsiktighets-
atgirder vidtas innan eventuella svetsarbeten tilldts intill eller ovanfor dessa lastrum.
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BILAGA V
INFORMATION SOM TERMINALEN SKALL LAMNA TILL BEFALHAVAREN
(enligt hanvisningen i artikel 7.2 a)

1. Namnet pd den kaj vid vilken lastning eller lossning skall genomféras och beriknade tidpunkter for fortéjning och
avslutad lastning eller lossning (').

2. Beskrivning av lastnings- eller lossningsutrustningen, inklusive terminalens nominella lastnings- eller lossningstakt
och det antal lastnings- eller lossningsenheter som skall anvindas, liksom hur ling tid som beriknas atgd for att
avsluta varje lastningsomgang, eller hur lang tid som beriknas &tgd for varje steg i lossningen.

3. Uppgifter om kajplatsen eller piren som befilhavaren kan behova kinna till, inklusive placering av fasta och rorliga
hinder, fendrar, pollare och fért6jningsanordningar.

4. Minsta vattendjup lings kajen och i inseglingsleder (').

5. Vattendensitet vid kajen.

6. Maximiavstdndet mellan vattenlinjen och hogsta punkten pa lastluckorna eller luckkarmarna beroende pa vilket av
dessa avstdnd som ar relevant for lastningen eller lossningen samt maximal air draught, dvs. avstindet mellan
fartygets hogsta punkt och vattenytan.

7. Anordningar for landgéngar och tilltride.

8. Vilken av fartygets sidor som skall ligga mot kaj.

9. Hogsta tillatna hastighet vid ingdng till tilliggningsplatsen samt tillgdng till bogserbatar, inklusive deras typ och
storsta dragkraft.

10. Ordningsfoljden vid lastning for olika poster av last och varje annan begrinsning om det inte 4r mojligt att lasta i en
ordning eller i ett lastrum som passar fartyget.

11. Uppgifter om varje egenskap som lasten som skall lastas har, som kan medféra risker om lasten kommer i kontakt
med last eller lastrester som finns ombord.

12. Forhandsinformation om de foreslagna lastnings- eller lossningsforfarandena eller dndringar av befintliga lastnings-
eller lossningsplaner.

13. Huruvida terminalens lastnings- eller lossningsutrustning ér fast, eller har ndgra begrinsningar i friga om rorlighet.

14. Krav pd fortojningslinor.

15. Underrittelse om ovanliga fortojningsanordningar.

16. Eventuella begransningar for intag eller linsning av barlastvatten.

17. Storsta djupgdende som den behoriga myndigheten tillter.

18. Varje annan upplysning som befilhavaren begir om terminalen.

O

Information om berdknade tidpunkter for fortojning och avgdng samt om minsta vattendjup vid kajplatsen skall uppdateras regel-

bundet och férmedlas till befilhavaren vid mottagandet av uppdaterade meddelanden om beriknad ankomsttid. Uppgifter om minsta
vattendjup i inseglingsleder skall tillhandahallas av antingen terminalen eller den behériga myndigheten.
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BILAGA VI

TERMINALREPRESENTANTENS FORPLIKTELSER FORE OCH UNDER LASTNING ELLER LOSSNING
(enligt hanvisningen i artikel 7.2 d)

Fore och under lastningen eller lossningen skall terminalrepresentanten

1.

10.

11.

informera befilhavaren om namn och forfaranden for att kontakta den terminalpersonal eller den avlastarens agent
som kommer att ansvara for lastningen eller lossningen, och med vilka befilhavaren kommer att std i kontakt,

. vidta alla forsiktighetsdtgarder for att undvika att lastnings- eller lossningsutrustningen orsakar skador pé fartyget

samt, om skador uppstar, informera befilhavaren,

. sdkerstilla att fartyget ligger pd rit kol eller, om slagsida krdvs av operationella skdl for att lastnings- eller

lossningsarbetet skall kunna utforas, att den ar si liten som mojligt,

. sakerstilla att lossningen pé babords sida synkroniseras med lossningen pé styrbords sida ndr lossningen sker fran

samma lastrum for att undvika att fartyget utsitts for vridkdnningar,

. om det ror sig om laster med hog bulkdensitet eller om enskilda skoplaster ar stora, varsko befalhavaren att det kan

forekomma hoga lokala belastningar pa fartygskonstruktionen till dess att tanktaket helt ticks av last, sirskilt i det fall
det ar tillatet att slippa last frdn hog hojd, och att sirskild forsiktighet iakttas nir lastningen av varje lastrum
paborjas,

. sakerstalla att det finns en 6verenskommelse mellan befilhavaren och terminalrepresentanten betriffande alla faser av

och avseende alla aspekter av lastningen eller lossningen, och att befdlhavaren informeras om varje dndring av den
overenskomna lastningstakten samt, vid fullbordandet av varje lastningsomgang, den vikt som lastats ombord,

. protokollféra vikten hos och fordelningen av den last som lastas eller lossas samt sikerstilla att lastvikten i

lastrummen inte avviker frdn den Gverenskomna lastnings- eller lossningsplanen,

. sdkerstilla att lasten vid lastning eller lossning har trimmats i enlighet med befilhavarens krav,

. sakerstilla att den lastkvantitet som krdvs for att uppnd erforderligt djupgdende och trim infér avgangen gor det

mojligt att tomma lastanldggningens transportanordning nir lastningen avslutas; i detta syfte skall terminalrepresen-
tanten informera befilhavaren om den nominella vikten pé last som finns i transportanordningen och om eventuella
krav pa tomning av transportanordningen dd lastningen avslutas,

vid lossning, varsla befilhavaren nir man avser att 6ka eller minska antalet anvinda lossningsenheter samt underritta
befdlhavaren om nir lossningen av varje lastrum anses vara avslutad,

sikerstdlla att inget svetsarbete utfors ombord eller i fartygets narhet medan fartyget ligger vid kaj, forutom med
befdlhavarens tillstind och i enlighet med eventuella krav frin den behoriga myndigheten.



