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RADETS DIREKTIV 95/21/EG
av den 19 juni 1995

om tillimpning av internationclla normer for sikerhet pa fartyg, forhindrande av fororening
samt boende- och arbetsforhallanden ombord p4 fartyg som anloper gemenskapens hamnar och
framfors i medlemsstaternas territorialvatten (hamnstatskontroll)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska gemenskapen, sarskilt artikel 84.2 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag(!),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande(?),

i enlighet med artikel 189¢ av Fordraget om upprittande
av Europeiska gemenskapen(®) och

med beaktande av foljande.

Gemenskapen ar allvarligt oroad over fartygsolyckor och
fororeningar i medlemsstaternas farvatten och utmed
kusterna.

Gemenskapen ar 1 lika hog grad angeligen om boende-
och arbetsforhallanden ombord.

Vid sitt sammantrdde den 25 januari 1993 antog riadet
beslut i vilka gemenskapen och medlemsstaterna uppma-
nades att verka for effektivare tillimpning och verkstil-
lighet av tillfredsstillande sjosakerhets- och miljoskydds-
normer och att genomféra nya siddana dtgirder nir de
beslutas.

I sin resolution angdende ett gemensamt handlingspro-
gram for sikerhet till sjoss(*), daterad den 8 juni 1993,
uppmanade radet kommissionen att snarast mojlige ligga
fram forslag till specifika dtgarder och faktiska forslag
betriffande riktlinjer for fartygsinspektion, bland annat
avseende harmonisering av regler for kvarhillande av

(") EGT nr C 107, 15.4.1994, s. 14 och

EGT nr C 347, 8.12.1994, s. 15.

EGT nr C 393, 31.12.1994, s. 50.

Europaparlamentets yttrande av den 27 oktober 1994 (EGT
nr C 347, 8.12.1994, s. 15), Radets gemensamma stind-
punkt av den 14 mars 1995 (EGT nr C 93, 13.4.1995, s. 25)
och Europaparlamentets beslut av den 18 maj 1995 (annu
inte offentliggjort i EGT).

(* EGT nr C 271, 7.10.1993, s. 1.

(l
(

fartyg och mojligheten att offentliggora inspektionsrap-
porter och meddela forbud att anlopa gemenskapens
hamnar.

Sikerheten, mojligheterna att forhindra fororening samt
boende- och arbetsforhillanden ombord kan pétagligt
forbattras om man drastiskt minskar antalet undermaliga
fartyg i gemenskapens farvatten genom att strike tillimpa
internationella konventioner, koder och resolutioner.

Ansvaret for att overvaka fartygens efterlevnad av inter-
nationella normer for sikerhet, forhindrande av férore-
ningar och boende- och arbetsférhallanden ombord skall
i fosta hand vila pa flaggstaten. Ett vixande antal flagg-
stater underlater emellertid att genomfora och verkstilla
internationella normer. Hadanefter maste overvakningen
av fartygens efterlevnad av internationella normer for
sikerhet, forhindrande av féreningar och boende- och
arbetsforhillanden ocksd vara hamnstatens skyldighet.

Om medlemsstaternas satt att verkstalla dessa internatio-
nella normer med avseende pd fartyg som framfors i
deras territorialvatten och anloper deras hamnar harmo-
niseras kommer detta att forhindra att konkurrensen
snedvrids.

En gemenskapsrittslig ram for harmoniserade inspek-
tionsforfaranden dr av grundliggande betydelse for att
kunna 4stadkomma en enhetlig tillimpning av princi-
perna for sjosikerhet och skydd mot fororeningar, som
utgor kirnan i gemenskapens principer med avseende pa
transport- och miljéfrigor.

Havsfororeningar ar till sin natur en gransoverskridande
foreteelse. Eftersom enskilda medlemsstater inte var och
en for sig kan vidta tillrackliga och kraftfulla atgarder
utvecklas metoder for forebyggande dtgirder inom detta
omride med avseende pd vattenomrdden som grinsar till
medlemsstaterna i enlighet med subsidiaritetsprincipen
bast pa gemenskapsniva.

Det riktiga tillvigagdngsittet for att skapa en juridisk
struktur samt enhetliga regler och kriterier fér hamnstats-
kontroll dr att anta ett radsdirektiv.
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De erfarenheter som vunnits vid tillimpningen av Paris-
avtalet (the Paris Memorandum of Understanding (MOU)
on Port State Control (PSC)), som undertecknades i Paris
den 26 januari 1982, bor utnyttjas.

Om varje medlemsstat arligen inspekterar minst 25 % av
antalet utlindska fartyg som drligen anléper dess hamnar
betyder det i praktiken att ett stort antal fartyg som vid
en och samma tidpunkt framfors inom unionens omrade
har varit foremal for inspektion.

Ytterligare anstrangningar bor goras for att pa ett battre
sart sarta upp mal for verksamheten.

Regler och forfaranden for hamninspektion, daribland
forutsdttningar for att kvarhalla fartyg, maste harmoni-
seras for att garantera likvardig effektivitet i alla hamnar.
Detta skulle ocksa kraftigt minska selektiva val av vissa
anlépshamnar fér att undvika riktig kontroll.

Den statistik over olyckor, nyttjandeforbud och brister
som offentliggjorts 1 kommissionens meddelande ~a
Common Policy on Safe Seas” och i MOU:s arsrapport
visar att vissa fartygskategorier bor bli féremal for okad

inspektionsverksamhet.

Icke-uppfyllelse av konventionsbestimmelserna maste rat-
tas till. I de fall bristerna utgér en klar sikerhets-, hilso-
eller miljorisk mdaste de fartyg som daliggs att vidta
rattelse hallas kvar tills icke-uppfyllelsen har rittats dll.

For att forhindra oskiliga beslut som riskerar att orsaka
felaktigt kvarhallande och forsening skall det finnas moj-
lighet att overklaga ett beslut om kvarhdllande av fartyg
och nyttjandeférbud som fattats av behoriga myndighe-
ter.

Utrustningen i den hamn dar inspektion foretas kan vara
sadan att den behoriga myndigheten maste tillata fartyget
att fortsitta till ett lampligt reparationsvarv pa villkor att
de villkor som stills upp for overforingen efterlevs.
Bristfilliga fartyg skulle fortsitta att utgora ett hot mot
sikerhet, hilsa och miljo och att atnjuta ekonomiska
fordelar genom att inte atgiarda brister enligt gillande
konventionsbestimmelser och bor darfor vigras tillerade
till alla gemenskapens hamnar.

Under vissa omstiandigheter maste fartyg som vigrats
tillerade till gemenskapshamnar tillitas att anlépa hamn.
Under sddana omstandigheter kan fartyget tillitas att
anlépa en anvisad hamn om alla sakerhetsatgirder vidtas
for att garantera en siker anlépning.

Beroende pa komplexiteten i konventionernas bestimmel-
ser om fartygskonstruktion, utrustning och bemanning,
till de allvarliga konsekvenserna av inspektorernas

bedommningar och till nodvindigheten av att inspek-
torerna fattar fullstindigt opartiska beslut far inspektio-
ner endast genomféras av inspektorer som ar vederborli-
gen godkinda anstillda hos behorig myndighet eller av
andra sddana personer som dr ytterst sakkunniga och
erfarna.

Lotsar och hamnmyndigheter kan limna virdefulla upp-
lysningar om brister hos fartyg och besittningar.

Samarbete mellan medlemsstaternas behoriga myndighe-
ter och andra myndigheter eller organisationer ir nod-
viandigt for att dstadkomma en effektiv efterkontroll av
fartyg med brister som tillatits avresa och for utbyte av
information om fartyg i hamn.

Informationssystemet SIRENAC E, som har upprittats i
enlighet med MOU, tillhandahéller en stor mangd av de
ytterligare upplysningar som behovs for tillimpningen av
detta direktiv.

Offentliggérande av information om fartyg som inte
iakttar internationella normer for sikerhet, hilsa och
skydd av den marina miljén kan ha en effektiv, avskrack-
ande verkan, avhilla rederierna frin att anvinda siddana
fartyg samt motivera dgarna att frivilligt racta tll bris-
ter. :

Alla kostnader i samband med fartygsinspektion som
ligger till grund for beslut om kvarhdllande av fartyg
skall betalas av dgaren eller den som ir ansvarig for
fartygtransporten.

Den kommitté som bildades i enlighet med artikel 12 i
radets direktiv 93/75/EEG av den 13 september 1993 om
minimikrav for fartyg som anloper eller avgar frin
gemenskapens hamnar med farligt eller férorenande
gods(!) skall anvindas for att genomfora detta direktiv
och- for att bitrida kommissionen med att anpassa med-
lemsstaternas inspektionsansvar till de praktiska erfaren-
heter som vunnits, bl.a. genom MOU, och med att i
nodvindig omfattning anta bilagorna med hinsyn till
andringar i konventioner, protokoll, koder och resolu-
tioner i relevanta internationella organisationer och i
MOU.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Syftet med derta direktiv dr att dstadkomma en drastisk
minskning av antalet undermaliga fartyg i de vatten som
ligger under medlemsstaternas jurisdiktion genom

(") EGT nr L 247, 5.10.1993, 5. 19.
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— okad efterlevnad av internationell och tillimplig
gemenskapslagstiftning angdende sikerhet till sjoss,
skydd av den marina miljon och boende- och arbets-
forhdllanden ombord pa fartyg frdn samtliga flaggsta-
ter

— uppratta gemensamma kriterier for hamnstatens far-
tygskontroll och harmoniserade rutiner for inspektion
och kvarhallande av fartyg med beaktande av de
forpliktelser som medlemsstaternas sjofartsmyndighe-
ter har atagit sig i enlighet med MOU.

Artikel 2
Definitioner
Vid tillimpning av detta direktiv och dess bilagor

1. avses med konvention

— the International Convention on Load Lines
1966 (LL 66)

— the International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974 (SOLAS 74)

— the International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships, 1973, och 1978 éirs
protokoll till denna (MARPOL 73/78)

— the International Convention on Standards of
Training, Certification and Watchkeeping for
Seafarers, 1978 (STCW 78)

— the Convention on the International Regulations
for Preventing Collisions at Sea, 1972 (COLREG
72)

— the International Convention on Tonnage Mea-
surement of Ships, 1969 och

— the Merchant Shipping (Minimum Standards)
Convention, 1976 (ILO No 147)

tillsammans med protokoll och dndringar till dessa
konventioner och tillhérande koder med obligatorisk
status, som dger kraft nir detta direktiv antas;

2. avses med MOU the Paris Memorandum of Under-
standing on Port State Control som undertecknades
i Paris den 26 januari 1982, i den lydelse som detta
har nar detta direktiv antas;

3. avses med fartyg varje havsgdende fartyg som omfat-
tas av en eller flera av konventionerna och som har
annan flagg 4n hamnstatens;

4. avses med offshoreanliggning forankrad eller fly-
tande plattform med verksamhet pa eller ovanfér en
medlemsstats kontinentalsockel;

5. avses med inspektor en offentligt anstilld tjinsteman
eller annan person som dr godkind av en medlems-
stats behoriga myndighet att utféra hamnstats-
inspektioner och som ar ansvarig infor den ifraga-
varande myndigheten;

6. avses med inspektion ett besok ombord pa ett fartyg
for att kontrollera bade giltigheten av aktuella certi-
fikat och andra dokument och fartygets skick,
utrustning och besdttning liksom  besittningens
boende- och arbetsférhillanden;

7. avses med mer ingdende inspektion en inspektion
genom vilken fartyget, dess utrustning och besatt-
ning i enlighet med de forhdllanden som ndrmare
anges i artikel 6.3 helt eller - om detta ir limpligare
— delvis gors till féremal for en inspektion av mer
djupgdende karaktir som avser fartygets konstruk-
tion, utrustning, bemanning, boende- och arbetsfor-
hillanden samt efterlevnaden av de skotselanvis-
ningar som giller ombord;

8. avses med utokad inspektion en inspektion enligt
artikel 7;

9. avses med kvarbdllande ett formellt forbud for ett
fartyg att ga dill sjoss pa grund av pévisade brister
som var och en for sig eller tillsammans medfér att
fartyget inte ar sjovardigt;

10. avses med driftsforbud ett uttryckligt forbud for ett
fartyg ett fortsitta driften pd grund av pdvisade
brister som var och en for sig eller tillsammans
skulle gora den fortsatta driften riskfylld.

Artikel 3
Omfattning

1.  Direktivet giller varje fartyg och dess besittning
som

— anloper en medlemsstats hamn eller en offshorean-
liggning, eller

— ligger for ankar utanfér sidan hamn eller offshorean-
liggning.

Inget i denna artikel skall piverka ritten for en stat att
ingripa med stod av gillande internationella konven-
tioner.

2. Vad giller fartyg med bruttodriktighet under 500
ton skall medlemsstaterna i mojligaste mén tillimpa de
bestimmelser som giller enligt en tillimplig konvention
och, om ingen konvention ar tillimplig, vidta de atgarder
som 4r nodvandiga for att siakerstilla att fartyget inte pa
ett patagligt sitt utgor en fara for sikerhet, liv eller miljo.
Vid tillimpning av denna punkt skall medlemsstaterna
lata sig vigledas av bilaga I till MOU.
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3. Vid inspektion av ett fartyg fran en flaggstat som
inte dr part i en konvention skall medlemsstaterna se till
att ett sadant fartyg och dess besirttning inte behandlas
fordelaktigare an ett fartyg som ir fran en flaggstat som
ar part i konventionen i fraga.

4. Fiskefartyg, orlogsfartyg, raddningsfartyg, primitivt
konstruerade trifartyg, fartyg i statens tjanst som inte
anvinds kommersiellt och fritidsbatar som inte anvinds i
handelssyfte skall inte omfattas av detta direktiv.

Artikel 4
Inspektionsmyndighet

Medlemsstaterna skall ha limpliga sjofartsmyndigheter
(nedan kallade “behoriga myndigheter”) som far gora
fartygsinspektioner och skall se till att dessa behoriga
myndigheter utfor sina aligganden i enlighet med detta
direktiv.

Artikel S
Inspektionsmyndighetens aligganden

1. Den behoriga myndigheten i varje medlemsstat skall
arligen inspektera minst 25% av det antal fartyg som
anloper dess hamnar under ett representativt kalenderar.

2. Nir fartyg viljs ut for inspektion skall den behoriga
myndigheten i forsta hand vilja de fartyg som nimns i
bilaga 1.

3. Medlemsstaterna skall undvika att inspektera fartyg
som under de sex nirmast foregiende manaderna har
inspekterats av en annan medlemsstat om

— fartyget inte finns fortecknat 1 bilaga I och

— inga brister har rapporterats sedan foregdende inspek-

tion, och

— inga goda skal foreligger for att utfora en inspek-
tion.

4.  Bestimmelserna i punkt 3 skall inte tillimpas pa de
verksamhetskontroller for vilka sdrskilda bestimmelser
finns i konventionerna.

5. Medlemsstaterna och kommissionen skall samarbeta
om artt forsoka utarbeta prioriteringar och system som
gor det mojligr att pa ett effektivare site identifiera farcyg
som kan antas vara undermaliga.

Varje senare dndring i denna artikel skall - bortsett frin
sadan dndring som har avseende pd mingden 25% i
punkt 1 — goras i enlighet med bestimmelserna i ar-
tikel 19.

Artikel 6
Inspektionsmetoder

1. Den behoriga myndigheten skall sikerstilla att
inspektoéren dtminstone

a) kontrollerar de certifikat och dokument som finns
fortecknade i bilaga 1l i den utstrickning detta ir
tillampligt for fartyget i fraga

b) forvissar sig om fartygets allminna skick, daribland
maskinutrymme och bostider, inklusive hygieniska
forhallanden.

2. Inspektoren har ritt att granska alla sidana rele-
vanta certifikat och dokument som maste finnas ombord
enligt konventionerna utom sddana som ir fortecknade i
bilaga II.

3.  En mer ingdende inspektion, inklusive en vidare
granskning av att de bestammelser som giller for verk-
samheten ombord efterlevs, skall goras nir det efter' en
sadan inspektion som niamns i punkterna 1 och 2 finns
otvetydiga skal att anta att fartygets skick eller utrustning
eller besattningens tillstind inte motsvarar de tillimpliga
villkoren i denna konvention.

”Otvetydiga skal” foreligger ndr en inspektor finner
omstindigheter som han sakkunnigt bedomer utgora skal
for en mer ingdende inspektion av fartyget, dess utrust-
ning och besittning.

Exempel pa ~otvetydiga skal” finns i bilaga IIL

4. De relevanta rutiner och riktliner fér fartygsgransk-
ningar som finns framlagda i bilaga IV skall ocksid
beaktas.

Artikel 7
Utokad inspektion av vissa fartyg

1. Nar det finns otvetydiga skal att gora en ingdende
inspektion av ett fartyg som hor till de kategorier som ar
fortecknade 1 bilaga V skall medlemsstaterna sakerstilla
att en utokad inspektion utfors.

2. Bilaga V avsnitt B innehdller frivilliga riktlinjer for
utdkad inspektion.

3. Fartyg till vilka hanvisning sker i punkt 1 skall inte
goras till foremdl for utokad inspektion frin nigon
medlemsstats behoriga myndighet mer dn en ging under
en tolvménadersperiod. Dessa fartyg kan emellertid goras
till foremal for inspektion enligt artiklarna 6.1 och 6.2.

4.  Betriffande passagerarfartyg som drivs i regelbun-
den trafik till och frin en hamn inom en medlemsstat
skall utokad inspektion utforas av den medlemsstatens
behoriga myndighet. Om ett passagerarfartyg framfors i
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sadan trafik mellan hamnar i olika medlemsstater skall
nagon av staterna mellan vilka fartyget drivs utféra den
utokade inspektionen.

Artikel 8
Rapport till befilhavaren om inspektion

1. Nir en inspektion, en mer ingdende inspektion eller
en utokad inspektion slutférts skall inspektoren forse
fartygets befilhavare med ett dokument - utformat i
enlighet med vad som anges 1 bilaga 3 till MOU - av
vilket resultatet av inspektionen framgar, i vilket de
beslut inspektoren fattat specificeras och i vilket de
reparationer eller forbattringsatgirder som det aligger
befilhavaren, dgaren eller den som ir ansvarig for far-
tygstransporten att utfora anges.

2. Om bristerna utgor skal for fartygets kvarhallande
skall de dokument som befidlhavaren i enlighet med
reglerna i punkt 1 erhéller ocksd innehalla information
om ett framtida offentliggorande av beslutet om kvarhal-
lande i enlighet med bestimmelserna i detta direktiv.

Artikel 9
Atgirdande och kvarhallande

1. Den behoriga myndigheten skall forsikra sig om att
alla brister som bekriftats av eller framkommit under en
sadan inspektion till vilken hanvisning sker i artiklarna 6
och 7 har rattats till eller kommer att rittas till i enlighet
med konventionerna.

2. Nair sadana brister uppticks som innebir otvetydig
fara for sakerhet, liv eller miljo skall den behériga
myndigheten i den medlemsstat dar fartyget inspekteras
se till att fartyget kvarhalls eller art den drift i samband
med vilken bristerna har upptickts stoppas. Beslut om
kvarhallande eller driftsférbud av verksamheten far inte
upphivas forrin faran dr obefintlig eller myndigheten
forsikrat sig om att fartyget efter att ha uppfyllt vissa
nodvindiga villkor kan ge sig av dll sjoss eller fortsitta
driften utan fara for passagerares och besittnings siker-
het eller halsa, utan fara for andra fartyg och utan atc
den marina miljon péd ett oacceptabelt satt hotas.

3. Nir han gor sina sakkunniga bedomningar av om
ett fartyg skall kvarhallas eller inte skall inspektoren folja
de kriterier som faststills i bilaga VI.

4. I undantagsfall far — om fartygets allminna tillstand
dr uppenbart undermaligt — den behoriga myndigheten
gora uppehdll i inspektionen av fartyget tills de ansvariga
parterna har vidtagit de nédvindiga atgdrder som siker-
stiller att fartyget uppfyller konventionernas tillimp-
ningskrav.

5. Om de inspektioner till vilka hinvisning gors i
artiklarna 6 och 7 resulterar i kvarhallande skall den
behoériga myndigheten omedelbare skriftligen meddela
myndigheten i-den stat vars flagg fartyget ir berittigat att

fora (nedan kallad “flaggstaten”) eller konsuln eller, i
dennes franvaro, den aktuella statens nirmaste diploma-
tiska representant, om,de omstindigheter som gjort att
ingripandet bedomts vara nodvindigt. Om det ar nod-
viandigt skall dven bemyndigade besiktningsmidn och
erkinda organisationer som ansvarer for utfirdande av
fartygscertifikat informeras.

6.  Bestimmelserna 1 detta direktiv skall inte paverka
de ytrerligare krav i konventionerna som ror forfaranden
for meddelande och rapportering med avseende pd hamn-
statskontroll.

7.  Nidr hamnstatskontroll utovas 1 enlighet med detta
direktiv skall alla tinkbara anstringningar goras for att
undvika att ett fartyg kvarhalls eller forsenas utan till-
ricklig anledning. Om ett fartyg kvarhdlls eller férsenas
utan tillricklig anledning har dgaren eller den som ar
ansvarig for fartygstransporten ratt till ersattning for den
lidna forlusten eller skadan. I varje fall av péstatt kvar-
hillande eller férsening utan tillricklig anledning ligger
bevisbordan pa dgaren eller den som ir ansvarig for
fartygstransporten.

Artikel 10
Ratt till 6verklagande

1.  Fartygets dgare, den som dr ansvarig for fartygs-
transporten eller dennes representant i1 medlemsstaten
skall ha ritt att overklaga en behorig myndighets beslut
att kvarhdlla fartyget. Ett 6verklagande medfor inte att
beslutet om kvarhéllande upphavs.

2. Medlemsstaterna skall inracta och vidmakthilla
limpliga forfaranden for detta indamal i enlighet med sin
nationella lagstiftning.

3. Den behoriga myndigheten ir skyldig att upplysa
befilhavaren for det fartyg till vilket hanvisning sker 1
punkt 1 om hans ritt att overklaga.

Artikel 11
Uppfoljning av inspektioner och kvarhallande

1. Nir sidana brister till vilka hdnvisning gors i ar-
tikel 9.2 inte kan atgidrdas i inspektionshamnen far med-
lemsstatens behoriga myndighet tillata det ifragavarande
fartyget att fortsatta till ndrmaste limpliga och tillgang-
liga reparationsvarv, som utses av befilhavaren och den
aktuella myndigheten, forutsatt att de villkor som har
uppstillts av flaggstatens behoriga myndighet och godta-
gits av den medlemsstaten f6ljs. Sadana villkor skall
sakerstalla att fartyget kan fortsitta firden utan fara for
passagerares och besidttnings sikerhet och hilsa, utan
fara for andra fartyg och utan att utgora ett oacceptabelt
hot mot den marina miljon.
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2. D4 sadana omstindigheter som anges i punkt 1
foreligger skall medlemsstatens behoriga myndighet i den
hamn dar inspektionen genomfordes meddela dels den
behoriga myndigheten i den stat dir reparationsvarvet ar
beldget, dels de parter som anges i artikel 9.5, dels varje
annan lamplig myndighet om villkoren for farden.

3. Meddelande till parterna enligt punkt 2 skall goras i
enlighet med bilaga 2 ull MOU.

Den behoriga myndigheten i den medlemsstat som mottar
ett sadant meddelande skall upplysa den myndighet som
utfirdat meddelandet om de dtgdrder som vidtagits.

4.. Om ett fartyg som anges i punkt 1 fortsitter sin
resa

1) utan att i inspektionshamnen uppfylla de villkor som
den behoriga myndigheten 1 niagon medlemsstat har
uppstillt eller

i) under vdgran att uppfylla tillimpliga konventionskrav
genom att inte anlopa det anvisade reparationsvarvet

skall medlemsstaterna vidta atgirder for att sikerstilla
att sadana fartyg vagras tillerade till varje hamn inom
gemenskapen tills dgaren eller den som ar ansvarig for
fartygstransporten for den behériga myndigheten i den
medlemsstat dir fartyget befanns vara undermaligt har
framlagt tillracklig bevisning om att fartvget uppfyller
alla tillampliga krav i konventionen.

5. Under de omstindigheter till vilka hanvisning sker i
punkt 4 i skall den behoriga myndigheten 1 den medlems-
stat dir fartyget befanns ha brister omedelbart uppmairk-
samma de behoriga myndigheterna i alla andra medlems-
stater pa detta.

Under de omstindigheter till vilka hinvisning gors i
punkt 4 ii skall den behoriga myndigheten i den medlems-
stat dar reparationsvarvet dr beliget omedelbart upp-
mirksamma de behoriga myndigheterna i alla andra
medlemsstater pa detta.

Innan fartyget vdgras att anlopa far en medlemsstat
begira overlaggningar med myndigheten i fartygets flagg-
stat.

6.  Oaktar bestimmelserna i punkt 4 far tilltride till en
anvisad hamn tillitas av hamnstatens behériga myndighet
om force majeure eller bjudande sikerhetsskil foreligger
eller £6r att minska eller begransa fororeningsrisk eller f6r
att ratta till brister forutsatt att fartygets dgare, den som
dr ansvarig for fartygstransporten eller befilhavaren for-
sakrat den behoriga myndigheten i den medlemsstaten att
lampliga atgarder vidtagits for att garantera sikert anlop
till hamnen.

Artikel 12
Inspektorernas kvalifikationer
1. Inspektioner fir endast genomforas av inspektorer

som har de kvalifikationer som ar fortecknade i bilaga
VIIL

2. Nir nodvindig yrkesmissig sakkunskap inte kan
tillhandahallas av hamnstatens behoriga myndighet far
denna behoriga myndighets inspektor bitridas av varje
annan person som har den erforderliga sakkunskapen.

3. Inspektorer som utévar hamnstatskontroll och de
personer som bitrider dem far inte ha nagot kommersiellt
intresse vare sig 1 hamnen dar inspektionen utfors eller i
de inspekterade fartygen. Inte heller fir inspektorerna
vara anstillda hos eller utfora arbete for icke-statliga
organisationer som utfirdar i lag eller av klassificerings-
sdllskap foreskrivna certifikat eller utfor de besiktningar
som ligger till grund for att sddana certifikat utfirdas for
fartyg.

4. Varje inspektor skall vara utrustad med ett person-
ligt dokument i form av ett identitetskort, utfirdat av
hans behoriga myndighet och enligt nationella bestam-
melser, vilket anger att inspektoren ir bemyndigad att
utféra inspektioner.

En gemensam mall for sadana identifikationskort skall
upprittas i enlighet med bestimmelserna i artikel 19.

Artikel 13
Rapporter fran lotsar och hamnmyndigheter

1. Medlemsstaters lotsar som dr verksamma vid
ankomst eller vid avgdng fran kaj eller som ir verksamma
pa fartygs resa till en hamn inom en medlemsstat skall
omedelbart upplysa den behoriga myndigheten i med-
lems- eller kuststaten, om de vid utévande av sin normala
verksamhet uppmirksammar brister som menligt kan
inverka pd fartygets navigeringsformdga eller som kan
hota eller vara skadliga for den marina miljon.

2. Om hamnmyndigheterna vid utévande av sin nor-
mala verksamhet uppmirksammar att ett fartyg i deras
hamn uppvisar brister som kan inverka menligt pa siker-
heten eller som kan hota eller vara skadlig for den
marina miljon skall myndigheten i friga omedelbart upp-
lysa den aktuella medlemsstatens behoriga myndighet om
detta.

Artikel 14
Samarbete

1. Varje medlemsstat skall verka for samarbete mellan
sin behoriga myndighet, sina hamnmyndigheter och
andra relevanta myndigheter eller kommersiella organisa-
tioner for att sikerstilla att dess behoriga myndighet far
tillgdng till all visentlig information om fartyg som
trafikerar dess hamnar.

2. Medlemsstaterna skall anta bestimmelser om utbyte
av information och samarbete mellan sin egen och alla
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andra medlemsstaters behoriga myndigheter och upprit-
halla den befintliga linken mellan sin egen behoriga
myndighet, kommissionen och SIRENAC E systemet for
information, som ir belidget i St Malo i1 Frankrike.

3.  Den information till vilken hinvisning gors i punkt
2 skall vara den som anges i bilaga 4 till MOU och som
behovs for att uppfylla kraven 1 artikel 15 1 detta
direktiv.

Artikel 15
Offentliggorande av kvarhéllanden

1. Varje behorig myndighet skall minst en ging i
kvartalet offentliggora information om fartyg som kvar-
hallits under den nidrmast foregdende tremdnadersperio-
den och om vilka fartyg som har kvarhallits mer 4n en
gang under de senaste 24 manaderna. Den publicerade
informationen skall innehalla féljande:

— fartygets namn

— namn pa fartygets dgare eller den som ir ansvarig foér
fartygstransporten

— IMO-nummer
— flaggstat

— Kklassificeringssallskap, eller andra organisationer som
for flaggstatens rakning har utfardat certifikat enligt
konventionerna

— orsaken for kvarhallandet

— hamn och datum for kvarhallandet

Artikel 16
Kostnader

1. Om de inspektioner som anges i artiklarna 6 och 7
bekraftar brister eller leder till att sidana brister upp-
dagas som enligt konventionerna utgér skal for att halla
kvar fartyget skall alla kostnader som har samband med
. inspektionerna och som utforts under en normal redovis-
ningsperiod tickas av fartygets dgare eller av den som ir
ansvarig for fartygstransporten eller av hans representant
i hamnstaten.

2.  Alla kostnader i samband med inspektioner som
utférs av en medlemsstats behoriga myndigher enligt
artikel 11.4 skall debiteras fartygets dgare eller den som
ar ansvarig for fartygstransporten.

3. Beslut om kvarhallande skall inte upphivas innan
full betalning skett eller tillfredsstallande sikerhet stillts
for betalning av kostnaderna.

Artikel 17
Uppgifter for samordning av tillimpningen

1. Medlemsstaterna skall limna foljande uppgifter till
kommissionen och till MOU:s sekretariat:

— Antalet inspektorer som arbetar for hamnstatens rak-
ning enligt detta direktiv. For myndigheter vilkas
inspektorer utfér hamnstatsinspektioner endast pa
deltid maste det totala antalet arbetstimmar omvand-
las till ett antal heltidstjanster.

— Antalet individuella fartyg som anloper deras hamnar
under ett representativt kalenderdr, baserat pd den
nirmast foregdende femarsperioden.

2. De uppgifter som finns fortecknade i punkt 1 skall
sandas in inom tre méanader efter ikrafttradandet av detta
direktiv och direfter fore den 1 oktober en gang vart
tredje kalenderir.

Artikel 18
Kommitté

Kommissionen skall bitridas av den kommitté som upp-
rittats enligt artikel 12 i direktiv 93/75/EEG i enlighet
med det férfarande som anges dir.

Artikel 19
Andringsforfarande

Detta direktiv kan dndras pa sitt som anges i artikel 18
for att

a) pd grundval av de erfarenheter som vunnits genom att
tillimpa detta direktiv (inklusive utvecklingen inom
MOU) anpassa de skyldigheter att inspektera och
offentliggéra som 1 enlighet med artikel S5 (med
undantag for virdet 25 % till vilket hanvisning sker i
punkt 1 i den artikeln) och artiklarna 6, 7 och 15
ligger myndigheterna.

b) anpassa bilagorna for att ta hinsyn till andringar som
har trite i kraft i tillimpliga organisationers konven-

tioner, protokoll, koder och resolutioner och i
MOU.

Artikel 20
Genomforande

1. Medlemsstaterna skall anta de lagar och administra-
tiva bestimmelser som ar nodvindiga for att genomfora
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detta direktiv senast den 30 juni 1996 och skall genast
underritta kommissionen om detta.

2. Nir medlemsstaterna antar de niamnda reglerna
skall dessa innehalla hinvisning till detta direktiv eller
atfoljas av en sadan hinvisning nir de offentliggors.
Sarttet for att gora en sadan hanvisning skall bestimmas
av respektive medlemsstat.

3. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6versinda
texten till de nationella bestimmelser som de har antagit
inom det omrade som berérs av detta direktiv.

Artikel 21

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter dess
offentliggorande.

Artikel 22

Detta direktiv dr riktat till medlemsstaterna.

Utfardat i Luxemburg den 19 juni 1995.

Pd rddets vignar
B. PONS
Ordforande
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BILAGA |

FARTYG SOM SKALL PRIORITERAS FOR INSPEKTION
(enligt hanvisningar 1 artikel 5.2)(*)

Fartyg som anloper en hamn i en medlemsstat forsta gangen eller tolv eller fler manader efter senaste
anlopet. Inspektioner utforda av parter till MOU skall ocksa beaktas. Om limpliga inspektionsuppgifter
saknas skall medlemsstaterna stodja sig pa tillgangliga uppgifter i SIRENAC E-systemet och inspektera
de fartyg som inte blivit upptagna i SIRENAC E:s databas efter systemets ikrafttridande den 1 januari
1993.

Fartyg flaggade i en stat som visar fler nyttjandeférbud och kvarhdllanden dn genomsnittet i den
kontinuerliga 3 ars-genomsnittstabell som publiceras i MOU:s arsrapport.

Fartyg som har fatt tillstand ate lamna en medlemsstats hamn pa villkor att iakttagna brister rattas till
inom en viss angiven tid om denna tid har gatt ut.

Fartyg som rapporterats av lots eller hamnmyndighet med anledning av brister som utgor navigeringsrisk
(enligt radets direktiv 93/7S/EEG av den 13 september 1993 och artikel 13 i detta direktiv).

Fartyg vilkas i enlighet med konventionerna utfirdade obligatoriska certifikat med avseende pi
fartygskonstruktion och utrustning eller klassificeringscertifikat har utfirdats av en organisation som
inte ar godkind enligt bestaimmelserna i radets direktiv 94/57/EEG av den 22 november 1994(') om
enhetliga regler och normer for fareygsinspektions- och besiktningsorganisationer och sjéfartsmyndighe-
ters verksamhet.

Fartyg som inte uppfyller de krav som stills i radets direktiv 93/75/EEG.

Fartyg som tillhor en kategori for vilken beslut om utékad inspektion har fatrats (enligt artikel 7 i detta
direktiv).

Fartyg som under de senaste sex manaderna av sidkerhetsskil avstangts fran sin klass.

(") Kriteriernas ordningsfoljd anger inte graden av deras betydelse.
("' EGT nr L 319, 12.12.1994, s. 20.
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BILAGA I
FORTECKNING OVER CERTIFIKAT OCH DOKUMENT
(enligt artikel 6.1)
1. International Tonnage Certificate (1969)
2. — Passenger Ship Safety Certificate
~— Cargo Ship Safety Construction Certificate
— Cargo Ship Safety Equipment Certificate
— Cargo Ship Safety Radiotelegraphy Certificate
— Cargo Ship Safety Radiotelephony Certificate
— Cargo Ship Safety Radio Certificate
— Exemption Certificate
— Cargo Ship Safety Certificate.
3. International Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk
— Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk
4. International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk
— Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk
5. International Oil Pollution Prevention Certificate
6. International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk
7. International Load Line Certificate {1966}
— International Load Line Exemption Certificate
8. Oil Record Book, del I och 11
9. Cargo Record Book
10. Minimum Safe Manning Document
— Certificates of Competency
11. Medical Certificates (se ILO:s konvention nr 73 om likarundersokning av sjomin)
12. Stabilitetshandlingar
13. Exemplar av Document of Compliance och certifikat utfardat enligt The International Managements
Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention (IMO resolution A.741 (18))
14. Certifikat med avseende pé fartygets skrovstyrka och maskineriinstallationer utfirdade av vederbo-

rande klassificeringssillskap (krdvs endast om fartyget ar klassificerat av ett klassificeringssallskap).
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10.

11.

BILAGA I

EXEMPEL PA "UPPENBARA SKAL” FOR EN MER INGAENDE INSPEKTION

(enligt artikel 6.3)

. Fartyg som beskrivs i bilaga I med undanfag.av nr 1.

Rapport eller meddelande fran en annan medlemsstat.

Rapport eller klagomal fran befilhavare, ombordanstilld eller annan person eller organisation som
berors av fartygets funktionsduglighet, boende- och arbetsforhdllanden eller dtgarder mot vattenforore-
ning, om medlemsstaten inte anser rapporten eller klagomalet helt utan grund. Identiteten pa den
person som framfor rapporten eller klagomalet fir inte limnas ut till fartygets befdlhavare eller
dgare.

Fartyg som varit foremdl for sammanstotning pé ingdende till hamnen.
Fel eller forsummelse i forande av oljedagbok.
Fartyg pastds ha begdtt brott mot bestaimmelser rorande utslapp av farliga 2mnen eller spillvatten.

Oegentligheter har uppdagats vid kontroll av certifikat och andra dokument (se artikel 6.1 a och
6.2).

Tecken tyder pa att besittningen inte uppfyller kraven i artikel 8 i direktiv 94/S8/EEG av den
22 november 1994 om minimikrav pd kompetens for ombordanstillda (sjofarare)(*).

Tecken tyder pd att lasthantering och annan hantering inte sker under sikra forhillanden eller i
enlighet med IMO:s riktlinjer, t.ex. har férekomsten av syrekoncentration i inertgassystemets matnings-
ledningar till lasttankarna hogre gransviarde dn vad som ar tillatet.

Befilhavaren pa en oljetanker kan inte forete protokoll 6ver dvervakningen av oljeutslappskontroll-
systemet under senaste ballastresan.

Aktuell bemanningsforteckning saknas eller de ombordanstillda har inte nédvindig kannedom om sina
uppgifter vid brand eller order om att 6verge fartyget.

(') EGT nr L 319, 12.12.1994, 5. 28.
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BILAGA IV
FORFARANDEN FOR KONTROLL AV FARTYG
(enligt artikel 6.4)

1. Rutiner for fartygsgranskningar (IMO-resolution A.466(XIl)), med dndringar.

2. Principles of Safe Manning (IMO-resolution A.481(XII)) och bilagor vilka ar Contents of Minimum Safe
Manning Document (bilaga 1) och Guidelines for the application of Principles of Safe manning
(bilaga 2).

3. Procedures for the Control of ships and Discharges i bilaga I till MARPOL 73/78 (IMO-resolution
A.542(13)).

4. Procedures for the Control of Ships and Discharges i bilaga 11 till MARPOL 73/78 (iMO—rcsolution
MEPC 26(23)).

5. Procedures for the Control of Operational Requirements Related to the Safety of Ships and Pollution
Prevention (IMO-resolution A.742(18)).

6. The Provisions of the International Maritime Dangerous Goods Code.

7. International Labour Organizations (ILO} publikation ("Inspection of Labour Conditions on Board
Ship: Guidelines for Procedure”).

8. Bilaga I till Parisavtalets (MOU:s) riktlinjer for besiktningsman.
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BILAGA V

A. FARTYGSKATEGORIER SOM SKALL BLI FOREMAL FOR UTOKAD INSPEKTION
(enligt artikel 7.1)

Oljetankfartyg, som skall avforas eller skrotas inom S dr eller tidigare enligt foreskrifterna i MARPOL
73/78, bilaga 1, forordning 13G, dvs.: :

— raoljetankfartyg med 20 000 ton dédvike eller darover eller lastfartyg med 30 000 ton dodvike eller
darover, som inte uppfyller kraven pa nya oljetankfartyg enligt 1.26 i bilaga I till MARPOL 73/78,
skall bli foremal for en utokad inspektion 20 ar efter leveransdatum enligt Supplement, formular B
till IOPP-certifikatet, eller 25 ar efter detta datum om fartygets vingtankar eller dubbelbottentankar
som inte anvidnds for frakt av olja, tillfredstaller kraven i férordning 13G.4 i samma bilaga, sdvida
de inte har byggts om och tillfredsstiller forordning 13F i samma bilaga;

— oljetankfartyg som beskrivna i foregaende punkt, som tillfredsstaller kraven pd nya oljetankfartyg
faststallda i forordning 1.26 i bilaga I till MARPOL 73/78, skall bli foremal for en utokad inspektion
25 3r efter leveransdatum angivet i Supplement, formulir B till IOPP-certifikatet, sivida de inte har
byggts om och tilifredsstiller forordning 13F i samma bilaga.

Bulklastfartyg, som ar aldre an 12 ar, enligt konstruktionsdatum angivet 1 fartygets sjosakerhetscerti-
fikat.

Passagerarfartyg.

Gastankfartyg och kemikalietankfartyg som ar dldre an 10 ér, enligt konstruktionsdatum angivet i
fartygets sjosakerhetscertifikat.

B. FRIVILLIGA RIKTLINJER FOR UTOKAD INSPEKTION AV VISSA FARTYGSKATEGORIER

{enligt artikel 7.2}

[ den utstrackning det ar mojligt skall en utokad inspektion besta av foljande kontroller. Inspektorerna
maste vara medvetna om att inspektionen kan utgora en siakerhetsrisk for vissa arbetsmoment ombord, t.ex.
lastning och lossning, om kontroller som direkt inverkar pa funktionerna utférs under arbetets géng.

1.

FARTYG | ALLMANHET (alla kategorier i avsnitt A)

— Strémavbrott och start av nédgenerator

— Inspektion av nodbelysning

— Funktionsduglighet for nédbrandpump med tva brandslangar anslutna till huvudbrandledning
— Funktionsduglighet for lanspumpar

— Stingning av vattentata dorrar

— Sjosidttning av en livbat fran davert

— Test av fjarrmanovrerade nodstoppsfunktioner for t.ex. pannor, ventilationssystem och branslepum-
par

— Test av styrutrustning inklusive reservstyrutrustning

— Inspektion av nodkraftkalla till radioinstallationer

— Inspektion, och i den utstriackning det dr mdojlige, kontroll av linsvattenseparator i maskinrummet
OLJETANKFARTYG

For oljetankfartyg ar foljande kontroller lampliga i en utokad inspektion utover de som finns
fortecknade i avsnitt 1:

— Fasta anlaggningar pa dack for brandslickning med skum
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— Brandslickningsanordningar i allmanhet

— Inspektion av brandisolering av maskineriutrymmen, pumprum och bostadsutrymmen

— Kontroll av tryck och syremingd i inertgassystemet

— Kontroll av Survey Report File (se IMO-resolution A.744(18)) {or att identifiera eventuella omraden

som kriver inspektion

LASTFARTYG

For lastfartyg ar foljande kontroller limpliga i en utdkad inspektion utdver de som finns fortecknade i
avsnitt 1:

— Eventuell korrosion av fundament for dicksmaskineri

— Eventuell deformering och/eller korrosion av lastrumsluckor

— Eventuella sprickor eller lokal korrosion pa tvirskeppsskott

— Tilltrade till lastutrymmen

— Kontroll‘ av Survey Report File (se IMO-resolution A.744(18)) for att upptacka eventuella omridden

som kraver inspektion

GASTANKFARTYG OCH KEMIKALIETANKFARTYG

For gastankfartyg och kemikalietankfartyg ar foljande kontroller lampliga i en utokad inspektion utdver
de som finns fortecknade i avsnitt 1:

— Bevaknings- och sakerhetsanordningar for lasttankar med avseende pa temperatur, tryck och svinn
— Syrehaltmitare och indikatorer for explosionsrisk och deras kalibrering

— Tillgang till kemikaliska varningsanordningar med ett tillrickligt antal uppsamlingsbehéllare for
analys av fartygets last

— Utrustning for nodutrymning av bostider med lampliga andningsskydd och ogonskydd for varje
person ombord (om sa fordras for de produkter som finns fortecknade i International Certificate of
Fitness or Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk or Liquefied Gases
in Bulk

— Kontroll av att produkter som transporteras finns medtagna 1 International Certificate of Fitness or
Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk or Liquefied Gases in Bulk

— Fasta anldggningar for brandslickning pa dack med skum, torrkemikalier eller andra dmnen som

krdvs for transport av den aktuella lasten

PASSAGERARFARTYG

For passagerarfartyg ar foljande kontroller limpliga t en utokad inspektion utdver de som finns
fortecknade i avsnite 1:

— Test av anordningar for upptackande av brand och brandlarmssystem
— Test av branddorrarnas stangningsfunktioner
— Test av allmanna hogtalarsystem

— Brandovning dar alla olika typer av skyddsutrustning for brandmin maste demonstreras och en del
av servicepersonalen delta

— Bevis pa att huvudansvariga besattningsmin kdnner till rutinerna for att begransa brand- och
skadespridning

Om det bedoms nodvindigt kan inspektionen fortsitta medan fartyget dr pd resa till eller fran en
medlemsstats hamn, efter tillstdnd frin befilhavare eller nyttjare. Inspektorer far inte hindra fartygets
drift, inte heller skapa situationer som, enligt befilhavarens &sikt, kan utgora en sikerhetsrisk for
passagerare, besattning eller fartyg.
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BILAGA VI

KRITERIER FOR KVARHALLANDE
(enligt artikel 9.3)
Introduktion

Innan beslut fattas om huruvida brister som upptickts ombord under en inspektion, utgoér grund for
kvarhallande av fartyget maste inspekeoren folja riktlinjerna i nedanstiende avsnitt 1 och 2.

Avsnitt 3 innehaller exempel pa brister som i och for sig sjilva utgor anledning till kvarhdllande av fartyget
(se artikel 9.3).

1. Huvudsakliga kriterier

Nar en inspektor enligt sin sakkunniga bedomning 6vervager om ett fartyg skall kvarhéllas eller ¢j
skall han anvinda sig av foljande kriterier:

Tidpunkt

Fartyg som utgor sjosakerhetsrisk skall kvarhallas vid det forsta inspektionsbesoket oavsett hur linge
fartyget amnar stanna i hamn.

Kriterium

Fartyget skall kvarhallas om bristerna ar av sa allvarlig natur att inspektoren maste gora en avsyning
for att forsakra sig om att bristerna har rirttats innan fartyget fir ga till sjoss.

Aven om det inte ir nodvindigt att kvarhalla fartyget i varje enskilt fall, skall inspektorens
bedomning att en avsyning ir nédvindig betraktas som ett mitt p4 bristernas svarighetsgrad. Det

betyder att myndigheten pa ett eller annat siatt maste kontrollera att bristerna har réttats till fore
fartygets avgang, helst genom ett aterbesok.

2. Tillimpning av huvudsakliga kriterier

Nar beslut fattas om huruvida fartygets brister dr sd allvarliga att kvarhallande ar nodviandigt skall
inspektoren forsiakra sig om att: -

1. fartyget har aktuell, giltig dokumentation
2. fartyget har den minimibesittning som krivs enligt Minimum Safe Manning Document

Under inspektionen maste inspektoren dven forsikra sig om att fartyget och/eller dess besittning
kan:

3. framfora fartyget utan risk under hela den férestdende resan

4. pa ett siakert satt hantera, transportera och overvaka lasten under hela den forestiende resan
5. pa ett sdkert satt driva maskinrummet under hela den forestiende resan

6. halla drifts- och styrfunktioner i stind under hela den forestiende resan

7. effektivt slacka eventuella brander i alla fartygsutrymmen under hela den forestdende resan

8. kunna limna fartyget snabbt och sikert i en eventuell nédsituation och utfora riddningsupp-
drag under hela den forestdende resan

9. hindra miljoféroreningar under hela den forestdende resan
10. uppritthilla stabilitet under hela den forestdende resan
11. forbli vattentatt under hela den forestdende resan
12. uppritthdlla kommunikationer i eventuella nodsituationer under hela den forestdende resan

13. uppratthélla riskfri och god arbetsmiljé6 ombord under hela den forestdende resan
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Om bedomningen enligt nagon av dessa punkter med tanke pa alla brister som uppdagats ir negativ
skall inspektdren allvarligt overvaga att kvarhalla fartyget. En kombination av flera brister av mindre
allvarlig natur kan ocksa utgéra anledning for kvarhallande.

3. Som vigledning for inspektirer som skall anvinda dessa riktlinjer fsljer en upprikning av brister
som ar av sa allvarlig art att de utgoér grund for kvarhallande. Bristerna dr ordnade under de
konventioner och/eller koder, som kan vara aktuella for ett visst fartyg. Forteckningen dr inte
fullstandig.

3.1, Allmint
1. Avsaknad av giltiga certifikat som krdvs enligt aktuella bestimmelser. Fartyg ar emellertid inte

berdttigade att anvanda certifikat frdn en viss konvention eller andra konventionsdokument om
dess flaggstat inte dr part tll en konvention (aktuella dokument) eller inte har antagit en viss
konvention. Dirfor skall avsaknad av sidana dokument inte i sig utgora anledning att kvarhalla
fartyget, men nir man tillimpar riktlinjen foér "no more favourable treatment” madste fartyget
anda i huvudsak uppfylla kraven i bestimmelserna.

3.2.  Owmrdden under SOLAS-konventionen (hanvisningar inom parentes)

1. Bristande funktionsduglighet i framdrivnings- eller andra nédvindiga maskinsystem, inklusive
elektricitetsanlaggningar.

2. Bristande renlighet i maskineriutrymmen, for stora mingder oljeblandat slagvatten, oljedrankt
ytterisolering pa ledningar och ror, inklusive avgassystemet i maskinrummet, bristande funktion
pa lanspumpsarrangemang.

3. Bristande funktion pd nodgeneratorer, belysning, batterier och omkopplare.

4. Bristande funktion av huvudstyrinrittning och nédstyrinrdttning

5. Avsaknad, otillricklig kapacitet eller allvarligt slitage och aldring pa personlig livriddningsut-
rustning, livraddningsfarkoster och deras sjosatrningsanordningar

6. Avsaknad av, eller icke godkanda eller patagligt slitna och aldrade anordningar fér att uppticka
brand, brandlarm, brandbekdmpningsutrustning, fasta brandslickningsinstallationer, ventila-
tionsventiler, brandspjall, snabbstingningsanordningar som inte uppfyller sina anvindnings-
krav.

7. Avsaknad av eller pataghgt slitna och dldrade eller bristfalligt fungerande brandsliackningsanord-
ningar pa lastdack i oljelastfartyg.

8. Avsaknad av eller allvarligt skadade ljus-, skylt- eller ljudsignaler

9. Avsaknad av eller bristfalligt fungerande radioutrustning for larm- och sikerhetskommunika-
tion.

10. Avsaknad av eller bristfilligt fungerande navigeringsutrustning, med héanvisning till bestimmel-
serna 1 SOLAS-regulation V/12(0)

11. Avsaknad av korrekta sjokortrittade navigeringskartor och/eller andra aktuella manualer och
publikationer nodvandiga for hela den forestdende resan. Elektroniska sjokort far anvindas i
stillet for sjokort.

12. Avsaknad av gnistfri franluftsventilation for lastpumprum (SOLAS-regulation 11-2/59.3.1).

3.3.  Owmvrdden under IBC-koden (hanvisningar inom parentes)

1.

Transport av last som bestdr av dmnen som inte dr angivna i Certificate of Fitness eller avsaknad
av lastinformation (16.2)

Obefintliga eller skadade hogtryckssakerhetsventiler (8.2.3)
Elektriska installationer som inte dr sdkra i sig sjilva eller inte uppfyller kodens krav (10.2.3)

Killor for antindning i farliga omrdden hianvisade till i 10.2 (11.3.15)
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5. Overtradelse av siarskilda krav (15)
6. Overskridande av maximalt tillaten lastkvantitet per tank (16.1)

7. Otillracklig varmeisolering av kansliga produkter (16.6)

3.4, Omrdden under IGC-koden (hinvisningar i parentes)

1. Transport av last som bestdr av dmnen som inte ar angivna i Certificate of Fitness eller
avsaknad av information om lasten (18.1)

2. Obefintliga stangningsdon till bostads- och allmidnna utrymmen (18.1)

3. Icke gastata skott (3.3.2)

4. Bristfilligt fungerande luftlas (3.6)

5. Obefintliga eller bristfalligr fungerande snabbstangningsventiler (5.6)

6. Obefintliga eller bristfalligt fungerande sikerhetsventiler (8.2)

7. Elektriska installationer som inte ir sikra i sig sjilva eller inte uppfyller kodens krav (10.2.4)
8. Icke fungerande ventilationssystem i lastutrymmen (12.1)

9. Icke fungerande trycklarm for lasttankar (13.4.1)
10. Icke fungerande system for upptickande av gas eller giftig gas (13.6)

11. Transport av amnen som maste inhiberas utan giltigt inhibitorcertifikat (17/19)

3.5.  Owmrdden under Load Lines-konventionen

1. Betydande korrosion eller rostskador pa plitar och viktiga delar av skrov och dicksforstark-
ningar som paverkar sjovirdighet och lokal styrka, om inte tillfredsstallande temporira reparatio-
ner gjorts infor avgang till hamn dar permanenta reparationer skall utforas

2. Pavisat dilig stabilitet

3. Avsaknad av tllracklig och palitlig information, enligt foreskrivna regler, som tillater befilbava-
ren att snabbt och med enkla medel lasta och ballasta fartyget pd ett sddant satt att sakra
stabilitetsegenskaper bibehélls under hela resan och under alla omstandigheter och varierade

forhdllanden och s& att fartyget inte utsitts for overdriven yttre stress

4. Obefintliga, patagligt slitna eller obrukbara stingningsdon eller stingningsanordningar for
luckarrangemang och vartentita dorrar

5. Overlastning

6. Avsaknad av eller oldsbart aktuellt fastmirke

3.6.  Owmrdden under MARPOL-konventionen, bilaga 1 (hanvisningar inom parentes)
1. Avsaknad av, allvarligt slitage eller bristande funktion pa filtrerings/separeringsutrustning for
oljehaltige lastvatten, dvervaknings- och kontrollsystem for oljeutslipp eller 15 ppm larmanord-

ningar.

2. Orillricklig aterstdende kapacitet i uppsamlingstankar for linsvarten och/eller spillolja for hela
den forestiende resan.

3. Avsaknad av oljedagbok (Oil Record Book) (20.5)

4. Olagligt utslappsarrangemang

3.7.  Omrdden under MARPOL-konventionen, bilaga Il (hanvisningar inom parentes)
1. Avsaknad av P&M-manual

2. Lasten ar inte kategoriserad (3.4)
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3.8.

3.9.

3. Avsaknad av lastdagbok (Cargo Record Book) (9.6)

4. Transport av oljelika amnen utan att uppfylla kraven i aktuella bestimmelser eller avsaknad av
korreke tillaggscertifikat.

Omrdden under STCW-koﬁventionen

1. Besittningens antal, sammansattning (kompetens) eller certifiering Overensstaimmer inte med
minimibesattningskraven.

Omrdden under ILO-konventionen:

1. Otillracklig mangd proviant for resa till nasta hamn

2. Otillracklig mangd dricksvatten for resa till nasta hamn

3. Oacceptabla sanitara forhallanden ombord

4. Ingen vdrme i bostader pa fartyg som trafikerar omraden med lag temperatur

5. Oacceptabla mingder sopor, utrustning eller last som utgor hinder for framkomligheten eller
andra farliga forhillanden i passager och allminna utrymmen

Omstindigheter som inte kraver kvarhdllande, men dir t.ex. lastnings-flossningsarbete mdste
avbrytas

1. Bristfillig funktion hos (eller daligt underhdll av) inertgassystem, lasthanteringssystem eller
maskineri utgor tillracklig anledning att avbryta lastnings/-lossningsarbete.
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BILAGA VII

MINIMIKRAV FOR INSPEKTORER
(enligt artikel 12.1)

Inspektoren méste vara bemyndigad att utféra hamnstatskontroll av behorig myndighet i en medlems-
stat.

Antingen

— maste inspektoren ha praktiserat minst ett ir som flaggstatsinspektor och ha utfort besiktningar och
certifieringar enligt konventionerna

— och inneha

a. behorighet som sjokapten vilket berittigar honom att fora fartyg pa 1600 GT eller mer (se
STCW Reg. 11/2) eller

b. behérighet som maskinchef som gor det méjligt for den personen att skita den uppgiften pa
fartyg vars huvudkraftkilla har en kapacitet pa 3 000 kW eller mer (se STCW, Reg. 111/2) eller

c. ha avlagt civilingenjorsexamen pa skeppsbyggnadslinje, maskinteknisk ingenjorsexamen eller
ingenjorsexamen pa det marina omridet och ha praktiserat inom det omradet i minst 5 4r.

— Inspektorer till vilka hanvisning gors i a och b maste ha minst § érs sjopraktik som antingen
ddcksbefal eller maskinbefal.

eller

madste inspektoren

— inneha en relevant universitetsexamen eller motsvarande praktiska erfarenhet, och
— ha utbildats och examinerats vid en skola for fartygsinspektorer, och

— ha minst 2 ars praktik som flaggstatsinspektor och ha utfort besiktningar och certifieringar enligt
konventionerna.

ha fardighet att meddela sig muntligen och skriftligen med sjofarare pa det sprak som oftast talas till
$)0ss.

ha tillracklig kinnedom om bestimmelser i internationella konventioner och de foreskrivna rutinerna for
hamnstatskontroll.

Inspektorer som inte uppfyller dessa krav kan dndi godtas om de dr anstillda hos den behoriga
myndigheten i en medlemsstat som utfor hamnstatskontroll nar detta direktiv antas.




