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KOMMISSIONENS DIREKTIV
av den 30 oktober 1990

om anpassning till den tekniska utvecklingen av ridets direktiv 77/541/EEG om
tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om bilbilten och
fasthillningsanordningar i motorfordon

(90/628/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION
HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
ekonomiska gemenskapen,

med beaktande av ridets direktiv 77/541/EEG av den 28 juni
1977 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om
bilbilten och fasthillningsanordningar i motorfordon(t),
senast indrat genom Anslutningsakten for Spanien och
Portugal, sarskilt artikel 10 i detta, och

med beaktande av f6ljande:

En omfattande utvirdering av direktiv 77/541/EEG har visat
att det dr mdjligt att férbittra trafiksikerheten ytterligare
genom att tillimpa praktisk erfarenhet och teknisk
utveckling och ta hinsyn till de framsteg som gjorts inom
Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa,
sarskilt genom att férordning nr 16

— infér krav for typgodkinnande av “fyrpunktsbilten” for
sarskilda fordonstyper,

— infor krav fér typgodkinnande av bilbilten med
strickningsanordningar,

— foreskriver montering av limpliga bilbilten fér alla
sittplatser 1 alla motorfordonskategorier med si fi

undantag som méjligt,

— infér en mall for intyg om att bilbilten faktiskt har
monterats 1 den fordonstyp som skall godkannas,

— infér provningskrav f6r hojdjusteringsanordningar for

bilbilten,
och

— inf8r stringare krav for 6verensstimmelsen med godkind
lyp

Erfarenheten visar att vissa befintliga definitioner och krav
mdste dndras nagot.

(") EGT nr L 220, 29.8.1977, s. 95.

Skyddet for att hindra att passagerare, sirskilt passagerare 1
bussar och turistbussar, kastas ut i hindelse av en olycka
miste forbittras och ytterligare indringar i direktivet bor
inforas for detta indamal.

Alla limpliga dtgirder bér vidtas for att dessa indringar skall
kunna tillimpas senast den 31 december 1991.

Antagandet av ett direktiv om obligatorisk anvindning av
bilbilten fér alla 4kande i fordon som viger mindre 4n 3,5 ton
bor knytas till ytterligare en indring av direktivet i syfte att
gora montering av trepunktsbilten med upprullningsdon
obligatorisk iven for de bakre yttre sittplatserna i sidana
fordon.

Bestammelserna i detta direktiv har tillstyrkts av Kommittén
for anpassning till teknisk utveckling av direktiv om avskaf-
fande av tekniska handelshinder inom motorfordonssektorn.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilagorna till direktiv 77/541/EEG andras enligt bilagan till
det hir direktivet.

Artikel 2

1. Frin och med den 1 maj 1991 fir ingen medlemsstat,

a) av skil som hinfor sig tll bilbilten eller
fasthéllningsanordningar,

— vigra att bevilja EEG-typgodkinnande, vigra att
utfirda det intyg som anges i artikel 10.1 sista
strecksatsen i ridets direktiv 70/156/EEG(?) eller
vigra att bevilja nationellt typgodkannande for en ty»
av fordon, eller

(®) EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.
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— forbjuda att fordon tas 1 bruk

om bilbiltena eller fasthillningsanordningarna f6r denna
fordonstyp eller i dessa fordon har godkints enligt
direktiv 77/541/EEG i dess lydelse enligt detta direktiv,

b) — vigraatt bevilja EEG-typgodkinnande med avseende
pa en typ av bilbilte eller fasthllningsanordning som
ir avsedd atr monteras i ett fordon och som uppfyller
kraven 1 direktiv 77/541/EEG i dess lydelse enligt
detta direktiv,

— forbjuda att sddana bilbilten och
fasthillningsanordningar slipps ut pd marknaden,

vilka  ir  forsedda med den  EEG-
typgodkinnandemirkning som foreskrivs 1 detta
direktiv,

2. Frin och med den 1 juli 1992 fir medlemsstaterna

a) — inte lingre utfirda det intyg som anges 1 artikel 10.1

sista strecksatsen 1 direktiv 70/156/EEG  med
avseende pi en typ av fordon,

— vigra att bevilja nationellt typgodkinnande f6r en typ
av fordon,

i vilket bilbaltena eller fasthillningsanordningarna
inte har godkants enligt direktiv 77/541/EEG 1 dess
lydelse enligt detta direktiv,

b) — vigraatt bevilja EEG-typgodkinnande med avseende
pa en typ av bilbalte eller fasthdllningsanordning som
ir avsedd att monteras i ett fordon och som inte
uppfyller kraven i direktiv 77/541/EEG i dess lydelse
enligt detta direktiv.

3. Fran och med den 1 juli 1997 fir medlemsstaterna

— forbjuda att fordon tas i bruk i vilka bilbiltena eller
fasthillningsanordningarna inte har godkints enligt
direktiv 77/541/EEG 1 dess lydelse enligt detta direktiv,

— forbjuda att sadana bilbalten och
fasthallningsanordningar slipps ut p4 marknaden som ar
avsedda att monteras i ett fordon och som inte ir forsedda
med den EEG-typgodkinnandemarkning som foreskrivs
i detta direktiv.

Artikel 3

Medlemsstaterna skall infora de bestimmelser som ir
nodvindiga for att f6lja detta direktiv fore den 1 maj 1991. De
skall genast underritta kommissionen om detta.

De bestimmelser som medlemsstaterna antar skall innehilla
en hinvisning till detta direktiv eller itfoljas av en sidan
hinvisning nir de offentliggérs. Nirmare foreskrifter om
sddana hanvisningar skall varje medlemsstat sjilv besluta.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfirdat i Bryssel den 30 oktober 1990.

Pa kommissionens vagnar
Martin BANGEMANN
Vice ordforande
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1.4.

“1.8.6

“1.121

“1.22

2.14.

24.2.1.

“24.4

“2.4.6

BILAGA

Bilaga 1 skall indras pa féljande sitt:

1 punkt 1.4 skall f6ljande inféras pé slutet:

“... justeringsanordning, utom 1 friga om lasbeslaget f6r ett fyrpunkesbilte”.

Foljande nya punkt 1.8.6 skall inforas:

Biltesjusteringsanordning for hdjd: en anordning som gor att hojdliget for biltets dvre slinga kan
justeras med hinsyn till kraven fér den enskilde biraren och sitets lige. En sidan anordning far anses
vara en del av biltet eller en del av biltesférankringen.”

Efter punkt 1.12 skall féljande nya punkt 1.12.1 inféras:

Framre passagerarsite: varje site dir den “frimsta H-punkten” {3r sitet i friga befinner sig i eller
framfér det vertikala tvirplanet genom forarens R-punkt.”

Foljande nya punkt 1.22 skall inféras:

Strickningsanordning: en tillagd eller inbyggd anordning som stricker bandet si att slacket i biltet
minskas vid en kollision.”

I punke 2.1.2.1 skall forsta meningen indras enligt foljande:
“... ritningar och
— 1 friga om upprullningsdon, monteringsanvisningar f6r avkinningsanordningen,

— for strackningsanordningar eller strickningsanordningssystem, en fullstindig teknisk beskrivning
av konstruktionen och funktionen, i férekommande fall en beskrivning ocksi av avkin-
nandeanordningens konstruktion och funktion, vilken beskriver aktiveringsmetoden och varje
nddvindig metod for att undvika oavsiktlig aktivering.

Ritningarna skall visa ...”
I punkt 2.1.2.1 skall foljande laggas till:

“Om baltet ir konstruerat att fastas 1 fordonsstommen genom en biltesjusteringsanordning fér hojd
skall den tekniska beskrivningen ange huruvida denna anordning anses vara en del av biltet eller inte.”

Foljande nya punkt 2.1.4 skall inforas:

“Den behoriga myndigheten skall innan typgodkinnande beviljas intyga att det finns tiilfredsstillande
rutiner {or effektiv kontroll av dverensstimmelse med godkind typ.”

I punkt 2.4.2.1 skall sista meningen indras enligt foljande:

“De delar av lisbeslaget som kan férmodas komma i berdring med birarens kropp skall ha en
kontaktyta pa minst 20 cm? och med minst 46 mm bredd, mitt i ett plan som befinner sig p3 ett storsta
avstind av 2,5 mm frin kontaktytan.

I friga om lasbeslag for fyrpunktsbilten skall det sistnimnda kravet anses uppfyllt om lasbeslagets
kontaktyta mot birarens kropp ar mellan 20 och 40 cm?.”

Féljande nya mening skall inféras i slutet av punkt 2.4.2.3 1 dess lydelse enligt direktiv 82/319/EEG("):
“I fraga om lisbeslag for fyrpunktsbalten fir denna provning utforas utan att alla tungor har forts in.”
Punkt 2.4.4 skall andras enligt f6ljande:

Fisten och biltesjusteringsanordningar for bojd

Fistena skall hallfasthetsprovas enligt vad som foreskrivs i punkterna 2.7.6.1 och 2.7.6.2.
Biltesjusteringsanordningarna for hojd skall hillfasthetsprovas enligt kraven i punkt 2.7.6.2 i detta
direktiv, om de inte har provats pi fordonet med tillimpning av direktiv 76/115/EEG om férankringar
av bilbilten (med senare indringar). Dessa delar fir varken g sonder eller lossna di de utsitts for den
foreskrivna belastningen.”

Foljande nya punkt 2.4.6 skall inforas:

Strickningsanordning

() EGT nr L 139, 19.5.1982, 5. 17.
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2.4.6.1.

24.6.2.

2.4.6.3.
2.4.6.3.1.

2.4.6.3.2.

2.6.1.2.

“2,6.1.2.3.

“2.6.1.2.4.

2.6.1.2.4.1.
2.6.1.2.4.2.
2.6.1.3.2.

“2.7.6.2.

Sedan strickningsanordningen (inklusive anslagsavkinnaren ansluten till anordningen genom
originalkontakterna men utan att nigon strom flyter genom dem) har genomgatt korrosionsprovning
enligt punkt 2.7.2 skall den fungera normalt.

Det skall intygas att oavsiktlig man6vrering av anordningen inte medfér nigon risk for kroppsskada pa
biraren.

For pyrotekniska strickningsanordningar foreskrivs foljande:

Sedan strickningsanordningen har genomgitt konditionering enligt punkt 2.7.10.2 fir inte
manovreringen av strickningsanordningen ha aktiverats av temperaturen och anordningen skall
fungera normalt.

Atgirder skall vidtas for att hindra heta utstrommande gaser att antinda nirliggande brinnbara
material.”

I punkt 2.6.1.2 skall f6ljande inforas pa slutet:

“For bilbilten med upprullningsdon skall upprullningsdonet ha genomgitt den dammprovning som
anges 1 punkt i 2.7.73. For bilbilten eller fasthillningsanordningar forsedda med en
strickningsanordning innehillande pyrotekniska medel skall dessutom anordningen ha genomgitt den
konditionering som anges i punkt 2.7.10.2.”

Foljande nya punkt 2.6.1.2.3 skall inféras:

For ett bilte som ir avsett att anvindas med en biltesjusteringsanordning for héjd enligt definitionen
i punkt 1.8.6 ovan skall provningen utféras med anordningen instilld i det eller de mest ogynnsamma
ligena, vilka viljs av det provningsorgan som ansvarar f6r provningen. Om justeringsanordningen for
héjd utgdrs av sjilva forankringen, enligt vad som tillits 1 direktiv 76/115/EEG, kan dock det
provningsorgan som ansvarar for provningarna om det si onskar tillampa bestimmelserna i punkt
2.7.8.1 nedan.”

Foljande nya punkt 2.6.1.2.4 skall inforas:

For ett bilbilte med en strickningsanordning skall en av de dynamiska provningarna utféras med
anordningen inkopplad och den andra med anordningen urkopplad.

1 det forsta fallet giller foljande:

Under provningen far de minsta forskjutningar som anges i punkt 2.6.1.3.2 ovan minskas med hilften.
Efter provningen fir den kraft som mits enligt punkt 2.7.10.1 inte 6verstiga 100 daN.”

I punkt 2.6.1.3.2 skall foljande liggas till efter forsta meningen:

“For ett fyrpunkesbilte fir den minsta forskjutningen som anges fr bickenet minskas med hilften.“
(aterstoden behills oférindrad)

Punkt 2.7.6.1 Efter fosta meningen i punkt 2.7.6.1, i dess lydelse enligt direktiv 82/319/EEG, skall en
ny mening med f6ljande lydelse inforas:

“For fyrpunktsbilten skall lisbeslaget anslutas till provningsutrustningen med de band som ir
kopplade till lisbeslaget och listungan eller de i listungorna placerade pa ett ungefirligen sym-
metriske sitt i forhillande till lasbeslagets geometriska centrum.” (Aterstoden av stycket behalls
oforindrad.)

Punkt 2.7.6.2 skall indras pa f6ljande sitt:

Fistena och alla biltesjusteringsanordningar fér hojd skall provas pa det sitt ... med bandet helt avrullat
fran rullen.”

1 punkt 2.7.7.2.2 skall den andra meningen dndras enligt f6ljande:

“Konstruktionen av varje sidan provningsutrustning skall sikerstilla att den foreskrivna
accelerationen &stadkoms innan viven har dragits ut ur upprullningsdonet mer 4n 5 mm och si att
utdragningen sker med en genomsnittlig 6kningstakt for accelerationen pa minst 25 g per sekund och
inte mer in 150 g per sekund.”

I punkt 2.7.8.1 skall f6ljande nya meningar inf6ras pd slutet:

“I det fall nir den dynamiska provningen har utforts f6r en typ av fordon beh6ver den inte upprepas
for andra fordonstyper dir alla forankringspunkter befinner sig pa ett avstind pd mindre in 50 mm frin
motsvarande forankringspunkt fér det provade biltet. Alternativt fir tillverkarna bestimma
hypotetiska forankringsligen for provning i syfte att innefatta storsta antalet faktiska
forankringspunkter. Om biltet ir forsett med en biltesjusteringsanordning f&r hdjd enligt definitionen
11.8.6 ovan skall anordningens lige och dess fistdetaljer vara desamma som de som finns pé fordonet.”

Femte raden i den befintliga punkt 2.7.8.1 skall rittas (endast i den engelska texten) si att den fir
foljande lydelse:

“... or with the data supplied by the manufacturer...”

1 bérjan av punkt 2.7.8.1.1 skall f5ljande tvd meningar inforas:
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“2.7.10

2.7.10.1.

2.7.10.2

“2.8

2.8.1.

2.8.2.

2.8.3.1.

2.8.3.2.

2.8.3.3.

2.8.3.4.

2.8.3.5.

2.8.3.6.

2.8.4.

2.8.4.1.

2.8.4.2.

2.8.4.3.

“For bilbalten eller fasthllningsanordningar med strickningsanordningar som utnyttjar andra delar in
de som ingir i sjilva biltesenheten skall baltesenheten vara monterad tillsammans med de nédvindiga
extra fordonsdelarna pa provvagnen pa det sitt som foreskrivs i punkterna 2.7.8.1.2 - 2.7.8.1.6.

I fall d4 dessa anordningar inte kan provas pa provvagnen fir tillverkaren i stillet med en konventionell
frontkollisionsprovning vid 50 km/tim i enlighet med ISO-férfarandet 3560 (1975/11/01 — Vigfordon
— Frontkollisionsprovning mot fast hinder) visa att anordningen uppfyller kraven i direktivet.”

Andra meningen i punkt 2.7.9.2, 1 dess lydelse enligt direktiv 82/319/EEG, skall indras enligt f6ljande:
“En belastning skall anbringas p3 lasbeslaget genom direkt dragning i de band som ir anslutna till det
s att alla band utsitts f5r en kraft p3 60/n daN. ”n“ ir det antal band som ir anslutna till lisbeslaget nir
detta befinner sig i last lige, och dess minsta virde anses vara tvi.”

Foljande nya punkt 2.7.10 skall inféras:

Ytterligare provningar pé bilbilten med strickningsanordningar

Strickningskraften skall mitas inom mindre dn fyra sekunder efter anslaget s nira som méjligt intill
berdringspunkten med provdockan pi den fria bandlingden mellan provdockan och
strackningsanordningen eller eventuell styrskena sedan provdockan vid behov har aterstilles till site
ursprungliga sittlige.

Konditionering

Strickningsanordningen far skiljas frin det bilbilte som skall provas och férvaras under 24 timmari en
temperatur pa 60 = 5 °C. Temperaturen skall sedan hojas till 100 £ 5 °C under tv4 timmar. Direfter skall
anordningen under 24 timmar férvaras 1 en temperatur pd -30 5 °C.

Sedan anordningen har konditionerats skall den virmas till omgivningstemperaturen.
Om den har skilts frin bilbiltet skall den dter monteras p bilbiltet.”

Punkt 2.7.10. skall hadan- efter heta 2.7.11.

Punkt 2.8 skall ha foljande lydelse:

Overensstimmelse med godkind typ

Varje bilbilte eller fasthillningsanordning som godkints enligt detta direktiv skall vara tillverkat s3 att
det 6verensstimmer med den godkinda typen genom att uppfylla kraveni2.3,2.4,2.5,2.6 och 2.7 ovan.

For att kontrollera att kraven i punkt 2.8.1 uppfylls skall limpliga kontroller utféras pa produkterna.
Innehavaren av godkinnandet skall sarskilt
se till att det finns metoder for effektiv kontroll av produkternas kvalitet,

ha tillging till den kontrollutrustning som ir nodvandig for att kontrollera 6verensstimmelsen med
varje godkind typ,

se till att provningsresultaten antecknas och att bifogade handlingar hlls tillgingliga under en tid som
skall bestimmas efter 6verenskommelse med den myndighet som limnar godkinnandet,

analysera resultaten av varje provningstyp for att dirigenom kunna kontrollera och sikerstilla att
bilbaltet eller fasthillningsanordningen har stabila egenskaper, med hinsyn till den variation som ir
férbunden med industriell tillverkning,

se till att, for varje typ av bilbilte eller fasthallningsanordning, dtminstone de provningar utfors som
foreskrivs 1 bilaga 16,

se till att varje provexemplar eller provbit som visar tecken pa bristande éverensstimmelse med den
utférda typprovningen féranleder ytterligare provtagning och provning. Alla nédvindiga atgirder
skall vidtas for att dterstilla 6verensstimmelsen med den godkinda typen.

Den behoriga myndighet som har beviljat typgodkinnande fir nir som helst kontrollera de
kontrollmetoder fér Gverensstimmelsen som tillimpas {6r varje produktionsenhet.

Vid varje inspektion skall provnings- och produktionsrapporter visas f6r den besékande kontrollanten.

Kontrollanten fir vilja ut stickprov som skall provas i tillverkarens laboratorium. Minsta antalet
provexemplar fir bestimmas med hinsyn till resultaten av tillverkarens egen kontroll.

Nir kvaliteten tycks vara otillfredsstillande eller nir det verkar vara nédvindigt att kontrollera
tillforlitligheten for de provningar som utforts med tillimpning av punkt 2.8.4.2 skall kontrollanten
vilja ut provexemplar som skall sindas till den tekniska tjinst som har utfért typgodkin-
nandeprovningarna.
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2.8.4.4.

2.8.4.5.

“3.1
3.1.1.

Den behériga myndigheten fir utféra varje provning som féreskrivs i detta direktiv.

Den normala frekvensen av inspektioner som gors med godkinnande av den behériga myndigheten
skall vara tvi per ir. I fall d4 negativa resultat noteras under en av dessa inspektioner skall den behériga
myndigheten se till att alla nédvindiga dtgirder vidtas for att 3terstilla Sverensstimmelsen med
godkind typ si snabbt som méjligt.”

Punkterna 3.1—3.1.5 skall ersittas med foljande:
Fordonsutrustning(*)

Varje fordon som omfattas av artikel 9 och tillhér kategori M eller N (utom de fordon 1 kategorierna
M, &ver 3,5 ton och M; som innehaller utrymmen som utformats sirskilt f6r stiende passagerare) skall
vara utrustat med bilbilten eller fasthillningsanordningar som uppfyller kraven i detta direktiv.

Typerna av bilbalten eller fasthallningsanordningar for varje sittplats dir montering krivs skall vara de
som anges i bilaga 15 [som varken medger att lasningsfria upprullningsdon (1.8.1) eller
upprullningsdon med manuell uppldsning (1.8.2) kan anvindas]. For alla sittplatser dir héftbilten typ
B anges 1 bilaga 15 tillits hoftbalten typ Br3 utom i det fall di de vid anvindning rullac upp i sidan
utstrickning att de minskar bekvimligheten pa ett mirkbart sitt efter normal sammankoppling.

For andra yttre sittplatser an de frimre i fordon 1 kategori M, vilka visas i bilaga 15 och ar mirkta med
symbolen @, ir dock montering av ett héftbilte av typ B, Br3 eller Br4m tilliten nir det finns en
genomging mellan ett site och nirmaste sidovigg i fordonet for att passagerare skall kunna ni andra
delar av fordonet. Ett utrymme mellan ett site och sidoviggen anses vara en genomging om avstindet
mellan denna sidovigg, med alla dérrar stingda, och ett vertikalt lingsplan genom det berérda sitets
centrumlinje — mitt vid R-punktens lige och vinkelrdtt mot fordonets symmetrilingsplan — ir storre
an 500 mm.

Dir inga bilbilten krivs fir varje typ av bilbilte eller fasthillningsanordning som éverensstimmer med
detta direktiv tillhandahillas efter tillverkarens val. A-typbilten av de typer som medges i bilaga 15 fir
tillthandahallas som ett alternativ till hoftbilten for de sittplatser dir hoftbilten anges i bilaga 15.

Pa trepunktsbilten med upprullningsdon skall itminstone ett upprullningsdon verka pi
diagonalbandet.

Med undantag fér fordon i kategori M, fr ett nédlisande upprullningsdon av typ 4N (1.8.5) anvindas
i stillet for ett upprullningsdon av typ 4 (1.8.4) dir det pi ett sitt som godtas av provningsorganet har
visats att montering av ett upprullningsdon av typ 4 inte ir praktiskt mojlig.

For de frimre yttre och frimre mittersta sittplatserna som visas i bilaga 15 och ir mirkta med symbolen
* skall hoftbilten av den typ som anges i den nimnda bilagan anses vara tillrickliga om vindrutan
befinner sig utanfor den referenszon som definieras 1 bilaga 2 till direktiv 74/60/EEG.

Med avseende pa bilbiltena skall vindrutan anses vara en del av referenszonen di den kan komma i
statisk berdring med provningsutrustningen enligt den metod som beskrivs i bilaga 2 «ill direktiv
74/60/EEG.

For alla sittplatser som i bilaga 15 ir mirkta med symbolen # skall héftbilten av de typer som anges i
bilaga 15 tillhandahéllas dir sittplatsen dr en ”utsatt sittplats“ enligt definition 1 3.1.9.

En "utsatt sittplats“ ar en plats dir det inte finns nigon “skyddande skirm* framfér sitet inom foljande
angivna utrymme: .

— Mellan tvi horisontalplan, ett genom H-punkten och det andra 400 mm ovanfér denna.

— Mellan tvé vertikala lingsplan som dr symmetriska i forhallande till H-punkten och befinner sig 400
mm frin varandra.

— Bakom ett vertikalt tvirplan 1,30 m frin H-punkten.

I detta sammanhang avses med skyddande skdrm en yta med limplig héllfasthet och som inte uppvisar
ndgra avbrott s att det ndgonstans i den skyddande skirmen finns nigon 6ppning genom vilken den
geometriska projektionen av en sfir kan passera om en sfir med diametern 165 mm projiceras
geometriske i en horisontell lingsriktning genom nigon punkt i utrymmet som definieras ovan och
genom sfirens centrum.

Ett site anses vara en utsatt sittplats om de skyddande skirmarna inom det utrymme som definieras

ovan har en sammanlagd yta pd mindre 4n 800 cm?.”

() Utdver kraven i 3.1 far medlemsstaterna enligt nationell lagstiftning fr vissa fordonstyper godta andra typer av
bilbilten eller fasthallningsanordningar som omfattas av detta direktiv.

“3.2.24.

Efter punkt 3.2.2.3 skall en ny punkt 3.2.2.4 inforas:

Konstruktionen och monteringen av varje bilbalte f6r varje sittplats skall vara sidan att biltet ir direkt
tillgingligt for anvindning. Nir hela site: eller sittdynan och/eller sitets rvggstdd kan vikas for att
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medge tilltride till fordonets bakre del eller for frake av gods eller bagage skall dessutom, sedan dessa
siten vikts och aterstillts till sittliget, bilbaltena for dessa siten vara dtkomliga f6r anvindning eller litt
kunna 3terfinnas under eller bakom sitet och tas fram {6r anvindning av en person enligt anvisningar
i fordonets instruktionsbok utan att denna person behover utbildas eller trinas.”

I punkt 3.3.2 skall fjirde meningen indras enligt f6ljande:

“I friga om bilbilten och fasthillningsanordningar f6r frimre yttre sittplatser, utom om de utgérs av
fyrpunktsbilten, skall lisbeslaget vidare kunna l3sas pd motsvarande sitt.”

I punkt i 3.3.2 skall sista meningen ersittas med foljande:

“En kontroll skall goras for att sakerstalla att kontaktytan uppfyller kraven i2.4.2.1 i denna bilaga, om
lisbeslaget kommer i beréring med biraren.”

I bilaga 2 punkt 1, skall f6ljande laggas till:
“... /anordning fér hdjdjustering av 6vre slingan().”
I bilaga 2 skall f6ljande dokumentmall inforas efter typgodkinnandeintyget:

“Tillagg 1
DOKUMENTMALL

MONTERING AV BILBALTEN OCH FASTHALLNINGSANORDNINGAR

(Storsta format A4)

Namn pi anmilande myndighet...........o.ooiii

Anmilan om utvirdering av monteringen av bilbilten eller fasthillningsanordningar i ett fordon enligt
punkt 3 i bilaga 1 till direktiv 77/541/EEG, i dess lydelse enligt direktiv 81/576/EEG, 82/319/EEG och
90/628/EEG.

Denna anmilan ir en sammanfattning av huvudegenskaperna for monteringen och anger huruvida myndigheten
ansett den vara tillfredsstillande, otillfredsstillande eller inte lingre tillfredsstillande.

Anmailans referensmummer. .. .. ...t
1. Handelsbeteckning eller varumirke for motorfordonet...........ocooiviiiiiiiiiiiii
2. Fordonstyp 0ch Kategori. ... .....ouiiiiiiiii i
3. Tillverkarens namn och adress...........c..coovvviiii B PPN
4 Namn och adress for tillverkarens representant, om sidan finns.........c.cocovviiiiiiiieni..,
5. Beskrivning av bilbiltena eller fasthllningsanordningarna. Den skall omfatta f6ljande:
5.1. Bilbilten

FabriKat. .ottt

Huvudgodkinnandenummer..........c.cooiiiiiiiiiiiiii e

Plats 1 fOrdomet. ... ..ciuiiiiniii i
5.2, Bilbiltesférankringar

GrundgodkinnandenUmImIEr. .. .......iuiiiniiii e
5.3. Sitena och deras férankringar

GrundgodkinnandenuUmmer...........oooiviiiiiiniiii e
6. Fordonet tillhandahillet for utvirdering den.................ii

7. Teknisk tjinst som utfér kontrollen. ..........oooviiiiiiiiii
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10.

11.
12.
13.

14.

Datum {6r rapport utfirdad av den tekniska tjansten.............oooiviiiiiiiiniiii
Nummer p3 rapport utfirdad av den tekniska tjdnsten.................oo

Monteringen anses vara tillfredsstillande/otillfredsstillande/inte lingre tillfredsstillande(”) med
avseende pd 3.1 — 3.3.4 i bilaga 1.

Foljande dokument hér till denna anmilan och kan fis pé sirskild begiran: godkinnanderapporter,
fotografier och/eller skisser av de delar som anges 1 5.1, 5.2 och 5.3.

L8 L S 3 (S

(") Stryk det som inte ir tillimpligt.”
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Bilaga 3 skall indras enligt foljande:
Punkt 1.1.1:
— Faljande skall liggas ull:
“9. {5r Spanien
21.  for Portugal”.
— Bokstiaverna "GR” skall ersittas med "EL”.
Foljande nya punkt 1.1.3.2.3 skall inforas:

“1.1.3.2.3. Bokstaven “p” for ett bilbilte med en strickningsanordning.”

Bilaga 7 skall indras enligt féljande:

I punkt 3 forsta stycket skall en ny mening laggas till:

“Toleransen for forankringspunkternas ligen dr sidan att varje forankringspunkt skall befinna sig hogst
50 mm frin motsvarande A, B och K eller A1, B1 och K i figur 1.”

Féljande nya punkt 3.1 skall inforas:

“3.1.1 friga om ett bilte som ir forsett med en biltesjusteringsanordning f6r héjd enligt definitionen
11.8.61detta direktiv skall denna anordning vara fastsatt antingen i en styv ram eller i en del av fordonet
som den normalt ir monterad p3, vilken skall vara sikert fastsatt pa provvagnen.”
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Figur 1 skall ersittas med f6ljande figur:
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Bilaga 10 skall @ndras enligt foljande:
I punkt 2 g skall f8ljande laggas till pa slutet:
“... eller, nir ett bilbilte ar forsett med en strickningsanordning, nir den anordningen har aktiverats”.

Féljande nya bilagor 15 och 16 skall inforas:

“BILAGA 15

MONTERING AV OLIKA TYPER AV BILBALTEN OCH UPPRULLNINGSDON

Yttre sittplatser Mittersta sittplatser
Fordonskategori Frimre
Andra in frimre Frimre Andra in frimre
Forare Passagerare
Mi1 Ar4m Ar4m o A * B eller A B
Ar4dm Br3 Br3
Br4m Ardm Br4m
M2 = 3,5 ton Ar4m Ar4m # B = B eller A #B
Ar4dNm Ar4Nm Br3 Br3 Br3
Brém Br4m Ar4m Brd4m
Br4Nm BrdiNm Ar4Nm Br4dNm
M2 > 3,5 ton B B # B B #B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4ém Brém Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
M3 B B # B B #B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4ém
Br4dNm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
N1 Ar4m Ar4m # B * B eller A #B
Ar4Nm Ar4Nm Br3 Br3 Br3
Br4m Brd4m Ar4m Br4m
Br4Nm BrdiNm Ar4Nm Br4Nm
N2 B * B eller A # B * B eller A #B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4ém Br4m Ar4m Br4ém Br4m Ard4m Br4ém
Br4Nm BrdNm Ar4Nm Br4Nm BrdiNm  Ar4Nm Br4Nm
N3 B * B eller A # B * B eller A #B
Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm BrdiNm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
Anmdrkning:
*: Se punkt 3.1.7 i bilaga 1.
#:  Se punkterna 3.1.8 och 3.1.9 i bilaga 1.
®: Se punke 3.1.3 i bilaga 1.”
“BILAGA 16

KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE MED GODKAND TYP

1. PROVNINGAR
Det skall kunna pvisas att bilbilten uppfyller de krav som féljande provningar ar baserade pa:
1.1 Kontroll av lisningstréskeln och uthalligheten for nodlasande upprullningsdon

Enligt bestimmelserna i punkt 2.7.7.2, i den mest ogynnsamma riktningen efter genomférande av uthillighetsprovningen enligt
punkterna 2.7.2, 2.7.7.1 och 2.7.7.3, som ett krav fér punkt 2.4.5.2.5.
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1.2 Kontroll av uthalligheten fér automatiskt lisande upprullningsdon
Enligt bestimmelserna i punkt 2.7.7.1, kompletterade med provningarna i punkterna 2.7.2 och 2.7.7.3, som ett krav fér 2.4.5.1.3.

1.3 Hillfasthetsprovning p3 band efter konditionering
Enligt det férfaranade som beskrivs i punkt 2.7.5, efter konditionering enligt kraven i punkterna 2.7.3.1 — 2.7.3.5.

1.3.1 Hallfasthetsprovning pa band efter nétning
Enligt det férfarande som beskrivs i punkt 2.7.5, efter konditionering enligt kraven som beskrivs i punkt 2.7.3.6.

1.4 Mikroglidningsprovning
Enligt det forfarande som beskrivs i punkt 2.7.4.

1.5 Provning av de styva delarna
Enligt det forfarande som beskrivs i punkt 2.7.6.

1.6 Kontroll av egenskapskraven for bilbaltena eller fasthillningsanordningarna nir dessa genomgéitt den dynamiska provningen

1.6.1 Provningar med konditionering

1.6.1.1. Bilten eller fasthillningsanordningar som ar forsedda med ett nédlisande upprullningsdon: enligt bestimmelserna i punkterna 2.7.8
och 2.7.9, med hjilp av ett bilte som tidigare genomgitt 45 000 cykler av den uthillighetsprovning fér upprullningsdonet som
foreskrivs 1 punkt 2.7.7.1 och de provningar som definieras i punkterna 2.4.2.3, 2.7.2 och 2.7.7.3.

1.6.1.2. Bilten eller fasthillningsanordningar som ir forsedda med ett automatiskt lisande upprullningsdon: enligt bestimmelserna 1
punkterna 2.7.8 och 2.7.9, med hjilp av ett bilte som tidigare genomgitt 10000 cykler av den uthillighetsprovning for
upprullningsdonet som foreskrivs i punkt 2.7.7.1 och de provningar som definieras i punkterna 2.4.2.3, 2.7.2 och 2.7.7.3.

1.6.1.3. Fast bilte: enligt bestimmelserna i punkterna 2.7.8 och 2.7.9, pi et bilbalte som har genomgétt den provning som foreskrivs i
punkterna 2.4.2.3 och 2.7.2.

1.6.2 Provning utan nigon konditionering
Enligt de bestimmelser som anges 1 punkterna 2.7.8 och 2.7.9.

2. PROVNINGSFREKVENS OCH RESULTAT

2.1. Frekvensen {51 provning mot kraven enligt punkterna 1.1 — 1.5 skall faststillas p3 ett statistiskt kontrollerat och stumpmassigt sitt
enligt nigot normalt kvalitetssakringsforfarande.

2.1.1. I friga om nddlisande upprullningsdon skall dessutom alla enhxeter kontrolleras enligt féljande:

2111 Antingen enligt bestimmelserna i punkterna 2.7.7.2.1 och 2.7.7.2.2, i den mest ogynnsamma riktningen enligt vad som anges i punkt
2.7.7.2.1.2. Provningsresultaten skall uppfylla kraven i punkterna 2.4.5.2.1.1 och 2.4.5.2.3.

2.1.1.2. Eller enligt bestimmelserna i punkt 2.7.7.2.3, i den mest ogynnsamma riktningen. Lutningshastigheten kan dock vara storre 4n den
foreskrivna hastigheten sd linge den inte pdverkar provningsresultaten. Provningsresultaten skall uppfylla kraven i punkt 2.4.5.2.1.4.

22 Kontroll av éverensstimmelse med den dynamiska provningen enligt punkt 1.6 i denna bilaga skall utféras med en minsta frekvens
enligt f5ljande:

221 Provningar med konditionering

2.2.1.1. 1 friga om biiten som ir férsedda med ett nodlisande upprullningsdon skall f6r varje sort av lisningsmekanism(?) f5ljande antal
bilten underkastas den provning som féreskrivs i punkt 1.6.1.1 i denna bilaga:
— Dir den dagliga produktionen ir storre dn 1 000 bilten, ett per 100 000 tillverkade bilten, med en minsta frekvens av ett per tvi

veckor.
~— Dir den dagliga produktionen dr mindre in eller lika med 1 000 bilten, ett per 10 000 tillverkade balten, med en minsta frekvens
av ett per ar.
22.1.2. 1friga om bilten som ir forsedda med ett automatiskt lisande upprullningsdon och i friga om fasta bilten skall f5}jande antal bilten

underkastas den provning som foreskrivs i punke 1.6.1.2 respektive 1.6.1.3 i denna bilaga:

— Dir den dagliga produktionen ir storre dn 1 000 balten, ett per 100 000 tillverkade bilten, med en minsta frekvens av ett per tvi
veckor.

— Dir den dagliga produktionen ir mindre in eller lika med 1 000 balten, ett per 10 000 tillverkade bilten, med en minsta frekvens
av ett per ar.

(*) I denna bilaga avses med sort av ldsningsmekanismalla nédlisande upprullningsdon vars mekanism skiljer sig endast i friga om avkinningsanordningens
lutningsvinklar mot fordonets referensaxelsystem.
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222 Provningar utan konditionering

222.1. I friga om bilten som ir forsedda med ett nédlisande upprullningsdon skall f5ljande antal provexemplar underkastas den provning
som foreskrivs i punkt 1.6.2 i denna bilaga:

222.1.1.  Fbr en produktion pd minst 5 000 bilten per dag, tva bilten per 25 000 tillverkade med en minsta frekvens av ett per dag och per sort
av lasningsmekanism.

2.22.1.2.  For en produktion pa mindre in 5 000 balten per dag, ett bilte per 5 000 tillverkade med en minsta frekvens av ett per ir och per sort
av lasningsmekanism.

2222 I friga om bilten som ar forsedda med ett automatiskt lisande upprullningsdon och fasta bilten skall f6ljande antal provexemplar
underkastas den provning som foreskrivs i punkt 1.6.2 i denna bilaga:

22.22.1. Fér en produktion pi minst 5 000 bilten per dag, tvi bilten per 25 000 tillverkade med en minsta frekvens av ett per dag och per

godkind typ.

22.222. For en produktion pd mindre dn 5 000 bilten per dag, ett bilte per 5 000 tillverkade med en minsta frekvens av ett per ir och per
godkind typ.

223 Resultat

Provningsresultaten skall uppfylla de krav som anges i punkt 2.6.1.3.1 i bilaga 1.

Provdockans férskjutning framit fir kontrolleras med avseende pid punkt 2.6.1.3.2 i bilaga 1 (eller punkt 2.6.1.4 dir detta ir
tillimpligt) under en provning som utférs med konditionering enligt punkt 1.6.1 i denna bilaga med hjilp av en forenklad anpassad
metod.

23. Nir ett provexemplar inte uppfyller en viss provning som det har genomgitt skall ytterligare en provning med avseende pi samma
krav utfdras pd minst tre andra provexemplar. Om ett av de sistnimnda provexemplaren inte uppfyller de dynamiska provningarna
skall innehavaren av godkinnandet eller dennes representant underritta den behériga myndighet som har beviljat typgodkinnandet
om vilka dtgirder som har vidtagits for att terstilla Sverensstimmelsen med godkind typ.”



