13/Vol. 13

Europeiska gemenskapernas officiella tidning 3

38310351

20.7.83

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS OFFICIELLA TIDNING

Nr L 19771

RADETS DIREKTIV

av den 16 juni 1983

om #ndring av radets direktiv 70/220/EEG om tillnarmning av medlemsstaternas lagstiftning
om atgirder mot luftférorening genom avgaser fran motorfordon

(83/351/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska ekonomiska gemenskapen, sirskilt artikel 100 i
detta,

med beaktande av kommissionens forslag(!),
med beaktande av Europaparlamentets yttrande(?),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande(®), och

med beaktande av foljande:

Enligt Europeiska gemenskapens forsta dtgirdsprogram
om skyddet fér miljon, som godkindes av ridet den 22
november 1973, borde de senaste vetenskapliga framste-
gen for att minska mingden luftféroreningar som slapps
ut frdn motorfordon beaktas. Tidigare antagna direktiv
har dirfor dndrats.

I direktiv 70/220/EEG(*) fastslds grinsvirden for utslipp
av kolmonoxid och oférbrinda kolviten frin sidana
motorer. Dessa gransvirden sinktes forst genom direktiv
74/290/EEG(®) och kompletterades i enlighet med direk-

(1) EGT nr C 181, 19.7.1982, s. 30.
() EGT ur C 184, 11.7.1983, s. 131.
() EGT nr C 346, 31.12.1982, s. 2.
(") EGT nr L 76, 6.4.1970, s. 1.

() EGT nr L 159, 15.6.1974, s. 61.

tiv 77/102/EEG(®) med grinsvirden for utslapp av kvive-
oxider. Griansvirdena for dessa tre fororeningstyper sank-
tes ytterligare genom direktiv 78/665/EEG().

Framsteg p4 motorfordonsteknikens omrdde gor att dessa
grinsvirden nu kan sinkas. Detta framstir som onskvart
for att forebygga negativa effekter pd miljon. Under den
tidrymd som dr aktuell kommer en sddan sinkning inte
att dventyra gemenskapens malsittningar inom andra
omraden, sirskilt vad giller en effektiv energianvind-
ning.

Med tanke pd den 6kande anvindningen av dieselmoto-
rer i personbilar och i litta yrkesfordon ar det lampligt
att inte bara minska sotutslappen, vilka omfattas av
direktiv 72/306/EEG(®), utan ocksi utslippen av kolmo-
noxid, oférbrianda kolviten och kviveoxider frdn sidana
motorer. For att utvidga tillimpningsomradet {or direktiv
70/220/EEG till att omfatta sddana motorer krdvs en
indring i texten till det direktivet. Andringen pdverkar
ocksd utformningen av de tekniska bilagorna. Kommis-
sionen har foreslagit att radet samtidigt som detta direk-
tiv antas ocksa skall besluta om andringarna i de tekniska
bilagorna, utan hinder av vad som siags i artikel 5 i
direktiv 70/220/EEG.

(®) EGT nr L 32, 3.2.1977, s. 32.

(") EGT nr L 223, 14.8.1978, s. 48.
(®) EGT nr L 190, 20.8.1972, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 70/220/EEG éndras pd foljande sitt:

1. Rubriken till direktiv 70/220/EEG skall ersittas av
féljande:

”Direktiv 70/220/EEG om tillnirmning av medlems-
staternas lagstiftning om dtgarder mot luftférorening
genom avgaser fran motorer i motorfordon”.

2. Artikel 1 skall ersdttas av foljande:
” Artikel 1

Med fordon avses i detta direktiv ett fordon med
forbrianningsmotor med styrd tindning eller kompres-
sionstindning som dr avsett att anvdandas pa vig, med
eller utan karosseri, med minst fyra hjul, med en
tilliten totalvikt pd minst 400 kg och som ar kon-
struerat for en hogsta hastighet av 50 km/tim, med
undantag fér jordbrukstraktorer, 6lantbruksmaskiner
och arbetsfordon.”

3. Bilagorna skall ersittas med bilagorna till detta direk-
tiv.

Artikel 2

1. Frdn och med den 1 december 1983 fir ingen
medlemsstat av skil som hanfor sig till utslapp av gasfor-
miga fororeningar fran en motor

— 7vigra att bevilja EEG-typgodkdnnande eller att
utfirda de dokument som avses i artikel 10.1 sista
strecksatsen 1 direktiv 70/156/EEG eller att bevilja
nationellt typgodkidnnande for en motorfordonstyp,
eller

— ”forbjuda att sidana fordon tas i bruk fér forsta
gangen,

om utslidppen av gasformiga féroreningar fran motorfor-
donstypen eller fran fordonen dr sddana att kraven i
direktiv 70/220/EEG i dess lydelse enligt detta direktiv ar
uppfylida.

2. Fran och med den 1 oktober 1984 fir medlemssta-
terna

— inte lingre utfirda det dokument som avses i artikel
10.1 sista strecksatsen i direktiv 70/156/EEG for en
motorfordonstyp, om utslippen av gasformiga 6for-
oreningar ir siddana att kraven i direktiv 70/220/EEG
i dess lydelse enligt det hidr direktivet inte dr upp-
fyllda,

— vigra att bevilja nationellt typgodkinnande for en
motorfordonstyp, om utslappen av gasformiga forore-
ningar ir sidana att kraven i direktiv 70/220/EEG i
dess lydelse enligt det har direktivet inte dr upp-
fylida.

3. Fran och med den 1 oktober 1986 fir medlemssta-
terna forbjuda att fordon tas i bruk for forsta gdngen,
om utsldppen av gasformiga fororeningar ar sddana att
kraven i direktiv 70/220/EEG i dess lydelse enligt det hir
direktivet inte dr uppfyllda.

Artikel 3

Mediemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser som
ir nodvindiga for att folja detta direktiv senast den 30
november 1983 och skall genast underritta kommissio-
nen om detta.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Luxemburg den 16 juni 1983.

Pg rddets vignar
C.-D. SPRANGER
Ordforande
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3.2

OVERGANGSBESTAMMELSER

RACKVIDD

Detta direktiv giller utslipp av gasformiga fororeningar fran alla motorfordon med motorer med styrd
tindning och frin fordon i kategorierna M och Nj(!) med motorer med kompressionstindning som
omfattas av artikel 1.

DEFINITIONER

I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

Fordonstyp: en kategori av motordrivna fordon som vad giller utslipp av gasformiga fororeningar fran
motorn inte skiljer sig 4t sinsemellan i frdga om siddana visentliga egenskaper som

den ekvivalenta troghetsmassan bestimd i forhallande till referensmassa enligt avsnitt 5.1 i bilaga 3, och

de motor- och fordonsegenskaper som definieras i 1—6 och 8 i bilaga 2 och bilaga 7.

Referensmassa: fordonets massa i korklart skick utom den enhetliga forarmassan pa 75 kg och med ett fast
tillagg pa 100 kg.

Fordonets massa i kérklart skick: den massa som definieras i punkt 2.6 i bilaga 1 ¢l direktiv
70/156/EEG.

Totalmassa: den massa som definieras i avsnitt 2.7 i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG.

Gasformiga fororeningar: kolmonoxid, kolviten (férhillandet CiHygs) och kvdveoxider uttryckta som
kviavedioxidekvivalenter (NO,).

Vevhus: utrymmen i eller utanfér motorn som star i foérbindelse med oljesumpen via in- eller utvindiga
kanaler, genom vilka gaser och dngor kan komma ut.

Kallstartanordning: en anordning som tillfilligt ©kar brinsleinblandningen och underlittar start av
motorn.

Starthjilp: en anordning som underldttar start av motorn utan att dka brinsleinblandningen, t.ex. genom
glodstift eller andrad insprutningstidpunkt.

ANSOKAN OM EEG-TYPGODKANNANDE

Ansokan om godkdnnande fér en fordonstyp med avseende pd utslipp av gasformiga fororeningar frin
motorn skall goras av fordonstillverkaren eller dennes representant.

Ansokan skall atféljas av foljande handlingar i tre exemplar och med féljande uppgifter:

(") Enligt definition i punkt 0.4 i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG (EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1).
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3.2.1

322

3.2.3

3.3

4.1

5.1

52

521

5.2.11

S.2.1.1.1.

5.2.1.1.2

5.2.1.1.3

52.1.1.4

En beskrivning av fordonstyp inbegripet alla de uppgifter som anges i bilaga 2.
Ritningar 6ver forbranningskammare och kolv inbegripet kolvringar.
Maximal ventillyftning och vinklar vid 6ppning och stingning i forhallande till dodpunktsligen.

Ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som skall godkdnnas skall stillas till forfogande for den
tekniska tjanst som skall utféra de prov som avses i punkt 5 i denna bilaga.

EEG-TYPGODKANNANDE

Ett formulir enligt malllen i bilaga 7 skall bifogas EEG-typgodkiannandeintyget.

KRAV OCH PROV

Allmint

De komponenter som kan pdverka utslippen av gasformiga fororeningar skall vara sd utformade,
konstruerade och monterade att fordonet vid normal anvandning uppfyller kraven i detta direktiv, trots de
vibrationer komponenterna kan utsittas for.

Provbeskrivning

Fordonet skall, beroende pa kategori, genomga olika typer av prov enligt nedan. Proven ar
— typ 1, 2 och 3 om de drivs av motor med styrd tindning, och

— typ 1 om de drivs av motor med kompressionstandning.
Typ 1-prov (kontrollera det genomsnittliga utslippet av gasformiga fororeningar efter kallstart)
Detta prov skall utforas pa alla fordon som anges i artikel 1 och vars totalmassa inte overstiger 3,5 ton.

Fordonet placeras pad en dynamometerbank som dr utrustad sd att belastning och troghetsmassa kan
simuleras. Ett prov som totalt varar i 13 minuter och som bestdr av fyra cykler som genomfors utan
avbrott. Varje cykel omfattar femton provsteg (tomgéng, acceleration, konstant hstighet, deceleration etc.).
Under provet spidds gaserna ut och ett proportionellt prov samlas up i en eller flera provsickar. Utspadning,
provtagning och analys av fordonets avgaser utfors enligt det forfarande som beskrivs nedan och den
sammanlagda volymen hos de uppsamlade avgaserna mats.

Provet skall utféras enligt det forfarande som beskrivs i bilaga 3. De metoder som anvinds for att samla och
analysera avgaserna skall vara de som faststillts. Andra metoder kan godkinnas om det visar sig att de ger
motsvarande resultat.

Om inte annat foljer av punkt 5.2.1.1.4.2 och 5.2.1.1.5 upprepas provet tre ganger. For ett fordon med
given referensmassa maste massan kolmonoxid och sammanlagda massan kolviten och kviveoxider som
erhalls i provet vara lagre dn de mingder som anges i tabellen nedan:
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Referensmassa RW Kolmlt_)noxid Sammanlaﬁdﬁ }'nsléip% avaolvéten
(kg) 1 [s]9 vaveoxiderLy
(g/prov) (g/prov)
< RW = 1020 58 19,0
1020 < RW = 1250 67 20,5
1250 < RW = 1470 76 22,0
1470 < RW = 1700 84 23,5
1700 < RW = 1930 93 25,0
1930 < RW = 2150 101 26,5
2150 < RW = 110 28,0
5.2.1.1.4.1  Trots vad som siags i 5.2.1.1.4 far for varje fororening eller kombination av féroreningar ett av de tre
erhdllna viardena overskrida det foreskrivna gransvirdet i det avsnittet for det aktuella fordonet med hogst
10 %, om det aritmetiska medelvdrdet av de tre resultaten understiger detta griansviarde. Om grinsvirdena
Sverskrids for mer dn en fororening (t.ex. kolmonoxid och en kombination av massan kolvdten och
kviveoxider) saknar det betydelse om detta intriffar under samma prov eller i olika prov.(')
52.1.14.2 Det antal prov som foreskrivs i 5.2.1.1.4 fir pé tillverkarens begdran okas till tio, om det aritmetiska
medelvirdet (x;) av resultaten fran de forsta tre proven avseende kolmonoxid eller kombination av utslapp
av kolviten och kviveoxider som omfattas av kraven faller mellan 100 och 110 % av grinsvirdet. I detta
fall beror efter provet beslutet uteslutande pd medelvirdet av samtliga tio resultat (x < L).
52.1.1.5 Det antal prov som foreskrivs i 5.2.1.1.4 kan minskas enligt vad som anges i det foljande, varvid V; ar
resultatet av det forsta provet och V, resultatet av det andra provet avseende varje fororening som anges i
§.2.1.1.4.
5.2.1.1.5.1  Endast ett prov utférs om V; avldsningarna av kolmonoxid och en kombination av kvaveoxider avldsningen
ar lagre 4n eller lika med 0,70 L.
§.2.1.1.5.2  Endast tvd prov utférs om reusltaten for bade kolmonoxid och kombination av virdena for kolviten och

kviveoxider dar Vi = 0,85 L, och om ett av dessa virden samtidigt ar V; > 0,70 L. Dessutom maéste V,
avlisningarna for bade kolmonoxidutslipp och kombination av utslapp av kolvite och kvaveoxider uppfylia
kravet att V; + V, = 1,70 L och V, < L.

(') Om ett av de tre resultaten for varje férorening overstiger det gransvirde som foreskivs i 5.2.1.1.4 med mer dn 10 % kan provet med
det aktuella fordonet fortsitta i enlighet med 5.2.1.1.4.2.
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Figur 1

Flodesdiagram fér typgodkannande typ 1

(se 5.2.1)
Ett prov .
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V,=<0,70L EEG-typgodkinnande beviljas
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V,>1,10L
J nej
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I nej
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Tre prov
vil <L ja
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_ Alternativ:
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5212 Typ 2-prov (kolmonoxidutsldppsprov vid tomgéng)

52121 Med undantag av fordon med motor med kompressionstindning skall detta prov utféras pa alla fordon som
anges 1 1.

52122 Volyminnehallet kolmonoxid i avgaserna som slipps ut d4 motorn gar pd tomgéng far inte overstiga 3,5 %.
Nir en kontroll gors i enlighet med kraven i bilga 4 under korforhallanden som inte 6verensstimmer med
tillverkarens rekommenderade standarder ((konfiguration av justeringskomponenter), fir det maximala
volyminnehillet inte 6verstiga 4,5 %.

52123 Overensstimmelse med det senare kravet kontrolleras med hjilp av ett prov som utfors genom att anvinda
det forfarande som beskrivs i bilaga 4.

5213 Typ 3-prov (kontroll av utslapp av vevhusgaser)

5.2.1.3.1 Detta prov skall utféras med alla fordon som anges i avsnitt 1 utom fordon med motorer med
kompressionstandning.

52.1.3.2 Motorns vevhusventilationssystem far inte medféra ndgra utslapp av vevhusgaser till omgivningen.

5.2.1.3.3 Overensstimmelse med det senare kravet kontrolleras med hjilp av ett prov som utférs genom att anvinda
det forfarande som beskrivs i bilaga 5.

6. UTVIDGAT EEG-TYPGODKANNANDE

6.1 Fordonstyper med olika referensmassa

6.1.1 Ett godkinnande for en fordonstyp fir om foljande villkor ar uppfyllda utvidgas till fordonstyper som
endast i friga om referensmassaen skiljer sig fradn den typ som godkants.

6.1.1.1 Ett godkdnnande fir endast utvidgas till att omfatta fordonstyper vilkas referensmassa dr siddan att den
ekvivalenta troghetsmassa som skall anvindas ar narmast storre eller ndrmast mindre.

6.1.1.2 Om referensmassaen for den fordonstyp for vilken utvidgat godkdnnande soks ir sidan att ett svanghjul
madste anvindas med en ekvivalent troghetsmassa som ir storre dn den som anvinds for den fordonstyp som
redan godkints, beviljas utvidgat typgodkinnande.

6.1.1.3 Om referensmassan for den fordonstyp for vilken utvidgat godkannande soks dr sddan att ett svianghjul
maste anviandas med en ekvivalent troghetsmassa som dr mindre dn den som anvinds for den fordonstyp
som redan godokints, beviljas utvidgat typgodkiannande om massan fororeningar fran det fordon som redan
godkints inte overstiger de gransviarden som giller for det fordon for vilket utvidgat typgodkinnande
soks.

6.2 Fordonstyper med olika utvixlingsférhallanden

6.2.1 Ett godkdnnande som beviljats for en fordonstyp far om féljande villkor dr uppfyllda utvidgas till att gilla
fordonstyper som endast i friga om utvaxlingsférhallanden skiljer sig frin den typ som godkints.

6.2.1.1 For varje utvaxlingsforhallande som anvints i typ 1-provet dr det nodvindigt att bestimma forhallandet:

V-V,
E= 21!
Vi
dar V, dr hastigheten hos det typgodkinda fordonet och Vi ir hastigheten hos det fordon fér vilket utvidgat
godkidnnande begars vid motorvarvtalet 1 000 r/min.
6.2.2 Om E = 8 % for varje utvixlingsforhallande, beviljas utvidgat godkidnnande utan att typ 1-proven behéver

upprepas.
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6.2.3

6.3

6.4

7.1

7.1.1

7.1.1.1

7.1.12

Om E > 8 % for minst ett utvaxlingsforhallande och E = 13 % for varje utvixlingsférhallande, upprepas
typ 1-proven, men de fir utforas i ett laboratorium som viljs av tillverkaren, om detta godkinns av den
myndighet som beviljar typgodkinnande. Rapporten frian proven skall sindas till den tekniska tjanst som
ansvarar for typgodkiannandeproven.

Fordonstyper med olika referensmassa och olika utvixlingsférhallanden

Ett godkinnande som utfirdats for en fordonstyp fir utvidgas till att gilla fordonstyper som skiljer sig frin
den godkinda endast i friga om referensmassa och utvixlingsférhillanden, om samtliga villkor i 6.1.1 och
6.1.2 ir uppfyllda.

Anmirkning

Om en fordonstyp har godkints i enlighet med 6.1—6.3 far inte godkdnnandet utvidgas till att gilla andra
fordonstyper.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Som allmin regel giller att kontrollen av att producerade fordon dverensstimmer i friga om begransningar
av utslapp av gasformiga fororeningar frdn motorn grundas pa beskrivningen i typgodkinnandeintyget
enligt bilaga 7 och, om det behovs, pd samtliga eller ndgra av proven av typ 1-4 som beskrivs i 5.2.

Att ett fordon &verensstammer kontrolleras genom ett typ 1-prov pa foljande sitt:

Ett fordon tas ur produktionen och fir genomgd det prov som beskrivs i 5.2.1.1. Emellertid ersitts
gransvardena som anges i 5.2.1.1.4 av foljande virden:

Referen?{(nassa RW Kolm(‘)‘noxid Samman&ﬁdﬁv;:;lig&:&jolvéten
g (g/prov) (g/prov)
RW = 1020 70 23,8
1020 < RW = 1250 80 25,6
1250 < RW = 1470 91 27,5
1470 < RW = 1700 101 29,4
1700 < RW = 1930 112 ) 31,3
1930 < RW = 2150 121 33,1
2150 < RW 132 35,0

Om det fordon som tagits ur produktionen inte uppfyller kraven i 7.1.1.1, kan tillverkaren begira att
métningarna utférs pa ett antal fordon fran serieproduktionen, inklusive det fordon som ursprungligen togs
ut. Tillverkaren bestimmer antalet (n) fordon. Alla fordon utom det ursprungliga genomgdr ett typ
1-prov.

De resultat som skall beaktas for det ursprungliga fordonet dr det aritmetiska medelvirdet av de tre typ
1-prov som utférts med fordonet. Det aritmetiska medelvirdet (x) av de resultat som erhillits frdn det
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slumpmissiga urvalet och standardavvikelsen S(!) registreras fér kolmonoxid-utslippen och de samman-
lagda kolvate- och kvdveoxidutslappen. Produktionen anses sedan 6verensstimma med kraven om foljande
villkkor uppfylls:

x+k-S=L
dar
L ar det griansvirde som faststills i 7.1.1.1 kolmonoxidutslippen och de sammanlagda kolvite- och
kvaveoxidutslappen.
k  dr en statistisk faktor som beror pd n och som anges i féljande tabell:
n 2 3 4 N 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0
Sin= 20,k = ——‘-’SE,O
NG
7.1.2 Nir ett fordon ur serien genomgir ett typ 2- eller ett typ 3-prov skall de villkor uppfyllas som anges i
5.2.1.2.2 och 5.2.1.3.2.
7.1.3 Oavsett kraven i punkt 3.1.1 i bilaga 3 fir den tekniska tjanst som svarar for kontrollen av produktions-
Sverensstimmelsen med tillverkarens samtycke utféra typ 1- och typ 3-prov pa fordon som korts mindre an
3 000 km.
8. OVERGANGSBESTAMMELSER
8.1 For typgodkinnande och kontroll av produktionsiéverensstimmelse for fordon i andra kategorier 4an M; och
fordon i kategori M som ir konstruerade for fler dn 6 passagerare inklusive foraren ar grinsviardena for
sammanlagda utslapp av kolviten och kviveoxider dem som ar resultatet av multiplicering av Lovirdena i
tabellerna 1 5.2.1.1.4 och 7.1.1.1 med faktor 1,25.
8.2 For kontroll av produktionsoverensstimmelse av fordon som typgodkints fére den 1 oktober 1984 vad

(") Standardavvikelsen ir $* = z

avser utslipp av de aktuella fororeningarna, skall i enlighet med bestimmelserna i direktiv 70/220/EEG,
andrat genom direktiv 78/665/EEG bestimmelserna i ovannimnda direktiv tillampas tills medlemsstaterna
tillimpar artikel 2.3 i detta direktiv.

(x - x)2

i dir x dr ndgot av de n individuella resultat som erhalls.
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BILAGA 2

VASENTLIGA EGENSKAPER HOS MOTORFORDON OCH INFORMATION OM PROVFORFARANDET(')

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

3.1

3.2

3.2.1

3.2.1.1

Beskrivning av motorn

FADIIKAL: oottt ettt e eae b e s et eeee e ste b e e reerbe b et e sbeeR e e s eseeat et e s b s eerr et e ttenreerteteereebeerees

) < O OO ST OSSO P T O TP U TSPV R OURPPPRUSRUOTOPPPRORt

Arbetsprincip: styrd tindning/kompressionstindning, fyrtakt/tvatakt(?)

Cylinderdiameter .....cccoovuevmenernrenieninenencnns i millimeter:

Slaglangd ...occeevrenreiirineerineee e i millimeter:

Antal cylindrar, placering 0ch tANAfOlJd: ...ooieiiiiiiieiiee ettt st sttt en
Cylinderkapacitet .....c.cccevnveieneicninneeeeceneeeeceenee i cm*

KompressionsfOrhAllANAe(3): c....ove oottt ettt st s e et araesen s s et s s e e seees
Ritning av forbranningsrum 0ch KOIVEOPP: .ovcoiioiiiciiiiiiectcc ettt
Kylsystem: vatska/luftkylning(2): oooeceeieiiiicieiei e
Overladdning: ja/nej(2) Beskriviing aVv SYSEEMEL: woccecveriuricrrrerererenimererermresissiuerieesesesesesesesssentesnssssssessesssessuesesereseas
Inloppssystem

InloppsSamIartor ...t Beskrivining: ..cccovvieceiinecnininieieecen
LUFAEET: ©ovviereverirereenneeriiceerresaes e seesarsveseesessesasanns Fabrikat: .ccocevvvieceenvenrinenannn TYP: v
Inloppsljuddampare: ......cooevieevniiiniinininneniiereenens Fabrikat: ..cccoovervenireninniennnnn TYP: oo

Anordning for atercirkulation av vevhusgaserna (beskrivning och diagram):

Kompletterande anordningar mot fororeningar (om sidana finns och inte omfattas av annan rubrik)

Beskrivning 0Ch dIagram ...co.o.coieiiiiiieiiineecc ettt ettt

Luftinsprutning och brinsleforsorjning

Beskrivning och diagram over luftinsprutning och tillbehor (hydraulisk bromscylinder, viarmeanordning,
komletterande JULFHINSPrUINING LC.)1 woutiveriiriiiiriitiiiiiiiiiiicetet ettt st e be s bt e bt e e sbesbas s e b s semn e s eacsssanons

Briansleforsorjning
Med fOrgasare(2): woueveieerieeierieerieesiee ettt eaes NUMMET: oottt

FADIIKAL: 1vveieeeieeci et et eee e bt e et ee e tae e e teeeeestee et et e e anrs e e beeseanee s e abseesabeeareeearteresnrtestbeessaareesteees

(1) Vid icke konventionella motorer och system skall uppgifter motsvarande dem som anges hir limnas.
(3) Stryk det ej limpliga.
(%) Specificera toleransen.
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3212

3.2.1.3

3.2.1.31

3.2.1.3.2

3.2.1.3.3

32134

3.2.1.3.5

3.2.1.4

3.2.1.5

322

3.2.24

3.2.2.1.1

32212

32213

3.2.2.1.4

3.2.2.1.5

3222

3.2.2.3

3.2.2.31

3.2.2.3.2

32233

32234

32235

3224

3.2.2.4.1

3.2.2.4.2

T Dt ettt e see SR e be e ee e st s et sk b e e bbb

INSTAIININZAT{L): ereiiveiiiteie ettt ettt s b estestesa e e st e b s e st eb e bes b estsbenbassosassansosastsasastenersersssessaasersosessens
DYSOr: ittt

VENTUTIET: eviieiireerireerieceieeeereeesseeeerreeessseeessnnsenns

Flottorhusniva: ......cceeveeeieeiieeiieiecie e Eller kurva 6ver brinsleforsorjning mot luftflode och
instillningar som krivs for att behalla kurvan(!)(?)

FIOttOrens Massa ...ccceeveeeveerieriensessueeeessueansassuenns

Flottorventinl: ...couocvevveeicereeniieieenieeieenieesseennnens

Manuell/automatisk choke(?):
StANEMINGSINSEAINING(L): oottt ettt ettt et s et earee etk seseaent b eseae st seae s b seenebenenerenenn

Brianstepump
Tryck{1): ceeveeerieccerrcs e eller karakteristikdiagram(1): ...ccooveeveecreninnceneneincsrecnnnene,

Med brinsleinsprutning(?)systembeskrivning
Arbetsprincip: Inloppssamlarror/direktinsprutning

fOrkammMAare/VIEVEIKAMMATE(Z): oovvieivrierecire i stese s e s et e st st steeressessssessesesressesesss et ensessssessensasesessateetensensereatessans
BIANSIEPUIMIP: weoveriiiiitiieie ettt sttt ettt s st ne sa e bbb b et e e ae e e s h e se e s sbasseatsbensnne b e e ntenes
FABITKAL: Lttt sa Rt s bR Rt b n
TYP: e H OO OO RO P U O RO RO
Insprutning: ........... mm? per slag vid en pumphastighet av ........... varv/min(!)(?)

eller karakteristiKAiagram(?){2): c.eoueecceeeeieriec ettt ettt ettt et et bn
Kalibreringsforfarande: provbiank/motor(?)

INSPrUtIINGSEIAPUNKL: cuveirtiiiiieiieier ettt et et b s sttt b e se e b s b saesssatbsesobtebnonssnertoserns
KUrva fOr INSPIULNING: wo.ceiviiieiitiiceiriiietete et sees st et ese srebe et et se e ea s sb b b e b eate e sn et s oo sasstsbsshessansanesbenasns
INSPrUNINGSMUNSTYCKE: 1evieiieriiriiiereerteriniiet oot et este e teste st e seeet st st s tesseetesasessenseseeeaessteasereessreasessesntessesnessssnnecs
REGUIATOI: ooiiiitciiei ettt ettt st ettt s et s es e eh et sttt bbb
FabBIIKAt: oottt et eb e bbb et s bbb st s b e ae e
TYP: weverrseesrreessesees s ettt a et ba e eae e bt e e ea AR A iR At b ARt At be A be e SRR A ea e bae A b et et e ba e ra e tre et en bt s et s e tas
Avreglering under BElastning .....ccocoeieieiiiiintiiiintee et sttt e sttt r/min':
Hogsta hastighet utan belastning .........ococviiiiiiiiiiceiici ettt e r/min':
TOMEZANE: «eiiiiiiiiiiii ittt e sr s cemeeses e naesrasasae s .............................................................
KallStartanordning: .c.ooccoveoiriiiii ittt et be s et s et e eaese e Rt ebe e esarabebesaebeeaens
FaDIIKAL: vttt ettt sttt sttt et h et st ekt e b ekt e seat et e st ene s e e et nere
1 < EE OSSO OO OO P RPN

(!} Specificera toleransen.
(%) Stryk det ej tillimpliga.
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3.2.2.43

3.2.2.5

32251

3.2.2.5.2

32253

4.1

4.2

5.1.4

5.1.5

6.1

7.2

7.2.1

7.2.2

SYSTEMDESKIIVIIIIB: 1eevveneeeceiimiiriiiiiinteiie ettt ettt see s en s et sab e bt obe bt aasaestsreeaas sbemseatesbesatans saasaeessesmsennessanse
SEATERJAID: 1etieeiieiees ettt ettt et e e e s et a e h et e e e ea e e s e ae et e b e et e en et eennenseaseshe st eteseeentenaeearas

FADTIKAL: 1orvteiieeiereiriotiie sttt ettt evs et et e e eae et esbesssebs e st e beeaeease st eebeeabesbeebe et sebe s s enbente s arbeabeeasenneereensennennens

YD et bt bR R R bbb et et Rt bbb s bt b et et ene

SYSTEMDESKIIVIIIIE: wvevvivveeuertiitiniiirieterestesteesmet e s e e tessee b e besseetn et esresbessasstesbasseesten s easaessessaasasssetassesssensannsensarsensrass

Ventiloppningsdata eller motsvarande

Maximal ventillyftning samt oppnings- och slutningstider eller data om andra fordelningssystem i forhéllande
] dOAPUNKEIAZENA: .vtiiiiviriiiiier ettt ettt s tss st b bt et eb e s s et astsaesaeb e sbesbennnestenbane

Referens och/eller installningsomrAden(!): ..occveueuieriierinteiinecre ettt e st enens

Tandning

TANANINZSSYSEMEIYP: tvterrerireiiiiriirteiestteesresesseottsit et sentesssee s asssatossebtsasenssennsssssaesressaesbeerteaeentonssssnsssseenensesseensas
FabBIIKAL: weviiriiiiiiiiiiiiie ettt ettt et e b st e ba s sat et n e s b e bt sa e e e st sa b e b e e e e e e st b shs s b e Rt s et ebbenn
PP ettt ettt ettt bt et e et e e e e s n e h et e s as e bt s he e e e e E SR LS e R s e e e R e s R b s b e a s e en e s s sae e benbbess
TANAFOTSTAIININZSSKUIVA(Z): weveviieiitieieeereite et tere ettt tese e e esese st teneatebebesbesase e stesesersesansssesesaststetenensesensssasasessasas
TANANINGSINSTAIINIG(Z: ceviiiteiiieiee ettt ettt ettt s e ettt se et e bt s et e sates st sseeebesssanearatacen

2

Gap, brytarspetsar(?) 0ch KamVinKel(1)(2): woueveriirierieinieteeseeiee sttt sasse e et baba e sttt b et e s

Avgassystem

Beskrivning 0Ch diagrami: co.ccciccinceieiiiiieee ettt sttt et r st e et esse e tes b e sresaessaeste st et e sbessasabesrasbnenaenens

Kompletterande information och provfoérhéllanden

Tandstift

FaBITKAL: ©oviiiiiiticietiii ettt et st et e bbbt st b et e e ekt ae st st enene
Ty D ettt e e SR bbb e Rb e bbb ha s e R e e e h e s b e s ane st ean
(5 11T 722 o F O OO OO URUO RPN
Tandspole

FabDIIKAL: woviiiiiiinitcc e b st a e bR st e et b et naesb e st ebeennanese

T Dt ettt ettt s se ek R e Rt s be e eas R R e R e et S et e e R R AR SR 4ot e ke e s abe s ses e s beneent e be b e eteeanes

(1) Stryk det ej lampliga.

(2) Specificera toleransen.
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7.3 Kondensator for tandsystem

7.3.1 FaDIIKAL: oottt bbb a et
7.3.2 5 OO SO OO PP P TSP OO PPROUORRTRTPTOIY
8. Motorprestanda (enligt tillverkarens uppgifter)

8.1 TomEANg vArv/MIN(1): cveeeecieieeeseeitnte ettt ettt ettt Heereetest ettt
8.2 Volym kolmonoxidhalt i avgaserna med motorn pa tomging — % (tillverkarens standard): ......cccooeoereiiniens
8.3 Varv/min vid hOgsta effekt{!): oottt et ettt sa b e besasse et e be s ebesbeaneseas
8.4 Hogsta effekt: ........... kW (enligt den metod som beskrivs i bilaga 1 till direktiv 80/1269/EEG) ....ccccveuerenueen
9. Anvant smorjmedel

9.1 FaADTIKAL: 1evietiiiiinierteeieteee et teste et ettt et e e st oot et e bt eb e aesae e bt bt e e e st e et et et e besat e s R e s e sae e be s b e ke sunenrebesneenre et
9.2 B 04 o E O OO OO TR OO ON

(*) Specificera toleransen.
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2.1

2.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.33

2.3.4

2.4

2.4.1

242

BILAGA 3

TYP 1-PROV

(For att faststilla genomsnittliga utslipp av fororeningar i tatortsomraden efter kallstart)

INLEDNING

Denna bilaga beskriver forfarandet vid typ 1-prov enligt 5.2.1.1 i bilaga 1.

KORCYKEL PA CHASSIDYNAMOMETER

Beskrivning av korcykeln

Korcykeln pd chassidynamometern dr den som anges i nedanstiende tabell och som beskrivs i ritningen i
tilligg 1. Indelningen i korcykler ges ocksa i tabellen i nimnda tilligg.

Allmanna forutsittningar for genoméforandet av korcykeln

Preliminira korcykler skall genomforas om det behovs for att faststilla det basta sdttet att manovrera gas- och
bromspedal, si att provet dverensstimmer med den teoretiska cykeln inom foreskrivna grinser.

Anvindning av vaxelladan

Om fordonets maximihastighet pa forsta viaxeln understiger 15 km/tim skall andra, tredje och fjarde vixlarna
anvandas. Andra, tredje och fjiarde vixlarna far ocksi anvindas om tillverkaren rekommenderar start pa andra
vixeln pa plan mark eller om forsta vixeln anges som terring-, kryp- eller bogservixel.

Fordon med halvautomatisk kraftover6foring skall provas med de vixlar som normalt anvinds vid korning.
Vixelviljaren mandvreras i enlighet med tillverkarens anvisningar.

Fordon med helautomatisk kraftoverforing skall provas med hogsta vixeln (*drive”) ilagd. Gaspedalen skall
manovreras for att dstadkomma en si konstant acceleration som mojligt, sa att vixlingsforloppet sker i normal
foljd. Vidare galler inte de vaxlingspunkter som anges i tilligg 1 till denna bilaga. Accelerationen skall fortsatta
genom hela det moment som visas med det raka streck som forbinder slutet pa varje tomgangsperiod med
borjan pa narmast foljande period med konstant hastighet. De toleranser som anges i 2.4 skall tillimpas.

Fordon med 6vervixel som kan paverkas av foraren skall provas med &vervixeln bortkopplad.

Toleranser

En tolerans pd £ 1 km/h ar tilliten mellan den visade hastigheten och den teoretiska hastigheten under
acceleration och under konstant hastighet samt under deceleration nir fordonets bromsar anvinds. Om
fordonet decelererar snabbare utan att bromsarna anvinds, galler bara kraven enligt punkt 6.5.3. Hastighetsto-
leranser utover de foreskrivna godtas under fasbytena, om toleranserna aldrig 6verskrids med mer 4n 0,5 s vid
nagot tillfille.

Tidstoleranserna ar + 0,5 s. Ovanstdende toleranser giller sival vid borjan som vid slutet av varje
vixlingstillfalle(!).

(1) Det bor noteras att den tid pd tva sekunder som medges innefattar tiden for vixlingen och vid behov goér det méjligt
att komma i fas med korcykeln.
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Korcykel pa chassidynamometer

Tid fér varje Ak
ckumu-
Nr Kérmoment Provsteg ?%Z{% H(Tjrg/g}?f‘ o6 | Provsteg legriﬁd Vixel vid manuell vixellada
(s) (s) .
1 Tomgang 1 11 11 11 6 s PM + 5 s Kqi(*)
2 | Acceleration 2 1,04 0-15 4 4 15 1
3 | Konstant hastighet 3 15 8 8 23 1
4 | Deceleration -0,69 | 15-10 2 2 25 1
5 | Deceleration ' 4
kopplingspedal nedtrycke -0,92 [ 10- 0 3 3 28 Ky(*)
6 | Tomging S 21 21 49 16 s PM + 5 s Kq(*)
7 | Acceleration 0,83 0-15 S 54 1
8 | Vixling l 6 2 12 56
9 | Acceleration 0,94 | 15-32 S 61 2
10 | Konstant hastighet 7 32 24 24 85 2
11 | Deceleration -0,75 | 32-10 8 l 93 2
12 | Deceleration ‘ 8 J 11
kopplingspedal nedtryckt -0,92 | 10- 0 3 96 Ka(*)
13 | Tomgédng 9 21 21 117 16 s PM + 5 s Kq(*)
14 Acceleration 0,83 0-15 N 122 1
15 | Vixling 2 124
16 | Acceleration 10 0,62 1 15-35 9 26 133 2
17 | Vaxling 0,52 | 35-50 2 135 3
18 | Acceleration 8 143
19 | Konstant hastighet 11 ’ 50 12 12 155 3
20 Deceleration 12 [-0,52 | 50-3§ 8 8 163 3
21 | Konstant hastighet 13 35 13 13 176 3
22 | Vaxling 2 178
23 | Deceleration 14 -0,86 | 32-10 7 2 185 2
24 | Deceleration
kopplingspedal nedtryckt -0,92 | 10-0 3 188 Ka(*)
25 | Tomgéng 15 7 7 195 7 s PM(*)
(*) PM = vixeln i frilige, kopplingspedalen uppslippt.
Ki, Kz = forsta eller andra vixeln ilagd, kopplingspedalen nedtryckt.
2.4.3 Hastighets- och tidstoleranserna kombineras enligt tilligg 1 till denna bilaga.
3. FORDON OCH BRANSLE
3.1 Provfordon
311 Fordonet skall tillhandahillas i gott mekaniskt skick. Det skall vara inkoért minst 3 000 km innan provet

utfors.
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3.1.3

3.1.5

4.1

411

4.1.3

4.1.4.1

4.1.4.2

4.1.4.3

Avgassystemet far inte ha ndgra lickor som kan minska den mangd gaser som samlas upp. Denna mingd skall
overensstamma med den mingd gaser som kommer ut ur motorn.

Tétheten hos inloppssystemet kan kontrolleras for att sikerstilla att forgasningen inte paverkas av oavsiktligt
luftintag.

Motorns och manoverorganens instéllningar skall 6verensstimma med vad som rekommenderas av tillverkaren.
Detta krav giller sarskilt instillningen av tomgangen (rotationshastighet och kolmonoxidhalt i avgaserna),
kallstartanordningen och avgasreningsutrustningen.

Det fordon som skall provas eller ett likvardigt fordon skall vid behov utrustas med en anordning fér matning
av parametrarna for dynamometerinstallningen enligt 4.1.1.

Den tekniska tjansten kan kontrollera att fordonets prestanda dverensstimmer med tillverkarens uppgifter, att
det kan anvindas for normal korning och sirskilt att det kan startas i kallt och varmt skick.

Ett fordon utrustat med en katalysator skall provas med katalysatorn monterad, om fordonstillverkaren anger
att fordonet dr utrustat pa detta satt och fyllt med brinsle med en blyhalt pa hogst 0,4 gram per liter kan
uppfylla kraven i detta direktiv for katalysatorns livslingd enligt tillverkarens anvisningar.

Brinsle

Vid provet anvinds det referensbransle som definieras i bilaga 6.

PROVUTRUSTNING

Chassidynamometer

Chassidynamometern skall kunna simulera vagbelastning och vara av nigon av féljande typer:

— Dynamometer med fast belastningskurva, dvs. en dynamometer som ger en forutbestaimd form &t
belastningskurvan,

— Dynamometer med variabel belastningskurva, dvs. en dynamometer med minst tva vigbelastningsparamet- .
rar som kan regleras for att forma belastningskurvan.

Dynamometerns instillning skall vara stabil. Den fir inte orsaka markbara vibrationer i fordonet som kan
paverka fordonets normala funktion.

Dynamometern skall vara forsedd med anordningar for att simulera troghet och last. Anordningarna ansluts till
den frimre rullen om dynamometern har tva rullar.

Noggrannbet

Belastningen skall kunna mitas och avldsas med en noggrannhet av 5§ %.

For en dynamometer med fast belastningskurva skall noggrannheten i belastningsinstillningen vid S0 km/h vara
+ 5 %. For en dynamometer med variabel 6belastningskurva skall dynamometerbelastningen motsvara
vigbelastningen med en noggrannhet av 5 % vid 30, 40 och 50 km/h samt 10 % vid 620 km/h. Darunder skall
effektabsorptionen vara positiv.

Den totala troghetsmassan hos de roterande delarna (inklusive simulerad troghetsmassa om sddan forekommer)
skall vara kand och inte avvika med mer dn * 20 kg frdn den troghetsklass som giller for provet.
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4.1.44

4.1.5

4.1.5.1

4.1.5.2

4.1.5.3

4.2

4.2.1

4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

Fordonets hastighet skall matas genom rotationshastigheten pd rullen (den framre rullen om dynamometern har
tva rullar) med en noggrannhet av = 1 km/h vid hastigheter 6ver 10 km/h.

Instillning av belastning och troghetsmassa

Dynamometer med fast belastoningskurva: belastningssimulatorn skall vara justerad si att den tar upp den
effekt som avges av drivhjulen vid en konstant hastighet av 50 km/h. Sattet att bestimma och stilla in denna
belastning beskrivs i tillagg 3.

Dynamometer med variabel belastningskurva: belastningssimulatorn skall vara justerad s& att den tar upp den
effekt som avges av drivhjulen vid de konstanta hastigheterna 20, 30, 40 och 50 km/h. Sattet att bestamma och
stilla in dessa belastningar beskrivs i tillagg 3.

Troghetsmassa

Dynamometrar med elektrisk troghetssimulering skall visas vara likvardiga med mekaniska troghetssystem.
Detta visas med den metod som beoskrivs i tillagg 4.

Provtagningsutrustning

Avgasprovtagningsutrustningen skall vara utformad sd att mitning kan ske av den verkliga mangden
fororeningar som slipps ut i de avgaser som skall mitas. Ett system med konstantvolymprovtagare skall
anvindas (CVS). Fordonets avgaser spids dd kontinuerligt ut med omgivningsluft under kontrollerade
forhillanden. Vid provtagning med system av konstantvolymtyp for att mata mangden utslapp skall tva villkor
vara uppfyllda: den totala volymen for blandningen av avgaser och utspadningsluft mits och ett proportionellt
prov av volymen tas fortlopande ut for analys. Mingden fororeningar som slapps ut bestams med utgéngspunkt
fran koncentrationerna i proven, efter korrigering for fororeningshalten i omgivningsluften samt med hiansyn till
det totala flodet under provtagningsperioden.

Flodet genom systemet skall vara tillriackligt for att eliminera kondensvatten under alla forhallanden som kan
forekomma under ett prov i enlighet med tillagg S.

Figur 1 visar schematiskt systemets utformning. [ tilligg 5 ges exempel pd tre typer av provtagningssystem av
konstantvolymtyp som uppfyller kraven i denna bilaga.

Gas- och luftblandningen skall vara homogen i punkten S, vid provtagningssonden.

Genom sonden maste ett rattvisande prov av de utspadda avgaserna erhallas.

Systemet skall vara fritt fran gaslackor. Konstruktionen och materialvalet far inte medféra att systemet paverkar
koncentrationen av fororeningar i de utspadda avgaserna. Om ndgon komponent (virmevixlare, flike, etc.)
andrar koncentrationen av ndgon fororening i den utspadda gasen, skall provtagningen som avser den
fororeningen ske fore komponenten om inte problemet kan dtgirdas pa annat sitt.

Om det fordon som provas ar forsett med ett avgasror med forgreningar skall anslutningsréren sammanforas sa
nira fordonet som mojligt.

De statiska tryckvariationerna vid fordonets avgasror far inte avvika med mer dn + 1,25 kPa fran de statiska
tryckvariationer som uppmits under korcykeln pd chassidynamometern nar provtagningsutrustningen inte ar
ansluten. Provtagningssystem som inte medfor storre tryckavvikelser dn + 0,25 kPa skall anvindas, om
tillverkaren i en skriftlig begaran till den behoriga myndighet som utfirdar typgodkiannandet pavisar behovet av
den snivare toleransen. Mottrycket skall mitas i avgasroret och sd nira dess mynning som mojligt, eller i en
forlangning med samma diameter.
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4.2.9

4.2.10

4.3

4.3.1

4.3.1.1

4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.2

De ventiler som anvinds for att styra avgaserna skall vara snabbt omstallbara och snabbverkande.

Provgaserna samlas upp i provtagningssiackar med tillracklig kapacitet. Sackarna skall vara tillverkade av ett
material som medger att den fororenande gasen inte forindras med mer dn + 2 % under 20 minuters
lagring.

Analysutrustning
Kravy

De fororenande gaserna skall analyseras med foljande instrument:

Kolmonoxid- (CO) och koldioxidanalys (CO,):

Kolmonoxid- och koldioxidanalysatorerna skall vara infrarédanalysatorer med spridningsoptik (NDIR).
Kolviteanalys (HC) — motorer med styrd tandning:

Kolviteanalysatorn skall vara av flamjonisationstyp (FID), kalibrerad med propangas uttryckt som kolatome-
kvivalenter (Cy).

Kolviteanalys (HC) — motorer med kompressionstindning:

Kolviteanalysatorn skall vara av flamjonisationstyp med detektor, ventiler, ledningar etc. uppvarmda till
190 + 10 °C (HFID). Den skall vara kalibrerad med propangas uttryckt som kolatomekvivalenter (C,).

Kviveoxidanalys (NOy):

Kviveoxidanalysatorn skall antingen vara av chemiluminiscenstyp (CLA) eller av icke-dispersiv ultraviolett
resonansabsorptionstyp (NDUVR), bdda med NO,/NO-omvandlare.

Noggrannhet

Analysapparaternas matomraden skall vara anpassade till den noggrannhet som kravs for att mita koncentra-
tionen av fororeningar i avgasproven.

Mitfelet skall inte 6verstiga £ 3 %, oberoende av det verkliga vardet for kalibreringsgaserna.

For koncentrationer under 100 ppm fir inte mitfelet overstiga = 3 ppm. Provet pd omgivningsluft skall
bestimmas med samma analysapparat och matomridde som anvinds for det motsvarande utspidda avgaspro-
vet.

Isfilla

En gastorkningsanordning far anvindas fore analysapparaterna endast om det visas att den inte paverkar
fororeningshalten 1 gasstrommen.

Sirskilda krav for motorer med kompressionstindning

En uppvarmd provtagningsledning foér kontinuerlig HC-analys med flamjonisationsdetektorn (HFID) med
registreringsanordning (R) skall anvindas. Den genomsnittliga koncentrationen av de uppmitta kolvitena
bestams genom integrering. Under hela provet skall den uppvirmda provtagningsledningens temperatur hallas
vid 190 £ 10 °C. Den uppvirmda provtagningsledningen skall vara forsedd med ett uppvarmt filter (Fh) som
avskiljer 99 % partiklar = 0,3 wum, for att avlagsna alla fasta partiklar fran det kontinuerliga gasflode som
erfordras for analys. Provtagningssystemets reaktionstid (frin provtagningssonden till analysapparatens inlopp)
far inte overstiga fyra sekunder.

HFID-detektorn skall anvindas med ett konstantflodesystem (virmevixlare) for att ett representativt prov skall
kunna sikerstillas, om inte variationer i CFV- eller CFO-flodena kompenseras.

Kalibrering

Varje anaiysator skall kalibreras sd ofta som kravs och i varje fall under manaden fore ett typgodkiannandeprov
och en gang varje halvir vid prov avseende produktionséverensstimmelse. Den kalibreringsmetod som skall
anvindas beskrivs i tilligg 6 for de analysatorer som avses i 4.3.1.



22

Europeiska gemenskapernas officiella tidning 13/Vol.

13

4.4

4.4.1

4.4.2

4.5.1

4.5.2,

4.6

4.6.1

4.6.2

Volymmatning

Den metod som anvinds for att mita den totala utspidda avgasvolymen i konstantvolymsystemet skall vara
sddan att matnoggrannheten uppgar tll £ 2 %.

Kalibrering av konstantvolymprovtagaren

Volymmatutrustningen i konstantvolymsystemet skall kalibreras med en metod som sikerstiller den foreskrivna
noggrannheten och tillrackligt ofta for att denna noggrannhet skall kunna uppratthillas.

Ett exempel pd kalibreringsmetod med erforderlig noggrannhet ges i tilligg 6. Metoden utnyttjar en
mitanordning for flode som dr dynamisk och lamplig for de stora floden som uppkommer vid prov med
konstantvolymmatning. Anordningen skall ha certifierad noggrannhet i enlighet med en godkind nationell eller
internationell standard.

Gaser
Rena gaser

Foljande rena gaser skall vid behov finnas tillgangliga for kalibrering och drift:
— renad kvidvgas (renhet = 1 ppm C, = 1 ppm CO, = 400 ppm CO,, = 0,1 ppm NO),

— renad syntetisk luft {(renhet =< 1 ppm C, < 1 ppm CO, = 400 ppm CO,, = 0,1 ppm NO) med en syrehalt
mellan 18 och 21 volymprocent,

— renad syrgas {renhet < 99,5 volymprocent O,),

— renad vitgas (och blandning innehéllande vitgas) (renhet = 1 ppm C, = 400 ppm CO,).
Kalibreringsgaser

Gaser med foljande kemiska sammansattning skall finnas tillgiangliga: Blandningar av
— C;Hy och renad syntetisk luft (4.5.1),

— CO och renad kvavgas,

— CO; och renad kvivgas,

— NO och renad kvivgas.
(Mangden NO; i denna kalibreringsgas fir inte overstiga 5 % av NO-halten.)

Den verkliga koncentrationen hos en kalibreringsgas far inte avvika med mer dn £ 2 % frdn det angivna
virdet.

De koncentrationer som anges i tillagg 6 kan ocksd erhillas med en gasdelare, i vilken utspadning sker med
renad N, eller med renad syntetisk luft. Noggrannheten hos blandningsanordningen skall vara sidan att
koncentrationerna hos de utspidda kalibreringsgaserna kan bestimmas med en noggrannhet pa + 2 %.

Annan utrustning

Temperaturer

De temperaturer som anges i tilligg 8 dr uppmatta med en noggrannhet av + 1,5 °C.
Tryck

Lufttrycket skall kunna mitas med en nogogrannhet av £ 0,1 kPa.
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4.6.3 Absolut fuktighet
Den absoluta fuktigheten (H) skall kunna mitas med en noggrannhet av + 5 %.
4.7 Avgasprovtagningssystemet skall kontrolleras med den metod som beskrivs i avsnitt 3 i tilligg 7. Storsta tillitna
avvikelse mellan mangden gas som tillférs och den uppmaitta gasmingden ir 5 %.
5. FORBEREDELSER FOR PROV
5.1 Instillning av troghetsmassan
En troghetssimulator skall anvindas som medger att den totala troghetsmassan hos de roterande massorna
motsvarar referensmassan inom foljande granser:
Fordonets referensmassa, RW 7 Ekvivalent troghetsmassa, |
(kg) (kg)
RW = 750 680
750 < RW = 850 800
850 < RW =1020 910
1020 <RW =1250 1130
1250 <RW =1470 1360
1470 <RW =1 700 1590
1930 < RW=2150 2040
2150 <RW =2380 2270
2380 <RW =12610 2270
2610 <RW 2270
5.2 Instillning av dynamometern
Belastningen stills in enligt beskrivningen i 4.1.4.
Den metod som anvinds och de varden som erhills (ekvivalent troghetsmassa — karakriristisk installningspa-
rameter) skall noteras i provprotokollet.
53 Konditionering av fordonet
5.3.1 Fore provet skall fordonet forvaras i ett rum dar temperaturen forblir relativt konstant mellan 20 och 30 °C.
Denna konditionering skall pigd minst sex timmar och skall fortsitta tills temperatuéren hos motoroljan och
kylvitskan, om sadan finns, inte avviker med mer dn + 2 °C frdn lokalens temperatur.
Om tillverkaren kraver det, skall provet utforas inte mer an 30 timmar efter det att fordonet korts vid normal
drifttemperatur.
5.32 Ringtrycket skall vara det som anges av tillverkaren och som anvints vid det forberedande provet pa vig for att

justera bromsarna. Ringtrycket fir ckas med upp till 50 % utdver vad tillverkaren rekommenderar om en
dynamometer med dubbla rullar anvinds. Det anvinda trycket skall anges i provrapporten.
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6.1

6.1.1

6.2

6.2.1

6.2.2

6.3

6.3.1

6.3.1.1

6.3.1.2

6.3.1.3

6.3.1.4

6.3.1.5

6.3.2

6.4

6.4.1

FORFARANDE VID BANKPROV

Sirskilda villkor for genomoférandet av korcykeln

Under provet skall temperaturen i provlokalen vara 20-30 °C. Den absoluta fuktigheten (H) i provlokalen eller
i motorns inloppsluft skall uppfylla f6ljande krav:

5,5 = H = 12,2 g H,O/kg torr luft

Fordonet skall std ungefiar horisontellt under provet for att onormal bransletiliforsel skall kunna undvikas.

Provet skall utféras med Oppen motorhuv, om inte detta dr tekniskt omojligt. Vid behov kan kylaren
(vattenkyld motor) eller luftintaget (luftkyld motor) ventileras sarskilt for att hilla motorn vid normal
drifttemperatur.

Under provet skall hastigheten registreras som en funktion av tiden, sd att det kan kontrolleras att korcyklerna
har genomforts pa ett riktigt sitt.

Start av motorn

Motorn skall startas pd normalt satt enligt tillverkarens anvisningar i instruktionsboken fér fordon i
serieproduktion.

Motorn kors pa tomgang under 40 sekunder. Forsta korcykeln maste paborjas vid slutet av denna period.

Tomgang

Manuella eller halvautomatiska vixellidor

Under tomgangsmomenten skall kopplingspedalen vara uppsliappt och vaxeln i frilage.

For att accelerationen skall kunna genomféras enligt den normala cykeln skall forsta vixeln laggas i med
kopplingspedalen nedtryckt fem sekunder innan accelerationen skall borja efter tomgdngsmomentet.

Det forsta tomgdngsmomentet i borjan av korcykeln bestar av sex sekunders tomogangskorningi i frilige med
uppslappt koppling och fem sekunder med forsta vixeln ilagd och kopplingspedalen nedtrycke.

For tomgdngsmomenten under varje korcykel ar motsvarande tider 16 sekunder i frildge och fem sekunder med
forsta vixeln ilagd och kopplingspedalen nedtryckt.

Tomgingsmomentet mellan tvd p4d varandra foljande enkla korcykler omfattar 13 sekunder i frilige med
kopplingspedalen uppslappt.

Automatiska vixellddor

Efter provets borjan fir inte vixelviljaren manévreras ndgon gang under provet, utom i det fall som avses
16.4.3.

Acceleration

Accelerationsmomenten skall genomféras med sd konstant acceleration som mojligt under hela momentet.
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6.4.2 Om ett accelerationsmoment inte kan utféras under foreskriven tid, skall om mojligt den extrai tid som krivs
dras fran den tid som medges for vixling eller, om detta inte dr mojligt, fran pafoljande moment med konstant
hastighet.

6.4.3 Automatiska vixellddor
Om ett accelerationsmoment inte kan utforas inom foreskriven tid, skall vaxelviljaren manévreras enligt kraven
for manuella vixellador.

6.5 Deceleration

6.5.1 All deceleration genomfors genom att gaspedalen slipps upp helt medan kopplingspedalen alltjamt ar
uppslappt. Frikoppling skall ske vid en hastighet av 10 km/h utan att vaxelspaken rors.

6.5.2 Om decelerationsmomentet tar lingre tid in som foreskrivs for motsvarande provsteg skall fordonets broms
ansittas for att provet skall komma i takt med cykeln.

6.5.3 Om decelerationsmomentet tar kortare tid dn som foreskrivs for motsvarande provsteg skall den teoretiska
cykeln dterstillas genom att perioderna for konstant hastighet eller tomgangskorning forlangs i motsvarande
man.

6.5.4 Vid slutet av decelerationsmomentet (fordonet stannar pa rullarna) skall vixeln stillas i frilige och kopplings-
pedalen slappas upp.

6.6 Konstant hastighet

6.6.1 Pumpning eller uppslippning av gaspedalen skall undvikas vid dvergang fran acceleration till efterfoljande
moment med konstant hastighet.

6.6.2 Moment med konstant hastighet genomfors med gaspedalen i samma lage.

7. PROVTAGONING OCH ANALYS

7.1 Provtagning
Provtagningen borjar vid inledningen av korcykeln enligt definitionen i 6.2.2 och upphor vid slutet av
tomgangsmomenetet efter fjarde koreykeln.

7.2 Analys

7.21 Avgaserna i provsicken skall analyseras si snart som mojligt och senast 20 minuter efter korcykelns slut.

7.2.2 Fore varje analys av ett prov skall analysatorns mitomrade nollstillas med limplig nollstillningsgas for varje
fororening.

7.2.3 Analysatorerna stills darefter in efter kalibreringskurvorna med hjalp av spianngaser med nominella koncentra-
tioner pa 70-100 % av matomradet.

7.2.4 Analysatorernas nollstillning kontrolleras direfter dter. Om vardena avviker fran instillningen enligt 7.2.2 med
mer dn 2 % av matomradet skall forfarandet upprepas.

7.2.5 Proven analyseras sedan.



26

Europeiska gemenskapernas officiella tidning 13/Vol.

13

7.2.6

7.2.7

7.2.8

8.1

8.2

Efter analysen kontrolleras nollstillnings- och mitomrddespunkterna dter med samma gaser. Om vid dessa
fornyade kontroller avvikelserna fran virdena enligt 7.2.3 inte dr storre dn 2 %, skall analysen anses
godkind.

For varje punkt i detta avsnitt galler att gasernas fléden och tryck skall vara desamma som nir analysatorerna
kalibrerades.

Virdet for koncentrationen av varje fororening som skall mitas avlises sedan matanordningen stabiliserats.
Den utslappta massan kolviten frdn motorer med kompressionstandning beraknas utifrdn den integrerade
HFID-avlisningen, som vid behov korrigeras for variationer i flodet i enlighet med tilligg S.

BESTAMNING AV MANGDEN GAS- OCH PARTIKELFORMIGA FORORENINGAR

Undersokt volym

Volymen skall korrigeras till betingelserna 101,33 kPa och 273,2 K.

Total massa utslippta gas- och partikelformiga luftféroreningar

Massan m for varje gasformig fororening som slapps ut fran fordonet under provet bestims som produkten av
volymkoncentrationen och volymen for gasen i friga, med beaktande av foljande densiteter under ovannamnda
referensbetingelser:

— For kolmonoxid (CO): d = 1,25 g/l

— For kolviten (CH,s5): d = 0,619 g/l

— For kvdveoxider (NO,): d = 2,05 g/l

[ tillagg 8 finns de berikningar som anvinds vid bestimningen av den utslippta massan gasformiga
fororeningar, foljda av exempel.



13/Vol. 13 Europeiska gemenskapernas officiella tidning

TILLAGG 1

INDELNING AV KORCYKELN FOR TYP 1-PROV

1. Indelning i provsteg

Tid %
TOMBANEG ..cvvireieneirirtiiin b sa s sb s s b b sa e b s ean s 060s 30,8
354
Tomging, fordonet i rorelse, kopplingspedalen uppslippt med en vaxel ilagd ........... 9s 4,6
VEXIIE orreveeeeeeereeseeseeeesesssseessesessesessesasessssessesssssseseesssesssosssssssessesesseessssssmsssseensssesees 8s 4.1
ACCEIETALION c.eviiiiiiiieeieeeeitet ettt sttt ettt sttt seese e sabesabesabasbbesaeeeabeseneens 36 18,5
Konstant hastighet .....occooieeeieriniierceininreeeiie ettt 57 29,2
DIECEIEIALION ...eeiuviiniiiiieeitieiiet et ettt esiee st e ste et e s sbe e s e e b s sbeestbesebesasessbesanaasseesseesseesanesns 25 12,8
195s 100
2. Indelning i vixelsteg
TOMEANEG wovvveiiiiieieccet et bbb 060 s 30,8
35,4
Tomgang, fordonet i rorelse, kopplingspedalen uppslappt med en vixel ilagd ........... 9s 4,6
VEAXINE eonvireenieitincire ittt srt st e b b saeeab et sn e b bbb enn e b et e b 8s 4,1
FOrSta VAXEIN ivviciieiiiiieiiiiiieceee sttt r e et et be e s e e asa et e s sa e s sme s e esba e bt eebseanseenenan 24 12,3
ANAra VAXEIN oottt e st st beeabs et e e nnas 53 272
Tredje VAXEIN cvvccoierieiiieieeeen ettt is et se e s et tast st et st sneranne 41 21
195 s 100

Medelhastighet under provet: 19 km/h

Effektiv kortid: 195

Teoretisk korstriacka per korcykel: 1,013 km

Motsvarande korstracka for provet (4 korcykler): 4,052 km



13/Vol. 13

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

go1s101d 10§ pI]. Ul
aL ] | e s .21 97 17 T T 2l 17 RECE It
IU JUSWOTA]
Y4 _v& £€Z “Nm 1 0¢ 61 81 {4 91 (pif vl el <t It 01 618 L 9 iy £ |C I
JUGWOUIIOY 19] PIL,
wLojep Lot el 8 4! 8 || 6 (43 e £ 8 144 RS NAm 12 elc] 8 14 Wl
00Z Jopunyeg 0§1 o1 0§ 0
NN N N \\_& 4 Nd NI EEREEN \\i ¥
ESE BN NN 2 N M o
R N N /i \ N q \ i
n N — de b N Ny - — A= = == = l/,:fﬁt — — — N
u N N N/ , Nl 1\ g 01
H \ N \ /
] \ a [ o — —_— e — / | — ¢ ———— \ —l
NN AN \ N/ T ISt
W N N A \ /
= \ N / T_ A\ A
N/, //. N \\\ .N// 1 ve
\ N N / Iy \ \\
\y S W\, ]
\'N N/ / \
// N / \ U /
/nmllHHl||lel|1/ I Y A ,Il.lm.llllklllvbliltll]'fcimm
NF=———\ T T AY | — | | | T T T e
N € N
W /)
A // \\ A UV
4r¢
/4
A
A Ik pann b A s b S Al
= uopiq )
- Ep[BJUL UPP 1F1jud Suedwol = Y a8euy = N
HMGBQ al1eea UjaxeA o:uo.: =¢ U[9XEA BIPUE = 7 U[oXBA BISIQ} = |
10§ PfsuIOWoad - - PYPAN 09
SeIIUIQUION Burpxea p3e[t upxea Bunddoyuy =y
(punyas ¢‘0 F) = == "k muﬁ:m 19][° BIsIOf .
P11 yoo (y/uy 1 F) ! Surddoduy = Ty Ty
1ysusey
10} 135UBIS}01 !
VIETN |
Ao1d-1 d£1 103 (934010 _

28



13/Vol. 13 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 29
TILLAGG 2
CHASSIDYNAMOMETER

1. DEFINITION AV CHASSIDYNAMOMETER MED FAST BELASTNINGSKURVA

1.1 Inledning
Om det totala motstdndet vid korning pa vig inte kan reproduceras pa dynamometern fér hastigheter mellan
10 och 50 km/h rekommenderas att en dynamometer anviands med de egenskaper som anges nedan.

1.2 Definition

1.2.1 Dynamometern kan ha en eller tva rullar.
Den frimre rullen driver direkt eller indirekt troghetsmassan och effektupptagningsanordningen.

1.2.2 Nir belastningen vid 50 km/h stillts in enligt en av de metoder som anges i punkt 3 kan K bestimmas med
formeln P = KV3.
Den effekt (P,) som upptas av bromsen och dynamometerns inre friktion fran referensinstillningen till en
fordonshastighet av 50 km/h beriknas pa foljande sitt:
Om V < 12 km/h:

P, = KV? £ 5% KV3 £ 5 % PVs

(utan att vara negativ).
Om V = 12 km/h:
P, kommer att ligga mellan 0 och P, = KV}, +5 % KVi, +5 % PVsp, dir K dr en egenskap hos dynamometern
och PVsq ar den effekt som upptas vid 50 kmvh.

2. METOD FOR KALIBRERING AV DYNAMOMETERN

21 Inledning
Detta tilligg beskriver de metoder som skall anvindas for att bestimma den effekt som upptas av en
dynamometerbroms.
Den effekt som upptas omfattar den effekt som upptas genom friktion och den effekt som upptas av
effektupptagningsanordningen. Dynamometern drivs till en hastighet som 4r hogre 4n den som anvinds vid
proven. Den anordning som anvinds for att starta dynamometern kopplas sedan bort, varvid den drivna rullens
hastighet minskar. B
Rérelseenergin hos rullarna tas upp av effektupptagningsanordningen och genom friktion. Denna metod bortser
fran de variationer i rullens inre friktion som beror pd om rullen belastas med ett fordon eller dr obelastad.
Friktionen i den bakre rullen skall inte beaktas om denna inte ir inkopplad.

22 Kalibrering av effektmitaren vid 50 km/h som en funktion av upptagen effekt
Foljande tillvagagéngssitt skall anvindas:

2.2.1 Mit rotationshastigheten hos rullen om detta inte gjorts tidigare. Mathjul, varvtalsmitare eller nigon annan
metod kan anvindas.

222 Placera fordonet pa dynamometern eller anviind nigon annan metod for att starta dynamometern.

2.2.3 Anvind svinghjul eller ndgot annat system for simulering av tréghetsmassan for den ekvivalenta tréghetsmassa

som skall anvindas.
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PV,

* Upptagen effekt (P,) i kW

PV;,

— — —

pee e = e - —

224

2.2.5

2.2.6

2.2.7

2.2.8

2.2.9

2.2.10

2.2.11

Justera dynamometerns hastighet till 50 km/h.

Avlis visad effeke (P;).

Justera dynamometerns hastighet till 60 km/h.

50

Koppla bort den anordning som anvints for att starta dynamometern.

A
Hastighet (V) i km/h

Notera den tid det tar for dynamometern att ga frin hastigheten 55 km/h till 45 km/h.

Still om effektupptagningsanordningen till en annan niva.

Férfarandet enligt 2.2.4-2.2.9 skall upprepas tillrickligt mdnga gdnger for att ticka det effektintervall som

anvinds.

Berikna den upptagna effekten med hjilp av formeln:

P, M; (Vi-Vi
2000t
dar
P, = upptagen effekt i kW,
M, = ekvivalent troghetsmassa i kg (bortsett frin trogheten hos den fria bakre rullen),

Vi = utgdngshastighet i m/s (55 km/h = 15,28 m/s),

V, = sluthastighet i m/s (45 kmv/h = 12,50 m/s),

-
i

den tid det tar for rullen att gd fran 55 till 45 km/h.
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2.2.12

2.2.13

2.3

2.4

2.4.1

242

2.4.3

2.4.4

245

2.5

3.1

3.1.1

Diagrammet visar den effekt som indikeras vid 50 km/h som upptagen effekt vid 50 km/h.

Visad ‘ Py
effekt (P;)
vid 50 km/h

P,

.
T

' —
Upptagen effekt (Pa)vid 50 km/h i kW

4

I
-

Atgirderna enligt 2.2.3-2.2.12 upprepas for alla ekvivalenta tréghetsmassor som skall anvindas.

Kalibrering av effektmitaren som en funktion av upptagen effekt vid andra hastigheter

De forfaranden som beskrivs i 2.2 skall upprepas sd minga ganger som behovs for de valda hastigheterna.

Kontroll av effektupptagningskurvan for dynamometern frin en referensinstillning vid 50 km/h
Placera fordonet pd dynamometern eller starta dynamometern p& annat sitt.

Stall in dynamometern till den upptagna effekten (P,) vid 50 km/h.

Avlis den effekt som uppt?s vid 40 — 30-20 km/h.

Rita kurvan P,(V) och kontrollera att den éverensstimmer med vad som foreskrivs i 1.2.2.

Upprepa det forfarande som beskrivs i 2.4.1-2.4.4 for andra effektvarden P, vid 50 km/h och fér andra virden
pé troghetsmassan.

Samma forfarande skall anviandas for kraft- och momentkalibrering.

INSTALLNING AV DYNAMOMETERN
Vakuummetoden
Inledning

Denna metod rekommenderas inte och skall bara anvindas f6r dynamometrar med fast belastningskurva for att
bestimma belastningsinstaliningen vid 50 km/h. Den kan heller inte anvindas for fordon med kompressions-
tindning.
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3.1.2

3.1.3.1

3.1.3.2

3.1.3.3

3.1.4

3.1.4.1

3.1.42

3.1.4.3

3.1.5.1

3152

3.2

3.3

3.3.1

Provinstrument

Vakuumet (eller det absoluta trycket) i fordonets inloppsrér'méits med en noggrannhet av £ 0,25 kPa. Det
mdste vara mojligt att registrera denna mitning kontinuerligt eller med intervaller pd hogst en sekund.
Hastigheten skall registreras kontinuerligt med en noggrannhet av £ 0,4 km/h.

Prov pd vig
Sdkerstdll att kraven enligt avsnitt 4 i tilligg 3 tillgodoses.

for fordonet med en konstant hastighet av 50 km/h och mit hastighet och vakuum (eller absolut tryck) i
enlighet med 3.1.2.

Upprepa forfarandet enligt 3.1.3.2 tre gdnger i varje riktning. Alla sex proven maste utforas inom fyra
timmar.

Datasammanstdllning och kriterier for godkinnande

Se over de resultat som erhallits i enlighet med 3.1.3.2 och 3.1.3.3 (hastigheten fir inte understiga 49,5 km/h
eller 6verstiga 50,5 km/h under mer 4n en sekund). For varje provkérning avldses vakuumnivén varje sekund,
varefter medelundertrycket (§v) och standardavvikelsen (s) beriknas. Denna berikning skall grundas p& minst
10 tryckavldsningar.

Standardavvikelsen far inte overstiga 10 % av medelvirdet (§v) for varje prov.

Berakna medelvirdet (§v) for de sex provkorningarna (tre i varje riktning).

Dynamometerinstillning

Forberedelser

Utfor de moment som anges i 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 i tillagg 3.
Instillning

Efter varmkorning kors fordonet med en konstant hastighet av 50 km/h och dynamometerbelastningen justeras
s att undertrycket (v) i enlighet med 3.1.4.3 erhills pd nytt. Avvikelsen fran detta virde far inte Overstiga
0,25 kPa. Samma instrument skall anvindas for detta forfarande som under provkérningen.

Andra instillningsmetoder

Dynamometern kan stillas in vid en konstant hastighet av 50 km/h enligt vad som foreskrivs i tillagg 3.

Alternativ metod
Med tillverkarens samtycke kan foljande metod anvindas:

Bromsen stalls in s att den upptar den i tabellen angivna effekten vid drivhjulen vid en konstant hastighet av
50 km/h:
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Fordonets referensmassa, RW Upptagen effekt av dynamometern P,

(kg) (kW)
<RW = 750 1,3
750 < RW = 850 1,4
850 < RW = 1020 1,5
1020 < RW = 1250 1,7
1250 < RW = 1470 1,8
1470 < RW = 1700 2,0
1930 < RW = 2150 2,3
2150 < RW = 2380 2,4
2380 < RW = 2610 . 2,6
2610 < RW = 2,7

332 For andra fordon én personbilar med en referensmassa som overstiger 1 700 kg och for fordon med permanent

drivning pa alla hjul skall de effektvirden som anges i 3.3.1 multipliceras med faktorn 1,3.
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3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

TILLAGG 3

FORDONETS RULLMOTSTAND — MATMETOD PA VAG SIMULERING PA CHASSIDYNAMOMETER

SYFTE

VAGENS EGENSKAPER

Vigen skall vara jaimn och tillriackligt ldng for att méjliggora de matningar som anges nedan. Lutningen skall
vara konstant inom % 0,1 % och fir inte 6verstiga 1,5 %.

VADERFORHALLANDEN

Vind

Under provet skall den genomsnittliga vindhastigheten understiga 3 m/s och den hogsta vindhastigheten
understiga 5§ m/s. Dessutom far vindhastigheten tvirs 6ver provvigen inte overstiga 2 m/s. Vindhastigheten
skall mitas 0,7 m ovanfor viagbanan.

Fuktighet

Vigbanan skall vara torr.

Tryck — temperatur

Luftens tathet vid provet far inte avvika med mer dn £ 7,5 % fran foljande referensbetingelser: p = 100 kPa
och T =293,2 K.

KONDITIONERING AV FORDONET

Inkorning

Fordonet skall vara injusterat och i normalt korbart skick efter att ha korts in minst 3 000 km. Dacken skall
ha korts in samtidigt med fordonet eller ha ett monsterdjup mellan 90 % och 50 % av det ursprungliga.

Kontroller

Foljande kontroller skall utforas i enlighet med tillverkarens anvisningar for den avsedda anvindningen:
— hjul, navkapsel, dick (mirke, typ, tryck),

— framvagnsinstillning,

— bromsinstillning (eliminering av smyganldggning),

— smorjning av fram- och bakaxlar,

— installering av fjadring och fordonshojd, etc.
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4.3

4.3.1

4.3.2

433

4.3.4

S1.1.1

5112
5.1.1.2.1
5.1.1.2.2

5.1.1.2.3

5.1.1.24
5.1.1.2.5

5.1.1.2.6

Forberedelser for provet

Fordonet belastas till sin referensmassa. Fordonets hojd skall éverensstimma med den som erhdlls nir lastens
tyngdpunkt placeras mellan R-punkterna pd yttersitena fram och pad den rdta linje som gir genom dessa
punkter.

Under provkorningen pd vig skall fordonets fonster vara stingda. Alla oppningar for klimatanlaggning,
stralkastare osv. skall vara stingda.

Fordonet skall vara rent.

Omedelbart fore provet kors fordonet pa lamplige sitt tills det uppnar normal drifttemperatur.

METODER

Energiforandring vid retardation i frildge
Pa vig
Provutrustning och toleranser

— Tiden skall mitas med ett fel mindre an 0,1 sekunder.

— Hastigheten skall matas med ett fel mindre dn 2 %.

Provforfarande

Accelerera fordonet till en hastighet som dr 10 km/h hogre dn den valda provhastigheten V.
Stdll vixelladan i frilage.

Mit den tid (t;) det tar for fordonet att decelerera fran

V=V +AVkmhtl Vi =V — AV km/h, dir AV = § km/h.

Utfor samma prov i andra riktningen: t,.

Bestim medelvirdet T, av de bigge tiderna t; och t..

Upprepa dessa prov flera gdnger sd att den statistiska noggrannheten (p) av medelvdrdet

n
2 inte dverstiger 2% (p = 2%)

t: en koefficient enligt nedanstiende tabell,

n: antalet prov.,

2 (T- T

s: standardavvikelsen, s =
i=1 n-1
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5.1.1.2.7

5.1.2

5.1.21

5.1.2.2

5.1.2.21

51.2.2.2

5.1.2.2.3

51224

51225

5.1.2.2.6

5.2

5.2.1

52141

5.2.1.2

5.2.1.21

n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 32 128 |26 |25 |24 |23 |23 |22 |22 |22 |22 |22
Lol 16 | 125 | 1,06 | 094 | 085 | 077 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57

Berikna effekten med formeln:

dar
P uttrycks i kW,
V = provhastighet i m/s,

AV

avvikelse fran hastigheten V i m/s,
M = referensmassa i kg,

T = tid i sekunder.

Pd dynamometern

Mitutrustning och noggrannhet

Utrustningen maste vara densamma som vid provet pad vag.

Provforfarande

Placera fordonet pa dynamometern.

Justera drivhjulens ringtryck (kalla ddck) till det varde som krdvs for dynamometern.

Stidll in den ekvivalenta troghetsmassan hos dynamometern.

Tillse att fordonet och dynamometern pa lampligt sitt uppnar drifttemperatur.

Utfor de atgdrder som anges i 5.1.1.2 utom 5.1.1.2.4 och 5.1.1.2.5, varvid M i formeln i 5.1.1.2.7 ersitts

med L.

Stall in dynamometerbromsen i enlighet med 4.1.4.1 i bilaga 3.

Momentmitning vid konstant hastighet

Pa vig

Maitutrustning och mitfel

Momentmatning skall utforas med en lamplig mitanordning med en noggrannhet av 2 %.

Hastigheten skall matas med en noggrannhet av 2 %.

Provférfarande

Kor fordonet med den valda konstanta hastigheten V.



13/Vol. 13

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

37

52122

52123

52124

52.1.2.5

52.1.2.6

522

5221

5222

52221

52.222

52223

5.3

5.3.1

Registrera moment Cy, och hastighet under minst 10 sekunder med hjilp av klass 1 000-instrumentering som
uppfyller ISO-standard nr 970.

Skillnader i moment C och hastighet i forhdllande till tiden far inte Gverstiga 5 % for varje sekund av
matperioden.

Momentet C;; ar medelmomentet beraknat med foljande formel:

t+ At

Utfor provet i motsatt riktning, dvs. Cg.

Bestaim medelviardet av momenten C;; och Cy, dvs. C,.

Pd dynamometern

Mitutrustning och matfel

Utrustningen skall vara identisk med den som anvinds pa vag.
Provforfarande

Utfor de dtgarder som anges i 5.1.2.2.1—5.1.2.2.4.

Utfor de atgdrder som anges i 5.2.1.2.1—5.2.1.2.4.

Still in dynamometerbromsen i enlighet med 4.1.4.1 i bilaga 3.

Integrerat moment vid varierande kérmonster
Denna metod ir ett icke obligatoriskt komplement till den konstanthastighetsmetod som beskrivs i 5.2.

Genom denna dynamiska provmetod bestims medelvirdet for momentet M. Detta gors genoma att de verkliga
momentvirdena som funktion av tiden integreras, under det att provfordonet kors enligt en bestamd koreykel.
Det integrerade momentet divideras sedan med tidsskillnaden.

Resultatet erhalls som:

_ 1 .
M = >
M P— f M (t) x dt [med M(t) > 0]

M beriknas utifran sex uppsittningar resultat.

Provtagning for M bor ske minst tva génger per sekund.
Dynamometerprovning

Dynamometerbelastningen stills in med den metod som beskrivs i 5.2. Om M dynamometer for provet pa
dynamometer di inte 6verensstimmer med M vdg for provet pd vig, skall bromsen justeras tills virdena
Overensstammer * 5 %.

Observera:

Denna metod kan bara anvindas for dynamometrar med elektrisk troghetssimulering eller mojlighet till
finjustering.
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5.3.4

5.4

5.4.1

5.4.11

5.4.1.2

5.4.1.21

5.4.1.22

5.4.1.2.3

54124

5.4.1.2.5

5.4.1.2.6

5.4.1.2.7

Kriterier for godkinnande

Standardavvikelsen for sex mitningar far inte overstiga 2 % av medelvirdet.

Decelerationsmitning med gyroskopplattform

Pa vig

Mitutrustning och mitfel

— Felet vid hastighetsmitning skall understiga 2 %.

— Felet vid decelerationsmatning skall understiga 1 %.

— Felet vid matning av vigens lutning skall understiga 1 %.

— Felet vid tidmatning skall understiga 0,1 sekunder.

Fordonets nivd mits pa en horisontell referensmarkyta. Alternativt dr det mojligt att korrigerad for vigens
lutning (04).

Provforfarande

Accelerera fordonet till en hastighet som ar 5 km/h hogre dn den valda provhastigheten: V.

Registrera decelerationen mellan V + 0,5 km/h och V - 0,5 km/h.

Berikna medeldecelerationen for hastigheten V med formeln:

dar
Y1 = medelvirde for decelerationen vid hastigheten V i vigens ena riktning,
t = tiden mellan V + 0,5 km/h och V - 0,5 km/h,
vi(t) = decelerationen som funktion av tiden,
g = 9,81 m/s2.
Utfor samma prov i den andra riktningen ..
Yi+Y2 . .
Berikna medelvirdet for I’ = i+ vid prov i.

Utfor ett tillrackligt antal prov enlige 5.1.1.2.6, varvid T ersitts med 2, dir

Berikna medelvirdet for den kraft som tas upp som F = M - T,

dar

Yy o= T fyl (t) dt - (g - sin o1)
0

fordonets referensmassa i kilogram,

den medeldeceleration som beriknats i forvag.
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5.4.2

54.2.1

54.2.2

54221

Dynamometermetod
L]
Maitutrustning och mitfel

Dynamometerns matinstrumentering skall anvdndas enligt anvisningarna i avsnitt 2 i tilligg 2 till denna
bilaga.

Provforfarande

Justering av kraften pa filgen vid konstant hastighet.

P4 chassidynamometern dr det totala motstidndet av typen:
(Fiotatt) = (Fuisad) + (Frullande drivaxel), med

(Feotalt) = (Fpa vag)s

(Frisad) = (Fps vig) - (Frullande drivaxel)s

dar

(Fyisad) dr den kraft som avlises pd chassidynamometern,
(Fpi vag) dr kand,

(Fruttande drivaxel) kan vara

— uppmidtt pd en dynamometer med intern drift.

Provfordonet drivs med vixellddan i frilage av chassidynamometer till provhastigheten. Rullningsmotstdn-
det hos drivaxeln mits sedan pd dynamometers kraftmitare.

— uppmatt pa en dynamometer utan intern drift.
For en dynamometer med tva rullar dr vardet R, det som tidigare bestimts pd vig.

For en dynamometer med en rulle dr virdet Ry det som bestimts pa vdg multiplicerat med en koefficient
(R), som ir forhallandet mellan drivaxelns massa och fordonets totala massa.

Observera:

Ry erhélls fran kurvan: F = (V).
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2.1

2.2

31

TILLAGG 4

BESTAMNING AV ICKE-MEKANISKA TROGHETSMASSOR

SYFTE

Med den metod som beskrivs i detta tillagg kontrolleras att den totala troghetsmassan hosi dynamometern
simuleras pa ett tillfredsstillande sdtt under korcykelns provsteg.

PRINCIP

Arbetsekvationer

Eftersom variationer i rotationshastigheten hos dynamometerns rulle (rullar) férekommer, kan kraften vid rullens
(rullarnas) yta uttryckas med formeln:

F:I'Y:IM"\{+F[

dar
F = kraften vid rullens/rullarnas yta,
I = dynamometerns totala troghetsmassa (fordonets ekvivalenta troghetsmassa: jfr tabell i avsnitt 5.1),

Iy = troghetsmassan for dynamometerns mekaniska massor,

tangentiell acceleration vid rullytan,

-2
"

Fi = troghetskraft.

Observera:
I ett tillagg forklaras denna formel for dynamometrar med mekaniskt simulerad troghet.
Saledes uttrycks den totala troghetsmassan pé foljande sitt:

I:IM+E
Y

dir

I kan berdknas eller matas med traditionella metoder,
F; kan mitas pd dynamometerbanan

vy kan beriknas med hjilp av rullarnas periferihastighet.

Den totala troghetsmassan (I) bestims under ett accelerations- eller decelerationsprov med viarden som ar lika med
eller storre an de som erhalls under korcykeln.

Toleranser vid berdkning av den totala troghetsmassan

Prov- och berdkningsmetoderna méaste mojliggora en bestamning av den totala troghetsmassan I med ett relativt fel
(AI/I) som ar mindre dn 2 %.

TOLERANSER

Massan hos den simulerade totala troghetsmassan 1 skall 6verensstimma med det teoretiska virdet for den
ekvivalenta troghetsmassan (se 5.1 i bilaga 3) inom foljande granser:
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3.1.1 £ 5 % av det teoretiska virdet for varje momentant virde.
3.1.2 £2 % av det teoretiska virdet av det medelvirde som beriknats for varje sekvens i cykeln.
3.2 Virdet i 3.1.1 hojs till £ 50 % under en sekund vid start och, féor fordon med manuell vixellida, under tva

sekunder vid vixling.
4. KONTROLLFORFARANDE
4.1 Kontrollen utférs vid varje prov under hela den cykel som avses i punkt 2.1 i bilaga 3.
4.2 Sidana kontroller dr dock inte nédvindiga om kraven enligt 3 uppfylls under accelerationsmoment som ar minst

tre ganger storre eller mindre 4n vidrdena i den teoretiska cykeln.
S. TEKNISKT TILLAGG

Forklaring till arbetsekvationerna.
5.1 Kraftjamnmassa pa vag:

@ 2
= 1]!‘1 +k Jrz +k3 Myr1+k3 Fsry
5.2 Kraftjiammassa pd dynamometer med mekaniskt simulerade tréghetsmassor:
dWm
JRm ——
do1 de
Cn = ki Jn1 P k; . r; + k3 Fyry
@
= ki Jri——+kslyri+ ks Fry

5.3 Kraftjammassa pd dynamometer med icke-mekaniskt simulerade troghetsmassor:

R dWe
de1 ‘7 cl
Ce = ki Jry R +k; ( Re : rq +El’| )ks Firy

0
1][‘1 +k3(I\A’Y+I“1)I‘|+k }“l‘]

1}

[ dessa formler ir

CR = motorns vridmoment pd vig,

Cnm = motorns vridmoment pd dynamometer med mekaniskt simulerade troghetsmassor,
Ce = motorns vridmoment pd dynamometer med elektriskt simulerade tréghetsmassor,
Jr = troghetsmoment hos fordonets transmission 6verfort till drivhjulen,

Jr = troghetsmoment hos fordonets icke-drivande hjul,

JRm = troghetsmoment hos dynamometer med mekaniskt simulerade tréghetsmoment,
JRe = troghetsmoment hos dynamometer med elektriskt simulerade troghetsmoment,

M = fordonets massa pa vigen,

I = ekvivalent troghetsmoment hos dynamometer med mekaniskt simulerade troghetsmoment,
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Im

Ci
Fi

de1
dt

de2
dt

dWm
dt

dWe
dt

Iy

r

k;

ka
ks

Om det

siledes

= mekaniskt troghetsmoment hos dynamometermed elektriskt simulerade tréghetsmoment,
= resulterande kraft vid konstant hastighet,
= resulterande moment frin elektriskt simulerade troghetsmoment,

= resulterande kraft fran elektriskt simulerade troghetsmoment,

= vinkelacceleration hos drivhjulen,

= vinkelacceleration hos icke-drivna hjul,

= vinkelacceleration hos mekanisk dynamometer,

vinkelacceleration hos elektrisk dynamometer

= = linjdr acceleration,

= drivhjulens radie under belastning,

= icke-drivna hjuls radie under belastning,

= rullarnas radie hos mekanisk dynamometer,
= rullarnas radie hos elektrisk dynamometer,

= koefticient som beror pa utvixlingsforhillandet, de olika troghetsmassorna i kraftoverforingen och
”verkningsgraden”,

= utvaxlingsforhallande X ry/r, X ”verkningsgrad”,

= utvaxlingsférhallande X verkningsgrad”.

antas att de bdgge typerna av dynamometrar (5.2 och 5.3) dr lika fis den férenklade formeln:

ki{Im vy +F)ri=kil- -y

l:lM+_
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TILLAGG §
BESKRIVNING AV AVGASPROVTAGNINGSSYSTEM

1. INLEDNING

1.1 Det finns olika slag av provtagningsanordningar som uppfyller de krav som anges i avsnitt 4.2 i bilaga 3.
De anordningar som beskrivs i 3.1, 3.2 och 3.3 godtas om huvudkriterierna for variabel utspadningi ar
uppfyllda.

12 Laboratoriet skall i sin dokumentation ange vilket provtagningssystem som anvinds nir provet utfors.

2. KRITERIER FOR SYSTEM MED VARIABEL UTSPADNING FOR MATNING AV AVGASUTSLAPP

2.1 Tillimpningsomrade
I detta avsnitt anges egenskaperna hos ett avgasprovtagningssystem for matning av de verkliga utslappen i
avgaserna fran ett fordon i enlighet med bestimmelserna i detta direktiv. For att utslappen skall kunna
bestimmas genom matning vid variabel utspddning madste tre villkor vara uppfyllda

2.1.1 fordonets avgaser skall spidas ut kontinuerligt med omgivningsluft under definierade férhallanden,

2.1.2 den totala volymen utspiadda avgaser och utspadningsluft skall matas noggrant,

2.1.3 ett prov med ett konstant forhillande mellan de utspidda avgaserna och utspiddningsluften skall tas for
analys.
Mingden utslipp bestims utifrin de proportionella provkoncentrationerna och den totala volym som maits
under provet. Koncentrationerna i proven korrigeras med hinsyn till fororeningshalten i omgivningsluften.

2.2~ Teknisk sammanfattning
I figur 1 visas en schematisk bild av provtagningssystemet.

221 Fordonets avgaser skall spadas ut med omgivningsluft i tillracklig mangd for att undvika kondens i
provtagnings- och mitsystemen.

222 Provtagningssystemet for avgaser skall mojliggora mitning av den genomsnittliga volymkoncentrationen av
CO,, CO, HC och NOy i de avgaser som slidpps ut under fordonets korcykel.

2.2.3 Blandningen av luft och avgaser skall vara homogen vid den punkt dir provtagningssonden placeras (se
2.3.1.2).

2.2.4 Genom provtagningssonden skall ett representativt prov frin de utspidda avgaserna samlas in.
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2.2.5

2.2.6

22.7

2.2.8

2.2.9

2.3

2.3.1

2.3.1.1

2.3.1.2

2.3.2

2.3.3

2.3.3.1

Systemet skall mojliggéra matning av den totala volymen utspiadda avgaser frin det fordon som provas.

Provtagningssystemet skall vara gastitt. Konstruktionen hos provtagningssystemet med variabel utspadning
och de material det bestdr av far inte pdverka fororeningarnas koncentrationer i de utspiadda avgaserna. Om
ndgon komponent i systemet (vdrmevixlare, cyklonseparator, flikt, osv.) forandrar koncentrationen for
ndgon av fororeningarna i de utspiadda avgaserna och felet inte kan korrigeras, skall provtagningen avseende
den fororeningen dga rum fore komponenten.

Om det provade fordonet ir utrustat med ett avgassystem med mer dn ett dndror, skall anslutningsroren
forbindas med ett grenmunstycke sd nira fordonet som mojligt.

Provgaserna skall samlas upp i provsdckar med tillricklig kapacitet, sa att inte gasflodet hindras under
provtagningsperioden. Dessa sickar skall vara tillverkade av material som inte piverkar de foérorenande
gasernas koncentrationer (se 2.3.4.4).

Systemet med variabel utspadning skall vara utformat si att prov kan tas pd avgaserna utan att mottrycket i
avgasrorets utlopp paverkas namnvirt (se 2.3.1.1).

Sarskilda krav

Anordningar for insamling och utspddning av avgaserna

Anslutningsroret mellan fordonets avgasror och blandningskammaren skall vara si kort som méjligt och far
inte i nagot fall

— orsaka att det statiska trycket i det provade fordonets avgasror skiljer sig med mer dn + 0,75 kPa vid
50 km/h och £ 1,25 kPa under hela provets forlopp, jamfort med de statiska tryck som uppmats nar
fordonets avgasror inte ar anslutet. Trycket skall mitas i fordonets avgasror eller i en forlingning med
samma diameter sd ndra rorets dnde som mojligt,

— dndra sammansittningen hos avgaserna.

Det skall finnas en blandningskammare, dar fordonets avgaser och utspadningsluften blandas p3 ett sadant
sdtt att blandningen blir homogen vid kammarens utlopp.

Homogeniteten hos blandningen i ett tvérsnitt dir provtagningssonden dr placerad fir inte avvika med mer
dn £ 2 % fran medelvirdet av de vdrden som erhalls vid minst fem punkter som ér jamnt fordelade 6ver
gasstrommens diameter. For att minimera inverkan vid avgasrorets dndror och begransa tryckfallet i
konditioneringsanlaggningen for utspadningsluften, om en sddan finns, far inte trycket i blandningskamma-
ren avvika med mer dn £ 0,25 kPa fran atmosfirtrycket.

Suganordningfvolymmitningsanordning

Denna anordning kan ha en uppsittning fasta hastigheter for att sikerstilla ett flode som ar tillrackligt for
att forhindra kondens. Detta uppnds i allmdnhet om koncentrationen av CO; i provsicken for de utspadda
avgaserna halls under 3 volymprocent.

Volymmiitning

Volymmitningsanordningen skall behélla sin kalibrerade noggrannhet inom + 2 % under alla driftférhéllan-
den. Om anordningen inte kan kompensera for temperaturvariationer i blandningen av avgaser och
utspadningsluft vid mdtpunkten, skall en varmevaxlare anvandas for att halla temperaturen inom £ 6 °C av
den angivna drifttemperaturen. Vid behov kan en cyklonseparator anvindas for att skydda volymmatnings-
anordningen.
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2.3.3.2

2.3.33

2.3.34

2.3.4

2.3.4.1

234141

2.3.4.1.2

2.3.4.13

23414

2.34.2

2.34.21

2.3.422

23423

2.34.3

2.3.4.3.1

23432

23433

23434

2.3.4.3.5

2.3.4.3.6

2.344

En temperaturgivare placeras strax fore volymmaitningsanordningen. Noggrannheten och precisionen hos
givaren skall vara £ 1 °C och reaktionstiden 0,1 sekunder till 62 % av en given temperaturvariation (virdet
uppmiitt i silikonolja).

Noggrannheten och precisionen hos tryckmitningarna skall vara £ 0,4 kPa under provet.

Tryckskillnaden jimfort med atmosfirluften skall mitas fore och vid behov efter volymmatningsianord-
ningen.

Provtagning

Utspdadda avgaser

Provet pad utspadda avgaser skall tas fore suganordningen men efter konditioneringsanordningarna (om
sddana finns).

Flodet far inte avvika med mer dn £ 2 % fradn medelvirdet.

Provtagningsflodet fir inte understiga 5 liter per minut och inte dverstiga 0,2 % av flodet for de utspadda
avgaserna.

Motsvarande granser giller for system ddr prov tas med konstant massa.

Utspddningsluft

Ett prov av utspadningsluften tas med konstant flode nira inloppet for omgivningsluft (efter filtret om ett
sddant finns). :

Luften fir inte vara fororenad med avgaser fran blandningsdelen.

Provtagningsflodet for utspadningsluften skall vara jamforbar med den som anvinds for de utspadda
avgaserna.

Provtagning

De material som anvinds vid provtagningen fir inte férindra féroreningarnas koncentrationer.
Filter far anvindas for att utskilja fasta partiklar ur provet.

Pumpar krivs for att leda provet till provsdcken eller provsickarna.

Flodesregleringsventiler och flodesmitare behovs for att dstadkomma de floden som kravs for provtag-
ningen.

Gastita snabbkopplingar med anslutningar som automatiskt titar vid provsickarna far anvindas mellan
trevigsventilerna och provsickarna. Andra system kan anvindas for att leda proven till analysutrustningen
(t.ex. trevdgs backventiler).

De ventiler som anvidnds for att styra provgaserna skall vara snabbt omstillbara och av snabbverkande
typ.

Lagring av provet

Provgaserna samlas in i provsiackar med tillricklig kapacitet, s att inte provtagningshastigheten begrinsas.
Sackarna skall vara tillverkade av ett material som inte férindrar koncentrationen hos syntetiska avgaser
med mer in £ 2 % efter 20 minuter.

-
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2.4

24.1

242

243

24.4

2.4.5

2.4.6

31

3.1.1

3.1.3.1

3.1.3.2

3.1.3.3

3.1.3.4

3.1.3.5

Ytterligare utrustning for prov med fordon med dieselmotorer

En provtagningspunkt efter och nira blandningskammaren.

Uppvarmd provtagningssond och ledning.

Uppviarmt filter och/eller pumpen (pumpen fir vara placerad i nirheten av provtagningskillan).

En snabbverkande forbindelse fér att analysera prov pa omgivningsluften som samlats i sicken.

Alla uppvirmda komponenter skall hillas vid en temperatur av 190° £ 10 °C med hjélp av uppvdrmnings-
systemet.

Om det inte 4r méjligt att kompensera for variationer i flodet skall en virmevixlare och en temperaturre-
gleringsanordning som har de egenskaper som anges i 2.3.3.1 finnas, for att sikerstilla att flodet i systemet
dr konstant och att provtagningsflodet darmed ar proportionellt.

BESKRIVNING AV UTRUSTNINGEN

Anordning for variabel utspadning med kolvpump (PDP-CVS) (Figur 1)

En anordning med kolvpump och provtagning med konstant volym (PDP-CVS) uppfyller kraven i denna
bilaga, genom att matning sker vid konstant temperatur och konstant tryck genom pumpen. Totalvolymen
midts genom att antalet varv hos den kalibrerade kolvpumpen riknas. Det proportionella provet erhills
genom att provtagning sker vid konstant flode med hjalp av pump, flodesmitare och flodesregleringsven-
til.

I figur 1 visas ett schema Over ett sddant provtagningssystem. Eftersom olika konfigurationer kan
astadkomma korrekta resultat behover systemet inte exakt motsvara schemat. Ytterligare komponenter
sdsom instrument, ventiler, magnetventiler och brytare kan anvindas for att ge ytterligare information och
for att koordinera funktionen hos komponenterna.

Provtagningsutrustningen bestir av foljande komponenter:

Ett filter (D) for utspadningsluften, som kan férvirmas vid behov. Detta filter skall bestd av aktivt kol
mellan tvd papperslager och skall anvandas for att reducera och stabilisera halterna av kolviten fran
omgivningen i utspadningsluften.

En blandningskammare (M), dir avgaserna blandas homogent med luft.

En varmevixlare (H) med tillricklig kapacitet for att sikerstilla att temperaturen hos avgas-luftblandningen
under hela provet inte avviker med mer dn * 6 °C fran den avseddaa drifttemperaturen, mitt vid en punkt
omedelbart fore kolvpumpen. Anordningen far inte paverka fororeningarnas koncentrationer i de utspadda
gaser som senare tas ut for analys.

Ett temperaturregleringssystem (TC), som anvinds for att forvdrma varmevixlaren fore provet och reglera

dess temperatur under provet, s att avvikelserna frin-den avsedda drifttemperaturen begrinsas till
+ 6 °C.

Kolvpumpen (PDP), som anvinds for att dstadkomma ett konstant fléde av avgas-luftblandningen.
Flédeskapaciteten hos pumpen skall vara tillrdckligt stor, s3 att kondensbildninga i systemet undviks vid alla
driftférhallanden som kan forekomma under ett prov. Detta kan i allmidnhet sikerstillas genom att en
kolvpump viljs med foljande flodeskapacitet:



48

Europeiska gemenskapernas officiella tidning 13/Vol.

13

3.1.3.5.1

3.1.3.5.2

3.1.3.6

3.1.3.7

3.1.3.8

3.1.3.9

3.1.3.10

3.1.3.11

3.1.3.12

3.1.3.13

3.1.3.14

3.1.3.15

3.1.3.16

3.1.3.17

— tva gdnger det maximala flédet hos avgaserna under kércykelns accelerationsmoment, eller

— llrdckligt stort fléde for att sakerstilla att COz-koncentrationen i provsicken med utspidda avgaser
understiger 3 volymprocent.

En temperaturgivare (T;) (noggrannhet och precision £ 1 °C), som ansluts i en punkt omedelbart fore
kolvpumpen. Den maste kontinuerligt dvervaka temperaturen hos de utspadda avgaserna under provet.

En tryckmitare (G;) (noggrannhet och precision £ 0,4 kPa) ansluten omedelbart fore volymmataren, for att
registrera tryckskillnaden mellan gasblandningen och omgivningsluften.

En annan tryckmitare (G;) (noggrannhet och precision + 0,4 kPa) ansluten si att tryckskillnaden mellan
pumpens inlopp och utlopp kan registreras.

Tva provtagningssonder (S; och S;) genom vilka kontinuerliga provekan tas pa utspadningsluften och pd den
utspadda avgas/luftblandningen.

Ett filter (F), som avlagsnar fasta partiklar frdn de provgaser som tas ut for analys.

Pumpar (P), som anvinds for att dstadkomma ett konstant flode av saval utspadningsluft som utspadd
avgas/luftblandning under provet.

Flodesregleringsventiler (N), for att sikerstilla ett konstant gasflode till provtagningssondernaa S; och S,.
Provgasernas flode skall vara sa stort att en tillricklig mangd erhalls for analys vid slutet av varje prov
(~ 10 liter per minut).

Flodesmitare (FL) for att justera och évervaka att provgasflodet dr konstant under provet.
Snabbverkande ventiler (V), som leder ett konstant provgasflode till provsackarna eller till omgivningen.

Gastdta snabbkopplingar (Q) mellan de snabbverkande ventilerna och provsickarna. Kopplingarna skall
stingas automatiskt vid provsdckarna. Alternativt kan andra sdtt anvandas for att leda proven till
analysutrustningen (t.ex. trevagskranar).

Provsickar (B), for insamling av prov av de utspidda avgaserna och utspadningsluften under provet.
Sickarna skall ha uliricklig kapacitet, sa att gasflodet inte hindras. Sackarna skall vara tillverkade av ett
material som varken paverkar sjilva matningarna eller den kemiskad sammansittningen hos gasproverna
(till exempel laminerad polyetylen/polyamidfolie eller fluorerade kolviten).

Ett digitalt rikneverk (C), som registrerar antalet varv hos kolvpumpen under provet.

Ytterligare utrustning for prov med fordon med dieselmotorer

For att uppfylla kraven i 4.3.1.1 och 4.3.2 i bilaga 3 skall den tillkommande utrustningen inom streckade
linjer i figur 1 anvindas vid prov med fordon med dieselmotorer:

Fh dr ett uppvarmt fileer,

S3 ar en provtagningspunkt nara blandningskammaren,

Vi ir en uppvirmd flervigsventil,

Q ir en snabbkoppling som méjliggor att prov pa omgivningsluften BA analyseras med
HFID,

HFID ir en uppvirmd flamjonisationsanalysator,
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3.1

3232

3.2.3.3

3.2.3.4

3.2.3.5

3.2.3.6

3.2.3.7

3.2.39

3.2.3.10

3.2.3.11

3.2.3.12

Europeiska gemenskapernas officiella tidning 13/Vol.
R och I ar utrustning for att integrera och registrera momentana kolvitekoncentrationer,
Lh ar en uppvarmd provtagningsledning.

Alla uppvarmda komponenter skall hallas vid temperaturen 190 = 10 °C.

Utspaddningsanordning av typen kritiskt flode (CFV-CVS) (Figur 2)

Nir en utspadningsanordning av typen kritiskt flode med venturiror anviands tillsammans med CVS-
metoden, baseras provtagningsforfarandet pd principer inom flodesmekaniken. Det varierande flodet hos
blandningen av utspadningsluft och avgaser halls vid ett kritiskt flode, vilket dr direkt proportionellt mot
kvadratroten ur gastemperaturen. Flodet overvakas, berdknas och integreras kontinuerligt under provet.

Om ytterligare ett venturiror anvands, sikerstills att de uttagna gasproverna dr proportionella. Eftersom
bade tryck och temperatur ar lika vid de tvd oppningarna, dr den volym gas som leds bort fér provtagning
proportionell mot den totala volymen utspidd avgasblandning som uppkommer. Kraven i denna bilaga ir
dirmed uppfyllda.

Figur 2 dr ett schema over ett sidant provtagningssystem. Olika uppstallningar kan dstadkomma korrekta
resultat, varfor systemet inte exakt behover motsvara schemat. Ytterligare komponenter sisom instrument,
ventiler, magnetventiler och brytare fir anvindas for att ge ytterligare information och for att koordinera
funktionerna hos komponentsystemet.

Uppsamlingsutrustningen bestir av foljande komponenter:

Ett filter (D) for utspddningsluften, som kan forvarmas vid behov. Detta filter skall bestd av aktivt kol
mellan tvd papperslager och skall anvindas fér att reducera och stabiliserad bakgrundshalterna av kolviten i
utspadningsluften.

En blandningskammare (M), dir avgaserna blandas homogent med luft.
En cyklonseparator (CS) for att avldgsna partiklar.

Tvé provtagningssonder (S; och S;) for att ta prov pd sdvil utspddningsluften som pd den utspidda
avgas/luftblandningen.

Ett venturiror (SV) for att ta ut proportionella prov av de utspadda avgaserna vid provtagningssonden S,.
Ett filter (F) som avldgsnar fasta partiklar frin de provgaser som tas ut for analys.
Pumpar (P) for att samla en del av flodet av luft och utspidda avgaser i provsickar under provet.

En flodesregleringsventil (N), for att sakerstilla ett konstant gasflode till provtagningssonden S;. Provgaser-
nas flode skall vara sa stort att en tillracklig mangd erhalls for analys vid slutet av varje prov (~ 10 liter per
minut).

En flodesdimpare (PS) i provtagningsledningen.
Flodesmatare (FL) for att justera och dvervaka flodet av provgas under proven.

Snabbverkande magnetventiler (V) for att leda ett konstant provgasflode till provsickarna eller till
utloppet.

Gastita snabbkopplingar (Q) mellan de snabbverkande ventilerna och provsickarna. Kopplingarna skall
stingas automatiskt vid provsickarna. Alternativt kan andra sitt anvindas for att leda proven till
analysutrustningen (t.ex. trevagskranar). :
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3.2.3.13

3.2.3.14

3.2.3.15

3.2.3.16

3.2.3.17

3.2.3.18

3.2.3.18.1

3.2.3.18.2

3.2.4

Provsickar (B) for insamling av prov av de utspidda avgaserna och utspidningsluften under provet.
Sdckarna skall ha tillriacklig kapacitet, sd att gasflodet inte hindras. Sickarna skall vara tillverkade av ett
material som varken pdverkar sjalva mitningarna eller den kemiskad sammansittningen hos provgasen (till
exempel laminerad polyetylen-/polyamidfolie eller fluorerade kolviten).

En tryckmitare (G) med en precision och noggrannhet av + 0,4 kPa.

En temperaturgivare (T) med en precision och noggrannhet av £ 1 °C och reaktionstiden 0,1 sekunder till
62 % av en given temperaturvariation (virdet uppmatt i silikonolja).

Ett venturiror for kritiskt flode (MV) for mitning av det utspadda avgasflodet.
En flakt (BL) med tillrdcklig kapacitet for hela den utspidda avgasvolymen.

Kapaciteten hos CFV-CVS-systemet skall vara sd stor att kondensbildning undviks under alla driftférhallan-
den som kan férekomma under ett prov. Detta kan i allminhet sikerstillas genom att en flike viljs med
foljande flodeskapacitet:

tvd gdnger det maximala flodet hos avgaserna under korcykelns accelerationsmoment, eller

tillracklig for att sakerstdlla att CO,-koncentrationen i provsidcken for utspidda avgaser understiger 3
volymprocent. )

Ytterligare utrustning vid prov med fordon med dieselmotorer

For att uppfylla kraven i 4.3.1.1 och 4.3.2 i bilaga 3 skall den tillkommande utrustningen inom de streckade
linjerna i figur 2 anvdndas vid prov med fordon med dieselmotorer:

Fh ar ett uppvarmt filter,

S3 ir en provtagningspunkt nira blandningskammaren,

Vi ir en uppvarmd flervigsventil,

Q ar en snabbkoppling som méjliggor att prov pid omgivningsluften BA analyseras med
HFID,

HFID ir en uppviarmd flamjonisationsanalysator,

R och I ar utrustning for att integrera och registrera momentana kolvatekoncentrationer,

Lh ar en uppvirmd provtagningsledning.

Alla uppvarmda komponenter skall hallas vid en temperatur av 190°C £ 10 °C.

Om kompensation {6r variationer i flodet inte ar mojlig kravs en varmevixlare (H) och ett temperaturregle-
ringsystem (TC) enligt 2.2.3 for att sikerstilla ett konstant flode genom venturiréret (MV) och dirmed ett
proportionellt flode genom S;.
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3.3

3.3.1

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.1.5

3.3.1.6

3.3.1.7

3.3.1.8

3.3.1.9

3.3.1.10

3.3.1.11

3.3.1.12

3.3.1.13

3.3.1.14

3.3.1.15

Variabel utspadningsanordning med konstant flodesreglering genom strypflans (CFO-CVS) (Figur 3)

Uppsamlingsutrustningen bestar av foljande komponenter:

Ett provtagningsror som ansluter systemet till fordonets avgasror.

En provtagningsanordning bestdende av en pumpanordning for att suga in en utspidd blandning av avgaser
och Juft.

En blandningskammare (M), didr avgaserna blandas homogent med luft.

En virmevixlare (H) med tillriacklig kapacitet for att sikerstilla att temperaturen hos avgas/luftblandningen
under hela provet inte avviker med mer dn £ 6 °C fran den avsedda drifttemperaturen, mitt vid en punkt
omedelbart fére matanordningens kolvpump. Anordningen far inte pdverka koncentrationerna av férore-
ningar i de utspadda gaser som tas ut for analys.

Om detta villkor inte uppfylls for vissa fororeningar, skall provtagningen ske fore cyklonen for en eller flera
berorda fororeningar.

Vid behov skall en temperaturregleringsanordning (TC) anvandas for att forvarma varmevixlaren fore
provet och for att hilla dess temperatur under provet inom * 6 °C av drifttemperaturen.

Tva provtagningssonder (S; och S,) for att ta prov med hjilp av pumpar (P), flodesmitare (FL) och vid
behov filter (F), genom vilka fasta partiklar avskiljs frin de provgaser som skall analyseras.

En pump for utspadningsluft och en annan pump for den utspadda blandningen.

En volymmaitare med strypflins.

En temperaturgivare (T;) (noggrannhet och precision = 1 °C) ansluten vid en punkt omedelbart fore
volymmatningsanordningen. Den skall kontinuerligt kunna overvaka temperaturen hos den utspidda
avgasblandningen under provet.

En tryckmitare (Gy) (noggrannhet och precision 0,4 kPa) ansluten omedelbart fore volymmaitaren for att
registrera tryckskillnaden mellan gasblandningen och omgivningsluften.

En annan tryckmadtare (G,) (noggrannhet och precision + 0,4 kPa) ansluten sd att tryckskillnaden mellan
pumpens inlopp och pumpens utlopp kan registreras.

Flodesregleringsventiler (N), for att sakerstilla ett konstant gasflode fran provtagningssonderna S, och S,.
Provgasernas flode skall vara sa stort att en tillracklig mangd erhdlls for analys vid slutet av varje prov
(~ 10 liter per minut).

Flodesmatare (FL), for att justera och overvaka det konstanta provgasflodet under proven.

Trevagsventiler (V) for att leda ett konstant provgasflode till provsickarna eller till utloppet.

Gastita snabbkopplingar (Q) mellan trevagsventilerna och provsiackarna. Kopplingarna skall stingas
automatiskt vid provsiackarna. Alternativt kan andra sitt anvindas for att leda proven till analysutrust-
ningen (t.ex. trevagskranar).

Provsickar (B) for insamling av prov av de utspadda avgaserna och utspidningsluften under provet.
Sickarna skall ha tillricklig kapacitet, si att gasflodet inte hindras. Sickarna skall vara tillverkade av ett
material som varken paverkar sjalva matningarna eller den kemiskai sammansittningen hos provgasen (t.ex.
laminerad polyetylen/polyamidfolie eller fluorerade kolviten).
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TILLAGG 6
KALIBRERING AV UTRUSTNINGEN

1. BESTAMNING AV KALIBRERINGSKURVAN

1.1 Varje normalt anviant mitomrdde kalibreras i enlighet med kraven i 4.3.3 i bilaga 3 enligt foljande
forfarande:

1.2 Analysatorns kalibreringskurva bestims med minst fem kalibreringspunkter, sd jamnt utspridda som mojligt.
Den nominella koncentrationen hos den kalibreringsgas som har den hogsta koncentrationen fir inte understiga
80 % av fullt skalutslag.

1.3 Kalibreringskurvan beridknas med minsta kvadratmetoden. Om det resulterande polynomets grad ar storre dn
tre, skall antalet kalibreringspunkter motsvara polynomgraden plus tva.

1.4 Kalibreringskurvan far inte avvika med mer dn 2 % fran det nominella virdet for varje kalibreringsgas.

1.5 Uppritning av kalibreringskurvan
Utifran den uppritade kalibreringskurvan och kalibreringspunkterna gir det att kontrollera att kalibreringen har
utforts pa ett riktigt satt. De typiska parametrarna for analysatorn skall anges, sarskilt
— skalan,
— kansligheten,
— nollpunkten,
— datum for kalibreringen.

1.6 Om det for den tekniska tjansten kan visas att alternativ teknik (t.ex. datoranalys, elektronisk miatomrideskon-
troll) ger likvirdig noggrannhet, kan sadan teknik anvindas.

2. KONTROLL AV KALIBRERINGEN

21 Varje normalt anvint mitomrdde skall kontrolleras fore varje analys enligt foljande:

2.2 Kalibreringen kontrolleras med en nollstillningsgas och en spanngas, vilkens nominella virde ligger nira
antaget virde for den kommande analysen.

2.3 Om skillnaden mellan det virde som framkommer och det teoretiska virdet inte dr mer dn £ 5 % av fullt
skalutslag i friga om de aktuella punkterna, kan instillningsparametrarna justeras. Om s inte ar fallet maste en
ny kalibreringskurva bestimmas i enlighet med avsnitt 1.

2.4 Efter provet anvinds nollstillningsgasen och samma spianngas for att upprepa kontrollen. Analysen betraktas
som godkidnd om skillnaden mellan de bdda mitresultaten understiger 2 %.

3. PROV AV NOx-OMVANDLARENS EFFEKTIVITET

Effektiviteten hos den omvandlare som anvinds for att omvandla NO, till NO provas pa foljande sitt:

Med den provuppstillning som visas i figur 1 och det forfarande som beskrivs nedan kan effektiviteten hos
omvandlaren provas med hjilp av en ozongenerator.
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3.1

3.2

3.3

34

3.5

Kalibrera CLA-anordningen inom det oftast anvianda driftomradet enligt tillverkarens anvisningar med
anvindning av nollstillnings- och spinngas (NO-halten méiste svara mot ca 80 % av driftomrddet och
NO,-koncentrationen hos gasblandningen skall understiga § % av NO-koncentrationen). NOy-analysutrust-
ningen skall vara installd for NO, sd att spianngasen inte passerar omvandlaren. Anteckna den visade
koncentrationen.

Via en T-anslutning tillfors syre eller syntetisk luft kontinuerligt till gasflodet tills den visade koncentrationen
ligger ca 10 % under den visade kalibreringskoncentrationen enligt 3.1. Anteckna den visade koncentrationen
(C). Ozongeneratorn skall vara frankopplad under hela detta forlopp.

Ozongeneratorn aktiveras nu sd att den genererar tillrackligt med ozon f6r att minska NO-koncentrationen till
20 % (lagst 10 %) av kalibreringskoncentrationen enligt 3.1. Anteckna den visade koncentrationen (d).

NO,-analysutrustningen kopplas om till NO,-ldge, vilket innebar att gasblandningen (som bestir av NO, NO,,
0O, och N;) nu passerar genom omvandlaren. Anteckna den visade koncentrationen (a).

Ozongeneratorn kopplas bort. Gasblandningen enligt 3.2 passerar genom omvandlaren och in i detektorn.
Anteckna den visade koncentrationen (b).

Figur 1
Schema fér prov av NOy-omvandlarens verkningsgrad
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3.6

3.7

3.8

3.9

4.1

4.1.1

422

4.2.2.1

4222

4223

4.2.3

4.2.3.1

Med ozongeneratorn bortkopplad stings dven flodet av syre eller syntetisk luft. Det avlista NO,-virdet pa
analysutrustningen fir da inte med mer dn 5 % Overstiga det virde som anges i 3.1.
Verkningsgraden hos NO,-omvandlaren berdknas pa foljande satt:

a-b
Verkningsgrad (%) = (] + 74 ) - 100

Omvandlarens verkningsgrad far inte understiga 95 %.

Omvandlarens verkningsgrad skall kontrolleras minst en géng per vecka.

KALIBRERING AV CVS-SYSTEMET

CVS-systemet skall kalibreras med hjilp av en noggrann flodesmitare och en strypning. Flodet genom systemet
skall matas vid olika avldsta tryck och systemets kontrollparametrar mitas och relateras till flédena.

Olika typer av flodesmitare kan anvindas, t.ex. kalibrerat venturiror, laminar flodesmatare eller kalibrerad
turbinmitare, under forutsittning att de utgoér dynamiska mitsystem och uppfyller kraven enligt punkt 4.2.2
och 4.2.3 i bilaga 3.

I det foljande beskrivs nirmare metoder for kalibrering av PDP- och CFV-utrustningar med hjilp av en laminar
flodesmatare, vilken ger erforderlig noggrannhet, tillsammans med statistisk kontroll av kalibreringens giltig-
het.

Kalibrering av kolvpump (PDP)

Den foljande beskrivningen av kalibreringsforfarandet omfattar utrustningen, provuppstillningen och de olika
parametrar som mits for att faststilla flodet hos en CVS-pump. Alla parametrar som avser pumpen mats
samtidigt med de parametrar som avser flodesmataren, vilken ansluts i serie med pumpen. Det beridknade flodet
(i m*/min vid pumpinloppet och vid absolut tryck och temperatur) kan sedan ritas ut mot en korrelationsfunk-
tion, som svarar mot en sarskild kombination av pumpparametrar. Den linjira ekvation som relaterar
pumpflodet till korrelationsfunktionen bestims sedan. Om CVS-utrustningen har flera hastigheter skall en
kalibrering utforas for varje hastighet.

Kalibreringsférfarandet grundar sig pd matning av de absoluta virdena fér de pump- och flodesmitarparamet-
rar som motsvarar flédet i varje punkt. Tre villkor skall uppfyllas for att noggrannheten och integriteten hos
kalibreringskurvan skall sikerstillas.

Pumptrycken skall matas vid anslutningar pa sjilva pumpen och inte vid yttre ledningar vid pumpensa in- och
utlopp. Tryckuttag monterade upptill och nedtill mitt pA pumpens medbringarplatta ir utsatta for de verkliga
trycken i pumphuset och ger darfor de absoluta tryckskillnaderna.

Temperaturen skall hallas konstant under kalibreringen. Den laminara flodesmataren ar kanslig for temperatur-
variationer i inloppet, vilka fororsakar att matpunkterna sprids ut. Gradvisa temperaturforandringar pd £ 1 °C
godtas, om de forsiggar under en period pa flera minuter.

Alla anslutningar mellan flodesmitaren och CVS-pumpen skall vara tata.

Mitningen av dessa pumpparametrar gor det mojligt for anvdandaren att under ett avgasprov berikna flodet
enligt kalibreringsekvationen.

Figur 2 i detta tillagg visar en tinkbar provuppstillning. Variationer dr mojliga, om den myndighet som
utfirdar godkidnnandet bedomer att de har jimforbar noggrannhet. Om den uppstilining anvinds som visas i
figur 2 i tillagg 5, skall foljande krav pa toleranser vara uppfyllda:
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barometertryck (korrigerat) (PB) + 0,03 kPa
temperatur hos omgivningsluften (T) + 0,2 °C
lufttemperatur vid LFE-inloppet (ETI) + 0,15 °C
undertryck uppstroms LFE (EPI) + 0,01 kPa
tryckfall over LFE (EDP) + 0,0015 kPa
lufttemperatur vid CVS-pumpens inlopp (PTT) + 0,2 °C
lufttemperatur vid CVS-pumpens utlopp (PTO) +0,2 °C
undertryck vid CVS-pumpens inlopp (PPI) + 0,22 kPa
tryckhojd vid CVS-pumpens utlopp (PPO) + 0,22 kPa
antal pumpvarv under provperioden (n) + 1 varv
provets varaktighet (minimum 250 s)(t) +0,1s.

4.2.3.2  Nar systemet anslutits enligt figur 2 skall den variabla strypningen stillas i helt 6ppet lige och CVS-pumpen

koéras i 20 minuter innan kalibreringen pébérjas.

4.2.3.3  Still om strypningen till ett mer strypt lige, si att undertrycket vid inloppet 6kar (ca 1 kPa) och sa att minst
sex mitpunkter erhdlls for hela kalibreringen. L3t systemet stabiliseras under tre minuter och, gor om

matningarna.
Figur 2
Uppstillning vid kalibrering av PDP-CVS
EPI
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4.2.4 Resultatanalys

4.2.4.1  Luftflodet (Qs) vid varje midtpunkt beriknas i m*min frin de data som erhéllits frin flodesmataren enligt

tillverkarens anvisningar.

4.2.4.2  Luftflsdet omvandlas sedan till pumpfléde (V,) i m¥varv vid absolut inloppstemperatur och -tryck.

dar

V, = pumpfléde i m*min vid T, och P,

Q, = luftflode i m*min vid 101,33 kPa och 273,2 K,

T = temperatur i K vid pumpinlopp,

P, = absolut tryck vid pumpinlopp,
n = pumphastighet i varv per minut.
Figur 3
Uppstillning vid kalibrering av CFV-CVS
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4.24.3

4.3

4.3.1

4.3.2

4.3.3

For att kompensera for sambandet mellan tryckskillnader som beror pid pumphastigheten och pumpens slip
skall korrelationen (X,) mellan pumphastigheten (n), tryckskilinaden mellan pumpinlopp och pumputlopp och
det absoluta trycket vid pumpens utlopp beriknas enligt foljande:

Xo =

[ &,
AV

N =

i

X, = korrelationsfunktion,

—~
s
H

tryckskillnad mellan pumpinlopp och pumputlopp (kPa),

-~
1

absolut tryck vid pumpens utlopp (PPO + Py } (kPa) .
Linjiar minsta kvadratanalys anvinds for att generera kalibreringsekvationerna, vilka har féljande formler:

vn = D(J -M (Xo)
n=A-B (AP,)

D,, M, A och B ir lutnings- och skiarningspunktskoefficienter som beskriver linjerna.

Ett CVS-system med flera hastigheter skall kalibreras for varje anvind hastighet. Kalibreringskurvorna for
omradena skall vara ungefir parallella och skirningspunktsvirdena (D,) skall 6ka nir pumpflodet minskar.

Om kalibreringen utforts noggrant kommer de virden som erhdlls ur ekvationen att ligga inom + 0,5 % av det
uppmitta vardet V,. Virdena for M kommer att variera fran en pump till en annan. Kalibrering utfors nar
pumpen tas i drift och efter varje storre dversyn.

Kalibrering av kritiskt venturirér (CFV)

Kalibreringen av CFV baseras pa flodesekvationen for ett kritiskt venturiror:

dar

Q. = flode,

K, = kalibreringskoefficient,

P

absolut tryck (kPa),
T = absolut temperatur (K).
Gasflodet dr en funktion av inloppstryck och -temperatur.

Genom det kalibreringsférfarande som beskrivs nedan bestaims virdet for kalibreringskoefficienten vid
uppmitta virden for tryck, temperatur och lufttlode.

Tillverkarens rekommendationer skall foljas vid kalibrering av venturirorets elektroniska komponenter.

Mitningar for flodeskalibrering av venturiroret erfordras. Foljande varden skall didrvid ligga inom angivna
toleranser:

barometertryck (korrigerat) (Pg) + 0,03 kPa,
lufttemperatur vid LFE, flodesmitare (ETI) + 0,15 °C,

undertryck uppstroms LFE (EPI) + 0,01 kPa,
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tryckfall over LFE (EDP) + 0,0015 kPa,
luftflode (Q,) + 0,5 %,
undertryck vid CFV-inloppet {PPI) + (0,02 kPa,
temperatur vid venturirorets inlopp (T.) + 0,2 °C.

Utrustningen skall stillas upp enligt figur 3 och tithetsprovas. Varje licka mellan flédesmitutrustningen och
venturirdret paverkar starkt kalibreringens noggrannhet.

Den variabla strypningen stalls i 6ppet lage, flakten startas och systemet stabiliseras. Data fran alla instrument
registreras.

Strypningen varieras och minst atta avldsningar gors, fordelade over venturirorets kritiska flodesintervall.

Data som registrerats under kalibreringen anvinds vid de foljande berdkningarna. Luftflodet (Q,) i varje
provpunkt beriknas utifrén vardena frin flodesmirtaren enligt tillverkarens anvisningar.

Berakna kalibreringskoefficientens varde for varje provpunkt:

Q- \TV

flodet i m*/min vid 273,2 K och 101,33 kPa,

o
I

T, = temperaturen vid venturirérets inlopp (K),

P, = absolut tryck vid venturirorets inlopp (kPa).

Kurvan K, ritas som en funktion av trycket vid venturirorets inlopp. For floden kring det kritiska luftflodet
kommer K, att vara relativt konstant. Nir trycket sjunker (undertrycket okar) begrinsas inte flodet och K,
minskar. De resulterande forandringarna i K, kan inte godtas.

Fér minst atta punkter inom det kritiska omrddet beraknas medelvardet och standardavvikelsen for K,.

Om standardavvikelsen overstiger 0,3 % av medelvirdet for K, skall dtgarder vidtas.
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2.1

3.1

TILLAGG 7

KONTROLL AV HELA SYSTEMET

For att kontrollera att kraven i avsnitt 4.7 i bilaga 3 ar uppfyllda skall den totala noggrannheten hos
CVS-provtagningssystemet och -analyssystemet bestimmas genom att en kidnd mingd av en fororenande gas infors
i systemet, vilket arbetar som under ett normalt prov. Darefter analyseras och beriknas gasmassan enligt formlerna
i tilligg 8 till denna bilaga, bortsett fran att densiteten for propan skall vara 1,967 gram per liter under
standardbetingelser. Foljande tvd metoder har visat sig ge tillricklig noggrannhet.

MATNING AV KONSTANT FLODE REN GAS (CO ELLER C;Hg) MED KRITISK FLODESSTRYPNING.

En kind mingd ren gas (CO eller C3Hs) matas in i CVS-systemet genom den kalibrerade kritiska flodesstrypningen.
Om inloppstrycket ar tillrackligt hogt ar flodet (q), som justeras med hjilpd av den kritiska flodesstrypningen,
oberoende av trycket vid mynningens utlopp (kritiskt flode). Om avvikelser upptrider som ir stérre dn 5 % skall
orsaken till storningen lokaliseras och faststillas. CVS-systemet kors som vid ett avgasprov under 5—10 minuter.
Den gas som samlats upp i provsicken analyseras med den vanliga utrustningen och resultaten jamfors med den i
forvag kianda koncentrationen hos gasproven.

GRAVIMETRISK MATNING AV EN BEGRANSAD REN GASMANGD (CO ELLER C;Hy)

Foljande gravimetriska metod kan anvidndas for att kontrollera CVS-systemet. Massan hos en liten cylinder fylld
med antingen kolmonoxid eller propan bestims med en precision av £ 0,01 gram. Under 5—10 minuter kors
CVS-systemet som vid ett normalt avgasprov, medan CO eller propan infors i systemet. Midngden ren gas som
infors bestims med hjalp av jamforande vigning. Den gas som samlats i provsicken analyseras med den utrustning
som normalt anvinds vid avgasanalys. Resultaten jaimfors med de koncentrationsvirden som tidigare riknats
fram.
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TILLAGG 8
BERAKNING AV MASSAN UTSLAPPTA FORORENINGAR
Utsldppt massa av fororeningar beriknas med foljande ekvation:
M; = Viix - Qi - 10°¢ (1)
dar
M; = utslippt massa av fororeningen i o gram per prov,
Vmix = volymen utspadda avgaser uttrycke i liter per prov och korrigerad till standardbetingelser (273,2 K och
101,33 kPa), :
Qi = densiteten hos féroreningen i gram per liter vid normal temperatur och normalt tryck (273,2 K och
101,33 kPa),
ku = faktor for fuktighetskorrigering vid berikning av den utsldppta massan kviveoxider (det krivs inte
nédgon fuktighetskorrigering for HC och CO),
C; = fororeningen i:s koncentration i de utspadda avgaserna, uttryckt i ppm och korrigerad for mingden av
samma fororening i utspadningsluften,
1. VOLYMBESTAMNING
1.1 Berakning av volymen nir en anordning med variabel utspadning och konstant flodesreglering med strypflans
eller venturiror anvinds. Registrera kontinuerligt de parametrar som visar volymflodet och berdkna den totala
volymen under provet.
1.2 Berikning av volymen nir en kolvpump anvinds. Volymen utspiadda avgaser i system med kolvpump beriknas
med foljande formel:
V=V, N
dar
\% = volymen utspidda avgaser uttryckt i liter per prov (fére korrigering),
V, = volymen gas levererad av kolvpumpen under provet i liter per varv,
N = antalet varv per prov.
1.3 Korrigering av den utspidda avgasvolymen till standardbetingelser.

Den utspidda avgasvolymen korrigeras med foljande formel:

Pg—~P;

Vimix = V - Ky - (2)
P
i vilken
273,2 K

Ki = —/—Z— =126961 (K = kP,"!

"7 10333 kPa ( ) G)
dar
Pg = barometertryck i provlokalen i kPa,
Py = undertryck i inloppet till kolvpumpen i kPa jamfort med omgivningens barometertryck,

medeltemperatur hos de utspidda avgaser som leds in i kolvpumpen under provet (K).

—
hd
i
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4.1

4.1.1

BERAKNING AV DEN KORRIGERADE FORORENINGSKONCENTRATIONEN I PROVSACKEN

1
C = C-Ci{1-— (4)
DF
dar
C = fororeningen i:s koncentration i de utspiadda avgaserna, uttryckt i ppm och korrigerad fér mingden
av samma férorening i utspadningsluften,
C. = fororeningen i:s uppmitta koncentration i de utspidda avgaserna i ppm,
Cy = fororeningen i:s uppmitta koncentration 1 utspadningsluften i ppm,
DF = utspddningsfaktor.
Utspadningsfaktorn beraknas pad foljande sitt:
13,4
DF = — — ; (5)
Cco, + (G + Ceo) - 10°
dar
Cco, = CO;- koncentrationen i de utspidda avgaserna i provsicken i volymprocent,
Cuc = HC-koncentrationen i de utspddda avgaserna i provsicken, uttryckt som ppm kolekvivalenter,
Cco = koncentrationen av CO i de utspidda avgaserna i provsicken i ppm.

BESTAMNING AV FUKTIGHETSKORREKTIONEN FOR NO

For att korrigera for den inverkan fuktigheten har pd resultaten for kviveoxider skall foljande formel
anvindas:

1

ky = - (6)
1 - 0,0329 (H - 10,71)
i vilken
o 6211 Ry - P ©
PB—Pd . Rﬂ - 102

dar
H = den absoluta fuktigheten uttryckt i gram vatten per kg torr luft,
R, = omgivningsluftens relativa fuktighet i procent,
Py = mattat angtryck vid omgivningstemperaturen i kPa,
Py = atmosfartryck i lokalen i kPa.
EXEMPEL
Data

Omgivningsforhallanden:

omgivningstemperatur: 23 °C = 296,2 K,
barometertryck: Py = 101,33 kPa,
relativ fuktighet: R, = 60 %,

madttat dngtryck: Pg = 3,20 kPa H,O vid 23 °C.
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4.1.2

4.2

4.2.1

422

4.2.3

Uppmiitt volym korrigerad till standardbetingelser (punkt 1)

V = 51,961 m?

Avlasningar pad analysutrustningen:

Utspidda avgaser

Utspiadningsluft

HC(Y)
co
NO,
CO,

92 ppm
470 ppm
70 ppm

1,6 volymprocent

3,0 ppm
0 ppm
0 ppm

0,03 volymprocent

(") T ppm kolekvivalenter.

Berikning

Korrektionsfaktor for fuktighet (ky) [se formel (6)]

H =

ky =

ky =

H =

6,211 - R, - Py
Py - Py - R, - 1072

6,211 - 60 - 3,2
101,33 - (3,2 - 0,6)

11,9959

1
1-0,0329 - (H - 10,71)

1
1-0,0329 - (11,9959 - 10,71)

1,0442

Utspadningsfaktor (DF) [se formel (5)]

DF =

DF =

DF =

Berikning av korrigerad koncentration fororeningar i provsacken:

13,4

cco, + (cHe + cco) 1074

13,4
1,6 + (92 + 4,70) 10

8,091

Utslappt massa HC [se formel (4) och (1)]

G

0
I

G =
Muc
Que
Msgc

MHC

Ce - Cy (1 -i)
DF

92 -3 (1 L
8,091

89,371
CHc * Vamix * Que
0,619
89,371 - 51,961 - 0,619 - 10-¢

2,88 g/prov
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Utslappt massa CO [se formel (1)]
Mco = Cco * Viix © Qo
Qco = 1,25

Mco 470 - 51,961 - 1,25 - 10-¢

"

Mco = 30,5 g/prov

Utslappt massa NO, [se formel (1)]

Mo, = Cno. * Viix * Qno, - kn

Qno, = 2,05

Mxo, = 70 - 51,961 - 2,05 - 1,0442 - 10-°

I\ANOY = 7,79 g/prov

4.3 HC-maitning for dieselmotorer

For att berdkna den utslippta massan HC for dieseltindningsmotorer beriknas medelkoncentrationen av HC
pé foljande sitt:

5]

J‘CH(; - dt (7)
1

Ce =
¢ -0

J‘CH;; - dt = Integralen for avldsningen frin uppviarmd FID under (t; - ty),
i

C. = uppmitt koncentration HC i de utspadda avgaserna i ppm av C;

C; ersitter direkt Cyc i alla relevanta ekvationer.

4.4 Exempel pa berikning
4.4.1 Data
4.4.1 Omgivningsforhallanden:
omgivningstemperatur: 23°C = 296,2 K,
barometertryck: Py = 101,33 kPa,
relativ fuktighet: R, = 60 %,
mattat angtryck: . Py = 3,20 kPa H,O vid 23 °C.

Positiv slagvolympump (PDP)

pumpvolym (enligt kalibreringsdata) Vi = 2,439 liter per varv
vakuum P, = 2,80kPa
gastemperatur T, = 51°C = 3242 K
antal pumpvarv n =26 000

Avldsningar pd analysutrustningen:

Utspadda avgaser Utspadningsluft
HC! : 92 ppm 3,0 ppm
CO 470 ppm 0 ppm
NOy 70 ppm - 0 ppm
CO, 1,6 volymprocent 0,03 volymprocent
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442 Berikning
4.42.1  Gasvolym (se formel 2)
Vo = Kl.vﬂ.npi___Pl
Tp
98,53
Voix = 2,6961 - 2,439 - 26 000 - ——>—
3242
Vix = 51960,89
Anmdrkning
For CFV och liknande CVS-system kan volymen avldsas direkt fran instrumentet.
4.4.2.2  Korrektionsfaktor for fuktighet (ky) [se formel (6)]
6,211 - R, + Py
H = Py - (P R,
B~ (Pg m)
H - 6,211 - 60 - 3,2
T 101,33 = (3,2 - 0,6)
H = 11,9959
K = !
1-0,0329 - (H - 10,71)
1
ky =
1-0,0329 - (11,9959 - 10,71)
H = 1,0442
4.4.2.3  Utspadningsfaktor (DF) [se formel (5)]
DF = 13,4
cco. + {cHe + cco) 104
DF = 13,4
1,6 + (92 + 4,70) 10
DF = 8,091
4.42.4  Berikning av korrigerad koncentration fororeningar i provsicken:

Utslappt massa HC [se formel (4) och (1)]

G = CC—Cd(l—L)
DF

O
i

92 -3 (1 - ——]—)
8,091

C = 89,371
Miuc = Cuc * Vimix * Que
Quc = 0,619

Muc = 89,371 - 51,961 - 0,619 - 10-¢

Muc 2,87 g/provHC
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BILAGA 4

TYP 2-PROV

(Kolmonoxidutsliapp vid tomgang)

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs tillvigagangssittet for typ 2-prov enligt 5.2.1.2 i bilaga 1.

MATVILLKOR

Brinslet skall vara det referensbrinsle som specificeras i bilaga 6.

Typ 2-provet skall genomforas omedelbart efter den fjirde enkla cykeln i typ 1-provet, med motorn pd
tomgéng och utan att kallstartanordningen anviands. Omedelbart fore varje mitning av kolmonoxidhalten
skall typ 1-prov genomféras i enlighet med 2.1 i bilaga 3.

Om fordonet har manuell eller halvautomatisk vixellada skall provet utforas med vixelspaken i frilige och
kopplingspedalen uppslippt.

Om fordonet har automatisk vixellida skall provet utféras med vixelviljaren i neutralldge eller i parkerings-
lage. ‘

Instillning av tomgangsvarvtal

Definition

[ detta direktiv avses med instillningsanordning for tomgdng de reglage for att indra motorns tomgéngsegen-
skaper som latt kan justeras enbart med anvindning av de verktyg som anges i 2.5.1.1. Anordningar for att
kalibrera brinsle- och luftflodena betraktas inte som instillningsan-ordningar, om det for justering krivs att
stoppanordningar avligsnas, dvs. dtgdarder som normalt bara kan utforas av yrkesmekaniker.

Verktyg som kan anvindas for att reglera instillningsanordningar for tomgang: skruvmejslar (normala eller
kryssparmejslar), nycklar (ring-, U- eller skift-), tinger, nycklar med invindig sexkant.

Bestiamning av mdtpunkter

Forst gors en matning vid den instillning som anvinds vid typ 1-provet.

For varje kontinuerligt varierbar instillningsanordning bestims ett tillrackligt antal lampliga lagen.

Mitningen av kolmonoxidhalten i avgaserna skall goras vid alla tankbara ldgen hos installningsanordningarna.
For kontinuerligt varierbara anordningar sker mitning bara i de ligen som avses i 2.5.2.2.

Typ 2-provet betraktas som godtagbart om itminstone ett av féljande villkor uppfylls:
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2.5.2.4.1 Inget av de varden som uppmits i enlighet med 2.5.2.3 6verstiger grinsvirdena.

2.5.2.42 Den hogsta halt som erhdlls nir en av instillningsanordningarna varieras kontinuerligt medan de andra
instdllningarna bibehalls Gverstiger inte gransvirdet, och detta villkor uppfylls fér de olika kombinationer av
instillningar som kan forekomma i friga om andra instéllningsanordningar dn den som varierades kontinuer-
ligt.

2.5.2.5 Installningsanordningarnas ligen begransas

2.5.2.5.1 4 ena sidan av det hogsta av foljande tvd virden: det ldgsta tomgédngsvarvtal vid vilket motorn kan arbeta eller
det av tillverkaren rekommenderade varvtalet minus 100 varv per minut,

2.5.2.5.2 & andra sidan av det lagsta av foljande tre vdrden: det hogsta varvtal motorn kan uppnd genom omstillning av
instillningsanordningarna for tomgédng, det varvtal som rekommenderas av tillverkaren plus 250 varv per
minut eller ingreppsvarvtalet for automatkopplingar.

2.52.6 Dessutom giller att mitning inte f&r ske vid instdllningar d4& motorn inte arbetar normalt. Om motorn ir
forsedd med flera forgasare skall alla forgasare vara instillda p4 samma sitt.

3. UPPSAMLING AV GASER

3.1 Provtagningssonden placeras i ledningen som forbinder avgasroret med provsicken och sd nidra avgasroret som
mojligt.

3.2 Koncentrationerna av CO (Cco) och CO, (Cco,) bestams med hjalp av avldsningar eller registreringar fran
mitinstrument och med anvindning av limpliga kalibreringskurvor.

3.3 Den korrigerade koncentrationen av kolmonoxid for fyrtaktsmotorer ar

Ceok C B el )
-okorr = 0 < (volymprocent
cO CO Cco + Coo, ymp
3.4 Koncentrationen Cco (se 3.2) uppmitt enligt formeln i 3.3 behover inte korrigeras om den uppmatta totala

koncentrationen (Cco + Cco,) dr minst 15 for fyrtaktsmotorer.
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BILAGA 5

TYP 3-PROV

(Kontroll av utslapp av vevhusgaser)

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs tillvagagangssittet for typ 3-prov enligt avsnitt 5.2.1.3 i bilaga 1.

ALLMANNA BESTAMMELSER

Typ 3-prov skall utforas med det bensinmotordrivna fordon med vilket typ 1- och typ 2-prov utfors.

Alla motorer, dven tita, skall provas, men inte motorer dir dven ett litet lickage kan orsaka oacceptabla
funktionsstérningar (t.ex. tvacylindriga boxermotorer).

PROVVILLKOR

Tomgangen skall stillas in i enlighet med tillverkarens anvisningar.

Maitningarna skall utféras under foljande tre driftvillkor:

Nr Fordonets hastighet (km/h)
Tomgang

2 502
502

Nr Bromsad effekt

1 Ingen

2 Motsvarande instéllningen vid typ 1-provet
Som vid nr 2 multiplicerad med faktorn 1,7

PROVMETOD

For de driftvillkor som anges i 3.2 skall tillforlitligheten hos vevhusventilationssystemet kontrolleras.

KONTROLLMETOD FOR VEVHUSVENTILATIONEN
Motorns 6ppningar skall lamnas i befintligt skick.
Vevhustrycket mits genom halet for oljematstickan med en manometer.

Fordonet skall anses godtagbart om det uppmatta trycket i vevhuset inte vid ndgot driftvillkor enligt 3.2 Gverstiger
atmosfirtrycket vid mattillfallet.
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5.4

5.5

5.6
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.5.1

6.5.2

6.5.3

Vid prov enligt den ovan beskrivna metoden skall trycket i inloppsréret mitas med en noggrannhet av + 1 kPa.
Fordonets hastighet p4 dynamometerbanan skall avlisas med en noggrannhet av + 2 km/h.
Vevhustrycket skall mitas med en noggrannhet av + 0,01 kPa.

Om det uppmitta vevhustrycket vid ndgot av driftvillkoren enligt 3.2 overstiger atmosfirtrycket, skall ytterligare
ett prov enligt avsnitt 6 utforas om tillverkaren begir det.

YTTERLIGARE PROVMETOD
Motorns oppningar skall limnas i befintligt skick.

En flexibel sick som idr ogenomtringlig for vevhusgaser och har en kapacitet av ca 5 liter ansluts till
oljemitstickans oppning. Sicken skall vara tom fore varje mitning.

Sacken skall vara stingd fore varje mitning. Den skall 6ppnas mot vevhuset under fem minuter vid varje
driftvillkor enligt 3.2.

Fordonet skall anses godtagbart om ndgon synbar uppblasning av sicken inte intraffar for ndgot av drifevillkoren
enligt 3.2.

Anmirkning

Om motorns uppbyggnad idr sddan att provet inte kan genomforas med de metoder som anges i avsnitt 6, skall
mitningarna genomforas enligt foljande modifierade forfarande:

Fére provet skall alla dppningar utom den som krivs for att ta ut gaserna tillslutas.

Provsicken ansluts till ett limpligt uttag, som inte medfor extra tryckforluster, pa atercirkulationskretsen direke vid
anslutningen till motorn.
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1.

BILAGA 6

SPECIFIKATION FOR REFERENSBRANSLEN

TEKNISKA EGENSKAPER HOS DET REFERENSBRANSLE SOM SKALL ANVANDAS VID PROV
MED FORDON MED BENSINDRIVEN MOTOR

CEC referensbrinsle RF,01-A-80

Typ: Premiumbensin, blyad

Gransvirden och enheter ASTM-metod
Researchoktantal 22?2 98,0 2699
Densitet vid 15 °C 22? 0,741 kg/l 1298
22?2 0,755
Angtryck enligt Reid 222 0,56 2? 323
22?2 0,64
Destillering
— begynnelsekokpunkt 2?? 24 °C
227 40
— 10 % volym 2?2 42
22?2 58
— 50 % volym 22? 90
22?2 110
— 90 % volym 2?? 150
22?2 170
— slutlig kokpunkt 22? 185
222 205
Aterstod 222 2202-%
Kolviteanalys: 1319
olefiner 222 20 222-%
aromater 22? 45
saturater 22222
Oxidationsstabilitet 222 480 222 525
Forekommande bindemedel 22? 4 mg/100 ml 381
Svavelhalt 222 0,04 222-% 1266, 2622
2?2785
Blyhalt 22? 0,10 g/l 3341
22 0,40 gl
Art av ocavonger 2222
Art av blyalkyl 222?

(') Likvirdiga ISO-metoder kommer att anvindas nir de ges ut i frdga om alla de egenskaper som anges ovan.

De angivna virdena avser férdngade kvantiteter (tervunnen procentandel + férlorad procentandel).

Vid blandningen av detta brinsle fir bara komponenter som normalt produceras vid europeiska raffinaderier
anvindas.

Brinslet far innehalla sidana antioxidationsmedel och metallneutraliserare som normalt anvinds for att stabilisera
bensinfléden vid raffinaderier, men additiv som detergenter/losningsmedel och l6sande oljor far inte tillsittas.

De virden som anges i specifikationen dr "verkliga virden”. Vid faststiillande av gridnsvirdena har villkoren enligt
ASTM D 3244 "Defining a basis for petroleum produce quality disputes” tillimpats. Nir ett maximivirde
faststillts har en minsta skillnad av 2R éver noll beaktats. Nir ett maximi- och ett minimivirde faststallts 4r den
minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet).

Trots denna dtgird, som dr nédvindig av statistiska skil, bor brinsletillverkaren efterstriava ett nollvirde nir det
foreskrivna maximivardet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrinser anges. Om det ar
nodvindigt att klarligga huruvida ett brinsle uppfyller kraven i specifikationen skall villkoren i ASTM 3244
tillimpas.
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2. TEKNISKA EGENSKAPER FOR DET REFERENSBRANSLE SOM SKALL ANVANDAS VID PROV

MED FORDON MED DIESELMOTOR

CEC referensbrinsle RF-03-A-84!

Typ: Dieselbrinsle

Grinsvdrden och enheter ASTM-metod
Densitet vid 15 °C 222 0,835 1298
2 0,845
Cetantal(*) 22?2 51 976
22?2 57
Destillering(?): 86
— 50% volympunkten 22?2 245 °C
— 90 % volympunkten 22?2 320
222 340
— Slutlig kokpunkt 244 370
Viskositet 40 °C 222 2,5 ¢St (mm?/s) 445
2 35
Svavelhalt 222 0,20 ?222-% 1266, 2622
222 0,5 tai 2 785
Flampunkt 2?2 55 °C 93
Kylfilterisattningspunkt 22?2 -5 °C CEN ?2?
EN116 2? 1P309
Kokrester enligt Conradson(10 % DR) 222 0,30 22?-% 189
Askhalt 222 0,01 222-% 482
Vattenhalt 22?2 0,05 2?22-% 95 22 1744
Kopparkorrosion 100°C 222, 1 130
Neutralisationstal (stark syra) 22?2 0,20 mg KOH/g 974

Likvirdiga ISO-metoder kommer att anvidndas nir de ges ut i fraga om alla de egenskaper som anges ovan.

De angivna virdena avser total férangad kvantitet (atervunnen procentandel + forlorad procentandel).

Detta brinsle skall endast baseras pa direkta (”straight run”) och krackade kolvitedestillat. Avsvavling ir tilldten.
Brinslet far inte innehélla metalliska additiv eller cetantalsférbattrare.

De virden som anges i specifikationen 4r “verkliga virden”. Vid faststillande av grinsvirdena har villkoren enligt
ASTM D 3244 “Defining a basis for petroleum produce quality disputes” tillimpats. Nir ett maximivirde
faststillts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats. Nir ett maximi- och ett minimivirde faststilles dr den

Trots denna itgird, som ir nddvindig av statistiska skil, bor brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir det
foreskrivna maximivirdet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrinser anges. Om det ir
nodvindige att klarligga huruvida ett briansle uppfyller kraven i specifikationen skall villkoren i ASTM D 3244

Om det dr nodvindigt att berdkna den termiska verkningsgraden hos en motor eller ett fordon kan energiinnehillet

Specifik energi (virmeinnehdll) (netto) MJ/kg = (46,423-8,792d> + 3,170d) [1 — (x + y + s)] + 9,420s —

)
*
minsta skillnaden 4R (R = reproducerbarhet).
tillampas.
¢)
i brinslet beriknas enligt féljande:
2,499x,
dar

densitet vid 15 °C,
massandel vatten (%/100),
massandel aska (%/100),

d
X
y
s = massandel svavel (%/100).

LU | I T 1]
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BILAGA 7

MALL

Storsta storlek: A4 (210 x 297 mm)

Myndighetens namn

BILAGA TILL EEG-FORDONSTYPGODKANNANQE VAD AVSER UTSLAPP FRAN MOTORN AV
GASFORMIGA FORORENINGAR

(Artiklarna 4.2 och 10 1 radets direktiv 70/1S6/EEG av den 6 februari 1970 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagar om typgodkannande av motorfordon och slap)

Med hinsyn till andringarna enligt direktiv 83/351/EEG

EEG-typgOdKANNANAe NIt cueeuecviiiiiiitciiiiiictieienietese ettt ssestesaere st e e e e sae e et esbassasensesanssssossesensensssessesseras
1. Fordonskategorie (M1, T €LC): wivivivirvnierierinisieieirseriesiesassessesessessessssassessensesessesessesessessessesessensesessessones
2. Varumirke eller fordonsbeteckning: .....coivieiecieeieieriiiieesie ettt siererene s esse e seeseesessesbessesessansans
3. FOIrnstonstyp: .coc.ccvveeevviiicinineiiccrneeeene e MOtOrtyp: e
4. Tillverkarens Namn 0Ch AdTESs: ......vvieiuerriieninieiereet ettt ettt et rnas s s e eebe e e s e eaenereeaas
5 Om det ar tillampligt, namn och adress till tillverkarens representant: .......ccocooviiiiccniiecniecnennen,
6. Fordonets massa i KOTKIArt sKick: covceviiircvecriiiineniiiiiciiie et snssesessessassenesenesenonee
6.1 FOrdonets referenSmAassa ..ooooivivieiviniinenit ittt ettt re st et e st esssresbesesasnestsanestosessnas
7. Tekniskt tilliten hogsta fordonsmassa: .....coecevirriiriieieinnicien ettt
8. VEAXEIAAA: ettt e e a e s s aesr e sr e et aes

8.1 Manuell eller automatisk(!)(2)

8.2 ANtal VAXIAI: ottt e e er et st s s nee b e bas
8.3 Kraftoverforing(!):FOrsta VAXeIN N/V: .oiiciiiievieceiiininiieiieseeresseeeesesersssassessessssesesssssessesessessessessssessenes
Andra VAXeIN IN/V: ittt ettt er s e ee s e saesreeas

Tredje VAXEIN NV oottt et ese st e e bessesssesaansannnas

Fjarde VAXEIN N/V: oottt seesstssstaesaaers e sraesssesssessssesssssssaanssesas

Femte VAXeIN IN/V: oottt ettt ese st sa e nenas

BaKaXelUTVAXIINZ: cvveeveerieeerieitiiiiicerteseeeeieee s e see e s be e esseasseseestensenseeseesssseebesssessessensssssensensarssensenses

DACK:  dIMENSIONET: eeeiiiiiiiiiiricicicireiet ettt sttt et et a e et e esbe b e saeasean s e ane e sasens
FUHINEZSOMKIELS: veveiitiiieeieeeiete sttt ettt s e te e ee s e e see e bessesbae e ssseaseneeneessesasensansesasensensesnsens

" Drivhjul: framre, bakre, 4 x 4(!)

) Stryk det ej tillimpliga.
) For fordon med automatiska vixellddor skall alla relevanta tekniska data anges.

(I
(l
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8.4

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Kontroll av prestanda enligt 3.1.6 i bilaga 3 till detta direktiv coeeooiieenecenininiiiencninicceeceeeee
Datum for inlimnade av fordonet for godkannande: ........ccooooiiiiiiiiniiniiii e
Teknisk tjanst som svarar for typgodkannandeproven: ......cocceeieirecrencereeneneieseeeresieseseeseeeseeene
Provrapportens datUIMi ..ottt ettt et et oo a et esnenesessenesesaesesennene
PrOVIAPPOTLENS NUITIMET: .ucevoveiitiuersraesrsestsiseersresseetersaessaessseassesesssesenssesesesenmessmsenssenesssensueseseacsestaencsacs

EEG-typgodkinnande beviljat/vagrat(})

Resultat av prov for godkiannande:

TrOGREISIMASSAL uoiviniiiiiiiiiiic ittt be et et kg
Absorberad effekt Put ..oocvieoveeeiiiiicieeeeeeeeeeee s kW vid 50 km/h
INSEALININGSIMETOM: woveiiiiiiciciree ettt st b e st s e ne

14.1  Typ 1-prov(!):

CO: . g/prov HC: .......... g/prov NO: ......... g/prov
14.2  Typ 2-prov('}:

CO: e volymprocent vid e tomgdng varv/minut
143 Typ 3-prov(!):

Avgasprovtagningssystem:
15.1  PDP/CVS(})
15.2  CFV/CVS(!)
15.3 CFO/CVS(!)

UNAETSKIIFE: 1vieiieieie ittt ettt ecte e te e ae e str e erve e bt et eesasessesessseereesnsesstesaraersssesssesessansesseesssesnnseses

Foljande handling med EEG-typgodkiannandenummer enligt ovan bifogas denna bilaga:

— en kopia av bilaga 2 tll detta direktiv, vederborligen ifylld och med ritningar och diagram
bifogade

— ett fotografi av motorn och motorrummet

('} Stryk det ej tillimpliga.



