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KOMMISSIONENS DIREKTIV

av den 17 mars 1982

om en anpassning till den tekniska utvecklingen av rédets direktiv 76/756/EEG om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om montering av belysning och ljussignalanordningar pi
motorfordon och slapvagnar till dessa fordon

(82/244/EEG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
ekonomiska gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 70/156/EEG av den 6
februari 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om typgodkinnande av motorfordon och slapvagnar till
dessa fordon(?), senast dndrat genom direktiv 80/1267/EEG(?)
och enligt Anslutningsakten for Grekland, och sérskilt artikel
11 i detta,

med beaktande av rddets direktiv 76/756/EEG av den 27 juli
1976 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
montering av belysning och ljussignalanordningar pd motor-
fordon och slapvagnar till dessa fordon(®), i dess lydelse enligt
kommissionens direktiv 80/233/EEG(*), och sirskilt artikel 4
i detta, och

med beaktande av foljande:

Med hinsyn till vunna erfarenheter och den tekniska utveck-
lingen ir det nu inte bara mdjligt att komplettera vissa krav
och anpassa dem bittre till faktiska provningsférhéllanden,
utan ocksa att gora dem tydligare i syfte att 6ka sikerheten f6r
béde de dkande i fordonen och andra trafikanter.

De étgirder som foreskrivs i detta direktiv 4r i 6verenstim-
melse med yttrandet frin Kommittén fér anpassning till tek-
nisk utveckling av direktiv fér avskaffande av tekniska han-
delshinder inom motorfordonssektorn.

(1) EGT nr L 42, 232.1970, s. 1.

(® EGT nr L 375, 31.12.1980, s. 34.
() EGT nr L 262, 27.9.1976, . 1.
() EGT nr L 51, 25.2.1980, s. 8.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilagorna 1 och 2 till direktiv 76/756/EEG 4ndras enligt bila-
gan till detta direktiv.

Artikel 2

1. Franochmed den 1 oktober 1982 fir ingen medlemsstat,
av skil som hinfor sig till installationen av belysnings- och
ljussignalanordningar, oavsett om dessa ér obligatoriska eller
frivilliga, uppriaknade i punkterna 1.5.7-1.5.20 i bilaga 1 till
direktiv 76/756/EEG,

— med avseende pd en fordonstyp, vigra att bevilja EEG-
typgodkinnande, végra att utfirda den handling som
anges i artikel 10.1 sista strecksatsen i direktiv 70/156/
EEG eller vdgra att bevilja nationellt typgodkidnnande,
eller

— forbjuda att fordon tas i bruk,

om installationen av belysnings- och ljussignalanordningarna
pé fordonstypen eller fordonen dverensstimmer med bestim-
melserna i detta direktiv.

2. Fran och med den 1 januari 1983

— fir medlemsstaterna inte lingre utfirda den handling som
anges i artikel 10.1 sista strecksatsen i direktiv 70/156/
EEG f6r en fordonstyp om installationen av belysnings-
och ljussignalanordningarna inte dverensstimmer med
bestimmelserna i detta direktiv,

— fir medlemsstaterna vigra att bevilja nationellt typgod-
kénnande for en fordonstyp om installationen av namnda
belysnings- och ljussignalanordningar inte 6verensstam-
mer med bestimmelserna i detta direktiv.
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3. Frén och med den 1 oktober 1984 fir medlemsstaterna
forbjuda ibruktagande av fordon for vilka ett intyg enligt arti-
kel 10 i direktiv 70/156/EEG om installationen av de nimnda
belysnings- och ljussignalanordningarna utfirdats efter den
1 oktober 1979 nir installationen av dessa anordningar inte
overensstimmer med bestimmelserna i detta direktiv.

Artikel 3

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser som ir
nodvindiga for att f6lja detta direktiv senast den 1 oktober
1982 och skall genast underrdtta kommissionen om detta.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 17 mars 1982.

Pa kommissionens vignar
Karl-Heinz NARJES
Ledamot av kommissionen
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BILAGA

Andringar i bilagan till direktiv 76/756/EEG

BILAGA 1: INSTALLATIONEN AV BELYSNINGS- OCH LJUSSIGNALANORDNINGAR

Punkt 1.1 skall dndras pé foljande sitt:

711

Fordonstyp med avseende pa installationen av belysnings- och ljussignalanordningarna:
fordon som inte skiljer sig &t i sddana visentliga avseenden som namns i punkterna 1.1.1-1.1.4.

Foljande ar inte heller att anse som “fordon av annan typ”: Fordon som avviker enligt punkterna
1.1.1-1.1.4, men inte pé s&dant sitt att det medfor en dndring av typen, antalet, placeringen och
den geometriska synbarheten for belysningsanordningarna och lutningen hos halvljuset som
foreskrivs for fordonstypen i friga, och fordon pé vilka frivilliga belysningsanordningar ar mon-
terade eller saknas.”

Efter punkt 1.1.2 skall féljande nya punkter 1.1.3 och 1.1.4 inforas:

”1.1.3

1.1.4

strdlkastarens nivaregleringssystem,

fjadringssystemet.”

Punkt 1.10.4 skall dndras pé foljande sitt:

”1.10.4

av sidokdrriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, frimre och bakre sidopositionslyktor, parke-
ringslyktor och reflexanordningar,”

Punkt 2.2.4 skall dndras pa foljande sitt:

72.2.4

Monteringsritning(ar) for vatje enskild lykta som utvisar de lysande ytorna enligt definitionen
i punkt 1.6, referensaxeln enligt definitionen i punkt 1.7 och referenscentrum enligt definitionen
i punkt 1.8.

Denna upplysning behdvs inte for skyltlyktan (punkt 1.5.14).”

Punkt 4.2.6.1 skall éndras p foljande sitt:

”4.2.6.1

Efter instillning av lutningen skall halvljusets vertikala lutning métas under statiska forhallan-
den under alla de lastforhdllanden som anges i tilligg 1. Den skall forbli mellan —0,5% och
~2,5 % utan manuell instéllning. Grundinstillningen skall vara mellan -1 % och —1,5 % for ett
“olastat fordon” med en person i forarsitet. Grundinstillningen fér varje fordonstyp skall anges
av tillverkaren och vara angiven pé ett klart lasbart och outplénligt sitt pd varje fordon intill
stralkastaren eller tillverkarskylten i form av symbolen som visas i tilligg 6.”

Punkt 4.2.6.2.2 skall dndras pd foljande sitt:

”4.2.6.2.2 Anordningar som stills in manuellt, antingen steglost eller inte steglost, skall dnda tillitas, under

forutsittning att de har ett stoppldge dar strilkastarna kan stéllas tillbaka till lutningen enligt
punkt 4.2.6.1 med hjilp av de vanliga installningsskruvarna. Dessa manuellt installbara anord-
ningar skall kunna manévreras fran forarplatsen. Steglost instillbara anordningar skall ha refe-
rensmirkningar som anger de lastforhillanden som kriver justering av halvljusinstillningen.

Antalet ligen p inte steglost instillbara anordningar skall vara sidant att det, med borjan frin
en lutning pd mellan -1% och -1,5%, sékerstiller dverensstimmelse med virdena mellan
~0,5% och -2,5% for de lastforhillanden som anges i tilligg 1. Aven for dessa anordningar
skall de lastférhallanden som kraver justering av halvljusinstillningen vara klart utmirkta intill
anordningens mandverorgan (se tilligg 7).”
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Efter punkt 4.2.6.2.2 skall féljande inforas:

”4.2.6.2.3 Mitningen av variation hos halvljuslutmngen som en funktion av lasten skall utféras enhgt det

provningsforfarande som anges i tilligg 5.”

Punkt 4.4.1 skall dndras pé foljande sitt:

”4.4.1

Befintlighet
Obligatorisk pd motorfordon.

Frivillig p slapvagnar.”

Punkt 4.5.4.1 skall dndras pa foljande sitt:

74.5.4.1

I sidled:

Kanten pé den lysande ytan lingst bort frén fordonets symmetrilingsplan fir inte befinna sig
mer dn 400 mm frén fordonets yttersta kant.

Avsténdet mellan innerkanterna pé de tvd lysande ytorna fir inte vara mindre 4n 600 mm. Nir
det vertikala avstindet mellan bakre korriktningsvisaren och motsvarande bakre sidopositions-
lykta inte dr mer 4n 300 mm, far inte avstindet mellan fordonets yttersta kant och ytterkanten
pa den lysande ytan pé bakre kérriktningsvisaren vara mer dn 50 mm storre én avstindet mellan
fordonets yttersta kant och ytterkanten pé den lysande ytan pd motsvarande bakre sidopositions-
lykta.”

Punkt 4.5.5 skall dndras pa foljande sitt:

”4.5.5

Geometrisk synbarhet
Horisontella vinklar: Se tilldgg 4.

Vertikala vinklar: 15° ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° om lyktorna sitter mindre dn 750 mm Gver marken.”

Punkt 4.5.12 skall 4ndras pé foljande sitt:

74.5.12

Ovriga krav
Ljuset skall vara ett blinkande ljus som blinkar 90 *30 ginger per minut.

Manoévrering av ljussignalens mandverorgan skall inom hogst en sekund foljas av den forsta
tindningen och inom hégst en och en halv sekund av den forsta slickningen. Om ett motorfordon
ar utrustat for att dra en sldpvagn skall manéverorganet for korriktningsvisarna pd dragfordonet
dven kunna mandvrera kérriktningsvisarna pé slipvagnen.

I hindelse av fel p& en korriktningsvisare, vilket inte beror pa en kortslutning, skall de andra
fortsatta att blinka men under dessa frh&llanden fér blinkfrekvensen vara annorlunda én den
angivna.

Fér de frimre korriktningsvisarna far den lysande ytan inte befinna sig mindre 4n 40 mm frin
den lysande ytan pd halvljusstrilkastarna eller dimstrélkastarna om s&dana finns. Ett kortare
avstdnd tillats om ljusstyrkan i korriktningsvisarens referensaxel inte dr mindre &n 400 cd.”

Punkt 4.7.8 skall dndras pé foljande sitt:

”4.7.8

Fér inte "kombineras” med en annan lykta, om inte den bakre positionslyktan bildar flerfunktion
med stopplyktan och 4r kombinerad med skyltlyktan.”
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Punkt 4.7.10 skall andras pa foljande sitt:
”4.7.10 Elektriska kopplingar

Skall tindas dé fardbromsen ansitts. Stopplyktorna behéver inte fungera om anordningen som
startar och/eller stannar motorn stér i ett lige som gor det oméjligt f6r motorn att vara igng.”

Punkt 4.7.12 skall utg.
Efter punkt 4.8.8 skall foljande nya punkt 4.8.8.1 inféras:

74.8.8.1 Nir bakre positionslyktorna bildar flerfunktion med stopplyktorna far de fotometriska egenska-
perna hos skyltlyktan dndras medan stopplyktorna lyser.”

Punkt 4.8.10 skall dndras pé foljande sitt:
74.8.10 Elektriska kopplingar
Inga sérskilda foreskrifter.”
Punkt 4.8.11 skall &ndras pé foljande satt:
”4.8.11 Kontrollanordning

Kontrollanordning ar frivillig. Om den finns skall dess funktion utféras av den kontrollanordning
som kravs for frimre och bakre sidopositionslyktorna.”

Punkt 4.9.11 skall dndras pé foljande sitt:
74.9.11 Kontrollanordning

Kontrollampa ir obligatorisk. Denna kontrollanordning skall vara inte blinkande och skall inte
kravas om instrumentpanelsbelysningen endast kan tindas samtidigt med framre sidopositions-
lyktorna.” :

Punkt 4.10.11 skall dndras pé foljande sitt:
74.10.11  Kontrollanordning

Kontrollampa ér obligatorisk. Den skall kombineras med motsvarande for frimre sidopositions-
lyktorna.”

Punkt 4.11.4.1 skall dndras pa féljande sitt:
741141 I sidled:

Om det endast finns en dimbaklykta skall denna sitta pd motsatt sida om fordonets symmetri-
langsplan i férhllande till den trafikriktning som foreskrivs i registreringslandet. Referenscen-
trum fir dven vara placerat pa fordonets symmetrilingsplan.”

Punkt 4.11.10 skall dndras pd foljande satt:
”4.11.10  Elektriska kopplingar

Dessa skall vara sddana att dimbaklyktan endast kan tdndas nar halvljus- eller helljusstrilkas-
tarna eller dimstralkastarna eller en kombination av dessa &r tinda. De skall dven vara sidana
att dimbaklyktan nir den ir tédnd kan fungera med helljus-, halvljus- och dimstrélkastarna.

Nir dimbaklyktan &r ténd skall manévrering av helljusets eller halvljusets mandverorgan inte
slacka dimbaklyktan.

Om det finns dimstralkastare skall det vara mojligt att slacka dimbaklyktan utan att slicka dim-
stralkastarna.”
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Punkt 4.11.11 skall dndras pd foljande sitt:
”411.11  Kontrollanordning
Kontrollampa ar obligatorisk. En oberoende inte blinkande varningslampa.”
Efter punkt 4.11.11 skall f6ljande punkt 4.11.12 inféras:
74,1112 Ovriga krav
I samtliga fall skall avstindet mellan dimbaklyktan och varje stopplykta vara storre an 100 mm.”
Punkt 4.12.10 skall dndras pd foljande sitt:
741210  Elektriska kopplingar

Kopplingen skall medge tindning av parkeringslyktorna p& samma fordonssida oberoende av
andra lyktor.

Parkeringslyktan(orna) skall kunna téindas 2ven om den anordning som startar och/eller stannar
motorn stdr i ett lige som gor det omdjligt f6r motorn att vara iging.”

Punkt 4.12.11 skall éndras pé foljande satt:
”412.11  Kontrollanordning

Kontrollampa ar frivillig. Om det finns kontrollanordning far det inte vara mojligt att forvixla
den med kontrollanordningen for de fraimre och bakre sidopositionslyktorna.”

Punkt 4.13.7 skall éndras pé foljande sitt:

”4.13.7 Far ’grupperas’ med andra lyktor.”
Punkt 4.13.11 skall éndras pé foljande satt:

”4.13.11  Kontrollanordning

Kontrollanordning r frivillig. Om det finns en kontrollanordning skall dess funktion utféras av
den kontrollanordning som krévs for de fraimre och bakre sidopositionslyktorna.”

Punkt 4.14.4.3 skall dndras pa féljande sitt:
”41443 I liangsled:
Baktill pé fordonet.”
Punkt 4.15.4.3 skall dndras pa foljande sitt:
741543 I lingsled:
Baktill pé fordonet.”
Punkt 4.16.4.3 skall andras pd foljande sitt:
741643 I lingsled:
Framtill p& fordonet.”
Punkt 4.16.5 skall dndras pé foljande sétt:
74.16.5 Geometrisk synbarhet
Horisontell vinkel: 30° int och utdt.

Om det pé grund av instillbara dragstinger inte ir méjligt att uppfylla vinkelkravet 30° indt fir
detta minskas till 10°.

Vertikal vinkel: 15° dver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° i friga om reflexanordningar som sitter mindre 4n 750 mm &ver mar-
ken.”
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Punkt 4.17.4.3 skall dndras pd foljande sitt:
741743 1 lingsled:

Minst en reflexanordning skall vara monterad pé fordonets mittersta tredjedel och reflexanord-
ningen lingst fram skall sitta hogst 3 m frdn framanden; i friga om slipvagnar skall hinsyn tas
till dragstingens lingd vid mitning av detta avstind.

Avstindet mellan tvd reflexanordningar intill varandra far inte 6verstiga 3 m.
Avstdndet mellan bakersta reflexanordningen och fordonets bakinde far inte verstiga 1 m.

For fordon i kategori M, &r det dock tillrickligt att ha en reflexanordning monterad inom forsta
tredjedelen och en inom sista tredjedelen av fordonets lingd.”

Efter tilligg 4 skall de foljande nya tilliggen 5, 6 och 7 infras:

"Tilligg 5
Miitning av halvljusets lutningsvariation som funktion av lasten
1. RACKVIDD

Detta tilligg anger en metod for att mita variationer hos halvljusets lutning pd motorfordon i
forhallande till lutningen da variationerna orsakas av éndringar i fordonets uppstallning p& grund
av lastning.

2. DEFINITIONER
21 Lutning
211 Angiven lutning:

Det virde for halvljusets lutning som anges av motorfordonstillverkaren och fungerar som refe-
rensvirde for berdkning av tilldtna variationer.

212 Uppmiitt lutning:

Medelvirdet for halvljusets lutning eller fordonets lutning uppmitt med fordonet i tillstdnd nr
1 enligt definition i tilldgg 1 for den fordonskategori som provas. Det fungerar som referensvirde
for beddmning av variationerna hos ljusets lutning nér lasten &ndras.

22 Halvljusets lutning kan definieras

- antingen som vinkeln, uttryckt i milliradianer, mellan }juskiglans riktning mot en karak-
téristisk punkt p& den horisontella delen av strilkastarens ljus/morker-griins och horison-
talplanet,

— eller som tangenten till denna vinkel, uttryckt i procentuell lutning, eftersom vinklarna &r
smé (for dessa sma vinklar ir 1% lika med 10 mrad).

Om lutningen uttrycks i procentuell lutning kan den beriknas med hjilp av formeln

b -he 00
1
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3.1

33

34

4.1

4.2
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h; dr hojden 6ver marken i millimeter f6r den ovannimnda karaktiristiska punkten mitt pd en vertikal
skidrm som ir vinkelrit mot fordonets symmetrilingsplan och placerad pd det horisontella avstindet 1,

h, &r hojden dver marken i millimeter for referenscentrum (som antas vara den nominella utgdngspunkten
for den karaktiristiska punkten som valts for h,),

1 ir avstindet i millimeter frdn skdrmen till referenscentrum.

Negativa virden anger nedvinkling (se figur 1).

Positiva virden anger uppvinkling.

Z
-
Z y
4 ,/ l PR S
= ,4 -% £ Oj \C)
4
Figur 1
Halvljusets nedvinkling for ett fordon i kategori M,
Anmiirkningar:
1. Denna figur visar ett fordon i kategori M,. Den visade principen galler pA samma sétt dven for fordon
i andra kategorier.
2. Nir fordonet inte har ndgot nivaregleringssystem for strlkastaren ér variationen hos halvljusets lut-
ning identisk med variationen hos fordonets egen lutning.
MATVILLKOR

Om en visuell kontroll av halvljuskiglans monster pd skdrmen eller en fotometrisk metod anvinds, skall
métningen utféras i en mork miljo (t.ex. ett morkt rum) med tillrackligt utrymme for att fordonet och skarmen
skall kunna placeras enligt figur 1. Strilkastarnas referenscentrum skall befinna sig pd ett avstand 1 p minst
10 m frn skidrmen.

Den mark som mitningarna utfors pd skall vara sé plan och horisontell som mojligt s att reproducerbarheten
for matningen av halvljusets lutning kan sikerstillas med en noggrannhet pd + 0,5 mrad (+ 0,05 % lutning).

Om en skidrm anvinds skall dess mirkning, ldge och orientering i forhédllande till marken och till fordonets
symmetrilingsplan vara sddana att reproducerbarheten for matningen av halvljusets lutning kan sékerstillas
med en noggrannhet pd * 0,5 mrad (= 0,05 % lutning).

Under mitningarna skall den omgivande temperaturen vara mellan 10 °C och 30 °C.

FORBEREDELSE AV FORDONET

Mitningarna skall utféras pd ett fordon som korts en stricka pd mellan 1 000 och 10 000 km, helst
5 000 km.

Dicken skall vara pumpade till det fullasttryck som angivits av fordonstillverkaren. Fordonet skall vara full-
tankat (brinsle, vatten, olja) och utrustat med alla tillbehor och verktyg som angivits av tillverkaren.
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4.4
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52

521

522
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Med brinsletanken fulltankad avses att den skall vara fylld till minst 90 % av sin kapacitet enligt den infor-
mationshandling som beskrivs med en mall i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG. )

Fordonet skall ha parkeringsbromsen lossad och vixellddan i neutrallaget.
Fordonet skall under minst atta timmar ha befunnit sig i den temperatur som anges i punkt 3.4.

Om en fotometrisk eller visuell metod anvinds bor helst strilkastare med en vildefinierad ljus/morker-grins
for halvljuset vara monterade pé det fordon som provas for att underldtta métningarna.

Andra metoder far anvindas for en mer exakt avlisning (till exempel borttagning av strilkastarlinsen).

PROVNINGSFORFARANDE
Allméant

Variationerna hos antingen halvljusets eller fordonets lutning, beroende pa vilken metod som valts, skall
miitas separat for varje fordonssida. Resultaten for bade vinster och hoger strilkastare skall under alla last-
forhallanden som anges i tilldgg 1 ligga inom de granser som anges i punkt 5.5. Lasten skall anbringas gradvis
utan att fordonet utsitts for kraftiga stotar.

Bestimning av den uppmiitta ursprungliga lutningen

Fordonet skall vara forberett enligt punkt 4 och lastat enligt tilldgg 1 (forsta lastférhéllandet for ifrdgavarande
fordonskategori).

Fore varje mitning skall fordonet gungas enligt punkt 5.4.
Mitningarna skall utforas tre ganger.

Om inget av de uppmitta resultaten avviker med mer 4n 2 mrad (0,2 % lutning) frén resultatens aritmetiska
medelvarde skall detta medelvirde utgéra slutresultat.

Om négon mitning avviker frn resultatens aritmetiska medelvirde med mer 4n 2 mrad (0,2 % lutning) skall
ytterligare tio métningar utforas vars aritmetiska medelvirde skall utgora slutresultat.

Maitmetoder

Valfri metod fér anvindas for att méta lutningsvariationerna under f6rutsittning att avldsningarna har en nog-

~ grannhet pd * 0,2 mrad (+ 0,02 % lutning).

Behandling av fordonet for varje lastforhillande

Fordonets fjidring och varje annan del som kan formodas péverka halvljusets lutning skall paverkas enligt
de metoder som beskrivs nedan.

De tekniska myndigheterna och tillverkarna far dock gemensamt foresld andra metoder (antingen experi-
mentella eller grundade pd berdkningar), sirskilt ndr provningen medfér sirskilda problem, under forutsitt-
ning att sidana beridkningar ar klart giltiga.

Fordon i kategori M; med konventionell fjidring

Med fordonet stdende pa mitplatsen och vid behov med hjulen vilande pa rorliga plattformar (som maéste
anvindas om deras avsaknad skulle leda till begrinsning av fjadringens rorelse sa att métresultaten férmod-
ligen paverkas) skall fordonet gungas i minst tre hela omgéngar. For varje omgéng skall forst fordonets bak-
ande och sedan dess framéinde tryckas ned.



14

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

13/Vol. 12

542

5421

5422

54.23

543

55

551

552

553

5531

5532

5533

554

555

Gungningen skall sluta med att en omgang slutférs. Innan méatningarna utfors skall fordonet tilldtas att uppné
vilolaget pa egen hand. I stallet for att anvinda rorliga plattformar kan samma péverkan dstadkommas genom
att fordonet rérs bakat och framat minst ett helt hjulvarv.

Fordon i kategorierna M,, M; och N med konventionell fjidring

Om behandlingsmetoden for fordon i kategori M; enligt punkt 5.4.1 inte ir mojlig fir den metod som
beskrivs i punkt 5.4.2.2 eller 5.4.2.3 anvindas.

Med fordonet stdende pé matplatsen och med hjulen p& marken skall karosseriet gungas genom tillféllig
andring av lasten.

Med fordonet stiende pd mitplatsen och med hjulen pd marken skall fordonets fjadring och alla andra
delar som kan paverka halvljusets lutning paverkas med hjilp av en vibrationsutrustning. Denna kan utgo-
ras av en vibrerande plattform som hjulen vilar pé.

Fordon med okonventionell fjddring dir motorn mdste vara igdng
Vinta tills fordonet har intagit sin slutliga uppstillning med motorn igéng innan nigra métningar utfors.
Miitningar

Variationen hos halvljusets lutning skall bedémas for vart och ett av de olika lastférhallandena i forhallade
till den uppmatta ursprungliga lutningen bestimd enligt punkt 5.2.

Om fordonet &r forsett med ett manuellt nivaregleringssystem for strilkastarna skall detta vara installt i
de lagen som anges av tillverkaren for de angivna lastférhallandena (enligt tilligg 1).

Till att borja med skall en enstaka métning utféras for varje lastforhillande. Kraven har uppfyllts om lut-
ningsvariationen for alla lastforhallanden ligger inom beriknade grinser (till exempel inom skillnaden
mellan den angivna ursprungliga lutningen och de nedre och 6vre grinser som anges for godkdnnande)
med en tolerans pd 4 mrad (0,4 % lutning).

Om resultaten av nigra mitningar inte ligger inom den tolerans som anges i punkt 5.5.1 eller 6verskrider
gransvirdena skall ytterligare tre métningar utforas enligt punkt 5.5.3 for de lastférhdllanden som mot-
svarar dessa resultat.

For vart och ett av ovanstiende lastforhillanden giller foljande:

Om inget av de tre uppmitta resultaten avviker med mer dn 2 mrad (0,2 % lutning) frén resultatens arit-
metiska medelvirde skall detta medelvarde utgéra slutresultat.

Om nigon mitning avviker frdn resultatens aritmetiska medelvirde med mer 4n 2 mrad (0,2 % lutning)
skall ytterligare tio métningar utforas vars aritmetiska medelvirde skall utgora slutresultat.

Om ett fordon &r forsett med ett automatiskt nivaregleringssystem for strilkastarna vilket har en inbyggd
hysteres skall medelvirden i toppen och botten av hysteresen utgéra bestimmande virden.

Alla dessa mitningar skall utforas enligt punkterna 5.5.3.1 och 5.5.3.2.

Kraven har uppfyllts om, for alla lastforhillanden, variationen mellan uppmitt ursprunglig lutning bestamd
enligt 5.2 och lutningen som uppmits for varje lastférhéllande dr mindre dn de virden som beriknats i
punkt 5.5.1 (utan sikerhetsmarginal).

Om endast en av de berdknade 6vre eller nedre variationsgrinserna overskrids skall tillverkaren tilldtas
att vilja ett annat virde for den angivna ursprungliga lutningen, inom de grinser som anges for godkan-
nande.”
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*Tilligg 6

Angivande av den angivna instillning som nimns i punkt 4.2.6.1 i bilaga 1

Exempel

q 3)©
|, J©

RN

Standardsymbol for halvljusstrél-
kastare enligt direktiv 78/316/EEG, Virde for angiven instilining
bilaga 2, figur 3

Symbolens och tecknens storlek fir bestimmas av tillverkaren.”

" Tilldgg 7

Mangéverorgan for niviregleringsanordningar for strilkastare vilka nimns i punkt 4.2.6.2.2 i bilaga 1

1.1

1.2

1.3

1.4

FORESKRIFTER

Halvljusets nedvinkling skall i samtliga fall dstadkommas pi ett av foljande sitt:
a) Genom att ett manoverorgan fors neddt eller at vanster.

b) Genom att ett mandverorgan vrids moturs.

c¢) Genom att en knapp trycks in (mandverorgan av typen tryck/drag).

Om flera knappar anvinds for att stilla in ljuskédglan skall knappen som ger storsta nedvinklingen vara
placerad till vinster eller nedanfor knappen(arna) for ovriga halvljuslagen.

Ett vridorgan som 4r monterat kant i kant eller med endast kanten synlig bor folja mandverprinciperna
for mandverorganstyperna a eller c.

Detta man6verorgan skall vara forsett med symboler som tydligt anger de rérelser som motsvarar halv-
ljusets ned- och uppvinkling. :

Laget ”0” motsvarar instillningen enligt punkt 4.2.6.1 i bilaga 1.

Liget ”0”, som enligt punkt 4.2.6.2.2 i bilaga 1 maste vara ett "stopplage”, behover inte nodvandigtvis
ligga i slutet av skalan.

De mirken som anvinds pd mandverorganen skall forklaras i instruktionsboken till bilen.
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1.5 Endast foljande symboler fir anvindas for att utmirka mandverorganen:

Wi~
O

' g O eller é O och
N\ AN

Standardsymboler f6r halvljusstralkastare enligt figur 3 i bilaga 2 till direktiv 78/316/EEG utvisande de
pilar som motsvarar riktningen av halvljusets instéllning.

2. EXEMPEL
Exempel 1:
LO
ot
5\
O
Exempel 2:
O
L A J
A
[ * n I
K .
Exempel 3:

SN\ N
\V

o
1
AN

RN L
\V

BILAGA 2

Efter punkt 5.2 skall foljande nya punkt inféras:

”5.2.1 Nivéregleringsanordning for strilkastare: ja/nej (*)”



