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om indring av luftfartsavtalet mellan Amerikas forenta stater och Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater som undertecknades den 25 och 30 april 2007

PROTOKOLL

AMERIKAS FORENTA STATER (nedan kallade Forenta staterna),

4 ena sidan, och

KONUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN BULGARIEN,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
KONUNGARIKET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN ESTLAND,

IRLAND,

REPUBLIKEN GREKLAND,
KONUNGARIKET SPANIEN,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
REPUBLIKEN ITALIEN,
REPUBLIKEN CYPERN,
REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
REPUBLIKEN UNGERN,

MALTA,

KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN OSTERRIKE,
REPUBLIKEN POLEN,

REPUBLIKEN PORTUGAL,
RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVENIEN,
REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN FINLAND,

KONUNGARIKET SVERIGE,

FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,
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som dr parter i fordraget om Europeiska unionen och i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt och som ar
medlemsstater i Europeiska unionen (nedan kallade medlemsstaterna)

och EUROPEISKA UNIONEN,
4 andra sidan,

SOM AMNAR bygga vidare pd den ram som skapats genom luftfartsavtalet mellan Amerikas forenta stater och Europe-
iska gemenskapen och dess medlemsstater, som undertecknades den 25 och 30 april 2007 (nedan kallat avtalet), med
malsdttningen att Oppna marknaderna och maximera fordelarna for konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraft och befolk-
ning pd bada sidor av Atlanten,

SOM UPPFYLLER mandatet i artikel 21 i avtalet om att snabbt forhandla fram ett avtal om den andra etappen som
paskyndar uppndendet av denna malsittning,

SOM ERKANNER att Europeiska unionen ersatt och eftertritt Europeiska gemenskapen till foljd av ikrafttridandet, den
1 december 2009, av Lissabonfordraget om dndring av foérdraget om Europeiska unionen och fordraget om upprittandet
av Europeiska gemenskapen, och att Europeiska gemenskapens samtliga rittigheter och skyldigheter och alla hanvisningar
till Europeiska gemenskapen i avtalet frin och med den dagen giller Europeiska unionen,

HAR ENATS OM ATT ANDRA AVTALET ENLIGT FOLJANDE.

Artikel 1

Definitioner

Artikel 1 i avtalet ska dndras pd foljande sitt:

1. Foljande nya definition ska foras in efter punkt 2:

"2a.  faststallande av medborgarskap: slutsats att ett lufttrafik-
foretag som oOnskar bedriva luftfart enligt detta avtal uppfyl-
ler kraven i artikel 4 avseende dgande, kontroll i praktiken
och huvudsaklig verksamhet.”

. Foljande nya definition ska foras in efter punkt 3:

"3a.  beslut om lamplighet: slutsats att ett lufttrafikforetag
som onskar bedriva luftfart enligt detta avtal har tillfredsstal-
lande finansiell kapacitet och lamplig ledningskompetens for
att bedriva sidan luftfart, och kan efterleva de lagar, andra
forfattningar och krav som reglerar sddan luftfartsverksam-
het.”

Artikel 2

Omsesidigt erkinnande av beslut om tillsyn nir det giller

lufttrafikfretagets limplighet och medborgarskap

Foljande nya artikel 6a ska foras in efter artikel 6:

"Artikel 6a

Omsesidigt erkinnande av beslut om tillsyn nir det
giller lufttrafikforetagets Limplighet och medborgarskap

1. Nir en ansokan om trafiktillstind har tagits emot, i
enlighet med artikel 4, frin en parts lufttrafikforetag ska
den andra partens luftfartsmyndigheter erkdnna beslut om
lamplighet och/eller medborgarskap som den forsta partens
luftfartsmyndigheter har fattat med avseende pa det lufttrafik-
foretaget, som om ett sddant beslut hade fattats av den par-
tens egna luftfartsmyndigheter, och inte utreda drendet vidare,
utom i fall som avses i led a.

a) Om den mottagande partens luftfartsmyndigheter, nir en
ansokan om trafiktillstdnd fran ett lufttrafikforetag har
tagits emot eller efter det att ett sddant tillstind har be-
viljats, har sdrskilda skil att hysa farhigor om att vill-
koren i artikel 4 for beviljande av bemyndiganden eller
tillstdnd, trots det beslut som fattats av den andra partens
luftfartsmyndigheter, inte dr uppfyllda ska de omedelbart
kontakta de myndigheterna och framfora faktiska skil for
sina farhdgor. I sddana fall fir endera parten kalla till
samrdd, som ska inbegripa foretradare for relevanta luft-
fartsmyndigheter och/eller kompletterande information av
relevans for farhdgorna; en sddan begiran ska uppfyllas sa
snart det dr praktiskt mojligt. Om fragan inte kan losas
far endera parten hinskjuta drendet till den gemensamma
kommittén.

=

Denna artikel giller inte beslut om certifikat eller licenser
avseende sikerheten, om sikerhetsarrangemang eller om
forsdkringstackning.
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2. Parterna ska informera varandra i forvig dir si ar
praktiskt mojligt, eller sd snart som mojligt i efterhand, via
den gemensamma kommittén om mera omfattande forind-
ringar av de kriterier de tillimpar for de beslut som avses i
punkt 1. Om den mottagande parten begir samrdd om na-
gon sddan fordndring ska det héllas i den gemensamma
kommittén inom 30 dagar fran det att begdran framfordes,
sdvida inte parterna kommer Overens om annat. Om den
mottagande parten, till foljd av ett sddant samrdd, anser att
den andra partens dndrade kriterier inte skulle vara tillfreds-
stillande for ett omsesidigt erkdnnande av beslut om tillsyn
far den mottagande parten informera den andra parten om
upphévande av punkt 1. Den mottagande parten fir nir som
helst annullera upphdvandet. Den gemensamma kommittén
ska underrittas om detta.”

Artikel 3
Miljoskydd

Artikel 15 i avtalet ska strykas helt och ersittas med foljande:

"Artikel 15
Miljoskydd

1. Parterna inser vikten av att beakta miljoskyddet vid
utarbetandet och genomforandet av en internationell luftfarts-
politik, och beaktar noga kostnaderna for och nyttan av
miljoskyddsatgarder vid utarbetandet av en sddan politik,
och lagger, dir sd ar lampligt, gemensamt fram effektiva
globala losningar. Parterna har i detta avseende for avsikt
att, pd ett ekonomiskt rimligt sdtt, samarbeta for att begransa
eller minska den internationella luftfartens effekter pd miljon.

2. Vid provningen av forslag till miljoskyddsdtgirder, pa
regional, nationell eller lokal nivd, bor parterna gora en be-
domning av om datgdrderna kan komma att inskrinka ut-
ovandet av rittigheter som foljer av detta avtal och, om
dtgdrderna antas, vidta lampliga &tgarder for att mildra in-
skriankningarna. P4 en parts begiran ska den andra parten
tillhandahélla en beskrivning av sddana atgarder for att be-
déma och mildra inskrinkningarna.

3. Miljoskyddsitgarder ska, om inte skiljaktigheter an-
milts, folja de luftfartsrelaterade miljonormer som faststallts
av Internationella civila luftfartsorganisationen i bilagor till
konventionen. Parterna ska tillimpa alla miljoskyddsdtgarder
som paverkar luftfart enligt detta avtal i enlighet med artik-
larna 2 och 3.4.

4. Parterna bekriftar att medlemsstaterna och Forenta sta-
terna har dtagit sig att tillimpa principen om en vil avvigd
strategi.

5. Foljande bestimmelser giller for inférandet av nya ob-
ligatoriska bullerbaserade driftsrestriktioner vid flygplatser
med mer dn 50 000 flygrorelser med civila underljudsflyg-
plan per kalenderar:

a) En parts ansvariga myndigheter ska gora det mojligt att
beakta synpunkter frin berorda parter under beslutspro-
cessen.

b) Den andra parten ska minst 150 dagar fore ikrafttradandet
av nya driftsrestriktioner underrattas om dessa. En skriftlig
rapport ska utan drojsmal tillhandahallas den andra par-
ten, pd dennes begdran, med forklaring av skilen till in-
forandet av driftsrestriktionerna, miljomalet for flygplat-
sen, och de atgirder som ar avsedda att uppfylla malet.
Rapporten ska innehélla en relevant bedémning av vad
som dr troligt betriffande kostnaderna for och nyttan av
de olika dtgirder som overvags.

¢) Driftsrestriktionerna ska i) vara icke-diskriminerande, ii)
inte vara mer restriktiva 4n nodvindigt for att det miljo-
mél som faststllts for en sdrskild flygplats ska kunna
uppnds, och iii) vara icke godtyckliga.

6.  Parterna godkinner och ska uppmuntra informations-
utbyte och regelbunden dialog mellan experter, framfor allt
via befintliga kommunikationskanaler, i syfte att forbattra
samarbetet, i enlighet med gillande lagar och andra forfatt-
ningar, avseende den internationella luftfartens miljopaverkan
och losningar for att minska denna paverkan, inbegripet

a) forskning och utveckling avseende miljovanlig luftfartstek-

nik,

b) forbittring av den vetenskapliga kunskapen om effekterna
av luftfartsutslapp, for att skapa battre forutsittningar for
politiska beslut,

¢) innovation inom flygledningstjansten i syfte att minska
luftfartens miljopaverkan,

d) forskning och utveckling avseende hallbara alternativa
flygbrinslen, och

e) utbyte av asikter angdende frigor och mojligheter i inter-
nationella forum om luftfartens miljopdverkan, inklusive
samordning av standpunkter ddr sd ar lampligt.
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7. Isyfte att undvika overlappande dtgirder och kostnader
och minska den administrativa bordan s& mycket som mojligt
for lufttrafikfretagen ska den gemensamma kommittén, pd
begdran av parterna och med hjilp av experter, utveckla
rekommendationer avseende eventuell 6verlappning mellan
och konsekvens i de olika marknadsbaserade atgirder som
parterna vidtar for att tackla luftfartsutslipp. Genomforandet
av sddana rekommendationer ska vara féremal for det interna
godkinnande eller den interna ratificering som kan krivas av
varje part.

8. En part som anser att en friga som ror luftfartsrelaterat
miljoskydd, inbegripet forslag till nya dtgarder, kan inverka pa
tillimpningen eller genomférandet av detta avtal fir begira
att gemensamma kommittén sammantrider i enlighet med
artikel 18 for att prova frigan och, om kommittén anser
att partens synpunkter dr vilgrundade, utarbeta limpliga
svarsatgarder.”

Artikel 4
Den sociala dimensionen

Foljande nya artikel 17a ska foras in efter artikel 17:

"Artikel 17a
Den sociala dimensionen

1.  Parterna erkdnner betydelsen av den sociala dimensio-
nen i avtalet, och fordelarna som uppstar nir 6ppna mark-
nader kompletteras med hog standard i friga om arbetsnor-
mer. De mojligheter som skapas genom avtalet 4r inte av-
sedda att undergrava arbetsnormerna eller de arbetsrelaterade
rittigheter och principer som ingdr i parternas respektive
lagstiftning.

2. Principerna i punkt 1 ska vigleda parterna nir de till-
lampar avtalet, inbegripet den gemensamma kommitténs re-
gelbundna overviganden av de arbetsmarknadspolitiska kon-
sekvenserna av avtalet, och utformningen av limpliga svars-
atgirder i frdgor som pd goda grunder anses angeldgna, i
enlighet med artikel 18.”

Artikel 5
Gemensamma kommittén

Artikel 18.3, 18.4 och 18.5 i avtalet ska strykas helt och er-
sittas med foljande:

"3, Gemensamma kommittén ska, dir sd dr lampligt,
granska den overgripande tillimpningen av avtalet, inbegripet

hur eventuella brister i den luftfartsrelaterade infrastrukturen
begrinsar de friheter som anges i artikel 3, effekten av
skyddsatgirder enligt artikel 9, hur konkurrensforhallandena
paverkas (dven i frdga om datoriserade bokningssystem) och
avtalets arbetsmarknadspolitiska konsekvenser. Gemensamma
kommittén ska ocksa kontinuerligt 6verviga enskilda fragor
eller forslag som ndgon part bedémer paverkar, eller kan
paverka, verksamheten inom ramen for avtalet, t.ex. motstri-
diga krav i lagstiftningen.

4. Gemensamma kommittén ska ocksd bygga upp sam-
arbetet genom att

a) overviga vilka omrdden som kan komma i friga for en
vidareutveckling av avtalet, inbegripet rekommendationer
om 4ndring av avtalet,

b) overviga de arbetsmarknadspolitiska konsekvenserna av
tillimpningen av avtalet, och utforma limpliga svarsitgir-
der i fragor som pa goda grunder anses angeligna,

c) fora ett register 6ver fragor om statliga subventioner eller
stod som ndgon av parterna har vickt i kommittén,

d) i samforstdnd besluta i frdgor som galler tillimpningen av
artikel 11.6,

e) utveckla, pd begidran av parterna, arrangemang for omse-
sidigt erkdnnande av beslut om tillsyn,

f) fraimja samarbete mellan parternas respektive myndigheter
for utvecklingen av deras respektive system for flygled-
ningstjanst i syfte att optimera systemens driftskompatibi-
litet och kompatibilitet, minska kostnaderna och forbattra
systemens sikerhet, kapacitet och miljoprestanda,

g) frimja utvecklingen av forslag till gemensamma projekt
och initiativ pa flygsdkerhetsomradet, dven tillsammans
med tredjelinder,

h) uppmuntra till fortsatt ndra samarbete mellan parternas
relevanta myndigheter for luftfartsskydd, inbegripet initia-
tiv for utveckling av skyddsforfaranden som okar rorlig-
heten for passagerare och gods utan att skyddet minskas,

i) overviga huruvida parternas respektive lagar, andra for-
fattningar och praxis pd omrdden som omfattas av bilaga
9 till konventionen (Facilitation) kan paverka utovandet av
rattigheter som foljer av detta avtal,
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j) framja diskussioner pa expertnivd om nya initiativ och ny
utveckling péd lagstiftnings- eller regleringsomrddet om
bla. luftfartsskydd, sikerhet, miljo, luftfartsrelaterad infra-
struktur (inbegripet ankomst- och avgédngstider) och kon-
sumentskydd,

k) nidr sa ar lampligt uppmuntra till samrdd om luftfartsfra-
gor som tas upp i internationella organisationer och i
forbindelser med tredjelinder, inklusive overviganden
om huruvida man ska inta en gemensam héllning, och

1) i samforstind fatta de beslut som avses i artikel 1.3 i
bilaga 4 och artikel 2.3 i bilaga 4.

5. Parterna har som gemensamt mal att maximera for-
delarna for konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraft och be-
folkning pa bida sidor av Atlanten genom att utstricka detta
avtal till att dven gélla tredjeldnder. Gemensamma kommittén
ska i detta syfte, om sd dr lampligt, overviga de villkor och
forfaranden, inklusive alla nédvindiga dndringar av detta av-
tal, som skulle krivas for att ytterligare tredjelinder ska
kunna ansluta sig till detta avtal.”

Artikel 6
Fortsatt utokade mojligheter

Artikel 21 ska strykas helt och ersittas med f6ljande:

"Artikel 21
Fortsatt utokade mojligheter

1. Parterna forbinder sig att striva mot det gemensamma
malet att fortsitta att undanréja hindren for marknadstilltrade
i syfte att maximera fordelarna for konsumenter, lufttrafikfo-
retag, arbetskraft och befolkning pd bida sidor av Atlanten,
inklusive att forbattra sina lufttrafikforetags tilltrade till glo-
bala kapitalmarknader for att bittre avspegla de verkliga for-
hallanden som rader for den globala flygindustrin, stirka det
transatlantiska lufttransportsystemet och inritta en ram som
ska uppmuntra andra linder att 6ppna sina egna luftfarts-
marknader.

2. Gemensamma kommittén ska, till foljd av det gemen-
samma madl som avses i punkt 1, och for att uppfylla sitt
ansvar att kontrollera tillimpningen av detta avtal enligt
artikel 18, arligen granska utvecklingen, dven avseende si-
dana forandringar av lagstiftningen som avses i denna artikel.
Gemensamma kommittén ska for detta utveckla ett sam-
arbetsforfarande och utfirda lampliga rekommendationer till
parterna. Europeiska unionen och dess medlemsstater ska till-
lata majoritetsigande i och kontroll i praktiken av deras luft-
trafikforetag for Forenta staterna eller deras medborgare, pa
omsesidig grund, efter det att gemensamma kommittén har
bekriftat att Forenta staternas lagar och andra forfattningar
tilliter majoritetsigande i och kontroll i praktiken av deras
lufttrafikforetag for medlemsstaterna eller deras medborgare.

3. Efter skriftlig bekriftelse frin gemensamma kommittén,
i enlighet med artikel 18.6, om att respektive parts lagar och
andra forfattningar tilliter den ena parten eller dess medbor-
gare att vara majoritetsigare av och i praktiken kontrollera
den andra partens lufttrafikforetag ska

a) avsnitt 3 i bilaga 1 till avtalet upphora att galla,

b) lufttrafikforetag i Forenta staterna ha ritt att tillhandahalla
kombinerad regelbunden passagerartrafik mellan punkter i
Europeiska unionen och dess medlemsstater och fem lin-
der, utan att trafikera ndgon punkt pd Forenta staternas
territorium; inom ett &r frdn och med undertecknandet av
detta protokoll ska gemensamma kommittén faststilla
vilka dessa lander dr; gemensamma kommittén fir 4ndra
forteckningen Over sddana lander, eller 6ka antalet linder,
och

c) texten i artikel 2 i bilaga 4 till avtalet ("Agande och kont-
roll av tredjelinders lufttrafikforetag”) upphora att gilla
och texten i bilaga 6 till avtalet fd verkan i dess stille,
med avseende pd tredjelanders lufttrafikforetag som ags
och kontrolleras av Forenta staterna eller deras medbor-
gare.

4. Efter skriftlig bekriftelse fran gemensamma kommittén,
i enlighet med artikel 18.6, om att Europeiska unionens och
dess medlemsstaters lagar och andra forfattningar om inf6-
rande av bullerbaserade driftsrestriktioner vid flygplatser med
mer dn 50 000 flygrorelser med civila underljudsflygplan per
ar ger Europeiska kommissionen befogenhet att granska for-
farandet fore det att sddana dtgdrder infors och, i de fall
lampliga forfaranden inte pd ett tillfredsstillande sitt har till-
lampats i enlighet med de skyldigheter som giller, att i sa-
dana fall och innan de inf6rs vidta limpliga rittsliga atgirder
betraffande dtgdrderna i fraga, ska

a) lufttrafikforetag i Europeiska unionen ha ritt att tillhanda-
halla kombinerad regelbunden passagerartrafik mellan
punkter i Forenta staterna och ytterligare fem linder,
utan att trafikera ndgon punkt pd Europeiska unionens
eller dess medlemsstaters territorium; inom ett &r fran
och med undertecknandet av detta protokoll ska gemen-
samma kommittén faststilla vilka dessa linder ar; gemen-
samma kommittén fdr dndra forteckningen over sddana
linder, eller 6ka antalet lander, och
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b) texten i artikel 2 i bilaga 4 till avtalet ("Agande och kont-
roll av tredjelinders lufttrafikforetag”) upphora att gilla
och texten i bilaga 6 till avtalet f8 verkan i dess stille,
med avseende pé tredjelinders lufttrafikforetag som dgs
och kontrolleras av medlemsstaterna eller deras medbor-
gare.

5. Efter skriftlig bekriftelse fran gemensamma kommittén
att en part uppfyller de villkor i punkterna 3 och 4 som ir
tillimpliga pd den parten fir denne begdra samrdd pd hog
niva betriffande tillimpningen av denna artikel. Sddana sam-
rad ska paborjas inom 60 dagar efter det att en sddan begi-
ran har inkommit, om inte parterna har kommit 6verens om
ndgot annat. Parterna ska gora allt som stdr i deras makt for
att losa de frigor som samrddet avser. Om den part som
begir samrdd inte ar tillfredsstilld med resultatet av samradet
fir denne skriftligen underritta den andra parten pa diplo-
matisk vdg om sitt beslut om att inget av den andra partens
lufttrafikforetag far 6ka turtdtheten eller gd in pd nya mark-
nader inom ramen f6r detta avtal. Sddana beslut ska fi verkan
60 dagar fran dagen for underrittelsen. Fore utgdngen av
denna period fir den andra parten besluta att inget av den
forsta partens lufttrafikforetag far oka turtdtheten eller ga in
pd nya marknader inom ramen for detta avtal. Ett sddant
beslut ska fi verkan samma dag som den forsta partens
beslut. Parterna fir komma Overens om att hiva ett sddant
beslut, vilket ska bekraftas skriftligen av gemensamma kom-
mittén.”

Artikel 7
Transporter upphandlade av Forenta staternas regering

Bilaga 3 till avtalet ska strykas helt och ersittas med féljande:

"BILAGA 3
Transporter upphandlade av Forenta staternas regering

Gemenskapens lufttrafikforetag ska ha ratt att med reguljdr-
och charterflygningar transportera passagerare och gods som
nagon av den amerikanska regeringens civila forvaltningar,
myndigheter eller organ

1. ordnar med transport for pd egen hand eller genom en
overenskommelse varvid betalning gors av regeringen el-
ler med medel som stills till regeringens forfogande, eller

2. ordnar med transport for till eller for ett frimmande land
eller en internationell eller annan organisation utan ersatt-
ning,

och transporten ska ske

a) mellan ndgon punkt i Forenta staterna och nigon punkt
utanfor Forenta staterna, forutsatt att sddan transport dr
tilliten enligt artikel 3.1 ¢, férutom — ndr det géller pas-

sagerare som dr berittigade till resa enligt overenskom-
melser om biljettaxor enligt city-pairsystemet (mellan tva
orter) — mellan punkter dir det finns en gillande over-
enskommelse om biljettaxor enligt city-pairsystemet, eller

b) mellan tva punkter utanfor Forenta staterna.

Denna bilaga ska inte tillimpas pa transporter som upphand-
las eller finansieras av forsvarsministern eller chefen for na-
gon av avdelningarna for de olika forsvarsgrenarna.”

Artikel 8
Bilagor

Texten i tilligget till detta protokoll ska bifogas avtalet som
bilaga 6.

Artikel 9
Provisorisk tillimpning

1. I avvaktan pd att detta protokoll trader i kraft kommer
parterna overens om att provisoriskt tillimpa protokollet, i den
utstrickning det dr mojligt enligt gillande nationell lagstiftning,
frin och med datumet f6r undertecknande.

2. Endera parten fir nir som helst sidga upp tillimpningen av
protokollet genom att skriftligen underritta den andra parten pa
diplomatisk vig. I sd fall ska tillimpningen upphoéra vid midnatt
GMT vid utgdngen av den lata-trafiksdsong (International Air
Transport Association) som loper ett dr efter dagen f6r under-
rittelsen, sdvida inte uppsdgningen dterkallas genom Overens-
kommelse mellan parterna fore utgdngen av den perioden.
Om avtalets provisoriska tillimpning upphor i enlighet med
artikel 25.2 i avtalet ska den provisoriska tillimpningen av detta
protokoll upphora samtidigt.

Artikel 10
Ikrafttridande

Detta protokoll trader i kraft den dag som infaller senast av
antingen

1. dagen for detta avtals ikrafttradande, eller

2. en mdnad efter dagen for den sista noten i en utvixling av
diplomatiska noter mellan parterna, dir det bekriftas att alla
erforderliga forfaranden for avtalets ikrafttridande har slut-
forts.

I denna utvixling ska diplomatiska noter till eller frdn Europe-
iska unionen och dess medlemsstater alltefter omstindigheterna
sindas till eller frin Europeiska unionen. Den eller de diplo-
matiska noterna frin Europeiska unionen och dess medlems-
stater ska innehélla meddelanden frén varje medlemsstat, som
bekriftar att respektive medlemsstats forfaranden som erfordras
for ikrafttradandet av detta avtal har slutforts.
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TILL BEVIS HARPA har undertecknade befullmiktigade undertecknat detta avtal.
CnbcraBeHo B JTrokceMOypr Ha IBAeceT ¥ YETBBPTY [OHM [BE XWULSIM UM JeceTa FOfMHA.
Hecho en Luxemburgo, el veinticuatro de junio de dos mil diez.

V Lucemburku dne dvacdtého ¢tvrtého Cervna dva tisice deset.

Udferdiget i Luxembourg den fireogtyvende juni to tusind og ti.

Geschehen zu Luxemburg am vierundzwanzigsten Juni zweitausendzehn.

Kahe tuhande kiimnenda aasta juunikuu kahekiimne neljandal pdeval Luxembourgis.
"Eywve oto Aou€epfolpyo, otig eikoot teooepic louviou dvo yihiades Séka.

Done at Luxembourg on the twenty-fourth day of June in the year two thousand and ten.
Fait a Luxembourg, le vingt-quatre juin deux mille dix.

Fatto a Lussemburgo, addi ventiquattro giugno duemiladieci.

Luksemburga, divi tiikstosi desmita gada divdesmit ceturtaja junija.

Priimta du takstanciai deSimty mety birZelio dvidesimt ketvirtg dieng Liuksemburge.
Kelt Luxembourgban, a kétezer-tizedik év junius havdnak huszonnegyedik napjan.
Maghmul fil-Lussemburgu, fl-erbgha u ghoxrin jum ta’ Gunju tas-sena elfejn u ghaxra.
Gedaan te Luxemburg, de vierentwintigste juni tweeduizend tien.

Sporzadzono w Luksemburgu dnia dwudziestego czwartego czerwca roku dwa tysiace
dziesigtego.

Feito no Luxemburgo, em vinte e quatro de Junho de dois mil e dez.
Intocmit la Luxemburg, la doudzeci si patru iunie doud mii zece.

V Luxemburgu dna dvadsiateho stvrtého jina dvetisicdesat.

V Luxembourgu, dne Stiriindvajsetega junija leta dva tiso¢ deset.

Tehty Luxemburgissa kahdentenakymmenentenineljantend pdivana kesikuuta vuonna kaksitu-
hattakymmenen.

Som skedde i Luxemburg den tjugofjirde juni tjugohundratio.
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest.

Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flamische Region und die Region Briissel-Haupt-
stadt.

Za Ceskou republiku

Pi Kongeriget Danmarks vegne

e 2SOt

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

Qb lonne e,

Eesti Vabariigi nimel

Ta v EN\vik Anpokpartia
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Por el Reino de Espafia

TW

Pour la République francaise

R

=

Thar cheann Na hFireann
For Ireland

At tory

Per la Repubblica italiana

UL 5t

Ta v Kumpiakn Anpokpartia

Wlageos

Latvijas Republikas varda
S - Lo

Lietuvos Respublikos vardu

e
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Pour le Grand-Duché de Luxembourg

£
'@»A@A\ L1
A Magyar Koztdrsasdg részérdl

. /{/‘/
/é

Ghal Malta

Fir die Republik Osterreich

\/\_- \
\/Oi\ &Qe{\

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Republica Portuguesa

M
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Pentru Romania

Za Republiko Slovenijo

Gl leerer

Za Slovensku republiku

e |

Suomen tasavallan puolesta

L// zz/7/£. // ’{M{Z&

For Konungariket Sverige

oo,

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

O —
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3a EBpomerickusi Cbio3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fiir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

Ta v Evponaikr Eveon
For the European Union
Pour I'Union européenne U\A/
Per 'Unione europea
Eiropas Savienibas varda
Europos Sajungos vardu
Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeand
Za Eurdpsku tniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen

For the United States of America

b S
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Tillagg till protokollet
BILAGA 6

Agande och kontroll av tredjelinders lufttrafikforetag

1. Ingen av parterna ska utéva ndgon av rittigheterna enligt 6verenskommelser om lufttrafik med tredjelinder for att
vigra, upphdva, tillfilligt upphiva eller begrinsa bemyndiganden eller tillstind for nagot lufttrafikforetag fran ett
tredjeland pd grund av att den andra parten, dess medborgare eller bada till en betydande del dger det lufttrafik-
foretaget.

2. Forenta staterna ska inte utova ndgon av rittigheterna enligt 6verenskommelser om lufttrafik for att vigra, upphiva,
tillfalligt upphiva eller begransa bemyndiganden eller tillstind for ndgot lufttrafikforetag fran Furstendémet Liechten-
stein, Schweiziska edsforbundet, en stat som dr medlem i det gemensamma europeiska luftrummet vid dagen for
undertecknandet av detta avtal, eller ndgot afrikanskt land som tillimpar ett open skies-avtal om lufttrafik med Forenta
staterna vid dagen for undertecknandet av detta avtal, pd grund av att det lufttrafikforetaget i praktiken kontrolleras av
en eller flera medlemsstater, medborgare i dessa stater eller bada.

3. Ingen av parterna ska utova ndgon av rdttigheterna enligt overenskommelser om lufttrafik med tredjelinder for att
végra, upphdva, tillfilligt upphéva eller begrinsa bemyndiganden eller tillstind for nagot lufttrafikforetag fran ett
tredjeland pa grund av att den andra parten, dess medborgare eller bada i praktiken kontrollerar det lufttrafikforetaget,
under forutsittning att tredjelandet i fraga har etablerat samarbete i luftfartsrelationer med bada parter.

4. Gemensamma kommittén ska fora ett register over tredjelinder som av bada parter anses ha etablerat samarbete i
luftfartsrelationer.

Gemensam forklaring

Foretradarna for Forenta staterna och Europeiska unionen och dess medlemsstater har bekriftat att pro-
tokollet om dndring av luftfartsavtalet mellan Amerikas forenta stater och Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater som paraferades i Bryssel den 25 mars 2010 ska bestyrkas pé andra sprdk, antingen genom
skriftvixling, fore undertecknandet av protokollet, eller genom beslut av gemensamma kommittén, efter det
att protokollet har undertecknats.

Denna gemensamma forklaring ska utgora en integrerad del av protokollet.

For Forenta staterna For Europeiska unionen och dess
medlemsstater
John BYERLY (undertecknat) Daniel CALLEJA (undertecknat)

25 mars 2010 25 mars 2010
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12.

SAMFORSTANDSAVTAL

Delegationer med foretriadare for Europeiska unionen och dess medlemsstater och for Amerikas forenta
stater mottes i Bryssel den 23-25 mars 2010 f6r att slutfra forhandlingar om andra etappen i ett
luftfartsavtal. Delegationerna finns fortecknade i tillagg A.

Delegationerna nddde en prelimindr overenskommelse om, och paraferade, ett protokoll om 4ndring av
det luftfartsavtal mellan Amerikas forenta stater och Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater
som undertecknades den 25 och 30 april 2007 (nedan kallat protokollet, bifogat som tilligg B).
Delegationerna avser att ldgga fram utkastet till protokoll for sina respektive myndigheter for godkin-
nande, sd att det kan trida i kraft inom en snar framtid.

Hinvisningarna i detta samforstndsavtal till avtalet — och till artiklar, stycken och bilagor — ska ses
som hanvisningar till avtalet i dess lydelse enligt protokollet.

EU-delegationen bekriftade att Europeiska unionen ersatt och eftertritt Europeiska gemenskapen till
foljd av ikrafttridandet, den 1 december 2009, av Lissabonfordraget om andring av fordraget om
Europeiska unionen och fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, och att Europeiska
gemenskapens samtliga rattigheter och skyldigheter och alla hanvisningar till Europeiska gemenskapen i
avtalet fran och med den dagen giller Europeiska unionen.

Delegationerna forsikrade att forfarandena for omsesidigt erkdnnande av tillsynsbeslut avseende luft-
trafikforetags lamplighet och medborgarskap i den nya artikel 6a inte dr avsedda att dndra de villkor
som foreskrivs i de lagar och andra forfattningar som parterna normalt tillimpar péd internationell
lufttransport och som avses i artikel 4 i avtalet.

Betriffande artikel 9 uttryckte delegationerna sin onskan att fraimja samarbetet mellan EU och Forenta
staterna inom omradet luftfartsskydd i syfte att uppnd, dir det dr mojligt, maximal tillit till varandras
skyddsatgirder, i enlighet med tillimpliga lagar och andra forfattningar, for att minska onddigt upp-
repande av sddana dtgirder.

Delegationerna noterade att skyddssamarbetet vintas inbegripa foljande: regelbundna samrdd om dnd-
ringar av befintliga krav, dir det dr mojligt fore genomforandet av dndringarna; nira samordning av
flygplatsbedomningar och, dar det dr mojligt och lampligt, inspektioner av lufttrafikforetag; utbyte av
information om nya skyddstekniker och skyddsforfaranden.

[ syfte att framja effektiv anvindning av tillgingliga resurser, forbittra skyddet och frimja rorligheten
for passagerare noterade delegationerna fordelarna med snabba och, dir det dr mojligt, samordnade
motdtgirder vid nya hot.

Bada delegationerna noterade att bestimmelserna i de respektive konventioner som ar i kraft mellan en
medlemsstat och Forenta staterna for undvikande av dubbelbeskattning av inkomst och kapital inte
andras genom detta protokoll.

Betriffande artikel 15.7 noterade EU-delegationen att man riknade med att allt arbete inom detta
omrédde skulle inbegripa, bland annat, behandling av foljande fragor: dtgirdernas milj6effektivitet och
tekniska integritet, behovet av att undvika snedvridning av konkurrensen och koldioxidliackage och, dar
det dr lampligt, huruvida och hur sddana atgdrder kan kopplas till eller integreras med varandra.
Forenta staternas delegation noterade att den i samband med framtagningen av rekommendationer
skulle onska att man bland annat inriktar sig pa forenlighet med Chicagokonventionen och frimjande
av avtalets mal.

De béda delegationerna betonade att ingenting i avtalet pd ndgot sdtt paverkar deras respektive juridiska
och politiska standpunkter i olika luftfartsrelaterade miljofragor.

Som ett erkdnnande av gemensamma miljomadl utarbetade delegationerna ett gemensamt uttalande om
miljésamarbetet, vilket bifogas som tilligg C till detta samforstandsavtal.
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EU-delegationen bekriftade pd nytt EU:s avsikt att fortsitta att arbeta via Forenta nationernas ramkon-
vention om klimatforandringar for att faststilla globala mal avseende utslippsminskningar for inter-
nationell luftfart.

Forenta staternas och EU:s delegationer bekriftade pa nytt Forenta staternas och EU:s avsikter att arbeta
via Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao) for att hantera utslipp av vixthusgaser fran
internationell luftfart. Bdda delegationerna noterade ocksa bidragen frdn branschen till stod for denna
process.

Bdda delegationerna noterade att hinvisningarna till den val avvigda strategin i artikel 15.4 giller
resolution A35-5, som antogs enhilligt vid Icao-férsamlingens trettiofemte mote. Delegationerna beto-
nade att alla aspekter av den princip om en vil avvigd strategi som faststilldes i den resolutionen ar
relevanta och viktiga, ddribland erkdnnandet att stater har relevanta rittsliga forpliktelser samt ar
bundna av existerande avtal, gillande lagar och faststilld politik som kan paverka deras genomférande
av Icaos vil avvigda strategi.

Bada delegationerna understrok sitt stod for tillimpning av Icaos "Guidance on the Balanced Approach
to Aircraft Noise”, som offentliggjordes i Icao-dokument 9829 (andra utgédvan).

Betriffande artikel 15.5a noterade EU-delegationen att "berérda parter” i artikel 2 f i direktiv
2002/30/EG definieras som "fysiska eller juridiska personer som berors av eller sannolikt kommer
att beroras av bullerbekdmpande atgdrder, diribland i form av driftsrestriktioner, eller som har ett
rittmatigt intresse av att sidana atgirder vidtas”. EU-delegationen noterade ocksd att medlemsstaterna,
enligt artikel 10 i det direktivet, ska se till att forfaranden for samrdd med berorda parter for till-
lampningen av artiklarna 5 och 6 i direktivet inrdttas i enlighet med tillimplig nationell lag.

EU-delegationen, som erkdnde de utmaningar som hér samman med arbetstagares 6kande rorlighet
over grinserna och med foretagens strukturer, noterade att Europeiska kommissionen uppmirksamt
overvakar situationen och overvager ytterligare initiativ i syfte att forbattra genomforandet, tillimp-
ningen och verkstilligheten pa detta omrdde. EU-delegationen hinvisade ocksa till det arbete som
utfors av Europeiska kommissionen avseende transnationella foretagsavtal och uttryckte sin villighet
att i forekommande fall informera den gemensamma kommittén om dessa och andra, besliktade
initiativ.

Forenta staternas delegation noterade att den princip i Forenta staterna som medger val av en enda
representant for en viss klass eller yrkesgrupp bland de anstillda vid ett lufttrafikforetag har bidragit till
att frimja rattigheterna for bade kabinpersonal och markpersonal att organisera sig och att férhandla
fram och driva igenom kollektivavtal.

Bada delegationer noterade att om en part skulle vidta dtgirder som strider mot avtalet, inklusive
artikel 21, fir den andra parten utnyttja alla limpliga och proportionella dtgirder i 6verensstimmelse
med internationell ratt, ddribland avtalet.

Angdende artikel 21.4 noterade EU-delegationen att den granskning som nimns i det stycket kommer
att utforas av Europeiska kommissionen pa eget initiativ eller ensidigt.

Delegationerna noterade att de trafikrattigheter som nidmns i artikel 21.4 a skulle utgora ett komple-
ment till de trafikrattigheter som beviljas Europeiska unionen och dess medlemsstater i artikel 3 i
avtalet.

Delegationerna uttryckte sin tillfredsstillelse over samarbetet mellan Forenta staternas transportminis-
terium och Europeiska kommissionen, sdsom foreskrivs i avtalet, med det gemensamma madlet att oka
den omsesidiga kunskapen om lagar, forfaranden och praxis i deras respektive konkurrensordningar
och om den effekt utvecklingen av lufttransportsektorn har haft, eller sannolikt kommer att ha, pa
konkurrensen inom sektorn.

Delegationerna bekriftade respektive konkurrensmyndigheters atagande for dialog och samarbete och
for principen om oppenhet, i enlighet med rittsliga krav, inbegripet skyddet av konfidentiell afférs-
information. Delegationerna bekriftade vidare respektive konkurrensmyndigheters villighet att vid be-
hov tillhandahélla vigledning om procedurkrav.
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Delegationerna noterade att alla meddelanden till den gemensamma kommittén eller till ndgon annan
instans i samband med samarbetet inom ramen for bilaga 2 maste folja reglerna i friga om utlimnande
av konfidentiell eller marknadskinslig information.

Avseende punkt 4 i bilaga 6 uttryckte delegationerna sin férhoppning om att den gemensamma
kommittén, inom ett ar efter undertecknandet av protokollet, kommer att utveckla lampliga kriterier
for faststillande av huruvida linder har etablerat samarbete avseende luftfartsrelationer.

Delegationerna valkomnade deltagandet av foretradare for Island och Norge som observatorer i EU-
delegationen och noterade att arbetet kommer att fortsitta i den gemensamma kommittén for att ta
fram ett forslag angdende villkor och férfaranden for Islands och Norges anslutning till avtalet, i dess
lydelse enligt protokollet.

Bada delegationer uttryckte forvintningar om att deras respektive luftfartsmyndigheter skulle tilldta
verksamhet som uppfyller villkoren i avtalet, i dess lydelse enligt protokollet, pa grundval av samfors-
tind och omsesidighet, eller pd administrativ basis, frin och med dagen for undertecknandet av
protokollet.

For Europeiska unionens och For Amerikas forenta staters
dess medlemsstaters delegation delegation

Daniel CALLEJA John BYERLY
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Tillagg C

Gemensamt uttalande om miljosamarbete

Delegationerna som foretridde Forenta staterna respektive Europeiska unionen och dess medlemsstater bekriftade pa nytt
att hanteringen av den internationella luftfartens miljopaverkan ar av avgorande betydelse. De uttryckte att de gemensamt
star bakom de miljomal som faststilldes vid Icao-forsamlingens trettiofemte mote, dvs. att strdva efter att

a) begrinsa eller minska antalet manniskor som péverkas av betydande flygplansbuller,
b) begrinsa eller minska luftfartsutsldppens inverkan pé lokal luftkvalitet, och
) begrinsa eller minska de luftfartsrelaterade vixthusgasutslippens inverkan pa det globala klimatet.

Delegationerna uttryckte sin uppskattning 6ver resultatet av den femtonde konferensen med parterna i Forenta natio-
nernas ramkonvention om klimatforandringar och Kopenhamnsoverenskommelsen, diribland det gemensamma erkén-
nandet av den vetenskapliga stdndpunkten att hojningen av den globala temperaturen bor hallas under tvd grader Celsius.

Delegationerna bekraftade parternas starka 6nskan och villighet att arbeta tillsammans for att bygga vidare pa de framsteg
som uppndtts av Icaos hognivimote om internationell luftfart och klimatforindring genom att striva efter att ansluta sig
till internationella partner i en gemensam insats inom Icao for att inrdtta ett mer ambitiost handlingsprogram, som
inbegriper robusta mdl, en ram fo6r marknadsbaserade dtgirder och beaktande av utvecklingslinders sirskilda behov.

Bada sidor noterade att de &tagit sig att samarbeta inom Icaos kommitté for luftskydd inom luftfarten (Caep) for att
sakerstilla att dess arbetsprogram genomfors i ritt tid och effektivt, inklusive antagandet av en global CO,-norm for
luftfartyg samt andra dtgirder avseende klimatf6randring, buller och luftkvalitet.

Delegationerna betonade vikten av att minska luftfartens miljopaverkan genom att

— fortsdtta med samarbetet avseende programmen NextGen och Sesar for en modernisering av flygledningstjansten,
inklusive Aire-initiativet (Atlantic Interoperability Initiative to Reduce Emissions),

— vid behov frimja och paskynda utvecklingen och ibruktagandet av ny flygplansteknik och hallbara alternativa brans-
len, diribland via det gemensamma teknikinitiativet Clean Sky, Cleen-programmet (Continuous Low Energy, Emissions
and Noise), Caafi-initiativet (Commercial Aviation Alternative Fuels Initiative) och Swafea-initiativet (Sustainable Way
for Alternative Fuel and Energy in Aviation), och

— samarbeta med forskarsamhillet via, exempelvis, Caeps Impacts and Science Group for att bittre kunna forstd och
kvantifiera luftfartens inverkan pd miljon, sdsom hilsoeffekter och klimatpaverkan som inte dr CO,-relaterad.




