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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU)
nr 1316/2013

av den 11 december 2013

om inrittande av Fonden for ett sammanlinkat Europa, om
dndring av forordning (EU) nr 913/2010 och om upphivande av
forordningarna (EG) nr 680/2007 och (EG) nr 67/2010

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sér-
skilt artikel 172,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella par-
lamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (?), och

av foljande skal:

(1)  For att fa till stind en smart och hallbar tillvixt for alla och
stimulera skapandet av arbetstillfdllen i enlighet med malen i
Europa 2020-strategin behdver unionen en modern, hogeffektiv
infrastruktur som bidrar till att binda samman och integrera unio-
nen och alla dess regioner, inom transport-, telekommunikations-
och energisektorerna. Dessa forbindelser bor bidra till att forbattra
den fria rorligheten for personer, varor, kapital och tjdnster. De
transeuropeiska natverken bor underlétta gransdverskridande for-
bindelser, frimja storre ekonomisk, social och territoriell sam-
manhallning, och bidra till en mer konkurrenskraftig social mark-
nadsekonomi och bekdmpning av klimatfordndringarna.

(2)  Syftet med Fonden for ett sammanldnkat Europa (FSE), som
inrdttas genom denna forordning, dr att paskynda investeringarna
pa omradet for transeuropeiska nit och stimulera till 6kade medel
fran bade den offentliga och den privata sektorn, samtidigt som
rattssdkerheten 0kas och principen om teknikneutralitet respekte-
ras. FSE bor mojliggora synergierna mellan transport-, telekom-
munikations- och energisektorerna och didrmed effektivisera unio-
nens insatser och optimera kostnaderna for genomforandet.

(") EUT C 143, 22.5.2012, s. 116.

(® EUT C 277, 13.9.2012, s. 125.

(®) Europaparlamentets stdndpunkt av den 19 november 2013 (4nnu ej offentlig-
gjord i EUT).
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(3)  Enligt kommissionen uppskattas investeringsbehoven for de
transeuropeiska nédten inom transport-, telekommunikations- och
energisektorerna till 970 000 miljoner EUR fram till 2020.

4 I denna forordning faststills en finansieringsram pa
33242259000 EUR i lopande priser for genomforandet av
FSE for perioden 2014-2020 som ska utgora det sérskilda refe-
rensbeloppet, i den mening som avses i punkt 17 i det interinsti-
tutionella avtalet av den 2 december 2013 mellan Europaparla-
mentet, radet och kommissionen om budgetdisciplin, samarbete i
budgetfragor och sund ekonomisk forvaltning ('), for Europapar-
lamentet och rddet under det arliga budgetforfarandet.

(5)  For att optimera utnyttjandet av budgetmedel som anslagits till
FSE bor kommissionen, efter halvtidsutvdrderingen av FSE,
kunna foresla en dverforing av anslag mellan transport-, telekom-
munikations- och energisektorerna. Ett sadant forslag bor omfat-
tas av det arliga budgetforfarandet.

(6)  Beloppet 11305500 000 EUR i Iopande priser som overforts
fran Sammanhallningsfonden inrdttad genom Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 1301/2013 (?) bor utnyttjas for
avsittning av budgetmedel till finansieringsinstrument enligt
denna forordning endast fran och med den 1 januari 2017.

(7)  Inréttandet av effektiva ndt for transport- och energiinfrastruktur
dr en av de tolv nyckelatgirder som kommissionen faststéllde i
sitt meddelande av den 13 april 2011 med titeln Inremarknads-
akten — Tolv atgdrder for att stimulera tillvixten och stdrka for-
troendet for inre marknaden: Gemensamma insatser for att skapa
ny tillvixt.

(8) Kommissionen har &tagit sig att integrera klimatfordndringar i
unionens utgiftsprogram och att avsitta minst 20 % av unionens
budget till klimatrelaterade mal. Det &r viktigt att se till att at-
girder for begransning av och anpassning till klimatférandring-
arna samt riskprevention och riskhantering frimjas vid utarbetan-
de, utformning och genomférande av projekt av gemensamt in-
tresse. Infrastrukturinvesteringar som omfattas av denna forord-
ning bor bidra till att frimja dvergangen till en ekonomi och ett
samhille med laga koldioxidutslédpp och klimat- och katastrofta-
lighet, med beaktande av sérdragen i regioner med ogynnsamma
natur- och befolkningsforhallanden, sérskilt de yttersta randomra-
dena och Oregionerna. Sarskilt i transport- och energisektorerna
bor FSE bidra till unionens medel- och langsiktiga mal for mins-
kade koldioxidutslapp.

(") EUT C 420, 20.12.2013, s. 1.

(») Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1301/2013 av den 17 de-
cember 2013 om Sammanhéllningsfonden och om upphidvande av radets for-
ordning (EG) nr 1084/2006 (EUT L 347, 20.12.2013, s. 289)



2013R1316 — SV —04.07.2015 — 002.001 — 4

©

(10)

()

I sin resolution av den 8 juni 2011 om Investering i framtiden: en
ny flerarig budgetram for ett konkurrenskraftigt och hallbart Eu-
ropa for alla (') betonade Europaparlamentet vikten av att se till
att unionens digitala agenda snabbt genomfOrs samt att fortsdtta
arbetet for att senast 2020 uppfylla malet att ge alla unionsmed-
borgare tillgang till hoghastighetsinternet, dven i mindre utveck-
lade omraden. Europaparlamentet understrdk att investeringar i en
effektiv transportinfrastruktur spelar en mycket viktig roll for att
Europa ska kunna forsvara sin konkurrenskraft och bana vig for
langsiktig ekonomisk tillvdxt efter krisen, och att de transeurope-
iska transportndten (TEN-T) &r nddvéndiga for att den inre mark-
naden ska kunna fungera ordentligt och for att ge ett viktigt
europeiskt mervirde. Europaparlamentet uttryckte dven uppfatt-
ning att TEN-T f6ljaktligen bor vara en huvudprioritet i den
flerdriga budgetramen och att en okning av anslagen for TEN-T
var en nodvandighet i den flerariga budgetramen. Dessutom beto-
nade Europaparlamentet behovet av att maximera EU-finansie-
ringens effekter och den mojlighet som ges genom sammanhall-
nings- och Europeiska struktur- och investeringsfonderna och fi-
nansieringsinstrument till att finansiera prioriterade nationella och
griansoverskridande europeiska nyckelprojekt for energiinfrastruk-
tur och framhdvde att det krdvs betydande anslag fran unionens
budget for finansieringsinstrument pa detta omrade.

Fér finansieringen av infrastruktur i gransoverskridande regioner
inom ramen for ndten som helhet bor man frimja synergier mel-
lan finansieringsinstrumenten inom FSE och andra unionsfonder.

Den 28 mars 2011 antog kommissionen vitboken med titeln
Fdirdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (nedan kal-
lad vitboken). Vitboken syftar till att minska véxthusgasutsldppen
inom transportsektorn med 60 % fram till 2050 jamfort med
1990. Nar det giller infrastrukturen syftar vitboken till att ett fullt
fungerande och unionsomfattande multimodalt stomnédtstomnét
for TEN-T ska upprittas senast 2030. Driftskompatibiliteten
skulle kunna forbattras genom innovativa losningar som gor de
berdrda systemen mer kompatibla med varandra. Vitboken syftar
ocksa till forbéttrade prestanda i logistikkedjor med kombinerade
transporter, bland annat genom béttre anvidndning av transportme-
del som i sig dr mer resurseffektiva. Darfor faststdlls foljande
relevanta mél f6r TEN-T-politiken: 30 % av végtransporter som
sker 6ver distanser pd mer &dn 300 km bdor senast 2030 flyttas dver
till andra transportmedel, och mer &n 50 % senast 2050; nétet for
hoghastighetstag bor senast 2030 vara tre ganger ldngre dn idag
och flertalet av passagerartransporterna pa medellanga strickor
bor ske med tag senast 2050; alla flygplatser i stomnétstomnétet
bor senast 2050 anslutas till jarnvdgsnétet och alla hamnar bor
anslutas till jarnvégstransportnitet och om mdojligt till det inre
vattenvagssystemet.

() EUT C 380 E, 11.12.2012, s. 89.
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(12) I sin resolution av den 6 juli 2010 om hallbara framtida trans-
porter (') betonade Europaparlamentet att en effektiv transportpo-
litik krdver en finansieringsram som &r anpassad till de utma-
ningar som uppstar och att de befintliga finansiella medlen for
transport och rorlighet darfor bor dkas. Europaparlamentet ansag
vidare att det dr nddvindigt att inrdtta en mekanism for att sam-
ordna och optimera anvéndningen av olika transportfinansierings-
kéllor och av alla finansiella medel och mekanismer som finns
tillgéngliga pa unionsniva.

(13) I sina slutsatser av den 11 juni 2009 om en dversyn av strategin
for TEN-T bekriftade radet behovet av att fortsitta att investera i
transportinfrastruktur for att sdkerstélla att TEN-T byggs ut pa ratt
sitt for alla transportslag, som en grund for den inre marknaden
och konkurrenskraften, den ekonomiska, sociala och territoriella
sammanhallningen inom unionen och dess forbindelser med
grannldnder, med inriktning pa det europeiska merviarde som
detta skulle fora med sig. Rédet understrok dven behovet av att
unionen stéller de finansiella medel till forfogande som kravs for
att stimulera investeringar i TEN-T-projekten och i synnerhet
behovet av att jimka samman ldampligt finansiellt stod fran
TEN-T-budgeten till prioriterade projekt med gransdverskridande
inslag, vilkas genomforande kommer att slutforas efter 2013,
inom ramen for de institutionella begransningarna enligt de fi-
nansiella programplaneringsramarna. Radet anser att strategier for
offentlig-privata partnerskap bor vidareutvecklas och stodjas i
detta sammanhang, ndr sa befinns lampligt.

(14) 1 riktlinjerna for TEN-T enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1315/2013 (?) kartlaggs, pa grundval av de
mal som anges i vitboken, infrastrukturen for TEN-T, specificeras
de krav som ska uppfyllas av denna och foreskrivs atgérder for
upprattandet av den. Enligt riktlinjerna ska framfor allt stomnéts-
tomnétet fullbordas senast 2030 genom att ny infrastruktur skapas
och befintlig infrastruktur avsevért uppgraderas och aterstills.

(15) Kommissionen uppskattar mot bakgrund av en analys av med-
lemsstaternas planer for transportinfrastruktur att investerings-
behoven inom transportsektorn uppgar till 500 000 miljoner
EUR for hela TEN-T-nétet for perioden 2014-2020, varav upp-
skattningsvis 250 000 miljoner EUR kommer att behdva investe-
ras i stomnitstomnétet for TEN-T.

(16) Den geografiska dragningen av godskorridorer pa jirnvdg som
foreskrivs i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 913/2010 (3) och stomnétskorridorer enligt del 1 i bilagan till
den hir forordningen bor vid behov sékerstéllas, med beaktande
av malen for respektive instrument, for att minska den administ-
rativa bordan och forenkla utvecklingen och anvindningen

(") EUT C 351 E, 2.12.2011, s. 13.

(®) Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 de-
cember 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnétet och om upphédvande av beslut nr 661/2010/EU (Se sidan 1 i
detta nummer av EUT).

(®) Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 913/2010 av den 22 sep-
tember 2010 om ett europeiskt jarnvdgsnit for konkurrenskraftig godstrafik
(EUT L 276, 20.10.2010, s. 22).
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(18)

(19)

(20)

av jarnvigsinfrastrukturen. Godskorridorerna bor omfattas endast
av bestdimmelserna i forordning (EU) nr 913/2010, ockséa nir det
géller dndringar av deras dragning.

Inom ramen for den versyn av TEN-T-politiken som inleddes i
februari 2009 inrittades en sdrskild expertgrupp for att bista kom-
missionen och undersdka fragan om finansieringsstrategi och fi-
nansieringsperspektiv for TEN-T. Expertgrupp nr 5 drog nytta av
erfarenheterna fran externa experter inom olika omraden — infra-
strukturforvaltare, infrastrukturplanerare, nationella, regionala och
lokala foretrddare, miljoexperter, forskare, och foretradare for den
privata sektorn. Slutrapporten fran expertgrupp nr 5 (!) antogs i
juli 2010 och innehéller 40 rekommendationer, av vilka ndgra har
beaktats i denna forordning. I den rapporten rekommenderas bl.a.
att kommissionen ska tillhandahalla en standardram for en bland-
ning av unionsstdd och offentlig-privata partnerskap for TEN-T,
som omfattar sdvil sammanhéllningspolitiken som TEN-T-budge-
ten.

Erfarenheterna i samband med den flerdriga budgetramen
(2007-2013) visar att en del medlemsstater som &r berdttigade
till stod fran Sammanhallningsfonden har stora svérigheter att i
tid genomfora komplexa projekt for gransoverskridande transport-
infrastruktur med hogt europeiskt mervérde och sékerstilla effek-
tiv anvindning av EU-medel. For att forbéttra slutforandet av
transportprojekt, sarskilt grinsoverskridande sadana, med hogt
mervirde for unionen, bor dérfor en del av Sammanhéllnings-
fondens anslag (11 305 500 000 EUR) 6verforas for att finansiera
transportprojekt inom stomnétet eller transportprojekt med an-
knytning till horisontella prioriteringar i de medlemsstater som
dr Dberittigade till stdd fran Sammanhallningsfonden genom
FSE. Under en inledande fas bor urvalet av de projekt som é&r
berittigade till finansiering ske med respekt for de nationella
anslagen inom ramen for Sammanhéllningsfonden. Kommissio-
nen bor stodja medlemsstater som &r berdttigade till stod fran
Sammanhallningsfonden i deras anstringningar att forbereda en
rad lampliga projekt, sdrskilt genom att stirka den institutionella
kapaciteten i berdrda offentliga forvaltningar och genom att an-
ordna ytterligare ansokningsomgéngar, samtidigt som en Oppen
projekturvalsprocess sékerstélls.

Beloppet 11 305 500 000 EUR som &verfors fran Sammanhall-
ningsfonden for att anvindas uteslutande i medlemsstater som
ar berattigade till stod fran Sammanhéllningsfonden bor inte an-
vindas till finansiering av atgérder med synergieffekter mellan
tranport-, telekommunikations- och energisektorerna som bidrar
till projekt av gemensamt intresse som foljer av en sektorsover-
gripande ansdkningsomgang.

Institutionell och administrativ kapacitet dr nodvéndiga forutsitt-
ningar for att malen for FSE ska uppnéds pa ett effektivt sitt.
Kommissionen bor, sd langt det dr mojligt, erbjuda tillrackligt
med stod for att projekten ska kunna utformas och genomftras
i de berdrda medlemsstaterna.

(") http://ec.europa.cu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/

expert-groups/expert_group 5 final report.pdf
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(22)

(23)

24

I meddelandet av den 17 november 2010 med titeln Priorite-
ringar for energiinfrastrukturen for 2020 och framdt — Férslag
for ett integrerat europeiskt energindtverk kartlade kommissionen
de prioriterade korridorer som krévs for att unionen ska kunna na
sina ambitidsa energi- och klimatmal senast 2020 i syfte att full-
borda den inre marknaden for energi, sékerstdlla forsorjnings-
trygghet, mojliggora integrering av fornybara energikéllor och
forbereda niten for fortsatt minskade utsldpp av koldioxid frén
energisystemet efter 2020.

Det krévs stora investeringar for att modernisera och bygga ut
Europas energiinfrastruktur och forbinda nét dver gridnserna och
bryta medlemsstaternas energiisolering, sd att unionens energi-
och klimatpolitiska mal for konkurrenskraft, héallbarhet och for-
sOrjningstrygghet kan uppnés pa ett kostnadseffektivt sitt. Enligt
kommissionen uppgar de berdknade investeringsbehoven i ener-
giinfrastruktur fram till 2020 till 1 000 000 miljoner EUR, bland
annat ungefdr 200 000 miljoner EUR i investeringar i infrastruk-
tur for Overforing och lagring av el och gas som anses vara av
europeisk betydelse. Enligt kommissionens arbetsdokument med
titeln Investeringsbehov och investeringskrav for energiinfrastruk-
tur, som Overldmnades till radet riskerar investeringar pa omkring
100 000 miljoner EUR bland projekten av europeisk betydelse att
inte genomforas pd grund av hinder som é&r forknippade med
tillstandsgivning, reglering och finansiering.

Eftersom det finns ett bradskande behov av att bygga framtidens
energiinfrastruktur och med tanke pa de avsevért storre investe-
ringarna jimfort med tidigare krdvs en stegvis fordndring av hur
stodet till energiinfrastruktur fungerar pa unionsniva. 1 slutsat-
serna fran moétet den 28 februari 2011 godkinde radet energikor-
ridorerna som prioriteringar for Europa.

Nér det giller energisektorn uppmanade Europeiska radet den
4 februari 2011 kommissionen att effektivisera och forbéttra for-
farandena for tillstdnd och att frimja ett regelverk som &r attrak-
tivt for investeringar. Det understrok att marknaden maste sta for
huvuddelen av investeringarna och att kostnaderna bor aterfas
genom avgifter. Europeiska radet erkénde att projekt som &r mo-
tiverade med tanke pé trygg energiforsorjning och solidaritet, men
inte kan locka till sig marknadsbaserad finansiering, behover of-
fentlig finansiering. Europeiska radet understrok ocksa behovet av
att modernisera och bygga ut Europas energiinfrastruktur och
forbinda energindt Over grinserna for att solidariteten mellan
medlemsstaterna ska fungera, och for att tillhandahalla alternativa
tillforsel- och transitvdgar och energikillor, samt for att utveckla
fornybara energikillor som kan konkurrera med traditionella ener-
gikéllor. Europeiska rddet betonade att den inre marknaden for
energi bor forverkligas senast 2014 for att gas och elektricitet ska
kunna fléda fritt och att ingen medlemsstat bor vara isolerad fran
de europeiska gas- och elnidten efter 2015 eller riskera sin ener-
giforsorjning pa grund av att det saknas lampliga anslutningar.
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I de forsta tva arliga arbetsprogram som antas enligt denna for-
ordning bor foretrdde ges at projekt av gemensamt intresse och
dédrmed forknippade atgédrder som syftar till att bryta energiisole-
ring och avldgsna flaskhalsar, for att ta ett steg mot att fullborda
den inre marknaden for energi.

(25) I Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 347/2013 (')
identifieras de prioriteringar for transeuropeisk energiinfrastruktur
som behéver genomforas senast 2020 for att unionens energi- och
klimatpolitiska mal ska kunna uppnas; faststills regler for identi-
fiering av projekt av gemensamt intresse som krdvs for genom-
forandet av dessa prioriteringar och faststélls atgérder betriffande
tillstdndsgivning, allmédnhetens deltagande och regler for att pa-
skynda och/eller underlétta genomforandet av dessa projekt, in-
begripet de allmédnna kriterier som ska vara uppfyllda for att
sddana projekt ska vara berittigade till finansiellt stod frén unio-
nen.

(26) Infrastrukturen for telekommunikation blir i allt storre utstrack-
ning internetbaserad, med en bredbandsinfrastruktur som fungerar
som katalysator for anvéindningen av digitala tjanster i en mingd
olika verksamheter i samhdllet. Internet haller pa att bli den do-
minerande plattformen f6r kommunikation, affirsverksamhet, of-
fentliga och privata tjanster samt social och kulturell ssmmanhall-
ning. Dessutom héller molntjénster och programvara som tjdnst
pa att vixa fram som nya monster inom datoranvdndningen.
Dérfor ér transeuropeisk tillgang till allmént utbrett och snabbt
internet och innovativa digitala tjénster avgdrande for ekonomisk
tillvdxt och den inre marknaden.

(27) Moderna snabba nét for internetanslutning dr en avgérande infra-
struktur for framtiden med avseende pa konnektiviteten for euro-
peiska foretag, i synnerhet smé och medelstora foretag som vill
anvinda datormoln i syfte att forbattra kostnadseffektiviteten. For
att undvika Overlappande infrastruktur, forebygga utflyttning av
privata investeringar och &ka kapacitetsuppbyggnad 1 syfte att
skapa nya investeringsmoéjligheter och frdmja kostnadsreduce-
rande atgidrder bor man satsa pa att forbdttra samordningen av
unionens bredbandsstdd fran FSE och bredbandsstdd fran alla
andra tillgéngliga kéllor, 4&ven genom nationella bredbandsplaner.

(28)  Europa 2020-strategin uppmanar till genomférandet av den digi-
tala agendan for Europa som faststiller en stabil réttslig ram som
stimulerar investeringar i en dppen och konkurrenskraftig infra-
struktur for hoghastighetsinternet och ddarmed forknippade tjans-
ter. Malet bor vara att Europa ska ha det snabbaste bredbandet i
vérlden senast 2020, baserat pd den mest avancerade tekniken.

(") Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 347/2013 av den 17 april

2013 om riktlinjer for transeuropeiska energiinfrastrukturer och om upp-
hivande av beslut nr 1364/2006/EG och om é&ndring av forordningarna
(EG) nr 713/2009, (EG) nr 714/2009 och (EG) nr 715/2009 (EUT L 115,
25.4.2013, s. 39).
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(29) Den 31 maj 2010 faststillde radet att unionen bor ligga de re-
surser som krdvs pa utvecklingen av en digital inre marknad som
baseras pa snabbt och ultrasnabbt internet och interoperabla till-
lampningar, och konstaterade att effektiva och konkurrenskraftiga
investeringar i ndsta generation bredbandsndt kommer att vara
nddvéindiga for innovation, konsumenters valfrihet och for unio-
nens konkurrenskraft och skulle kunna ge béttre livskvalitet ge-
nom battre hélso- och sjukvérd, sékrare transporter, nya mojlig-
heter pa medieomradet och forenklad tillgang till varor, tjdnster
och kunskap, i synnerhet Over grinser.

(30) Den privata sektorn bér ha en ledande roll i utbyggnaden och
moderniseringen av bredbandsndt, med stdd av en konkur-
rensframjande och investeringsvénlig réttslig ram. D& de privata
investeringarna inte ricker till bor medlemsstaterna vidta de at-
girder som dr nddvindiga for att uppnd den digitala agendans
mal. Det offentliga ekonomiska stodet till bredband bor begriansas
till finansieringsinstrument for program eller initiativ som omfat-
tar projekt som den privata sektorn inte helt kan finansiera pa
egen hand, vilket bekriftas genom en forhandsutvérdering dar
marknadsbrister eller suboptimala investeringssituationer identi-
fieras.

(31) Dirfor ar det av central betydelse att, i dverensstimmelse med
principen om teknikneutralitet, stimulera utbyggnaden av snabba
och ultrasnabba bredbandsnit i hela unionen och underlitta ut-
vecklingen och spridningen av transeuropeiska digitala tjénster.
Offentliga investeringar genom finansieringsinstrument i snabba
och ultrasnabba bredbandsndt far inte leda till konkurrenssned-
vridningar eller minska incitamenten till investeringar. De bor
anvindas for att dra till sig privata investeringar och endast i
sadana fall da det saknas kommersiellt intresse att investera.

(32) Flera metoder for genomforande &r nodvéandiga och de kréver
olika finansieringsnivaer och finansieringsinstrument for att unio-
nens ekonomiska stod ska kunna oka i effektivitet och genom-
slagskraft, privata investeringar uppmuntras, och de sdrskilda kra-
ven for enskilda projekt tillgodoses.

(33) En forordning om riktlinjer for transeuropeiska nétverk inom tele-
kommunikationsstruktur kommer att faststidlla de kriterier enligt
vilka projekt av gemensamt intresse kan fa ekonomiskt stod i
enlighet med den hér forordningen.

(34) Horisont 2020 — ramprogrammet for forskning och innovation (')
— kommer bland annat att inriktas pa att ta itu med samhalleliga
utmaningar (t.ex. genom smarta, miljovénliga, tillgéngliga och
integrerade transporter, sdker, ren och effektiv energi, e-hilsa,
forvaltning och hallbar utveckling) for att direkt méta de utma-
ningar som identifieras i Europa 2020-strategin genom stod

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1291/2013 av den 11 de-

cember 2013 om inrdttande av Horisont 2020 — ramprogrammet for forskning
och innovation (2014-2020) och om upphdvande av beslut nr 1982/2006/EG
(EUT L 347, 20.12.2013, s. 104).
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till verksamhet som tidcker hela spektrumet fran forskning till
marknad. Horisont 2020 kommer att stodja alla stadier i innova-
tionskedjan, sdrskilt verksamhet som ligger nidrmare marknaden,
inbegripet innovativa finansieringsinstrument. For att unionens
finansiering ska fa stoérre genomslagskraft och i syfte att sédker-
stdlla enhetlighet kommer FSE att samverka intensivt med Hori-
sont 2020.

(35) I sitt meddelande av den 20 juli 2010 med titeln Mot ett euro-
peiskt omrade for trafiksikerhet: politiska riktlinjer for trafiksd-
kerhet 2011-2020 lade kommissionen fast en ram for politiska
atgérder till forman for en séker infrastruktur som en nyckelkom-
ponent i arbetet med att minska antalet trafikoffer med 50 % fram
till 2020. Déarfor ar det viktigt att se till att ansokningar om
unionsfinansiering via FSE &r forenliga med de krav, rekommen-
dationer och mél i fraga om sdkerhet som faststélls i all tillimplig
unionsratt om trafiksdkerhet. Utvirderingen av FSE:s resultat bor
beakta minskningen av antalet trafikoffer i unionen.

(36) Unionen och de flesta medlemsstater dr parter i Forenta nationer-
nas konvention om réttigheter for personer med funktionsnedsatt-
ning, medan aterstdende medlemsstater dr i fird med att ratificera
den. T samband med genomférandet av relevanta projekt ar det
viktigt att tillgéngligheten for personer med funktionsnedséttning,
som ndmns 1 den konventionen, beaktas i specificeringen av pro-
jekten.

(37) Aven om en betydande del av investeringarna inom ramen for
Europa 2020-strategin kan ske via marknaden och reglering kan
utmaningarna vid finansieringen krdva offentliga atgédrder och
stdd frén unionen i form av bidrag och innovativa finansierings-
instrument.

(38) For att optimera anvidndningen av unionens budget bor bidragen
framst ga till sddana projekt som far otillricklig finansiering fran
den privata sektorn.

(39) Jarnvédgsprojekt bor inte undantas fran rétten till bidrag enligt
denna forordning for att de ger intdkter fran obligatoriska avgifter
enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU (1).

(40)  Finanspolitiska atgdrder i manga medlemsstater kommer att driva
eller har redan drivit offentliga myndigheter till att ompréva sina
program for investeringar i infrastruktur. I detta sammanhang har
offentlig-privata partnerskap betraktats som en effektiv metod for
att skapa infrastrukturprojekt som sdkerstiller att politiska mal
uppfylls som exempelvis att bekdmpa klimatférdndringarna,
fraimja alternativa energikdllor samt energi- och resurseffektivitet,

(") Europaparlamentets och ridets direktiv 2012/34/EU av den 21 november

2012 om inrdttande av ett gemensamt ecuropeiskt jarnvdgsomrade (EUT
L 343, 14.12.2012, s. 32).
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framja hallbara transporter och bygga ut bredbandsnit. I sitt med-
delande av den 19 november 2009 med titeln Friamjande av
privata och offentliga investeringar i syfte att bidra till en ekono-
misk aterhdmtning och léngsiktig strukturanpassning utveckling
av offentlig-privata partnerskap atog sig kommissionen att for-
bittra tillgdngen till finansiering for sddana partnerskap genom
att utvidga tillimpningsomradet for befintliga finansieringsinstru-
ment.

(41) 1 sitt meddelande av den 19 oktober 2010 med titeln Oversynen
av EU:s budget betonade kommissionen att normen bor vara att
projekt som har en langsiktig kommersiell potential bor finansie-
ras av unionen tillsammans med finans- och banksektorn, i syn-
nerhet via Europeiska investeringsbanken och medlemsstaternas
offentliga finansinstitut, men &ven via andra internationella fi-
nansinstitut och den privata finansiella sektorn, ocksa péa nationell
och regional niva.

(42)  Finansieringsinstrument bor anvéndas for att tillgodose specifika
marknadsbehov 1 samband med insatser som har ett tydligt
unionsmervéirde och som é&r forenliga med FSE:s mal, och bor
inte trdnga undan privat finansiering. De bor forbattra hdvstangs-
effekten i unionens budgetutgifter och uppnd en hogre multipli-
katoreffekt ndr det géiller att locka till sig privat finansiering.
Detta dr sirskilt relevant mot bakgrund av svarigheterna att fa
tillgang till krediter, de anstringda offentliga finanserna och be-
hovet av att stodja Europas ekonomiska aterhdmtning. Kommis-
sionen bor, innan den beslutar om att anvédnda finansieringsinstru-
ment, genomféra en forhandsutvirdering av det berdrda instru-
mentet, vilket krdvs enligt Europaparlamentets och radets forord-
ning (EU, Euratom) nr 966/2012 (1).

(43) I Europa 2020-strategin atar sig kommissionen att anvénda unio-
nens finansieringsinstrument som en del av en konsekvent finan-
sieringsstrategi ddr finansiering fran unionen och nationell privat
och offentlig finansiering for infrastruktur sammanfors. Detta
bygger pd principen att investeringssituationer som inte &r opti-
mala och brister pd& marknaden i manga fall kan hanteras mer
effektivt genom finansieringsinstrument dn genom bidrag.

(44) FSE bor tillhandahélla finansieringsinstrument for att fa privata
investerare och finansinstitut att i stor omfattning delta i infra-
strukturinvesteringar. For att vara tillrdckligt attraktiva for den
privata sektorn bor finansieringsinstrumenten utformas och ge-
nomforas med vederborlig hansyn till férenkling och minskning
av den administrativa bordan, men bor dven kunna svara mot
identifierade finansieringsbehov pa ett flexibelt sitt. Utform-
ningen av dessa instrument bor bygga pa erfarenheterna av ge-
nomforandet av finansieringsinstrumenten i den flerdriga budget-
ramen (2007-2013), t.ex. instrumentet for lanegarantier till pro-
jekt inom det transeuropeiska transportnétet, finansieringsinstru-
mentet for riskdelning, den europeiska 2020-fonden for energi,
klimatfordndringar och infrastruktur (Margueritefonden) och det
riskdelningsinstrument for projektobligationer som Europa 2020-
initiativet om projektobligationer utgor.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 966/2012 av den 25 okto-

ber 2012 om finansiella regler for unionens allmédnna budget och om upp-
hévande av radets forordning (EG, Euratom) nr 1605/2002 (EUT L 298,
26.10.2012, s. 1).
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(45)

(46)

(47)

(43)

Potentialen hos innovativa finansieringsinstrument, sasom projek-
tobligationer, att stodja finansieringen av transportinfrastruktur
med ett europeiskt mervirde bor undersokas, 1 dverensstimmelse
med resultaten fran forhandsutvérderingar och andra ddrmed for-
knippade utvdrderingar, sérskilt den oberoende utvérderingen
2015 av Europa 2020-initiativet om projektobligationer.

For att optimera anviandningen av budgetmedel som anslagits till
FSE bor kommissionen sékerstilla kontinuitet i alla finansierings-
instrument som inréttats enligt Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 680/2007 () och det riskdelningsinstrument for
projektobligationer som inridttats enligt Europaparlamentets och
radets beslut nr 1639/2006/EG (?) inom deras paf6ljande skuld-
och egetkapitalfinansieringsinstrument i enlighet med den hér for-
ordningen, pa grundval av en forhandsutvirdering, sasom fore-
skrivs iEuropaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012.

Nér den effektivaste formen av finansiellt stod ska viljas bor
vederborlig hansyn tas till sektors- och projektspecifika egenska-
per i de stodberittigade projekten. For att mojliggoéra den effek-
tivaste anvdndningen av unionens budget och 6ka multiplikator-
effekten i1 unionens finansiella stod ndr det géller energisektorn
bor kommissionen, i storsta mdjliga omfattning och med for-
behall for marknadsintroduktion, striva efter att ndr sa ar lampligt
prioritera anvéndningen av finansieringsinstrument, samtidigt som
den respekterar taket for anviandning av finansieringsinstrument i
enlighet med denna forordning. Ansvariga for energiprojekt bor
uppmanas att undersdka mdjligheten att anvidnda finansierings-
instrument innan de ansdker om bidrag for bygg- och anldgg-
ningsarbeten. [ detta avseende bdr kommissionen ge ldmpligt
stod for att maximera anvdndningen av finansieringsinstrument.

Projekt av gemensamt intresse som avser el, gas och koldioxid
bor vara berittigade till finansiellt stod fran unionen for studier
och, under vissa villkor, for bygg- och anldggningsarbeten i form
av bidrag eller i form av innovativa finansieringsinstrument. Pa sé
vis kan skrdddarsytt stod erbjudas sadana projekt av gemensamt
intresse som inte dr bérkraftiga enligt det befintliga regelverket
och under radande marknadsvillkor. Pa energiomradet &r det vik-
tigt att all snedvridning av konkurrensen undviks, framfor allt
mellan projekt som bidrar till forverkligandet av en och samma
prioriterade unionskorridor. Sadant finansiellt stéd bor skapa ndd-
vindiga synergier med de europeiska struktur- och investerings-
fonderna, som kommer att finansiera smarta energioverforingsnét
av lokal eller regional betydelse. Vid investeringar i projekt av
gemensamt intresse bor en l9sningsmodell med tre etapper an-
véndas. For det forsta bor investeringar frdn marknaden priorite-
ras. For det andra, om inga investeringar kan uppbadas fran
marknaden, bor regleringslosningar undersdkas, och vid behov
bor géllande bestimmelser anpassas och det bor sdkerstillas

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 680/2007 av den 20 juni

2007 om allménna regler f6r gemenskapens finansiella stod pa omradet trans-
europeiska ndt pa transportomradet och energiomrddet (EUT L 162,
22.6.2007, s. 1).

(*) Europaparlamentets och radets beslut nr 1639/2006/EG av den 24 oktober
2006 om att uppritta ett ramprogram for konkurrenskraft och innovation
(2007-2013) (EUT L 310, 9.11.2006, s. 15).
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att géllande bestdmmelser tillimpas korrekt. For det tredje, om
det inte rdcker med de forsta tva etapperna for att fa fram ndd-
vindiga investeringar i projekt av gemensamt intresse kan det bli
aktuellt med finansiellt stod fran unionen, om projekt av gemen-
samt intresse uppfyller géllande kriterier for stodberittigande.

(49) Enligt artikel 14 i forordning (EU) nr 347/2013 &r alla projekt av
gemensamt intresse inom de kategorier som anges i bilaga II.1,
IL.2 och II.4 till den forordningen berittigade till finansiellt stod
frén unionen i form av bidrag till studier och finansieringsinstru-
ment. Bidrag for bygg- och anléggningsarbeten fir anvédndas for
atgdrder som bidrar till sddana projekt av allmént intresse som, i
enlighet med artikel 14 i forordning (EU) nr 347/2013, visar
sarskilt betydande positiva externa effekter och som inte dr kom-
mersiellt barkraftiga, enligt projektets affarsplan och andra be-
domningar som gjorts, sdrskilt av potentiella investerare, lan-
givare eller nationella tillsynsmyndigheter.

(50) For att sékerstélla sektorsvis diversifiering av stddmottagare som
omfattas av finansieringsinstrument och uppmuntra till gradvis
geografisk diversifiering inom medlemsstaterna, och med sérskild
hinsyn tagen till de medlemsstater som dr beréttigade till stod
fran Sammanhallningsfonden, bér kommissionen i partnerskap
med Europeiska investeringsbanken, genom gemensamma initia-
tiv som t.ex. europeiska expertcentrumet for offentligprivata part-
nerskap (Epec) och gemensamt stod till projekt i de europeiska
regionerna (Jaspers), ge stod till medlemsstaterna for utveckling
av lampliga projekt som kan komma i fraga for projektfinansie-
ring.

(51) Finansieringsinstrumenten enligt den hér forordningen bor aters-
pegla bestimmelserna i avdelning VIII i foérordning (EU, Eura-
tom) nr 966/2012 och i kommissionens delegerade férordning
(EU) nr 1268/2012 (') och vara forenliga med de regler om bésta
praxis som géller for finansieringsinstrument.

(52) Nar det géller villkoren for finansieringsinstrumenten kan det vara
nodvindigt att 1agga till ytterligare krav i arbetsprogrammen, t.ex.
for att sékerstdlla konkurrensutsatta marknader med tanke pa ut-
vecklingen av unionens politik, teknisk utveckling och andra
faktorer som kan bli relevanta.

(53) Flerérig programplanering for stod frdn FSE bor inriktas pd att
stddja unionens prioriteringar genom att sékerstilla nddvindiga
ekonomiska resurser och konsekvens, 6ppenhet och kontinuitet i
unionens och medlemsstaternas gemensamma insatser. For for-
slag som ldmnas in till f6ljd av genomférandet av det forsta
flerariga arbetsprogrammet inom transportsektorn bor stodberatti-
gandet for kostnader 16pa fran och med den 1 januari 2014 i syfte
att sékerstélla kontinuiteten inom projekt som redan omfattas av
forordning (EG) nr 680/2007.

(") Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 1268/2012 av den 29 oktober

2012 om tilldimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och rddets forord-
ning (EU, Euratom) nr 966/2012 om finansiella regler for unionens allménna
budget (EUT L 362, 31.12.2012, s. 1)



2013R1316 — SV —04.07.2015 — 002.001 — 14

(54)

(5%)

(56)

(57)

Pé grund av den stora budget som behdvs for att genomfora vissa
infrastrukturprojekt bor det foreskrivas en mdojlighet att dela upp
budgetataganden, som avser finansiellt stod till vissa atgirder, i
arliga delutbetalningar.

Med tanke pa de resurser som finns pa unionsnivd maste de
projekt som ger storst unionsmervérde séttas i fokus for att ons-
kad effekt ska kunna uppnas. Stodet bor dérfor inriktas pa stom-
nétet och pa projekt av gemensamt intresse inom omradet trafiks-
tyrningssystem, sérskilt de system for flygledningstjanst som hér-
stammar fran den nya generationen av det europeiska systemet
for flygledningstjansten (Sesar-systemet) och som kraver budget-
medel fran unionen pa omkring 3 000 miljoner EUR, samt det
intelligenta transportsystemet (ITS), Overvaknings- och infor-
mationssystemet for sjotrafik (VTMIS), flodinformationstjansten
(RIS) och det europeiska trafikstyrningssystemet for tag
(ERTMS). I energisektorn bor det finansiella stddet inriktas pa
att fullborda den inre energimarknaden, trygga energifrsorjning-
en, frimja héllbarhet, bland annat genom att trygga overforingen
av fornybar el fran produktionsplatsen till efterfrage- och lag-
ringscentrum och locka till sig offentliga och privata investerare.
I telekommunikationssektorn bor det finansiella stodet framst ga
till projekt som kommer att skapa efterfragan pa bredband, in-
klusive inrdttandet av en europeisk infrastruktur for digitala tjans-
ter, som 1 sin tur bor stimulera till investeringar i utbyggnad av
bredbandsniten.

I energisektorn bor budgeten i forsta hand anslas i form av finan-
sieringsinstrument, med forbehall for marknadsintroduktionen.
Projekt av gemensamt intresse i telekommunikationssektorn bor
vara beréttigat till finansiellt stod fran unionen i form av bidrag
och upphandling for plattformar for bastjanster och generiska
tjéinster och horisontella atgirder. Atgirder for bredbandsutbygg-
nad, inklusive atgdrder som skapar efterfragan pa bredband, bor
berittiga till unionens finansiella stdd i form av finansierings-
instrument.

Enligt den analys som gjordes i konsekvensbedomningen for for-
ordning (EU) nr 347/2013 uppskattas antalet projekt av gemen-
samt intresse som tillfor mest till genomforandet av de strategiska
prioriteringarna for korridorer och omraden for energiinfrastruktur
uppga till ungefar 100 pa omradet for elektricitet och 50 pa
omradet for gas. Med tanke pa att Europas energisystem under
de kommande tva decennierna forvintas domineras av el, berdk-
nas stodet till elprojekt av gemensamt intresse komma att krdva
huvuddelen av finansieringsramen for energi inom FSE. Aven om
denna berdkning dndras nidr mer information blir tillgénglig, och
med tanke pa behovet av att sdkerstélla efterlevnaden av férord-
ning (EU) nr 347/2013, bor kommissionen ta elektricitetsprojekt
under vederbdrligt 6vervigande, med malet att goéra huvuddelen
av det finansiella stodet tillgéngligt for dessa projekt under pe-
rioden 2014-2020, med forbehall fér marknadsintroduktionen,
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(58)

(59)

(60)

(61)

kvaliteten och utvecklingsgraden i de foreslagna atgdrderna och
deras finansieringskrav. Detta mal ska inte paverka eventuell om-
fordelning av tillgénglig finansiering for energiprojekt.

Utviarderingar efter halva tiden och i efterhand bor goéras av kom-
missionen och delges Europaparlamentet, radet, Europeiska eko-
nomiska och sociala kommittén och Regionkommittén i syfte att
bedoma finansieringens effektivitet och dndamaélsenlighet och
dess inverkan pa FSE:s overgripande mal och Europa 2020-stra-
tegins prioriteringar. Kommissionen bor offentliggéra uppgifterna
om specifika projekt inom ramen for FSE. Denna information bor
uppdateras arligen.

Vad giller transport och energi har, pa grundval av de sektors-
specifika riktlinjer som faststélls i férordning (EU) nr 1315/2013
och 1 forordning (EU) nr 347/2013, en forteckning over projekt,
prioriterade korridorer och omraden for vilka den hér forord-
ningen ska gélla tagits fram och bor inkluderas i en bilaga till
den hidr forordningen. I syfte att ta hénsyn till eventuella dnd-
ringar av politiska prioriteringar och teknisk férmaga, samt tra-
fikfloden, bor, i frdga om transport, befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUF-fordraget) delegeras till kommissionen nér
det giller att anta &ndringar i del I i bilaga I och att ange de-
taljerna for de finansieringsprioriteringar for stodberéttigade atgér-
der enligt artikel 7.2 som ska avspeglas i arbetsprogrammen.

I syfte att beakta den faktiska efterfrigan pd finansiering inom
ramen for de specifika transportmalen och genomfora resultaten
fran halvtidsutvirderingen, om det visar sig nodviandigt att avvika
frén anslaget for ett specifikt transportmal som faststélls i del VI i
bilaga I till den hér forordningen med mer dn 5 procentenheter,
bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-
fordraget delegeras till kommissionen, med avseende pa att dndra
de viégledande procentsatserna for vart och ett av de specifika
transportmalen. De vidgledande anslagen for specifika transport-
mal utgdr inget hinder for att beloppet 11 305 500 000 EUR som
overforts frain Sammanhallningsfonden helt och hallet anvénds for
projekt for genomforande av stomnitet eller for projekt och Gver-
gripande prioriteringar som faststélls i del I i bilaga I till denna
forordning.

I syfte att aterspegla slutsatserna fran genomforandet av FSE,
inbegripet slutsatserna i halvtidsutvérderingen, bér befogenheten
att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras
till kommissionen med avseende pa att dndra forteckningen 6ver
allminna riktlinjer som ska beaktas nér tilldelningskriterier fast-
stlls.
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(62) Nar kommissionen antar delegerade akter enligt denna férordning
dr det av sidrskild betydelse att den genomfor lampliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva. Nér kom-
missionen forbereder och utarbetar delegerade akter, bor den se
till att relevanta handlingar &versdnds samtidigt till Europaparla-
mentet och radet och att detta sker sa snabbt som mojligt och pa
lampligt satt.

(63) For att sékerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av denna
forordning bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter
ndr det géller flerariga och arliga arbetsprogram. Dessa befogen-
heter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) nr 182/2011 (*).

(64) Unionens ekonomiska intressen bor skyddas genom proportio-
nella atgirder under hela utgiftscykeln, inbegripet forebyggande,
upptickt och utredning av oriktigheter, krav pd édterbetalning av
belopp som forlorats, betalats ut pa felaktiga grunder eller anvints
felaktigt och, i forekommande fall, tillimpning av péfoljder i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU, Eu-
ratom) nr 966/2012. Europaparlamentet bor héllas underréttat om
alla sddana atgérder.

(65) For att sékerstilla bred och rattvis konkurrens for projekt som far
stod frén FSE bor kontraktsformen stimma Overens med pro-
jektmalen och omstdndigheterna kring projektet. Kontraktsvill-
koren bor utarbetas sd att de risker som kontraktet dr forenat
med fordelas rittvist, for att kostnadseffektiviteten ska bli max-
imal och for att kontraktet ska genomforas sa verkningsfullt som
mojligt. Denna princip bor gélla oavsett om en nationell eller en
internationell kontraktsmodell anvénds.

(66)  Vissa infrastrukturprojekt av gemensamt intresse kan behdva an-
slutas till och passera igenom grann-, foranslutnings- och andra
tredjelander. Genom FSE bor forenklade metoder erbjudas for
anslutning och finansiering av dessa infrastrukturer i syfte att
sdkerstdlla enhetlighet mellan interna och externa instrument i
unionens budget.

(67) Nar tredjeldnder och enheter som dr etablerade i tredjeldnder
deltar i atgdrder som bidrar till projekt av gemensamt intresse,
bor bidrag vara tillgidngliga endast om det dr osannolikt att at-
gérden far tillrickligt med stod genom andra former av finansiellt
stod inom ramen for FSE eller andra unionsprogram.

(68) Den allminna riktlinjen for hur kommissionen ska beakta de
samhdllmissiga, klimatméssiga och miljomédssiga konsekvenser-
na, som anges i del V i bilaga I till den hidr forordningen, bor
inte tillimpas pa omradet for energi, i enlighet med den strategi
som fastlagts i artikel 4.4 1 forordning (EU) nr 347/2013.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den

16 februari 2011 om faststéllande av allménna regler och principer for med-
lemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina genomférandebe-
fogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(69)

(70)

(1)

(72)

(73)

(74

(75)

I telekommunikationssektorn bor den allménna riktlinjen for be-
aktande av unionsstodets stimulerande effekt pa offentliga och
privata investeringar endast tillimpas pa sadana digitala service-
infrastrukturer som har som mal att astadkomma ytterligare in-
vesteringar.

Den allménna riktlinjen for beaktande av den grinsdverskridande
dimensionen bor inte tillimpas i samband med bredbandsnit ef-
tersom alla investeringar i bredband, inbegripet sadana som har
genomforts inom medlemsstaternas granser, kommer att frimja
konnektiviteten i de transeuropeiska telekommunikationsnétver-
ken.

Deltagandet av Efta-lander som é&r parter i avtalet om Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES-avtalet) i FSE bor ske i en-
lighet med villkoren i EES-avtalet. I detta syfte bor varje sektor
som omfattas av denna foérordning betraktas som ett separat pro-
gram. Efta-ldndernas deltagande i FSE bor foreskrivas sarskilt pa
omradet for telekommunikation.

For att projekt av gemensamt intresse i tredjeldnder ska vara
stodberittigade enligt denna forordning bor, ndr det giller trans-
port, de végledande kartorna i bilaga III till férordning (EU) nr
1315/2013 gélla. 1 tredjeldnder for vilka den forordningen inte
innehdller végledande kartor bor projekt av gemensamt intresse
vara stodberittigade om det finns ett pagdende Omsesidigt sam-
arbete i syfte att nd en Overenskommelse om sadana vigledande
kartor.

Eftersom mélen for denna forordning, ndmligen de transeurope-
iska transportnitens samordning, utbyggnad och finansiering, inte
i tillrdacklig utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna och de
dérfor, pd grund av behovet av samordning av maélen i fraga
battre kan uppnds pa unionsniva, kan unionen vidta atgirder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gar denna forordning inte utdver vad som ar ndd-
véindigt for att uppna dessa mal.

Europaparlametets och radets forordningar (EG) nr 680/2007 och
(EG) nr 67/2010 (') bor av tydlighetsskél upphévas.

Denna forordning bor tridda i kraft dagen efter det att den offent-
liggors i Europeiska unionen officiella tidning, sé att det blir
mojligt att i tid anta de delegerade akter och genomforandeakter
som fOreskrivs i denna forordning.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 67/2010 av den 30 novem-

ber 2009 om allmédnna regler for gemenskapens finansiella stod pd omradet
for transeuropeiska nat (EUT L 27, 30.1.2010).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

AVDELNING 1
GEMENSAMMA BESTAMMELSER

KAPITEL 1

Fonden for ett sammanlinkat europa

Artikel 1
Syfte

Genom denna forordning inrédttas Fonden for ett sammanlédnkat Europa
(FSE) som faststéller villkor, metoder och forfaranden for tillhandahal-
lande av finansiellt stdd fran unionen till transeuropeiska nét i syfte att
frimja projekt av gemensamt intresse inom sektorerna for transport-,
telekommunikations- och energi infrastruktur och utnyttja potentiella
synergieffekter mellan dessa sektorer. Den faststéller ocksa fordelningen
av de resurser som ska goras tillgdngliga inom den flerariga budgetra-
men for aren 2014-2020.

Artikel 2

Definitioner

I denna foérordning géller foljande definitioner:

1. projekt av gemensamt intresse: projekt som faststélls i forordning
(EU) nr 1315/2013, forordning (EU) nr 347/2013 eller i en relevant
forordning om riktlinjer for transeuropeiska nét pd omradet for tele-
kommunikationsinfrastruktur.

2. gransoverskridande stricka: den stricka, inom transportsektorn, som
sikerstdller kontinuiteten hos ett projekt av gemensamt intresse
mellan de mest nérliggande urbana knutpunkterna pa vardera sidan
om grinsen mellan tvd medlemsstater, eller mellan en medlemsstat
och ett grannland.

3. grannland: ett land som omfattas av den europeiska grannskaps-
politiken, inbegripet det strategiska partnerskapet, utvidgningspoli-
tiken, Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, ochr Europeiska
frihandelssammanslutningen (Efta).

4. tredjeland: alla grannlédnder och andra linder som unionen kan sam-
arbeta med for att uppnd malen for denna forordning.

5. bygg- och anldggningsarbeten: inkdp, leverans och installation av
komponenter, system och tjanster inbegripet programvara, utveck-
lings-, bygg- och anldggningsverksamhet i samband med ett pro-
jekt, slutbesiktning av anldggningarna samt igéngsdttning av ett
projekt.
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6.

10.

11.

12.

studier: atgidrder som krdvs for att forbereda genomforandet av ett
projekt, sasom forstudier, kartliggningsstudier, genomforbarhetsstu-
dier, utvdrderingsstudier, prov- och valideringsstudier inbegripet i
programvaruform, samt annat tekniskt stod, inklusive forberedande
atgérder for att definiera och utveckla ett projekt och fatta beslut om
finansiering av projektet, som exempelvis rekognoscering pa plats
och forberedelse av finansieringsarrangemang.

atgérder for programstod: pa FSE-niva, alla kompletterande atgérder
som kridvs for dess genomforande och for genomférandet av de
individuella sektorsspecifika riktlinjerna, t.ex. tjdnster, sdrskilt till-
handahallande av tekniskt stod, bland annat foér anvdndningen av
finansieringsinstrument, samt forberedelser, verksamhet avseende
genomfOrbarhet, samordning, dvervakning, samrad med berdrda ak-
torer, kontroll, revision och utvirdering som direkt krdvs for for-
valtningen av FSE och for att dess mal ska kunna uppnas. Atgirder
for programstdd inbegriper studier, sammantriaden, kartliggning av
infrastruktur, information, spridningsverksamhet, atgdrder for kom-
munikation och for att 6ka medvetenheten, utgifter knutna till it-
verktyg och nidt for informationsutbyte om FSE samt alla andra
utgifter som kommissionen adrar sig for tekniskt och Omsesidigt
stod och som krivs for forvaltningen av FSE eller genomforandet
av individuella sektorsspecifika riktlinjer. Atgirder for programstdd
omfattar dven verksamhet som krdvs for att underlitta forberedel-
serna for projekt av allmént intresse sérskilt i medlemsstater som &r
berittigade till stod fran Sammanhallningsfonden, i syfte att erhalla
finansiering enligt denna forordning eller pa finansmarknaden. At-
girder for programstod ska i forekommande fall ocksa omfatta
tackandet av kostnaderna for det genomforandeorgan som av kom-
missionen har fatt uppdraget att genomfora specifika delar av FSE
(nedan kallat genomférandeorganet).

. atgdrd: verksamhet som har identifierats som ekonomiskt och tek-

niskt oberoende, som har en fast tidsram och som krdvs for att
genomfora ett projekt av gemensamt intresse.

. stodberittigande kostnader: samma betydelse som i forordning (EU,

Euratom) nr 966/2012.

stodmottagare: en medlemsstat, en internationell organisation eller
ett offentligt eller privat foretag eller organ som har valts ut for
finansiellt stod fran unionen enligt denna forordning och i enlighet
med den ordning som faststélls i det relevanta arbetsprogram som
avses 1 artikel 17.

verkstéllande organ: offentligt eller privat foretag eller organ som
utsetts av en stodmottagare, dér stddmottagaren &r en medlemsstat
eller en internationell organisation, for att genomfora atgdarden i
friga. En sddan utndmning ska beslutas av stddmottagaren pa
eget ansvar och, om det kréiver att ett offentligt kontrakt tilldelas,
i enlighet med unionens och medlemsstaternas gillande bestimmel-
ser for offentlig upphandling.

overgripande nit: transportinfrastruktur som faststéllts i enlighet
med kapitel II i férordning (EU) nr 1315/2013.
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13. stomnit: transportinfrastruktur som faststélls i enlighet med kapitel
IIT i foérordning (EU) nr 1315/2013.

14. stomnitskorridor: instrument for att underldtta ett samordnat ge-
nomférande av stomnétet i enlighet med kapitel IV i forordning
(EU) nr 1315/2013 vilka fortecknas i del I i bilagan till denna
forordning.

15. flaskhals: i transportsektorn, fysiska, tekniska eller funktionella hin-
der som leder till systemavbrott som paverkar kontinuiteten i floden
over stora avstand eller gransdverskridande floden och som kan
avhjilpas genom att ny infrastruktur skapas eller befintlig infra-
struktur i grunden uppgraderas, vilket skulle kunna leda till avse-
véirda forbéttringar som kan 16sa problemet med flaskhalsar.

16. prioritering: prioriterad korridor for elektricitet, prioriterad korrido-
rer for gas eller prioriterade tematiska omraden i enlighet med
bilaga I till férordning (EU) nr 347/2013.

17. telematiktillimpningar: tillimpningar enligt definitionen i fOrord-
ning (EU) nr 1315/2013.

18. energiinfrastruktur: infrastruktur enligt definitionen i f6rordning
(EU) nr 347/2013.

19. synergieffekter mellan sektorer: en situation dar det i minst tva av
transport-, telekommunikations- och energisektorerna vidtas lik-
artade eller kompletterande atgérder, vilket gor det mojligt att op-
timera kostnaderna eller resultaten genom gemensamt utnyttjande
av finansiella, tekniska eller ménskliga resurser.

20. isolerat nit: en medlemsstats jarnvédgsndt eller en del av det, enligt
definitionen i forordning (EU) nr 1315/2013.

Artikel 3

Allmianna mal

FSE ska gora det mojligt att forbereda och genomfora projekt av ge-
mensamt intresse inom ramen for strategin for de transeuropeiska néiten
inom transport-, telekommunikations- och energisektorerna. FSE ska
sérskilt stodja genomforandet av sddana projekt av gemensamt intresse
som syftar till utveckling och konstruktion av nya infrastrukturer och
tjanster eller till modernisering av befintliga infrastrukturer och tjénster
inom transport-, telekommunikations- och energisektorerna. Inom trans-
portsektorn ska den prioritera felande lédnkar. FSE ska ocksa bidra till att
stodja projekt som har ett europeiskt merviarde och stor samhéllsnytta
och som inte far tillracklig finansiering frdn marknaden. Foljande all-
minna mal ska gélla for transport-, telekommunikations- och energisek-
torerna:

a) Att bidra till smart och hallbar tillvéxt for alla i enlighet med Europa
2020-strategin, genom utveckling av moderna transeuropeiska nét
med hog prestanda som tar hénsyn till férvintade framtida trafikflo-
den, och dirigenom skapa fordelar for hela unionen 1 fraga
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om forbéttrad konkurrenskraft pa den globala marknaden och ekono-
misk, social och territoriell sammanhéllning pa den inre marknaden
och skapa en milj6 som &r mer gynnsam for privata, offentliga och
offentlig-privata investeringar genom en kombination av finansie-
ringsinstrument och direktstdd frén unionen, dir projekt kan dra
nytta av en sddan kombination av instrument och genom ett lampligt
utnyttjande av synergier mellan sektorerna.

Hur detta mél uppnds ska bedomas utifrdn omfattningen av privata,
offentliga och offentlig-privata partnerskaps investeringar i projekt av
gemensamt intresse, och sdrskilt omfattningen av privata investe-
ringar 1 projekt av gemensamt intresse som uppnds genom finansie-
ringsinstrumenten enligt denna forordning. Sarskilt fokus ska ligga
pa en effektiv anvéndning av offentliga investeringar.

b) Att gora det mgjligt for unionen att uppna sina mal for hallbar
utveckling, bland annat att minska utsldppen av vixthusgaser med
minst 20 % jamfort med 1990 &rs nivder, 6ka energieffektiviteten
med 20 %, och 6ka andelen fornybar energi till 20 % senast 2020,
for att pa sa vis bidra till unionens mellan- och langfristiga mal om
minskade koldioxidutsldpp och samtidigt 6ka solidariteten mellan
medlemsstaterna.

Artikel 4

Sektorsspecifika mal

1. Utan att det paverkar de allménna mal som anges i artikel 3 ska
FSE bidra till att foljande specifika sektorsmal uppnds som avses i
punkterna 2,3 och 4 i den hér artikeln.

2. I transportsektorn ska FSE stodja projekt av gemensamt intresse,
som identifieras i artikel 7.2 i forordning (EU) nr 1315/2013, som syftar
till att uppné de mal som anges nedan, sdsom ndrmare anges i artikel 4 i
den forordningen.

a) Att undanrdja flaskhalsar, forstirka jérnvédgens driftskompatibilitet,
komplettera felande lénkar, och, i synnerhet, forbéttra grinséverskri-
dande strackor. Hur detta mal uppnés ska beddmas utifran

i) antalet nya eller forbattrade granséverskridande forbindelser,

ii) antalet jarnvdgskilometer som har anpassats till den europeiska
standarden for nominell sparvidd och utrustats med ERTMS,

iii) antalet undanrdjda flaskhalsar och strickor med Okad kapacitet
pa transportvéigar for alla transportslag som har mottagit finan-
siering fran FSE,

iv) langden pa nitet av inre vattenvégar efter klass i unionen, och

v) ldngden pa det jarnvégsndt i unionensom uppgraderats enligt de
krav som faststélls i artikel 39.2 i forordning (EU) nr 1315/2013.
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b) Att sdkerstélla hallbara och effektiva transportsystem pé lang sikt, i
syfte att forbereda for forvédntade framtida transportfloden och moj-
liggdra minskade utsldpp av koldioxid for alla transportslag genom
omstdllning till innovativa, koldioxidsnala och energieffektiva trans-
porttekniker, samtidigt som sékerheten optimeras. Hur detta mal upp-
nds ska bedomas utifran

i) antalet leveransstéillen for alternativa brinslen for fordon som
anvinder stomnétet for TEN-T for vdgtransport i unionen,

i) antalet inlands- och kusthamnar i stomnétet for TEN-T som har
utrustats med leveransstdllen for alternativa brénslen i unionen,
och

iii) minskningen av olyckor pa végnitet i unionen.

¢) Att optimera integrering och sammanlédnkning av transportslag och
forbattra transporttjansternas driftskompatibilitet, och samtidigt saker-
stdlla tillgéngligheten i transportinfrastrukturerna. Hur detta mal upp-
nés ska bedomas utifran

i) antalet multimodala logistikplattformar, inbegripet inlands- och
kusthamnar och flygplatser med anslutning till jarnvagsnitet

i) antalet forbattrade jarnvigs-/vigterminaler, och antalet forbatt-
rade eller nya forbindelser mellan hamnar genom sjomotorvéagar,

iii) antalet kilometer inre vattenviagar som har forsetts med RIS, och

iv) utnyttjandet av Sesar-systemet, VITMIS och ITS for viagsektorn,

De indikatorer som avses i denna punkt ska inte gélla for medlemsstater
som inte har nagot jarnvégsnit eller nit av inre vattenvégar, beroende pa
vad som ar ldmpligt.

Dessa indikatorer ska inte utgoéra urvalskriterier eller kriterier for berat-
tigande till stod for atgérder frén FSE.

Vigledande procentsatser som avspeglar storleken pd de sammanlagda
budgetmedel som avses i artikel 5.1 a som ska fordelas till vart och ett
av de tre specifika transportmalen faststdlls i del IV i bilaga I till denna
forordning. Kommissionen fér inte avvika fran dessa vagledande pro-
centsatser med mer dn 5 procentenheter.

3. I energisektorn ska FSE stddja projekt av gemensamt intresse med
ett eller flera av de mal som anges nedan:

a) Att oka konkurrenskraften genom att framja fortsatt integrering av
den inre marknaden for energi och driftskompatibilitet for el- och
gasnit over grinserna. Hur detta mal uppnés ska bedomas i efterhand
utifrdn
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i) antalet projekt som effektivt kopplar samman medlemsstaternas
nédt och undanrgjer interna hinder,

ii) minskningen eller elimineringen av medlemsstaternas energii-
solering,

iii) procentandelen gransoverskridande overford elkraft jamfort med
den installerade elproduktionskapaciteten i de relevanta med-
lemsstaterna,

iv) priskonvergensen pa gas- och elmarknaderna i de berdrda med-
lemsstaterna, samt

v) procentandelen av den hogsta efterfragetoppen i de tva berdrda
medlemsstaterna som ticks av gassammanlédnkningar med rever-
sibelt flode.

b) Att 6ka unionens energiforsérjningstrygghet.

Hur detta mal uppnas ska beddmas i efterhand utifran

1) antalet projekt som mdjliggdr diversifiering av forsorjningskéallor
och forsérjer motparter och forsdrjningsvégar,

ii) antalet projekt som Okar lagringskapaciteten,

iii) systemets motstandskraft, med beaktande av antalet forsorjnings-
avbrott och deras langd,

iv) hur stor minskning av fornybar energi som kunnat undvikas,

v) sammanlidnkningarna av isolerade marknader med mer diversifie-
rade forsorjningskallor,

vi) den optimala anvédndningen av energiinfrastrukturtillgngar.

¢) Att bidra till hallbar utveckling och miljoskydd, bl.a. genom integre-
ringen av energi frén fornybara energikéllor i dverforingsnitet, och
genom utvecklingen av smarta energinidt och koldioxidnit.

Hur detta mal uppnas ska beddmas i efterhand utifran

i) hur stor miangd férnybar el som Overforts fran produktion till
storre centrum for forbrukning och lagringsplatser,

ii) hur stor minskning av fornybar energi som kunnat undvikas,

iii) antalet utbyggda projekt for smarta ndt som har fatt stod frén
FSE och det tillgodoseende av efterfragan de mojliggjort,

iv) hur stor méngd koldioxidutslédpp som forhindrats genom de pro-
jekt som erhallit stdd genom FSE.
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De indikatorer som avses i denna punkt som anvénds fo6r bedomningen i
efterhand av hur dessa mal uppnatts ska inte utgdra urvalskriterier eller
kriterier for berattigande till stod for atgdrder fran FSE.

Villkoren for berittigande till finansiellt stod fran unionen for projekt av
gemensamt intresse anges i artikel 14 i férordning (EU) nr 347/2013,
medan urvalskriterierna for projekt av gemensamt intresse anges i ar-
tikel 4 1 den forordningen.

4. T telekommunikationssektorn ska FSE stodja atgdrder som syftar
till att uppna de mal som anges i en forordning om riktlinjer for trans-
europeiska nit pd omradet for telekommunikationsinfrastruktur.

Artikel 5
Budget

1.  Finansieringsramen for genomforandet av FSE for perioden
2014-2020 faststdlls till 30 442 259 000 EUR 1 16pande priser. Detta
belopp ska fordelas enligt foljande:

a) Transportsektorn: 24 050 582 000 EUR, varav 11 305 500 000 EUR
ska Overforas frdn Sammanhéllningsfonden for anvéndning i enlighet
med den hér forordningen uteslutande i de medlemsstater som é&r
godtagbara for stod fran Sammanhéllningsfonden.

b) Telekommunikationssektorn: 1 041 602 000 EUR.

c) Energisektorn: 5350 075 000 EUR.

Dessa belopp ska inte paverka tillimpningen av den flexibilitetsmeka-
nism som foreskrivs i raddets férordning (EU, Euratom) nr 1311/2013 (1).

2.  Finansieringsramen for genomforandet av FSE ska omfatta utgifter
for

a) atgirder som bidrar till projekt av gemensamt intresse och atgirder
for programstdd, 1 enlighet med artikel 7,

b) atgirder for programstdod som dr nodvindiga for 6vergangen mellan
FSE och de éatgirder som antagits enligt forordning (EG)
nr 680/2007, upp till 1 % av finansieringsramen; kostnaderna for
genomfOrandeorganet ska omfattas av detta tak.

(") Rédets forordning (EU, Euratom) nr 1311/2013 av den 2 december 2013 om

den flerariga budgetramen for 201420 (EUT L 347, 20.12.2013, s. 884).
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3. Efter den halvtidsutvirdering som avses i artikel 27.1 far Europa-
parlamentet och radet efter forslag fran kommissionen overféra medel
mellan transport-, telekommunikations- och energisektorerna frdn de
anslag som avses 1 punkt 1, med undantag for beloppet
11 305 500 000 EUR som ska &verforas fran Sammanhallningsfonden
for finansiering av projekt inom transportsektorn i medlemsstater som &r
berittigade till stod fran Sammanhallningsfonden.

4.  De arliga anslagen ska beviljas av Europaparlamentet och radet
inom grianserna for den flerariga budgetramen for 2014-2020.

KAPITEL 11

Finansieringsformer och finansiella bestimmelser

Artikel 6

Typer av finansiellt stod

1.  FSE ska genomforas med en eller flera av de typer av finansiellt
stod som anges i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012, framfor allt
bidrag, upphandlingar och finansieringsinstrument.

2. Med avseende pa tillimpningen av den hér férordningen ska for-
merna for finansiellt stdd, i synnerhet bidrag, upphandlingar och finan-
sieringsinstrument, faststdllas i de arbetsprogram som avses i artikel 17.

3.  Kommissionen fér, efter en foregdende kostnads-nyttoanalys, an-
fortro delar av genomforandet av FSE till de organ som avses i artik-
larna 58.1 a och 62 i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012, och sér-
skilt till genomforandeorganet, i syfte att uppnd en optimal och effektiv
forvaltning av FSE i transport-, telekommunikations- och energisekto-
rerna. Kommissionen far dven anfortro delar av genomférandet av FSE
till de organ som avses i artikel 58.1 ¢ i forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012.

Artikel 7
Stodberittigande och villkor for finansiellt stod

1.  Endast atgdrder som bidrar till projekt av gemensamt intresse i
enlighet med forordningarna (EU) nr 1315/2013 och (EU) nr 347/2013
och en forordning om riktlinjer for transeuropeiska nét pd omradet for
telekommunikationsinfrastruktur, samt atgérder for programstod, ska be-
rattiga till finansiellt stdd fran unionen i form av bidrag, upphandling
och finansieringsinstrument.

2. Inom transportsektorn ska endast atgérder som bidrar till projekt
av gemensamt intresse enligt forordning (EU) nr 1315/2013 samt atgér-
der for programstdd berittiga till finansiellt stod fran unionen i form av
upphandling och finansieringsinstrument enligt denna férordning. En-
dast foljande ska vara berittigade till finansiellt stod fran unionen i
form av bidrag enligt denna forordning:
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a) Atgirder for genomforande av stomnitet i enlighet med kapitel TIT i
forordning (EU) nr 1315/2013, inbegripet inforande av ny teknik och
innovation i enlighet med artikel 33 i den forordningen och projekt
och horisontella prioriteringar som faststélls i del I i bilagan till den
hir forordningen.

b) Atgirder for genomfdrande av det dvergripande nitet i enlighet med
kapitel II i forordning (EU) nr 1315/2013 nér sadana atgérder bidrar
till att overbrygga felande ldnkar, underlétta grinsdverskridande tra-
fikfléden eller undanrdja av flaskhalsar och nér dessa atgirder ocksa
bidrar till utvecklingen av stomnétet eller kopplar samman stomnéts-
korridorer eller ndr saddana atgdrder bidrar till utvecklandet av det
europeiska tagledningssystemet ERTMS pa godskorridorernas hu-
vudlinjer enligt definitionen i bilagan till forordning (EU)
nr 913/2010, till ett tak av 5 % av finansieringsramen for transport
i enlighet med artikel 5 i denna foérordning

¢) Studier for projekt av allmént intresse enligt definitionen i artikel 8.1
b och ¢ i forordning (EU) nr 1315/2013.

d) Studier for prioriterade grinsoverskridande projekt som definieras i
bilaga IIT  till  Europaparlamentets och  radets  beslut
nr 661/2010/EU (V).

e) Atgirder till stod for projekt av gemensamt intresse enligt definitio-
nen i artikel 8.1 a, d och e i férordning (EU) nr 1315/2013.

f) Atgirder for genomforande av en transportinfrastruktur i knutpunkter
i stomndtet, inklusive urbana knutpunkter, som definieras i artikel 41
i forordning (EU) nr 1315/2013.

g) Atgirder till stod for system for telematiktillimpningar i enlighet
med artikel 31 i férordning (EU) nr 1315/2013.

h) Atgirder till stod for godstransporttjanster i enlighet med artikel 32 i
forordning (EU) nr 1315/2013.

i) Atgirder for att minska bullret fran godstransporter pa jarnvig, bland
annat genom eftermodifiering av befintlig rullande materiel, i sam-
arbete med bland annat jarnvagsindustrin.

j) Atgirder for programstdd.

k) Atgirder for genomférande av en sdker och trygg infrastruktur i
enlighet med artikel 34 i forordning (EU) nr 1315/2013.

1) Atgirder till stdd for sjdmotorvigar i enlighet med artikel 21 i for-
ordning (EU) nr 1315/2013.

Atgirder pa transportomradet som berdr en grinsdverskridande stricka
eller en del av en sadan stricka ska berittiga till finansiellt stod fran
unionen endast om det finns ett skriftligt avtal mellan de berdrda med-
lemsstaterna eller mellan berérda medlemsstater och tredjeldnder avse-
ende fardigstéllande av den gridnsdverskridande strickan.

(") Europaparlamentets och radets beslut nr 661/2010/EU av den 7 juli 2010 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnétet (EUT
L 204, 5.8.2010, s. 1).
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3. Alla étgirder for genomforande av sadana projekt av gemensamt
intresse inom energisektorn som sammanhédnger med de prioriterade
korridorer och omrdden som avses i del II i bilaga I till den hér for-
ordningen under forutsittning att de uppfyller villkoren som foreskrivs i
artikel 14 i forordning (EG) 347/2013, samt atgirder for programstod
ska vara berittigade till finansiellt stod fran unionen i form av finan-
sieringsinstrument, offentlig upphandling och bidrag enligt denna for-
ordning.

For att mojliggdra den effektivaste anvindningen av unionens budget
och 6ka multiplikatoreffekten i unionens finansiella stod bor kommis-
sionen striva efter att i lampliga fall prioritera finansiellt stod i form av
finansieringsinstrument, med forbehall for marknadsgintroduktionen och
samtidigt som den respekterar taket for anvindning av finansierings-
instrument 1 enlighet med artiklarna 14.2 och 21.4.

4.  Inom telekommunikationssektorn ska alla atgdrder for genom-
forande av projekt av gemensamt intresse och atgdrder for programstdd
som faststills 1 en forordning om riktlinjer for transeuropeiska ndt pa
omradet for telekommunikationsinfrastruktur och som uppfyller kriteri-
erna for stodberdttigande som faststélls i enlighet med den foérordningen
vara berittigade till foljande finansiella stéd fran unionen enligt denna
forordning:

a) Generiska tjédnster, plattformar for bastjénster och atgirder for pro-
gramstdd ska finansieras genom bidrag och/eller upphandling.

b) Atgirder inom bredbandsnit ska finansieras genom finansierings-
instrument.

5. Atgirder med synergieffekter mellan sektorer som bidrar till pro-
jekt av gemensamt intresse och som é&r stodberittigade enligt minst tva
av de forordningar som avses i artikel 2.1 ska endast vara berittigade
till finansiellt stdd enligt denna forordning for séddana sektorsdvergri-
pande ansokningsomgéngar som avses i artikel 17.7 om delarna i och
kostnaderna for en sddan atgird klart kan avgrinsas per sektor i den
mening som avses i punkterna 2, 3 och 4 i denna artikel.

KAPITEL 1T

Bidrag

Artikel 8

Former av bidrag och stodberittigande kostnader

1.  Bidrag enligt denna forordning kan vara utformade pa nagot av de
sétt som avses i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

I de arbetsprogram som avses i artikel 17 i den hér forordningen ska de
former av bidrag faststéllas som fér anvéndas for att finansiera de be-
rorda atgérderna.

2. Utgifter for atgirder till foljd av projekt som ingar i de forsta
flerariga och érliga arbetsprogrammen far vara stodberittigande fran
och med den 1 januari 2014, utan att det paverkar tillimpningen av
forordning (EU, Euratom) nr 966/2012.
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3.  Endast utgifter som uppstatt i medlemsstaterna kan vara stodbe-
rittigande, forutom da projekt av gemensamt intresse involverar ett eller
flera tredjelénders territorium och atgérden krivs for att malen for pro-
jektet i fraga ska kunna uppnas.

4. Kostnaderna for den utrustning och infrastruktur som av stddmot-
tagaren behandlas som kapitalutgifter far vara stodberittigande i sin
helhet.

5. Utgifter for miljostudier avseende skyddet av miljon och efterlev-
naden av relevant unionsritt kan vara stodberéttigande.

6.  Utgifter for forvdarv av mark ska inte vara en stodberittigande
kostnad, utom nédr det géller medel som har overforts fran Sammanhall-
ningsfonden inom transportsektorn i enlighet med en férordning som
faststéller gemensamma bestdmmelser for Europeiska regionala utveck-
lingsfonden, Europeiska socialfonden, Sammanhallningsfonden, Europe-
iska jordbruksfonden fér landsbygdsutveckling och Europeiska havs-
och fiskerifonden och som faststéller allménna bestimmelser for Euro-
peiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden och Sam-
manhallningsfonden.

7. De stodberittigande kostnaderna ska inbegripa mervardesskatt (ne-
dan kallad moms) enligt artikel 126.3 ¢ i forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012

Nir det géller beloppet pa 11 305 500 000 EUR som ska overforas fran
Sammanhallningsfonden for anvidndning i medlemsstater som ar berét-
tigade till stod fran Sammanhéllningsfonden, ska reglerna om stddbe-
rattigande i friga om moms vara de som ska tillimpas pa Sammanhall-
ningsfonden och som avses i en férordning som faststéller gemensamma
bestimmelser for Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska
socialfonden, Sammanhallningsfonden, Europeiska jordbruksfonden for
landsbygdsutveckling och Europeiska havs- och fiskerifonden och som
faststdller allmdnna bestimmelser for Europeiska regionala utvecklings-
fonden, Europeiska socialfonden och Sammanhéllningsfonden

8.  Bestimmelserna om stodberittigande for kostnader som stddmot-
tagarna har adragit sig ar tillimpliga efter nddvéndiga &ndringar for
kostnader som verkstéillande organ har adragit sig.

Artikel 9
Villkor for deltagande

1. Forslag ska ldmnas in av en eller flera medlemsstater eller, med de
berdrda medlemsstaternas samtycke, av internationella organisationer,
gemensamma foretag eller offentliga eller privata foretag eller organ
som dr etablerade i medlemsstaterna.

2. Forslag far ldmnas in av enheter som inte har ndgon rittskapacitet
enligt tillimplig nationell lagstiftning, under forutsdttning att deras fo-
retrddare kan ingé rittsliga forpliktelser pa deras vdgnar och lamnar en
garanti att unionens ekonomiska intressen skyddas pa ett sdtt som mot-
svarar det skydd som erbjuds av juridiska personer.

3. Forslag fran fysiska personer ska inte vara stodberdttigande.
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4. Om det ar ndédvindigt for att malen for ett visst projekt av gemen-
samt intresse ska kunna uppnds, och nidr deras deltagande dr vederbor-
ligen motiverat, far tredjeldnder och enheter som &r etablerade i tredje-
lander delta i atgirder som bidrar till projekt av gemensamt intresse.

De far inte ta emot finansiellt stod enligt denna forordning, utom i de
fall det krdvs for att malen for ett visst projekt av gemensamt intresse
ska kunna uppnas.

5. De flerariga och arliga arbetsprogram som avses i artikel 17 far
innehalla kompletterande sérskilda regler for inlimnande av forslag.

Artikel 10

Stodnivaer

1. Forutom i de fall som avses i forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012 ska forslag véljas ut genom ansdkningsomgangar pa grund-
val av de arbetsprogram som avses i artikel 17 i den hér forordningen.

2. Inom transportsektorn far unionens finansiella stod inte Gverstiga
foljande:

a) For bidrag till studier, 50 % av de stodberdttigande kostnaderna.

b) Med avseende pé bidrag till bygg- och anldggningsarbeten:

1) For jarnvdgsndt och véigndt i medlemsstater som saknar jérn-
vigsnit pa sitt territorium eller i medlemsstater eller delar av
medlemsstater med ett isolerat nédt utan godstransport pa jarnvag
over stora avstdnd: 20 % av den stddberittigande kostnaden;
stodnivan far okas till maximalt 30 % for atgdrder for att ta
itu med flaskhalsar och till 40 % for atgiarder som géller gréns-
overskridande avsnitt och atgirder som forbéttrar jarnvigens
driftskompatibilitet.

ii) For inre vattenvégar, 20 % av den stodberittigande kostnaden;
stodnivan far hojas till maximalt 40 % for atgirder for att ta itu
med flaskhalsar och till maximalt 40 % for atgérder som giller
gransoverskridande strackor.

iii) For inlandstransporter, forbindelser till och utvecklingen av mul-
timodala logistiska plattformar, inbegripet forbindelser till in-
lands- och kusthamnar och flygplatser samt utveckling av ham-
nar: 20 % av de stodberittigande kostnaderna.

iv) For atgérder for att minska bullret fran godstransporter pa jarn-
vdg, bland annat genom eftermodifiering av befintlig rullande
materiel: 20 % av de stodberdttigande kostnaderna upp till ett
kombinerat tak pd 1 % av de budgetmedel som avses i artikel 5.1
a.



2013R1316 — SV — 04.07.2015 — 002.001 — 30

v) For bittre tillgang till transportinfrastruktur for personer med
funktionsnedséttning: 30 % av den stodberittigande kostnaden
vid bygg- och anlidggningsarbeten for anpassning, som under
inga omsténdigheter far dverstiga 10 % av de totala stodberit-
tigande kostnaderna for bygg- och anldggningsarbetena.

vi) For tgérder till stod for ny teknik och innovation for alla trans-
portslag: 20 % av de stodberittigande kostnaderna.

vii) For atgarder for att stodja gransoverskridande vigstrickor: 10 %
av de stodberdttigande kostnaderna.

¢) Med avseende pa bidrag for system och tjénster for telematiktill-
lampningar:

i) For markkomponenter i ERTMS, Sesar-systemet, f RIS och
VTMIS: 50 % av de stodberdttigande kostnaderna.

ii) For markkomponenter i ITS for vagsektorn: 20 % av de stodbe-
rittigande kostnaderna.

iii) For ombordkomponenter i ERTMS: 50 % av den stodberétti-
gande kostnaden.

iv) For ombordkomponenter i Sesar-systemet, RIS, VITMIS och i
ITS for végtransportsektorn: 20 % av de stodberéttigande kost-
naderna upp till ett kombinerat tak pd 5 % av de budgetmedel
som avses i artikel 5.1 a.

v) For atgirder for att stddja utvecklingen av sjomotorvégar: 30 %
av de stodberittigande kostnaderna.

Kommissionen ska skapa gynnsamma villkor for utveckling av
projekt som innefattar sjomotorvigar med tredjeldnder.

vi) For andra system for telematiktillimpningar 4n de som omnidmns
i leden i-iv, godstransporttjinster och sdkra parkeringsplatser i
stomvégnitet: 20 % av de stodberdttigande kostnaderna.

3.  Inom energisektorn Unionens finansiella stdd far inte Overstiga
50 % av den stodberittigande kostnaden for studier och/eller bygg-
och anldggningsarbeten.Stddnivaerna far okas till maximalt 75 % for
atgdrder som, med ledning av det underlag som avses i artikel 14.2 i
forordning (EU) nr 347/2013, skapar en hog grad av regional eller
unionsomfattande fOrsorjningstrygghet, stirker solidariteten i unionen
eller omfattar mycket innovativa 19sningar.

4. Inom telekommunikationssektorn far unionens finansiella stod inte
overstiga foljande:

a) For atgirder for generiska tjanster: 75 % av de stodberdttigande
kostnaderna.

b) For horisontella atgdrder, inbegripet kartliggning av infrastruktur,
partnersamverkan och tekniskt stod: 75 % av de stodberdttigande
kostnaderna.
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Plattformar for bastjénster ska i normalfallet finansieras genom offentlig
upphandling. I undantagsfall far de finansieras med ett bidrag som
tacker upp till 100 % av de stodberdttigande kostnaderna, utan att det
paverkar tillimpningen av principen om medfinansiering.

5. Stodnivaerna far okas med upp till 10 procentenheter ver de
procenttal som anges i punkterna 2, 3 och 4 for atgirder med syner-
gieffekter mellan minst tva av de sektorer som omfattas av FSE. Denna
Okning ska inte giélla for de stodnivder som avses i artikel 11.

6.  Storleken pa det finansiella stdd som ska beviljas for de utvalda
atgdrderna ska anpassas pa grundval av en kostnads-nyttoanalys for
varje projekt, tillgdngliga medel i unionens budget och behovet av att
maximera hévstdngseffekten av unionens finansiering.

Artikel 11

Sérskilda ansokningsomgangar for medel som o6verforts fran
Sammanhallningsfonden inom transportsektorn

1.  Betrdffande beloppet 11305500000 EUR som o&verforts fran
Sammanhallningsfonden for utnyttjande uteslutande i medlemsstater
som dr berittigade till stod fran Sammanhallningsfonden ska sérskilda
ansokningsomgangar utlysas for projekt for genomférande av stomnétet
eller for projekt och horisontella prioriteringar som faststélls i del I i
bilaga I uteslutande i medlemsstater som &r berittigade till stod fran
Sammanhallningsfonden.

2. For sadana sirskilda ansokningsomgéngar ska tillimpliga regler
for transportsektorn enligt denna forordning tillimpas. Fram till den
31 december 2016 ska urvalet av de projekt som dr berittigade till
finansiering respektera de nationella anslagen inom ramen for Samman-
hallningsfonden. Fran och med den 1 januari 2017 ska medel som
overforts till FSE, och som inte har anslagits for ett transportinfrastruk-
turprojekt, goras tillgdngliga for alla medlemsstater som &r berdttigade
till stdd fran Sammanhallningsfonden for att finansiera transportinfra-
strukturprojekt i enlighet med denna forordning.

3. For att stodja medlemsstater som dr berittigade till stod fran Sam-
manhéllningsfonden och som kan ha svart att utse projekt med tillrack-
lig mognad och/eller kvalitet och tillrdckligt unionsmervérde ska sar-
skild uppmérksamhet dgnas &t atgirder for programstdod som syftar till
att forbattra den institutionella kapaciteten och effektiviteten hos offent-
liga forvaltningar och offentliga tjénster i samband med utveckling och
genomforande av sadana projekt som anges i del I i bilagan. For att de
overforda medlen ska utnyttjas maximalt i alla medlemsstater som é&r
berittigade till stod frin Sammanhéllningsfonden far kommissionen an-
ordna fler ansdkningsomgangar.

4. Beloppet 11305500 000 EUR som overforts fran Sammanhall-
ningsfonden far utnyttjas for avsittning av budgetmedel till finansie-
ringsinstrument enligt denna forordning endast fran och med den 1 ja-
nuari 2007. Fran och med den dagen far beloppet 11 305 500 000 EUR
som Overforts fran Sammanhallningsfonden utnyttjas for avsittning av
budgetmedel till projekt for vilka avtalsmissiga ataganden redan har
ingatts av forvaltningsenheterna.
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5. Utan hinder av vad som sdgs i artikel 10, och nédr det giller
beloppet 11 305 500 000 EUR som 6verforts fran Sammanhallningsfon-
den uteslutande for anvdndning i medlemsstater som &r beridttigade till
stod fran Sammanhallningsfonden, ska, for foljande dtgérder, de hogsta
stddnivderna vara de som tillimpas for Sammanhéllningsfonden och
som avses 1 en forordning som faststéiller gemensamma bestdimmelser
for Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden,
Sammanhallningsfonden, Europeiska jordbruksfonden for landsbygds-
utveckling och Europeiska havs- och fiskerifonden och som faststéller
allménna bestimmelser for Europeiska regionala utvecklingsfonden, Eu-
ropeiska socialfonden och Sammanhallningsfonden for f6ljande:

a) Atgirder med avseende pa bidrag till studier.

b) Atgirder med avseende pa bidrag till bygg- och anliggningsarbeten:

i) Jarnvdg och inre vattenvégar.

ii) Atgirder for att stodja grinsdverskridande vigstrickor och, for
medlemsstater utan jarnvigsnit, TEN-T-végnitet.

iii) Atgirder for inlandstransporter, forbindelser till och utvecklingen
av multimodala logistikplattformar, inbegripet forbindelser till
inlands- och kusthamnar och flygplatser, inbegripet anordningar
for automatisk sparviddsédndring och utvecklingen av hamnar,
inbegripet isbrytningskapaciteter samt sammanlédnkningspunkter,
med sérskild uppmérksamhet riktad pa jarnvagsforbindelser utom
i de medlemsstater som saknar jarnvagsnét.

c¢) Atgirder med avseende pa bidrag for system och tjinster for tele-
matiktillimpningar:

i) ERTMS, RIS och VTMIS Sesar-systemet samt ITS inom vég-
transportsektorn.

il) System for telematiktillimpningar.

iii) Atgirder for att stddja utvecklingen av sjdmotorvigar.

d) Atgirder med avseende pa bidrag till stdd for ny teknik och inno-
vation for alla transportslag.

Artikel 12

Indragning, minskning, tillfilligt upphivande och avbrytande av
bidrag

1. Kommissionen ska, utom i sarskilt motiverade fall, dra in finan-
siellt stod som beviljats for studier som inte har inletts inom ett ar efter
det startdatum som anges i bidragsvillkoren, eller inom tva ar efter detta
datum for alla andra atgdrder som é&r berittigade till finansiellt stod
enligt denna forordning.
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2. Kommissionen far tillfalligt upphéva, minska, kréva aterbetalning
av eller avbryta det finansiella stodet i enlighet med de villkor som
anges i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 eller efter utvdrdering
av projektets utveckling, i synnerhet om genomfdrandet av atgédrden
forsenas avsevirt.

3. Kommissionen far begéra att det beviljade finansiella stodet ater-
betalas helt eller delvis, om den atgdrd som omfattas av stddet inte har
genomforts inom tva ar frdn och med det slutdatum som faststills i
bidragsvillkoren.

4. Innan kommissionen fattar ndgot av de beslut som avses i punk-
terna 1, 2 och 3 i den hir artikeln, ska den gora en omfattande utredning
av drendet i samordning med de organ som ndmns i artikel 6.3 och
samrada med de berdrda bidragsmottagarna, sa att de kan ldgga fram
sina synpunkter inom en rimlig tidsfrist. Efter halvtidsoversynen ska
kommissionen delge Europaparlamentet och radet alla beslut som fattats
i samband med det arliga antagandet av arbetsprogrammen enligt arti-
kel 17.

KAPITEL IV

Upphandling

Artikel 13
Upphandling

1. Forfaranden for offentlig upphandling som genomfors av kommis-
sionen eller av ett av de organ som avses i artikel 6.3 for egen rikning
eller tillsammans med medlemsstaterna far

a) innehélla sérskilda villkor, t.ex. avseende platsen for genomforandet
av den upphandlade verksamheten, om sddana villkor kan motiveras
av atgdrdernas syften och fOrutsatt att sadana villkor inte bryter mot
de 1 unionen och pa nationell niva tillimpliga principerna om offent-
lig upphandling,

b) tilldta att flera kontrakt beviljas genom samma forfarande (nedan
kallat flera leverantorer).

2. Nir det dr vederbdrligen motiverat och nddvéndigt for genom-
forandet av atgirderna far punkt 1 dven tillimpas vid upphandlingar
som genomfors av bidragsmottagare.

KAPITEL V

Finansieringsinstrument

Artikel 14

Typ av finansieringsinstrument

1. Finansieringsinstrument som inrdttats i enlighet med avdelning
VIII i férordning (EU, Euratom) nr 966/2012 far anvéndas for att under-
latta tillgangen till finansiering for enheter som genomfor atgirder
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som bidrar till projekt av gemensamt intresse enligt definitionen i for-
ordningarna (EU) nr 1315/2013 och (EU) nr 347/2013 samt i en for-
ordning om riktlinjer for transeuropeiska nét pa omrddet for telekom-
munikationsinfrastruktur och till att malen i dem uppnas. Finansierings-
instrumenten ska baseras pa forhandsbedomningar av brister pa mark-
naden eller icke-optimala investeringssituationer och investeringsbehov.
Huvudvillkoren, dvriga villkor och forfaranden for varje finansierings-
instrument &terges i del III i bilaga I till den hédr forordningen.

2. Det sammanlagda bidraget fran unionens allmédnna budget till fi-
nansieringsinstrumenten far uppga till hogst 8,4 % av den totala finan-
sieringsramen for FSE enligt artikel 5.1.

3. Alla finansieringsinstrument som har inrdttats enligt forordning
(EG) nr 680/2007 och det riskdelningsinstrument for projektobligationer
som har inrédttats i enlighet med beslut 1639/2006/EG far om tillampligt
och efter en forhandsutvirdering slds ithop med dem enligt denna for-
ordning. Sammanslagningen av projektobligationer dr avhingigt av den
interimsrapport som ska utarbetas under andra halvaret 2013 enligt for-
ordning EG (nr) 680/2007 och beslut nr 1639/2006/EG.

Initiativet om projektobligationer ska inledas successivt inom ramen for
ett tak pa 230 000 000 EUR under aren 2014 och 2015. Det fullstindiga
genomforandet av initiativet dr avhingigt av en oberoende fullstindig
utvardering, som ska genomforas 2015 enligt forordning (EG)
nr 680/2007 och beslut nr 1639/2006/EG. Mot bakgrund av utvér-
deringen ska kommissionen, med beaktande av alla alternativ, 6verviga
att foresla lampliga regeldndringar, inklusive lagstiftningsandringar, sér-
skilt om den prognostiserade marknadsintroduktionen inte ar tillfreds-
stillande eller om alternativa kéllor for ldngsiktig finansiering med lan
blir tillgdngliga i tillricklig omfattning.

4.  Foljande finansieringsinstrument far anvéndas:

a) Egetkapitalinstrument, t.ex. investeringsfonder med inriktning pa till-
handahéllande av riskkapital for atgdrder som bidrar till projekt av
gemensamt intresse.

b) Lén och/eller garantier som frimjas genom riskdelningsinstrument,
inbegripet forbattringsmekanismen for projektobligationer, for stod
till individuella projekt eller projektportfoljer som ett finansinstitut
utfardat pa grundval av egna medel med bidrag fran unionen for
avsittning och/eller kapitaltilldelning.

Artikel 15

Villkor for  beviljande av finansiellt  stod genom
finansieringsinstrument

1. Atgirder med stdd genom finansieringsinstrument ska viljas ut pa
grundval av utvecklingsgrad och efterstriva sektoriell diversifiering i
enlighet med artiklarna 3 och 4 samt geografisk balans mellan medlems-
staterna. De ska
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a) ha ett europeiskt mervirde,

b) svara mot malen i Europa 2020-strategin,

¢) generera en hdvstangseffekt i forhdllande till unionsstodet, dvs. syfta
till att mobilisera en total investering som dverstiger unionens bidrag
enligt i forvdg faststéllda indikatorer.

2. Unionen, medlemsstaterna och andra investerare far komplettera
bidragen via finansieringsinstrument med ytterligare finansiellt stod, for-
utsatt att kommissionen samtycker till dndringar av kriterierna for stod-
berittigande for atgdrder och/eller av investeringsstrategin for instru-
mentet som kan krdvas pa grund av det kompletterande bidraget.

3. Finansieringsinstrumenten ska syfta till att forstirka unionsutgif-
ternas multiplikatoreffekt, genom att dra till sig ytterligare resurser fran
privata investerare. De far ge godtagbar avkastning i syfte att uppfylla
andra partners eller investerares mal, samtidigt som de syftar till att
bevara virdet pa de tillgdngar som tillhandahalls genom unionens bud-
get.

4.  Finansieringsinstrument enligt denna forordning fir kombineras
med bidrag som finansieras genom unionens budget.

5. Kommissionen far faststélla ytterligare villkor i arbetsprogrammen
som avses i artikel 17 i enlighet med transport-, telekommunikations-
och energisektorernas sérskilda behov.

Artikel 16

Atgirder i tredjelinder

Atgirder i tredjeldnder far stddjas genom finansieringsinstrumenten, om
atgdrderna dr nodvindiga for genomforandet av projekt av gemensamt
intresse.

KAPITEL VI

Programplanering, genomforande och kontroll

Artikel 17

Flerariga och/eller arliga arbetsprogram

1.  Kommissionen ska genom genomférandeakter anta flerdriga och
arliga arbetsprogram for var och en av transport-, telekommunikations-
och energisektorerna. Kommissionen far dven anta flerariga och érliga
arbetsprogram for mer dn en sektor. Dessa genomforandeakter ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 25.2.

2. Kommissionen ska utvirdera de flerariga arbetsprogrammen at-
minstone efter halva tiden. Vid behov ska den revidera det flerariga
arbetsprogrammet genom en genomforandeakt. Dessa genomforandeak-
ter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 25.2.
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3. Kommissionen ska anta flerdriga arbetsprogram for transportsek-
torn for projekt av gemensamt intresse enligt forteckningen i del T i
bilaga I.

Finansieringsramen ska motsvara mellan 80 och 85 % av de budgetme-
del som avses i artikel 5.1 a.

Projekten i del I i bilaga I &r inte bindande for medlemsstaternas pro-
gramplaneringsbeslut. Medlemsstaterna har befogenhet att besluta om
genomforande av dessa projekt och besluten dr avhingiga av mdjlighe-
terna till offentlig finansiering och den samhillsekonomiska lénsamhe-
ten i1 enlighet med artikel 7 i forordning (EU) nr 1315/2013.

4. Kommissionen ska anta de arliga arbetsprogrammen for transport-,
telekommunikations- och energisektorerna for projekt av gemensamt
intresse som inte omfattas av de flerariga arbetsprogrammen.

5. Kommissionen ska, ndr den antar flerariga och sektorsinriktade
arliga arbetsprogram, faststélla urvals- och tilldelningskriterierna i enlig-
het med de mal och prioriteringar som faststélls i artiklarna 3 och 4 i
den hir forordningen och i forordningarna (EU) nr 1315/2013 och (EU)
nr 347/2013 eller i en forordning om riktlinjer for transeuropeiska nit pa
omradet for telekommunikationsinfrastruktur. Kommissionen ska vid
faststéllande av tilldelningskriterierna ta hénsyn till de allménna riktlin-
jerna i del V i bilaga I till den hédr férordningen.

6. Inom energisektorn ska i de tva forsta arliga arbetsprogrammen
foretrdde ges at projekt av gemensamt intresse och ddrmed forknippade
atgdrder som syftar till att bryta energiisolering och avldgsna flaskhalsar
och till att fullborda den inre marknaden for energi.

7. Arbetsprogrammen ska samordnas sé att synergieffekterna mellan
transport, energi och telekommunikation utnyttjas, sérskilt inom sadana
omraden som smarta nét, eldrivna transporter, intelligenta och hallbara
transportsystem, gemensam ledningsritt och sammanlidnkning av infra-
struktur. Kommissionen ska anta atminstone en sektorsdvergripande an-
sokningsomgang for atgirder som &ar berittigade till stod enligt arti-
kel 7.5, varvid de finansiella anslag som avsitts for varje sektor ska
std i proportion till varje sektors delaktighet i de stodberittigande kost-
naderna for de atgdrder som har valts ut for finansiering genom FSE.

Artikel 18

Beviljande av finansiellt stod frin unionen

1. Efter varje ansokningsomgéng pa grundval av de flerariga eller
arliga arbetsprogram som avses i artikel 17 ska kommissionen i enlighet
med det granskningsforfarande som avses i artikel 25 besluta om det
belopp som ska beviljas som finansiellt stod till utvalda projekt eller
delar ddrav. Kommissionen ska faststélla villkor och forfaranden for
deras genomforande.
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2. Kommissionen ska meddela stddmottagarna och de berérda med-
lemsstaterna om sitt beslut om att finansiellt stodd kommer att beviljas.

Artikel 19
Arliga delbetalningar

Kommissionen fér dela upp budgetataganden i arliga delbetalningar. Om
detta gors, ska kommissionen varje ar besluta om utbetalning av dessa
med beaktande av hur langt de stddmottagande atgdrderna har kommit,
de berdknade behoven for dessa dtgérder och vilken budget som finns
att tillga.

Kommissionen ska informera stddmottagarna, de berdrda medlemssta-
terna och, om tillaimpligt for finansieringsinstrument, de berdrda finans-
instituten om den ungeférliga tidsplanen for de enskilda érliga utbetal-
ningarna.

Artikel 20

Overforing av arliga anslag

Anslag som inte har tagits i ansprdk vid utgédngen av det budgetar for
vilket de beviljades ska overforas i enlighet med forordning (EU, Eu-
ratom) nr 966/2012.

Artikel 21
Delegerade akter

1. Under forutséttning att den berérda medlemsstaten eller de berérda
medlemsstaterna ger sitt godkédnnande enligt artikel 172 andra stycket i
EUF-fordraget, ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade
akter enligt artikel 26 1 den hér forordningen om é&ndring av del I i
bilaga I till den hér forordningen, i syfte att beakta véxlande ekono-
miska prioriteringar i de transeuropeiska ndten och fordndringar i sam-
band med de projekt av gemensamt intresse som identifieras i forord-
ning (EU) nr 1315/2013. Vid andring av del 1 i bilaga I till den hiar
forordningen ska kommissionen sékerstilla

a) att projekt av gemensamt intresse i enlighet med forordning (EU) nr
1315/2013 sannolikt helt eller delvis kommer att genomfGras inom
ramen for den flerfriga budgetramen for 2014-2020,

b) att dndringarna Overensstimmer med stodberdttigandekriterierna en-
ligt artikel 7 i den hér forordningen,

c) att alla avsnitt i del I i bilaga I till den hér forordningen inbegriper
infrastrukturprojekt vilkas genomforande kommer att krdva att de
ingdr i ett flerarigt arbetsprogram enligt artikel 17.3 i denna forord-
ning, utan att dragningen av stomnitskorridorerna dndras.
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2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i en-
lighet med artikel 26 i den hér forordningen for att dndra de huvudvill-
kor, dvriga villkor och forfaranden som faststélls i del III i bilaga I till
denna forordning for unionens bidrag till varje finansieringsinstrument
som inréttas enligt den ram for skuld eller eget kapital som faststills i
del IIT i bilaga I till denna forordning i enlighet med resultaten av
interimsrapporten och den oberoende fullstdndiga utvarderingen av pi-
lotfasen av Europa 2020-initiativet om projektobligationer, som inréttats
genom beslut nr 1639/2006/EG och forordning (EG) nr 680/2007 och
for att ta hénsyn till vdxlande marknadsvillkor i syfte att optimera
utformningen och genomforandet av finansiella instrument enligt den
hir forordningen.

Vid andring av del IIT i bilaga I till denna forordning i de fall som anges
1 forsta stycket ska kommissionen i alla skeden sékerstélla att

a) andringarna gors i enlighet med kraven i forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012, inbegripet den forhandsutvirdering som avses i arti-
kel 140.2 f i den forordningen, och

b) dndringarna begrinsas till

i) dndring av troskelvdrdet for underordnad finansiering med lan
som avses 1 .1 a och I.1 b i del III i bilaga I till denna for-
ordning, i syfte att efterstrdva sektoriell diversifiering och geo-
grafisk balans mellan medlemsstaterna i enlighet med artikel 15,

ii) dndring av troskelvérdet for prioriterad finansiering med 1&n som
avses 1 I.1 a i del III i bilaga I till denna forordning, i syfte att
efterstriva sektoriell diversifiering och geografisk balans mellan
medlemsstaterna i enlighet med artikel 15,

iii) kombinering med andra finansieringskéllor som avses i 1.3 och
I1.3 1 del III i bilaga I,

iv) urval av enheter som anfortrotts uppgifter som avses it 1.4 och
I1.4 i del 11 i bilaga I, och

v) prissittning samt risk- och inkomstdelning som avses i 1.6 och
1.6 1 del III i bilaga 1.

3.  Inom transportsektorn ska kommissionen inom ramen for de all-
ménna mal som anges i artikel 3 och de sektorsspecifika mal som anges
i artikel 4.2 a ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 26 for att ndrmare ange de finansieringsprioriteringar som ska
aterspeglas i de arbetsprogram som avses i artikel 17 under FSE:s 16ptid
for stodberittigande atgirder enligt artikel 7.2. Kommissionen ska anta
en delegerad akt senast den 22 december 2014.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i en-
lighet med artikel 26 for att hoja taket i artikel 14.2 upp till 10 %,
forutsatt att foljande villkor dr uppfyllda:
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i) Den utvirdering som gors &r 2015 av pilotfasen av initiativet om
projektobligationer &r positiv.

ii) Finansieringsinstrumentens genomslag dverstiger 6,5 % nir det gél-
ler de avtalsenliga atagandena inom projektet.

5. Om det visar sig ndédvindigt att avvika frén anslaget for ett spe-
cifikt transportmél med mer dn fem procentenheter, ska kommissionen
ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 26 for att
dndra de végledande procentsatser som anges i del IV i bilaga I.

6. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i en-
lighet med artikel 25 for att dndra den forteckning &ver allménna riktlin-
jer i del V i bilaga I som ska beaktas vid faststéllande av tilldelnings-
kriterier i syfte att aterspegla halvtidsutvédrderingen av denna forordning
eller de slutsatser som dragits av dess genomforande. Detta ska ske pa
ett sitt som dr forenligt med respektive sektorsspecifika riktlinjer.

Artikel 22

Stodmottagarnas och medlemsstaternas ansvar

Stodmottagarna och medlemsstaterna ska inom respektive ansvarsomra-
den och utan att det paverkar de skyldigheter som aligger stédmotta-
garna enligt bidragsvillkoren gora sitt yttersta for att genomféra de
projekt av gemensamt intresse som har beviljats finansiellt stod fran
unionen enligt denna férordning.

Medlemsstaterna ska svara for den tekniska Overvakningen och den
finansiella kontrollen av atgérder i ndra samarbete med kommissionen
samt intyga att de utgifter som har uppstatt for projekt eller delar dérav
verkligen har betalats och att betalningarna &verensstimmer med de
relevanta reglerna. Medlemsstaterna far begéra att kommissionen med-
verkar vid kontroller pa plats och inspektioner.

Medlemsstaterna ska arligen informera kommissionen, om tillimpligt
genom ett interaktivt geografiskt och tekniskt informationssystem, om
de framsteg som gjorts i genomforandet av projekt av gemensamt in-
tresse och de investeringar som gjorts for detta dndamal, inbegripet det
stod som anvinds for att uppna klimatfordndringsmalen. Pa grundval av
detta ska kommissionen offentliggéra och minst en gadng om aret upp-
datera information om de specifika projekten inom ramen for FSE.

Artikel 23
Overensstiimmelse med unionens politik och unionsritten
Endast atgérder som star i overensstimmelse med unionsritten och som

ligger i linje med relevant unionspolitik ska finansieras enligt denna
forordning.
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Artikel 24

Skydd av unionens finansiella intressen

1. Nér atgdrder som finansieras enligt denna forordning genomfors,
ska kommissionen se till att unionens finansiella intressen skyddas ge-
nom forebyggande atgdrder mot bedrégeri, korruption och annan olaglig
verksamhet, genom verkningsfulla kontroller och, om oegentligheter
uppticks, genom att belopp som felaktigt betalats ut aterkrdvs samt
vid behov genom effektiva, proportionella och avskrickande administ-
rativa och ekonomiska sanktioner.

2. Kommissionen eller dess foretrddare och revisionsritten ska ha
befogenhet att genomftra revision pa grundval av handlingar och pa
plats av de atgdrder som vidtagits av alla bidragsmottagare, verkstil-
lande organ, uppdragstagare och underleverantdrer som har mottagit
medel frén unionen enligt denna forordning.

3.  Europeiska byran for bedriageribekdmpning (Olaf) far genomfora
utredningar, inbegripet kontroller och inspektioner pa plats, i enlighet
med de bestimmelser och forfaranden som faststélls i Europaparlamen-
tets och radets forordning (EU, Euratom) nr 883/2013 (') och radets
forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 (?), i syfte att faststélla om det
har forekommit bedrdgeri, korruption eller annan olaglig verksamhet
som paverkar unionens finansiella intressen i samband med en bidrags-
overenskommelse, ett bidragsbeslut eller ett kontrakt som har finansie-
rats enligt denna forordning.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1, 2, och 3 ska
samarbetsavtal med tredjeldnder och internationella organisationer, bi-
dragsdverenskommelser, bidragsbeslut och avtal som foljer av genom-
forandet av denna forordning innehdlla bestimmelser som uttryckligen
ger kommissionen, revisionsrétten och Olaf befogenhet att utféra sddan
revision och sddana utredningar, i enlighet med respektive befogenhet.

AVDELNING 1I
ALLMANNA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 25

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitrddas av en samordningskommitté for FSE.
Kommittén ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning
(EU) nr 182/2011.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i1 forordning (EU)
nr 182/2011 tilldmpas.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU, Euratom) nr 883/2013 av den
11 september 2013 om utredningar som utfors av Europeiska byrdn for
bedrigeribekdmpning (Olaf) och om upphdvande av Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1073/1999 och radets forordning (Euratom)
nr 1074/1999 (EUT L 248, 18.9.2013, s. 1).

(®) Rédets forordning (Euratom, EG) nr 2185/96 av den 11 november 1996 om
de kontroller och inspektioner pa platsen som kommissionen utfor for att
skydda Europeiska gemenskapernas finansiella intressen mot bedrégerier
och andra oegentligheter (EGT L 292, 15.11.1996, s. 2).
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3. Kommittén ska ha en horisontell overblick dver de arbetsprogram
som avses i artikel 17 i syfte att sdkerstélla att de dr konsekventa och att
synergieffekter mellan transport-, telekommunikations- och energisekto-
rerna identifieras, utnyttjas och bedoms. Kommittén ska i synnerhet
forsoka samordna dessa arbetsprogram i syfte att mdojliggéra sektors-
overgripande ansdokningsomgangar.

Artikel 26

Utovande av delegering

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med
forbehall for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 21
ska ges till kommissionen for perioden 1 januari 2014-31 december
2020.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 21 far ndr som
helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkal-
lelse innebér att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggdrs
i Europeiska unionens officiella tidning eller vid ett senare i beslutet
angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som
redan har tratt i kraft.

4. S& snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt
delge Europaparlamentet och radet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artikel 21 ska trdda i kraft
endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar
mot den delegerade akten inom en period av tva manader fran den dag
da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade Europa-
parlamentet och rddet, fore utgdngen av den perioden, har underrattat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska
forlaingas med tvd manader pad Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 27

Utvirdering

1. Infor beslut om forldngning, dndring eller tillfalligt upphdvande av
atgdrderna ska kommissionen, i samarbete med medlemsstaterna och de
berdrda stodmottagarna, senast den 31 december 2017 utarbeta en ut-
viarderingsrapport, som av kommissionen ska ldggas fram for Europa-
parlamentet och radet, om hur malen for samtliga atgirder har uppnatts
(med avseende pa resultat och effekter), hur effektivt resurserna anvénts
och om det europeiska merviardet av FSE. Utvdrderingen ska ocksa
behandla mojligheterna till forenkling, atgdrdernas interna och externa
samstaimmighet, den fortsatta relevansen for alla mal och deras bidrag
till unionens prioriteringar for smart och hallbar tillvéixt for alla, inbegri-
pet deras inverkan pa den ekonomiska, sociala och territoriella samman-
héllningen. Utvédrderingsrapporten ska innehédlla en bedomning av de
finansiella, tekniska och ménskliga stordriftsfordelarna for kommissio-
nen vid forvaltningen av FSE samt i forekommande fall av det totala
antalet projekt som genomforts genom att man utnyttjat synergier mel-
lan sektorerna. I denna beddmning ska man ocksé studera hur finan-
sieringsinstrument kan goras mer effektiva. Utvarderingsrapporten ska ta
hénsyn till utvarderingsresultat om de langsiktiga effekterna av tidigare
atgérder.
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2. FSE ska ta hédnsyn till den oberoende fullskaliga utvirdering av
Europa 2020-initiativet om projektobligationer som ska genomfGras
2015. P4 grundval av denna utvérdering ska kommissionen och med-
lemsstaterna bedoma om Europa 2020-initiativet om projektobligationer
ar relevant och i vilken utstrdckning det okar investeringsvolymerna i
prioriterade projekt och effektiviserar unionens utgifter.

3. Kommissionen ska gora utvédrderingar i efterhand i ndra samarbete
med medlemsstaterna och stddmottagarna. Efterhandsutvirderingen ska
undersoka FSE:s effektivitet och dndamalsenlighet och dess inverkan pa
den ekonomiska, sociala och territoriella sammanhallningen och bidrag
till unionens prioriteringar for smart och hallbar tillvaxt for alla samt
omfattningen och resultaten av det stod som anvédnds for att uppna
klimatforandringsmalen.

4. Utvarderingarna ska mita framstegen i forhallande till de resultat-
indikatorer som avses i artiklarna 3 och 4.

5. Kommissionen ska vidarebefordra slutsatserna fran dessa utvir-
deringar till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och so-
ciala kommittén och Regionkommittén.

6. Kommissionen och medlemsstaterna far, med stdd fran andra méj-
liga stodmottagare, géra en utvédrdering av metoderna for projektens
genomforande och vilken inverkan de har haft, i syfte att bedoma om
de uppsatta mélen har uppnatts, bland annat i friga om miljoskydd.

7.  Kommissionen far begéra att en medlemsstat som berors av ett
projekt av gemensamt intresse tillhandahaller en sérskild utvérdering av
atgdrder och didrmed forknippade projekt som finansierats inom ramen
for denna forordning eller i forekommande fall forser kommissionen
med de uppgifter och det stodsom krivs for att utviardera sddana projekt.

Artikel 28

Information, kommunikation och offentliggérande

1. Stddmottagarna och vid behov de berérda medlemsstaterna ska se
till att stod som beviljas enligt denna férordning offentliggdrs pa lamp-
ligt sdtt och medger insyn, sa att allménheten far kéinnedom om unio-
nens roll i genomférandet av projekten.

2. Kommissionen ska vidta informations- och kommunikationsatgér-
der avseende projekt och resultat inom ramen for FSE. De resurser som
anslas till kommunikationsatgérder enligt artikel 5.2 ska dven bidra till
gemensam kommunikation av unionens politiska prioriteringar, i den
man de har anknytning till deallmdnna mal som avses i artikel 3.
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Artikel 29
Andring av forordning (EU) nr 913/2010

Forordning (EU) nr 913/2010 ska dndras pa foljande sitt:

Bilagan till férordning (EU) 913/2010 ska ersittas med texten i bilaga II
till den hér forordningen. Detta innebér att de reviderade jarnvagsgods-
korridorerna dven i fortsdttningen underkastas bestimmelserna i forord-
ning (EU) nr 913/2010.

Artikel 30
Overgangsbestimmelser
Denna forordning ska inte paverka mojligheterna till fullféljande eller
andring, inbegripet helt eller delvis upphdvande, av de berdrda projekten
fram till dess att de avslutats eller av finansiellt stdd som kommissionen
beviljat enligt férordningarna (EG) nr 680/2007 och (EG) nr 67/2010
eller varje annan lag som ér tillimplig pa detta stod den 31 december

2013, som ska fortsdtta att gélla for de berdrda atgdrderna fram till dess
att de avslutas.

Artikel 31
Upphiivande

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 30 i denna forordning ska
forordningarna (EG) nr 680/2007 och nr 67/2010 upphéra att gilla den
1 januari 2014.

Artikel 32
Ikrafttriadande

Denna forordning trdder i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts
i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2014.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillaimplig i alla
medlemsstater.



2013R1316 — SV — 04.07.2015 — 002.001 — 44

FORTECKNING ~ OVER
STOMNATSPROJEKT INOM TRANSPORTSEKTORN

1.

Horisontella prioriteringar

BILAGA 1

DEL 1
I FORVAG IDENTIFIERADE

Innovativ forvaltning & inno-
vativa tjanster

Gemensamt europeiskt luftrum — Sesar-systemet

Innovativ forvaltning & inno-
vativa tjanster

Telematiktillimpningar for végar, jarnvagar, inre vattenvigar och
fartyg
(ITS, ERTMS, RIS och VTMIS)

Innovativ forvaltning & inno-
vativa tjanster

Kusthamnar, sjomotorvagar och flygplatser i stomnitet, siker och
trygg infrastruktur

Nya tekniker och innovation

Nya tekniker och innovation enligt artikel 33 a—d i foérordning
(EU) nr 1315/2013

2. Stomnétskorridorer

Ostersjon — Adriatiska havet

LINJEDRAGNING:

Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow

Gdansk — Warszawa — Katowice

Katowice — Ostrava — Brno — Wien

Szczecin/Swinoujécie — Poznan — Wroctaw — Ostrava

Katowice — Zilina — Bratislava — Wien

Wien — Graz — Villach — Udine — Trieste

Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravenna

Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/Trieste

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Gdynia — Katowice

Jarnvég Bygg- och anldggningsarbeten

Gdynia, Gdansk

Hamnar Sammanlidnkningar av hamnar, (ytterligare) ut-
veckling av multimodala plattformar

Warszawa — Katowice Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten

Wroclaw — Poznan — Szcze- | Jirnvig Bygg- och anldggningsarbeten
cin/Swinoujscie

Swinoujécie, Szczecin Hamnar Sammanlidnkningar av hamnar

Bielsko Biala — Zilina Vig Bygg- och anldggningsarbeten

Katowice — Ostrava — Brno — | Jarnvégar Bygg- och anldggningsarbeten, sarskilt av de

Wien och Katowice — Zilina
— Bratislava — Wien

gransoverskridande strackorna PL-CZ, CZ-
AT, PL-SK  och SK—-AT, strickan
Brno—Pterov; (ytterligare) utveckling av multi-
modala plattformar och sammanlidnkningar
mellan flygplats och jarnvig
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Wien — Graz — Klagenfurt — | Jarnvég
Udine — Venedig — Ravenna

Delvis konstruktion av nya linjer (Semmering-
bastunneln och Koralmjérnvégslinjen), uppgra-
dering av jérnvidgen; pagdende bygg- och an-
laggningsarbeten; (ytterligare) utveckling av
multimodala plattformar; uppgradering av be-
fintlig tvasparig linje mellan Udine, Cervig-
nano och Trieste

Graz — Maribor — Pragersko | Jarnvig

Studier och bygg- och anldggningsarbeten for
ett andra spér

Trieste, Venezia, Ravenna, | Hamnar
Koper

Sammanlidnkningar av hamnar, (ytterligare) ut-
veckling av multimodala plattformar

Nordsjon — Ostersjon

LINJEDRAGNING:

Helsinki — Tallinn — Riga
Ventspils — Riga

Riga — Kaunas

Klaipéda — Kaunas — Vilnius

Kaunas — Warszawa

Grinsen till BY — Warszawa — Poznan — Frankfurt/Oder — Berlin — Hamburg

Berlin — Magdeburg — Braunschweig — Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven/Wilhelmshaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht

Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen

Hannover — Kdln — Antwerpen

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Helsingfors — Tallinn Hamnar,

sjomotor-vagar

Sammanldnkningar av hamnar, (ytterligare) ut-
veckling av multimodala plattformar och deras
sammanldnkningar, isbrytande kapacitet, sjo-
motorvigar

Tallinn — Rigaa — Kaunas — | Jarnvig
Warszawa

(Detaljerade) studier for ny med UIC-sparvidd
helt driftskompatibel linje; bygg- och anldgg-
ningsarbeten for den nya linjen inleds fore
2020; uppgradering och ny linje pa PL-territo-
rium; sammanldnkningar mellan jiarnvdg och

flygplatser/hamnar,  jarnvags-/viagterminaler,
sjomotorvagar

Ventspils — Riga Jarnvag Uppgradering, sammanlédnkningar av hamnar,
sjomotorvagar

Klaipéda — Kaunas Jarnvag Uppgradering, sammanlédnkningar av hamnar,
sjomotorvagar

Kaunas — Vilnius Jarnvég Uppgradering, sammanldnkningar av flygplat-

ser, jarnvagsterminaler
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Via Baltica-korridoren Vig Bygg- och anldggningsarbeten for grinsover-
skridande strackor (EE, LV, LT, PL)

Grinsen till BY — Warszawa | Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pa befintlig lin-
— Poznan — grinsen till DE je, studier for jarnvdg for hoghastighetstrafik
Gridnsen till PL — Berlin — | Jarnvig Studier och uppgradering av flera strickor
Hannover — Amsterdam/Rot- (Amsterdam — Utrecht — Arnhem; Hannover
terdam — Berlin)

Wilhelmshaven — Bremerha- | Jarnvég Studier och bygg- och anldggningsarbeten

ven — Bremen

Berlin — Magdeburg — Han- | Inre Studier, bygg- och anldggningsarbeten for
nover, Mittellandkanalen, ka- | vattenvigar béttre navigerbarhet och uppgradering av vat-
naler 1 vastra Tyskland, tenvédgar och slussar

Rhen, Waal, Nordsjokanalen,
IJssel, Twentekanalen

Amsterdams  slussar  och | Inre Pagaende studier av slussar; hamn: samman-
Amsterdam — Rhenkanalen vattenvéagar lankningar (studier och bygg- och anldggnings-
arbeten, inbegripet uppgradering av Beatrix-
slussen)
Medelhavet
LINJEDRAGNING:

Algeciras — Bobadilla —Madrid — Zaragoza — Tarragona
Sevilla — Bobadilla — Murcia
Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Marseille/Lyon — Turin — Novara —
Milano — Verona — Padua — Venedig — Ravenna/Trieste/Koper — Ljubljana —
Budapest

Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budapest — grénsen till UA

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Algeciras — Madrid Jarnvig Studier pagér, bygg- och anldggningsarbeten
ska igangsittas fore 2015 och vara firdiga
2020

Sevilla — Antequera — Gra- | Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten

nada — Almeria — Cartagena

— Murcia — Alicante — Valen-

cia

Madrid — Zaragoza — Barce- | Jarnvig Uppgradering av befintliga strickor (sparvidd,

lona sidospar, perronger)

Valencia — Tarragona — Bar- | Jarnvig Anldggning 2014-2020

celona

Barcelona Hamn Sammanlidnkningar mellan jarnvdg och hamn
och flygplats

Barcelona — Perpignan Jarnvig Gransoverskridande stricka, bygg- och anldgg-
ningsarbeten pagar, ny linje fardig 2015, upp-
gradering av befintlig linje (sparvidd, sidospar,
perronger)

Perpignan — Montpellier Jarnvég Omfartsleden Nimes — Montpellier tas i bruk
2017, Montpellier — Perpignan 2020
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Lyon Jarnvag Avhjélpande av flaskhalsar i Lyon: studier och
bygg- och anldggningsarbeten

Lyon — Avignon — Marseille | Jarnvig Uppgradering

Lyon — Torino Jarnvég Grénsoverskridande stricka, bygg- och anligg-
ningsarbeten for bastunnel; studier och bygg-
och anldggningsarbeten for tillfartsvigar

Milano — Brescia Jarnvég Delvis uppgradering och delvis ny hoghastig-
hetslinje

Brescia — Venezia — Trieste | Jarnvig Arbetet inleds fore 2014 pa flera striackor i
samverkan med uppgraderingsarbeten pé dver-
lappande strackor, som i Korridoren Ostersjon
— Adriatiska havet

Milano — Cremona — Man- | Inre Studier och bygg- och anldggningsarbeten

tova — Porto Levante/Ve- | vattenvigar

nedig — Ravenna/Trieste

Cremona, Mantova, Venezia,
Ravenna, Trieste

Inlands-hamnar

Sammanlédnkningar av hamnar, (ytterligare) ut-
veckling av multimodala plattformar

Trieste — Divaca Jarnvag Studier och delvis uppgradering péagér; grans-
overskridande stricka ska vara firdig efter
2020

Koper — Diva¢a — Ljubljana | Jarnvig Studier och uppgradering/delvis ny linje

— Pragersko

Rijeka — Zagreb — Budapest | Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten (in-
klusive anldggning av ett nytt spar och ett an-
dra spar mellan Rijeka och grinsen till HU)

Rijeka Hamn Uppgradering och utveckling av infrastruktur,
utveckling av multimodala plattformar och
sammanldnkningar

Ljubljana — Zagreb Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten

Ljubljanaknutpunkten Jarnvég Jarnvéagsknutpunkt Ljubljana, inklusive multi-
modal plattform; sammanldankning mellan jarn-
vig och flygplats

Pragersko — Zalalovo Jarnvig Gréansoverskridande stricka: studier, bygg- och
anldggningsarbeten ska starta fore 2020

Lendava — Letenye Vig Grénsoverskridande uppgradering

Boba — Székesferhérvar Jarnvig Uppgradering

Budapest — Miskolc — grin- | Jarnvig Uppgradering

sen till UA

Vasarosnamény — grénsen till | Vig Grénsoverskridande uppgradering

UA

Osterut/ostra Medelhavet

LINJEDRAGNING:

Hamburg — Berlin

Rostock — Berlin — Dresden

Bremerhaven/Wilhelmshaven — Magdeburg — Dresden
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Dresden — Usti nad Labem — Mé&lniik /Praha — Kolin

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Timisoara
— Craiova — Calafat — Vidin — Sofia

Sofia — Plovdiv — Burgas

Plovdiv — grénsen till TR

Sofia — Thessaloniki — Athina — Piracus — Lemesos — Lefkosia

Athina — Patras/[goumenitsa

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Dresden — Praha Jarnvag Studier for jarnvdag for hoghastighetstrafik
Praha Jarnvag Uppgradering, omfartsled for godstrafik; for-
bindelse mellan jarnvdg och flygplats
Hamburg — Dresden — Praha | Inre Studier avseende Elbe och Vltava, byggnads-
— Pardubice vattenvéigar och anldggningsarbeten for battre navigerbar-
het och uppgradering
Décins slussar Inre Studier
vattenvagar
Praha - Brno - Bfeclav Jarnvig Uppgradering, inklusive jirnvigsknutpunkt i
Brno och multimodal plattform
Bieclav — Bratislava Jarnvig Gransoverskridande stridcka, uppgradering
Bratislava — Hegyeshalom Jarnvig Gransoverskridande stricka, uppgradering
Mosonmagyarovar — gransen | Vig Gréansoverskridande uppgradering
till SK
Tata — Biatorbagy Jarnvég Uppgradering
Budapest — Arad — Timisoara | Jarnvig Uppgraderingen i HU néstan slutford, pagér i
— Calafat RO
Vidin — Sofia — Burgas/grin- | Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten Vi-
sen till TR din — Sofia — Thessaloniki — Athina; uppgra-
Sofia — Thessaloniki — — At- dering Sofia — Burgas/gréinsen till TR
hina /Pireus
Vidin — Craiova Vig Gransoverskridande uppgradering
Thessaloniki, Igoumenitsa Hamnar Uppgradering och utveckling av infrastruktur,
multimodala sammanldnkningar
Athina /Piraeus/Heraklion — | Hamnar, Hamnkapacitet och multimodala sammanlénk-

Lemesos

sjomotor-vagar

ningar

Lemesos — Lefkosia Hamnar, Uppgradering av modal sammanlankning, in-
multimodala begripet Lefkosia sodra omloppsbanan, studier
plattformar och bygg- och anlidggningsarbeten, trafikstyr-

ningssystem

Lefkosia — Larnaca Multimodala Multimodala sammanlénkningar och telemat-

plattformar

iktilliampningssystem
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Patras Hamn Sammanlédnkningar av hamnar, (ytterligare) ut-
veckling av multimodala plattformar
Athina — Patras Jarnvég Studier och bygg- och anldggningsarbeten,

sammanldnkningar av hamnar

Skandinavien — Medelhavet

LINJEDRAGNING:

Griénsen till RU — Hamina/Kotka — Helsinki — Turku/ Naantali — Stockholm —

Malmo

Oslo — Goteborg — Malmo — Trelleborg

Malmo — Kebenhavn — Kolding/Liibeck — Hamburg — Hannover

Bremen — Hannover — Niirnberg

Rostock — Berlin — Leipzig — Miinchen

Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Florens

Livorno/La Spezia — Florens — Roma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta

Napoli — Gioia Tauro — Palermo/Augusta — Valletta

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Hamina/Kotka — Helsinki

Hamn, jarnvig

Sammanlédnkningar av hamnar, uppgradering
av jarnvdg, isbrytande kapacitet

Helsinki Jarnvig Forbindelse mellan flygplats och jarnvig
Grénsen till RU — Helsinki Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagér

Helsinki — Turku Jarnvag Uppgradering

Turku/Naantali — Stockholm | Hamnar, Sammanldnkningar av hamnar, isbrytande ka-

sjomotor-vigar

pacitet

Stockholm — Malmé (Nor- | Jarnvig Pagdende bygg- och anldggningsarbeten pa
diska triangeln) vissa strackor

Trelleborg — Malmé — Gote- | Jarnvag, Bygg- och anldggningsarbeten, multimodala
borg — grénsen till NO hamnar, plattformar och hamnarnas inlandsforbindelser

sjomotor-vigar

Fehmarn Jarnvig Pagdende studier, bygg- och anldggningsarbe-
ten for konstruktion av fast forbindelse
Fehmarn bélt ska borja 2015

Kobenhavn — Hamburg via | Jarnvig Tillfartsvdgar i DK ska slutféras senast 2020,

Fehmarn: tillfartsvigar tillfartsvagar i DE ska slutforas i tva steg: en-
sparselektrifiering med slutférande av den fasta
linjen och tvadspérslinje sju ar senare

Rostock Hamn, Sammanlidnkningar av hamn med jarnvig; far-

sjomotor-vagar

jor med laga utsliapp; isbrytande kapacitet

Rostock — Berlin — Niirnberg

Jarnvig

Studier och uppgradering

Hamburg/Bremen — Hanno-
ver

Jarnvig

Studier pagar
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Halle — Leipzig — Niirnberg | Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagar, ska slut-
foras senast 2017

Miinchen — Worgl Jarnvag Anslutning till Brennerbastunneln och gréns-
overskridande stracka: studier

Brennerbastunneln Jarnvég Studier och bygg- och anldggningsarbeten

Fortezza — Verona Jarnvag Studier och bygg- och anldggningsarbeten

Napoli — Bari Jarnvag Studier och bygg- och anldggningsarbeten

Napoli — Reggio Calabria Jarnvég Uppgradering

Verona — Bologna Jarnvig Uppgradering pagar

Ancona, Napoli, Bari, La | Hamnar Sammanldnkningar av hamnar, (ytterligare) ut-

Spezia, Livorno veckling av multimodala plattformar

Messina — Catania — Augus- | Jarnvég Uppgradering (aterstaende strackor)

ta/Palermo

Palermo/Taranto — Valletta/ | Hamnar, Sammanladnkningar av hamnar

Marsaxlokk

sjomotor-vigar

Valletta — Marsaxlokk

Hamn, flygplats

Uppgradering av modal sammanldnkning, in-
begripet Marsaxlokk — Luqa — Valletta

Bologna — Ancona

Jarnvig

Uppgradering

LINJEDRAGNING:

Rhen — Alperna

Genua — Milano — Lugano — Basel

Genua — Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe — Mannheim — Mainz —

Koblenz — Kdoln

Ko6lIn — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam — Vlissingen

Koln — Liege — Bruxelles/Brussel — Gent

Liege — Antwerpen — Gent — Zeebrugge

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Genua Hamn Sammanlidnkningar av hamn

Genua — Milano/Novara — | Jarnvig Studier; bygg- och anldggningsarbeten pabor-
gransen till CH jas fore 2020

Basel — Antwerpen/Rotter- | Inre Bygg- och anlidggningsarbeten for béttre navi-
dam — Amsterdam vattenvégar gerbarhet

Karlsruhe — Basel Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagér
Frankfurt — Mannheim Jarnvég Studier pagar

Liege Jarnvag Forbindelse mellan hamn och flygplats via

jarnvag

Rotterdam — Zevenaar

Jarnvig

Studier pagar, uppgradering
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Zevenaar — Emmerich — Obe- | Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagar
rhausen

Zeebrugge — Gent — Antwer- | Jarnvig Uppgradering

pen — gréinsen till DE

Atlanten
LINJEDRAGNING:
Algeciras — Bobadilla — Madrid

Sines / Lisboa — Madrid — Valladolid
Lisboa — Aveiro — Leixdes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paris — Le
Havre/Metz — Mannheim/Strasbourg

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Jarnvdg for hoghastighetstra- | Jarnvig, Studier och bygg- och anldggningsarbeten pa-
fik Sines/Lisboa — Madrid hamnar gér, uppgradering av hamnar fér modal sam-
manldnkning i Sines/Lissabon

Jarnvag for hoghastighetstra- | Jarnvig Studier pagar
fik Porto — Lisboa

Jarnvégsforbindelse Aveiro — | Jarnvig Gransoverskridande stricka: bygg- och anldgg-
Salamanca — Medina del ningsarbeten pagar

Campo

Jarnvégsforbindelse Bergara | Jarnvig Forvintas slutforas i ES 2016, i FR 2020

— San Sebastian — Bayonne

Bayonne — Bordeaux Jarnvég Offentligt samrad pagar
Bordeaux — Tours Jarnvég Bygg- och anldggningsarbeten pagar
Paris Jarnvég Sodra omfartsleden for hoghastighetstrafik
Baudrecourt — Mannheim Jarnvag Uppgradering
Baudrecourt — Strasbourg Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagér, ska slut-
foras 2016
Le Havre — Paris Inre Uppgradering
vattenvégar
Le Havre — Paris Jarnvég Studier, uppgradering
Le Havre Hamn, jarnvdg | Studier och bygg- och anldggningsarbeten av-

seende hamnkapacitet, sjomotorvigar och sam-
manlénkningar

Nordsjon — Medelhavet
LINJEDRAGNING:
Belfast — Baile Atha Cliath /Dublin — Corcaigh/Cork

Glasgow/Edinburgh — Liverpool/Manchester — Birmingham
Birmingham — Felixstowe/London /Southampton

London — Lille — Brussel/Bruxelles
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Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Bryssel — Luxemburg
Luxemburg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille
Luxemburg — Metz — Strasbourg — Basel
Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Corcaigh/Cork - Dublin - | Jérnvig Studier och bygg- och anléggningsarbeten,
Baile Atha Cliath/Belfast Baile Atha Cliath Dublin Interconnector
(DART)
Belfast Hamn, Uppgradering
multimodala
forbindelser
Glasgow — Edinburgh Jarnvig Uppgradering
Manchester — Liverpool Jarnvég Uppgradering och elektrifiering, inbegripet
Northern Hub
Birmingham — Reading - | Jarnvég Uppgradering av godstransportlinjen
Southampton

Baile Atha Cliath/Dublin, | Hamnar Studier och bygg- och anldggningsarbeten av-

B

Corcaigh/Cork, Southampton | jarnvig seende hamnkapacitet, sjomotorvagar och sam-
manldnkningar
Dunkerque Hamn Vidareutveckling av multimodala plattformar

och sammanlénkningar

Calais - Paris Jarnvig Preliminéra studier

Bryssel Jarnvég Studier och bygg- och anldggningsarbeten
(sammanldnkning nord-syd for konventionell
och hoghastighet)

Felixstowe — Midlands Jarnvédg, hamn, | Uppgradering av jarnvdgen, sammanlédnkningar
multimodala av hamnar och multimodala plattformar
plattformar

Maas, inbegripet Maaswer- | Inre Uppgradering

ken vattenvigar

Albertkanaal/ Bocholt-Heren- | Inre Uppgradering

tals-kanalen vattenvigar

Rhen-ScheldE-korridoren: Inre Slussar: studier pagar

Volkerak- och Kreekakslus- | vattenvigar
sen, Krammer- och Hans-
weert-slussen

Terneuzen Sjofart Slussar: studier pagar; bygg- och anldggnings-
arbeten
Terneuzen Gent Inre Studier, uppgradering
vattenvigar
Zeebrugge Hamn Slussar: studier, sammanldnkningar (studier

och bygg- och anldggningsarbeten)

Antwerpen Sjofart, hamn, Slussar: studier pagéar, hamn: sammanlidnk-
jarnvag ningar (inbegripet ett andra tilltrade for jarnvag
till Antwerpens hamn)

Rotterdam — Antwerpen Jarnvég Uppgradering av godstransportlinjen
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Seine Nord-kanalen; Seine — | Inre Studier och bygg- och anldggningsarbeten,
Schelde vattenvéigar uppgradering, inbegripet gransdverskridande
och multimodala forbindelser

Dunkerque — Lille Inre Studier pagar
vattenvéagar
Antwerpen, Bryssel, Charle- | Inre Uppgradering
roi vattenvigar
Uppgradering av vattenvé- | Inre Studier, uppgradering, intermodala foérbindelser
garna i Vallonien vattenvigar
Bryssel — Luxemburg — | Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten pagar
Strasbourg
Antwerpen — Namur — grén- | Jarnvig Uppgradering av godstransportlinjen

sen LUX — griansen FR

Strasbourg — Mulhouse — Ba- | Jarnvig Uppgradering
sel
Jarnvagsforbindelser Lux- | Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten

emburg — Dijon — Lyon
(TGV Rhen — Rhone)

Lyon Jarnvag Ostra omfartsleden: studier och bygg- och an-
laggningsarbeten
Saodne-kanalen — Mosel/Rhen | Inre Preliminéra studier pagar
vattenvagar
Rhéne Inre Uppgradering
vattenvagar
Hamnen Marseille-Fos Hamn Sammanldnkningar och multimodala termina-
ler
Lyon — Avignon —Marseilles | Jarnvig Uppgradering

hamn — Fos

Rhen — Donau
LINJEDRAGNING:

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz

Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg —
Passau — Wels/Linz

Miinchen/Niirnberg — Prag — Ostrava/Pferov — Zilina — Kogice — grinsen till
UA

Wels/Linz — Wien — Bratislava — Budapest — Vukovar

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bukarest — Constanta
— Sulina

I FORVAG IDENTIFIERADE STRACKOR, INBEGRIPET PROJEKT:

Jarnvagsforbindelse Stras- | Jarnvig Bygg- och anldggningsarbeten sammanlank-
bourg - Kehl Appenweier ning Appenweier

Karlsruhe - Stuttgart - Miin- | Jarnvég Studier och bygg- och anldggningsarbeten pa-
chen gar

Ostrava/ Pirerov — Zilina — | Jarnvig Uppgradering, multimodala plattformar
Kosice — gransen till UA
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Zlin — Zilina Vig Gransoverskridande végstriacka
Miinchen — Prag Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten
Niirnberg — Prag Jarnvig Studier och bygg- och anliggningsarbeten
Miinchen - Miihldorf - Frei- | Jirnvig Studier och bygg- och anléggningsarbeten pé-
lassing - Salzburg gér
Salzburg - Wels Jarnvig Studier
Niirnberg - Regensburg - | Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten
Passau - Wels
Jarnvagsforbindelse Wels - | Jarnvig Forvéntas slutforas senast 2017
Wien
Wien — Bratislava / Wien — | Jarnvig Studier jdrnvdg for hoghastighetstrafik (in-
Budapest / Bratislava — Bu- begripet anpassning av forbindelserna mellan
dapest de tre stdderna)
Budapest - Arad Jarnvég Studier for hoghastighetsnat mellan Budapest
och Arad
Koméarom — Komarno Inre Studier och bygg- och anldggningsarbeten for
vattenvigar grinsoverskridande bro
Arad - Brasov - Bukarest - | Jarnvig Uppgradering av sérskilda strickor; studier
Constanta hoghastighetstrafik
Main — Main-Donau-kanalen | Inre Studier och bygg- och anldggningsarbeten pa
vattenvigar flera strackor och flaskhalsar; inlandshamnar:
multimodala sammanldnkningar med jarnvag
Slavonski Brod Hamn Studier och bygg- och anldggningsarbeten
Giurgiu, Galati Hamn Vidareutveckling av multimodala plattformar
och inlandsforbindelser: studier och bygg-
och anldggningsarbeten
Donau (Kehlheim - Con- | Inre Studier och bygg- och anldggningsarbeten pa
stanta/Midia/Sulina) vattenvéigar flera strackor och flaskhalsar; inlandshamnar:
multimodala sammanldnkningar
Sava Inre Studier och bygg- och anldggningsarbeten for
vattenvigar flera strickor och flaskhalsar (inbegripet grins-
overskridande bro)
Bucuresti — Dunare -kanalen | Inre Studier och bygg- och anldggningsarbeten
vattenvigar
Constanta Hamn, Sammanldnkningar av hamnar, sjomotorvégar

sjomotor-vigar

(inklusive isbrytningstjanster)

Craiova —Bucurestt Jarnvig Studier och bygg- och anldggningsarbeten
. Andra strickor i stomnitet

Sofia till gransen till Fyrom | Gransoverskridande Jarnvig Studier pagar

Sofia till serbiska grénsen Grinsoverskridande Jarnvig Studier pagér

Timisoara — serbiska grinsen | Gridnsoverskridande Jarnvig Studier pagar

Wroctaw — Prag Grinsoverskridande Jarvig Studier
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Nowa S6l — Hradec Kralové | Grinséverskridande Vig Bygg- och anldgg-
ningsarbeten

Brno — grénsen till AT Grinsoverskridande Vig Uppgradering

Budapest — Zvolen Grinsoverskridande Vig Uppgradering

Budapest — gransen till SRB | Gréansoverskridande Jarnvig Studier

Botniska korridoren: Lulea — | Grénsoverskridande Jarnvig Studier och bygg- och

Uleédborg anldggningsarbeten

lasi — gransen MD Grénsoverskridande Jarnvig Studier pagar samt
bygg- och anldgg-
ningsarbeten

Suceava — grinsen till UA Grinsoverskridande Jarnvig Studier och bygg- och
anldggningsarbeten

Prioriterade projekt enligt Grinsoverskridande Jarnvig Studier pagér

bilaga III i beslut nr 661/

2010/EU (Prag - Linz, ny

jarnvag med hog kapacitet:

central-pyreneiska

forbindelsen; "Jarn-Rhen"

(Rheidt—Antwerpen))

Targu Neamt—Ungheni Grinsoverskridande Vig Uppgradering

Marijampolé e-Kybartai Grinsoverskridande Vig Uppgradering

(gransen LT/RU)

Vilnius-gransen LT/BY Grénsoverskridande Vig Uppgradering

loannina — Kakavia (grdnsen | Grinsoverskridande Vig Studier

mellan EL och AL)

Kleidi — Polikastro — Evzonoi | Gransoverskridande Vig Uppgradering

(grdnsen mellan EL och

Fyrom)

Serres — Promahonas — Gransoverskridande Vig Bygg- och anldgg-

gransen mellan EL och BG ningsarbeten pagar

Alexandroupoli — Kipoi Gransoverskridande Vig Studier och bygg- och

gransen mellan EL och TR anldggningsarbeten

Dubrovnik — gransen mellan | Grénsoverskridande Vig Bygg- och anldgg-

HR och ME ningsarbeten

Kedzierzyn Kozle — Gransoverskridande Jarnvig Bygg- och anldgg-

Chatupki-granica ningsarbeten

A Corufia - Vigo - Palencia | Flaskhals Jarnvig, Bygg- och anldgg-

Gijon - Palencia sjomotorvigar | ningsarbeten  pagar
(inbegripet ~ hamnar
och multimodala
plattformar)

Frankfurt — Fulda — Erfurt — | Flaskhals Jarnvig Studier

Berlin

Jarnvig Egnat Flaskhals Jarnvig Studier pagér

Sundsvall — Umea — Lulea Flaskhals Jarvig Studier och bygg- och
anldggningsarbeten

Zagreb — gransen till SR Flaskhals Jarnvig Studier och bygg- och
anldggningsarbeten

A Corufia — Madrid Flaskhals Jarnvig Bygg- och anldgg-

(hoghastighetstag for
passagerare)

ningsarbeten pagar
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Stockholm — Gévle — Annat stomnit Jarnvig Bygg- och anldgg-

Sundsvall ningsarbeten

Mjolby — Hallsberg — Gdvle | Annat stomnét Jarnvig Bygg- och anligg-
ningsarbeten

Bottniska korridoren — Annat stomnit Jarnvig Studier och bygg- och

Kiruna — grénsen till NO anldggningsarbeten

Milford Haven — Swansea — | Annat stomnét Jarnvig Uppgradering

Cardiff

Jarnvigsforbindelse Annat stomnét Jarvig Studier

Sionainn/Shannon Faing/

Foynes - Gabhal Luimnigh/

Limerick j

Hoghastighet Annat stomnat Jarnvag Bygg- och anldgg-
ningsarbeten for en
hoghastighetslinje
London-Midlands

Gransen till UA — Krakoéw — | Annat stomnit Jarnvig Bygg- och anldgg-

Katowice — Wroctaw — ningsarbeten

Dresden

Riga — grénsen till RU/BY Annat stomnét Jarnvig Uppgradering

Vilnius — gréinsen till BY Annat stomnét Jarnvig Uppgradering,  sam-
manlidnkning flygplats

Kybartai — Kaunas Annat stomnt Jarnvig Uppgradering

Tallinn — Tartu - Koidula — | Annat stomnét Jarnvig Uppgradering

grinsen till RU

Marseille — Toulon — Nice — | Annat stomnt Jarnvig Studier hoghastighets-

Ventimiglia - Genua trafik

Bordeaux — Toulouse Annat stomnit Jarnvig Studier hoghastighets-
trafik

Helsingfors — Uleaborg Annat stomnit Jarnvig Uppgradering av
strickor

Bilbao — Pamplona — Annat stomnat Jarnvag Studier och bygg- och

Zaragoza — Sagunto anldggningsarbeten

Brunsbiittel - Kiel (Nord- Annat stomnét Inre Optimering av navige-

Ostsee-kanalen) vattenvégar ringsstatus

Cardiff - Bristol - London Annat stomnt Jarnvig Uppgradering, in-
begripet Crossrail

Alba Iulia — Turda — Dej — | Annat stomnét Jarnvig Studier och bygg- och

Suceava — Pascani — lasi anldggningsarbeten

Bukarest - Buzau Annat stomnét Jarnvig Modernisering och re-
paration av jarnvags-
infrastruktur samt in-
landsforbindelser

Ruhromradet — Miinster — Annat stomnit Jarnvig Uppgradering av

Osnabriick — Hamburg

straickan Miinster —
Liinen (dubbelspar)
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Nantes - Tours - Lyon Annat stomnt Jarnvag Studier och bygg- och
anldggningsarbeten
Ploiesti-Suceava Annat stomnét Jarnvig Studier
Heraklion Annat stomnit Flygplats, Studier och bygg- och
kombinerad anldggningsarbeten
transport-infra- | for konstruktion, upp-
struktur och gradering och infra-
transport- strukturutveckling,
system multimodala samman-
lankningar
Huelva — Sevilla Annat stomnét Jarnvig Bygg- och anldgg-
ningsarbeten pagar
Fredericia-Frederikshavn Annat stomnét Jarnvig Uppgradering, in-
begripet elektrifiering
Barcelona — Valencia — Annat stomnét Sjomotor-vigar | Uppgradering
Livorno

DEL II

FORTECKNING OVER PRIORITERADE KORRIDORER OCH
OMRADEN FOR INFRASTRUKTUR I ENERGISEKTORN

1. Prioriterade korridorer for el

1. Havsbaserat elnit i Nordsjon (NSOG): utveckling av ett integrerat elnit med
tillhérande sammanlidnkningar till havs i Nordsjon, Irldndska sjon, Engelska
kanalen, Ostersjon och angrinsande havsomriden, for dverforing av el fran
fornybara energikéllor till havs till platser dar forbrukning och lagring sker
och for okat utbyte av el Over grinserna.

Berorda medlemsstater: Belgien, Danmark, Frankrike, Forenade kungariket,
Irland, Luxemburg, Nederldnderna, Sverige och Tyskland.

2. Sammanldnkningar for el i nord-sydlig riktning i véstra Europa (NSI West
Electricity): sammanlédnkningar mellan medlemsstaterna i regionen och med
Medelhavsomradet, inklusive Pyreneiska halvon, sérskilt for att integrera el
fran fornybara energikillor och forstirka inre nétinfrastruktur for att frimja
marknadsintegration i regionen.

Berorda medlemsstater: Belgien, Frankrike, Forenade kungariket, Irland, [ta-
lien, Luxemburg, Nederlanderna, Malta, Portugal, Spanien, Tyskland och Os-
terrike.

3. Sammanldnkningar for el i nord-sydlig riktning i de centrala och sddra delarna
av Ostra Europa (NSI East Electricity): sammanldnkningar och inre forbindel-
ser i nord-sydlig och Ost-vistlig riktning for att fullborda den inre marknaden
och integrera produktion fran fornybara energikillor.

Berorda medlemsstater: Bulgarien, Cypern, Grekland, Italien, Kroatiep, Polen,
Ruminien, Slovakien, Slovenien, Tjeckien, Tyskland, Ungern och Osterrike.

4. Sammanlinkningsplan for el i Ostersjolinderna (BEMIP Electricity): samman-
lankningar mellan medlemsstaterna i Ostersjdomradet med tillhdrande fors-
tirkning av inre nétinfrastruktur, for att bryta de baltiska staternas isolering
och frimja marknadsintegration i regionen, bland annat genom att arbeta for
integrering av fornybar energi.

Berorda medlemsstater: Danmark, Estland, Finland, Lettland, Litauen, Polen,
Sverige och Tyskland.
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. Prioriterade korridorer for gas

. Sammanlénkningar for gas i nord-sydlig riktning i véstra Europa (NSI West

Gas): gasinfrastruktur for gasfloden i nord-sydlig riktning i véstra Europa for
okad diversifiering av tillforselvdgar och 6kad kortfristig leveransformaga for
gas.

Berorda medlemsstater: Belgien, Danmark, Frankrike, Forenade kungariket,
Irland, Italien, Luxemburg, Malta, Nederldnderna, Portugal, Spanien och
Tyskland.

. Sammanlénkningar fo6r gas i nord-sydlig riktning i de centrala och sddra

delarna av 6stra Europa (NSI East Gas): gasinfrastruktur for regionala anslut-
ningar mellan och inom Ostersjpomradet, Adriatiska havet, Egeiska havet,
Ostra Medelhavet och Svarta havet, sdrskilt for att frimja diversifiering och
tryggad gasforsorjning.

Berorda medlemsstater: Bulgarien, Cypern, Grekland, Italien, Kroatiep, Polen,
Ruminien, Slovakien, Slovenien, Tjeckien, Tyskland, Ungern och Osterrike.

. Sodra gaskorridoren (SGC): infrastruktur for overforing av gas fran omrédet

kring Kaspiska havet, Centralasien, Mellandstern och dstra Medelhavsomradet
till unionen for okad diversifiering av gasforsorjningen.

Berorda medlemsstater: Bulgarien, Cypern, Frankrike, Grekland, Italien,
Kroatien,“Polen, Rumdnien, Slovakien, Slovenien, Tjeckien, Tyskland, Ung-
ern och Osterrike.

. Sammanlinkningsplan for gas i Ostersjolanderna (BEMIP Gas): gasinfrastruk-

tur for att bryta isoleringen av de tre baltiska staterna och Finland och deras
beroende av en enda leverantor, for att forstarka inre natinfrastruktur i enlighet
darmed och for att fa en mer diversifierad forsorjning och okad forsorjnings-
trygghet i Ostersjdomradet.

Berorda medlemsstater: Danmark, Estland, Finland, Lettland, Litauen, Polen,
Sverige och Tyskland.

. Prioriterade temaomraden

. Utbyggnad av smarta nét: inforande av teknik for smarta ndt i hela unionen

for att pa ett effektivt sétt integrera alla anvandare anslutna till elnétet samt
deras beteende och handlingar, framfor allt produktion av stora mingder el
fran fornybara eller distribuerade energikéllor och efterfragerespons fran kon-
sumenternas sida.

Berorda medlemsstater: alla.

. Motorvigar for el: utveckling av de forsta motorvégarna for el fram till 2020,

i syfte att bygga ett system med motorvigar for el dver hela unionen, som kan

a) ta emot den allt stdrre dverskottsproduktionen av vindkraft i och runt
Nordsjon och Ostersjén och den Skande produktionen av el frén fornybara
kéllor i Ost- och Sydeuropa och dven i Nordafrika,

b) sammanbinda dessa nya produktionscentrum med omraden med hog lag-
ringskapacitet i de nordiska ldnderna och Alperna och andra regioner med
stora forbrukningscentrum, och

c) hantera ett alltmer varierande och decentraliserat elutbud och en flexibel
efterfragan pa el.

Berorda medlemsstater: alla.
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3. Grénsoverskridande koldioxidnit: utveckling av infrastruktur for transport av
koldioxid mellan medlemsstater samt till och frdn angransande tredjeldnder for
att ge Okad spridning at avskiljning och lagring av koldioxid.

Berorda medlemsstater: alla.

DEL III

VILLKOR, OVRIGA VILLKOR OCH FORFARANDEN FOR
FINANSIERINGSINSTRUMENT

Mail och motiv

Mélet med finansieringsinstrumenten inom ramen for FSE ér att underlétta infra-
strukturprojektens tillgéng till projektfinansiering och finansiering av foretag ge-
nom att anvdnda unionsfinansiering for havstangseffekt.

Finansieringsinstrumenten ska bidra till finansieringen av projekt av allmént
intresse som har ett tydligt europeiskt mervirde och frimja ett storre engagemang
frdn den privata sektorn for langsiktig finansiering av sadana projekt inom trans-
port-, telekommunikations- och energisektorerna, inbegripet bredbandsniit.

Finansieringsinstrumenten ska gynna projekt med medellangsiktigt till langsiktigt
finansieringsbehov och ge storre fordelar i form av marknadspéverkan, administ-
rativ effektivitet och resursanvéndning.

De ska forse infrastrukturintressenter, sasom finansidrer, offentliga myndigheter,
infrastrukturforvaltare, byggforetag och operatdrer — med en enhetlig marknads-
orienterad verktygslada for unionens finansiella stod.

Finansieringsinstrumenten ska besta av

a) ett instrument for lan och garantier som underléttas av riskdelningsinstrument,
inbegripet kreditforbéttringsmekanismer for projektobligationer (skuldinstru-
ment) och

b) ett instrument for eget kapital (egetkapitalinstrument),

som ska bidra till att undanrdja marknadshinder genom att forbéttra infrastruk-
turinvesteringarnas finansiering och/eller riskprofiler. Detta ska i sin tur leda till
att foretag och andra stddmottagare far okad tillgang till lan, garantier, eget
kapital och andra former av privat finansiering.

Fore den slutgiltiga utformningen av skuld- och egetkapitalinstrumenten ska
kommissionen gora en forhandsbedomning i enlighet med forordning (EU, Eu-
ratom) nr 966/2012. 1 tillimpliga fall ska utvdrderingar av befintliga och jam-
forbara finansieringsinstrument anvindas i bedomningen.

1. Skuldinstrument
1. Allmdnna bestimmelser

Malet med skuldinstrumentet &r att bidra till att avhjélpa brister pa de eu-
ropeiska lanekapitalmarknaderna genom att erbjuda riskdelning for finansie-
ring med lan. Finansiering med lén ska ske genom enheter som anfortrotts
uppgifter eller genom sérskilda investeringsverktyg i form av prioriterad och
underordnad fordran eller garantier.
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Skuldinstrumentet ska bestd av ett riskdelningsinstrument for lan och garan-
tier och initiativet om projektobligationer. De projektansvariga far darutdver
soka finansiering med eget kapital inom ramen for egetkapitalinstrumentet.

Riskdelningsinstrument for 14n och garantier

Riskdelningsinstrumentet for lan och garantier ska utformas for att dka risk-
kapaciteten hos de enheter som anfortrotts uppgifter. Detta mojliggor for de
enheter som anfortrotts uppgifter att tillhandahalla fonderad och icke fonde-
rad, underordnad och prioriterad, lan till projekt och foretag i syfte att under-
litta de ansvarigas tillgdng till bankfinansiering. Om finansieringen med lan
ar underordnad ska den prioriteras ldgre &n prioriterad fordran, men hogre én
finansiering med eget kapital eller liknande finansiering.

Den icke fonderade underordnade finansieringen med lan far inte dverskrida
30 % av den totala summan for den emitterade prioriterade fordran.

Finansiering med prioriterad fordran inom ramen for skuldinstrumentet far
inte Gverskrida 50 % av den totala summan for den Gvergripande finansie-
ringen med prioriterad fordran som tillhandahalls via den enhet som anfor-
trotts uppgifter eller det sérskilda investeringsverktyget.

Initiativet om projektobligationer

Riskdelningsinstrumentet for projektobligationer ska utformas som en under-
ordnad finansiering med lan for att underlétta finansiering for projektforetag
som finansieras genom prioriterad fordran i form av obligationer. Detta
kreditforstarkningsinstrument syftar till att underlétta en kreditvdrdering av
den prioriterade skulden som motsvarar investment grade.

Det ska ha ldgre prioritet &n den prioriterade fordran, men hogre prioritet &n
finansiering med eget kapital eller liknande finansiering.

Den underordnade finansieringen med lan féar inte dverskrida 30 % av den
emitterade prioriterade fordran.

Finansiella parametrar och finansiell héivstangseffekt

Parametrarna for risk- och intéktsdelning ska faststéllas sa att sérskilda poli-
tiska mal, inbegripet tinkta sdrskilda projektkategorier, kan uppnas samtidigt
som den marknadsorienterade inriktningen for skuldinstrumentet bevaras.

Skuldinstrumentets forvéntade hédvstangseffekt — som definieras som den
sammanlagda finansieringen (dvs. bidrag fran unionen plus stéd fran andra
finansieringskéllor) dividerat med unionens ekonomiska bidrag — ska forvan-
tas vara i intervallet frén 6 till 15, beroende pa den typ av verksamhet som &r
inblandad (riskniva, tinkta stddmottagare och den finansiering med lan som
berors).

Kombinering med andra finansieringskdllor
Finansiering via skuldinstrumentet fir kombineras med andra Gronmérkta

budgetbidrag i forteckningen nedan, enligt bestimmelserna som foreskrivs
i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 och den relevanta rattsliga grunden:

a) Andra delar av FSE.

b) Andra instrument, program och budgetposter i unionens budget.

¢) Medlemsstater, inbegripet regionala och lokala myndigheter, som Onskar
bidra med egna medel eller medel som finns tillgdngliga franfonderna
enligt sammanhéllningspolitiken, utan att instrumentet fordndras i grun-
den.
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Genomforande
Enheter som anfortrotts uppgifter

Enheter som anfortrotts uppgifter ska viljas ut i enlighet med forordning
(EU, Euratom) nr 966/2012.

Genomforandet genom indirekt forvaltning far ta formen av direkta mandat
till enheter som anfortrotts uppgifter. Nér det géller instrument under direkta
mandat (dvs. indirekt forvaltning) ska enheterna som anfortrotts uppgifter
forvalta unionens bidrag till skuldinstrumentet och vara riskdelningspartner.

Darutover kan sdrskilda investeringsverktyg komma att faststillas for att gora
det mojligt att gruppera bidrag fran flera investerare. Unionens bidrag kan
komma att ges ldgre prioritet &n Ovriga investerares bidrag.

Utformning och genomf6rande

Utformningen ska anpassas efter de allminna bestimmelserna for finansie-
ringsinstrument i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Detaljerade villkor for genomforandet av skuldinstrumentet, inbegripet dver-
vakning och kontroll, ska faststéllas i ett avtal mellan kommissionen och
respektive enhet som anfortrotts uppgifter, med beaktande av de bestimmel-
ser som anges i denna bilaga och i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Foérvaltningskonto

Enheten som anfortrotts uppgifter ska upprétta ett forvaltningskonto som ska
inbegripa unionens bidrag och de intdkter som unionens bidrag ger upphov
till.

Anvindning av unionens bidrag

Unionens bidrag ska anvéndas till att

a) gora avsittningar,

b) tdcka avtalade arvoden och kostnader i samband med inrdttandet och
forvaltningen av skuldinstrumentet, inbegripet utvidrderingen av det och
stodjande atgirder, som faststillts i enlighet med forordning (EU, Eura-
tom) nr 966/2012 och marknadspraxis. De arvoden som ska betalas till
enheten som anfortrotts uppgifter, som ar baserade pa administrativa
beslut och pa resultat, far inte Sverskrida 2 % respektive 3 % av den
andel av unionens bidrag som effektivt utnyttjas for enskilda insatser,
baserat pa en kostnadsbaserad metod som faststéllts av kommissionen
och enheterna som anfortrotts uppgifter,

c) stodjande atgarder med direkt samband.

Prissdittning samt risk- och inkomstdelning

Skuldinstrumenten ska ha ett pris som stodmottagaren ska betala, i enlighet
med de relevanta regler och kriterier som géller for enheterna som anfortrotts
uppgifter eller de sdrskilda investeringsverktygen och i linje med béasta mark-
nadspraxis.

Nar det giller direkta mandat till enheter som anfortrotts uppgifter ska risk-
delningsschemat aterspeglas i en ldmplig delning mellan unionen och enhe-
ten som anfortrotts uppgifter av den riskerséttning som enheten som anfor-
trotts uppgifter krdver av sina lantagare.

Nér det géller sdrskilda investeringsverktyg ska riskdelningsschemat aters-
peglas i en ldmplig delning mellan unionen och de Gvriga investerarna av
den riskerséttning som det sérskilda investeringsverktyget krdver av sina
lantagare.
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10.

12.

Utan hinder av det riskdelningsschema som har valts ska enheten som an-
fortrotts uppgifter alltid dela den definierade risken och svara for hela den
kvarstdende risktranchen.

Den maximala risk som ticks av unionens budget far inte dverskrida 50 %
av risken for skuldportféljen inom ramen for skuldinstrumentet. Taket pd
50 % for risktagande géller mélstorleken for sdrskilda investeringsverktyg.

Ansoknings- och godkdnnandeforfarande

Ansokningar ska stéllas till en enhet som anfortrotts uppgifter eller till ett
sarskilt investeringsverktyg, i enlighet med deras faststdllda ansokningsfor-
faranden. Enheterna som anfortrotts uppgifter och de sérskilda investerings-
verktygen ska godkénna projekten i enlighet med sina interna forfaranden.

Skuldinstrumentets giltighetstid

Kommissionen ska gora den sista delbetalningen av unionens bidrag till
skuldinstrumentet senast den 31 december 2020. Enheterna som anfortrotts
uppgifter eller de sérskilda investeringsverktygen ska slutgiltigt godkidnna
finansieringen med lan senast den 31 december 2022.

Upphorande

Unionsbidrag som tilldelas skuldinstrumentet ska betalas tillbaka till det
relevanta forvaltningskontot efter hand som finansieringen l6per ut eller
aterbetalas. Det ska finnas tillrdckligt med medel pa forvaltningskontot for
att ticka avgifter och risker i frdga om skuldinstrumentet, tills det att de
upphdr.

Rapportering

Kommissionen och enheten som anfortrotts uppgifter ska i enlighet med
forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 enas om rapporteringsmetoder for
genomforandet av skuldinstrumentet.

Dérutéver ska kommissionen med stdd fran enheterna som anfortros upp-
gifter, till och med 2023, arligen 6verldmna en rapport till Europaparlamentet
och radet om genomforandet, de radande marknadsvillkoren for anvind-
ningen av instrumentet, de uppdaterade projekten och projektplaneringen,
inbegripet information om projekt pa olika stadier i processen, samtidigt
som man tar hinsyn till konfidentialitet och kénslig marknadsinformation i
enlighet med artikel 140.8 i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

. Overvakning, kontroll och utvirdering

Kommissionen ska dvervaka genomforandet av skuldinstrumentet, bland an-
nat genom kontroller pa plats dér sa ar ldmpligt, och ska genomfora gransk-
ning och kontroll i &verensstimmelse med forordning (EU, Euratom)
nr 966/2012.

Stodjande dtgdrder

Genomforandet av skuldinstrumentet far understddjas med hjélp av en upp-
sattning kompletterande atgdrder. De kan bland annat inbegripa atgérder i
form av tekniskt och ekonomiskt stdd, insatser for att 6ka medvetenheten om
kapitalgivare, och system for att dra till sig privata investerare.

Pa begdran av kommissionen eller berérda medlemsstater ska Europeiska
investeringsbanken tillhandahélla tekniskt stod, inbegripet finansiell struk-
turering av projekt av gemensamt intresse, inklusive projekten for upprét-
tande av de stomnitskorridorer som fortecknas i del I. Sadant tekniskt stod
ska dven omfatta stod till forvaltningar i syfte att utveckla ldmplig institu-
tionell kapacitet.
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Egetkapitalinstrument
Allménna bestidmmelser

Malet med egetkapitalinstrumentet ska vara att bidra till att avhjdlpa brister
pa de europeiska kapitalmarknaderna genom att tillhandahalla investeringar i
aktier eller hybridkapital.

De hogsta tillatna bidragen fran unionen ska vara begransade enligt f6ljande:

— 33 % av det egna kapitalets malstorlek eller

— unionens gemensamma investering i ett projekt far inte dverstiga 30 % av
det totala egna kapitalet i ett foretag.

Projektutvecklarna far dérutover soka skuldfinansiering inom ramen for
skuldinstrumentet.

Finansiella parametrar och multiplikatoreffekt

Investeringsparametrar ska stéllas in pd ett sddant sitt att sdrskilda politiska
mal, inbegripet inriktning pé sarskilda grupper av infrastrukturprojekt, kan
uppfyllas, samtidigt som detta instruments marknadsorienterade strategi be-
varas.

Egetkapitalinstrumentets forvintade multiplikatoreffekt — definierad som den
sammanlagda finansieringen (dvs. unionsbidraget plus samtliga bidrag fran
andra investerare) dividerad med unionens bidrag ska forvéntas variera i
genomsnitt fran 5 till 10, beroende pa marknadsegenheter.

Kombination med andra finansieringskdllor

Finansiering via egetkapitalinstrumentet far kombineras med andra 6ron-
mirkta budgetbidrag i forteckningen nedan, enligt bestimmelserna i férord-
ning (EU, Euratom) nr 966/2012 och den relevanta rattsliga grunden:

a) Andra delar av FSE.

b) Andra instrument, program och budgetposter i unionens budget.

¢) Medlemsstater, inbegripet regionala och lokala myndigheter, som onskar
bidra med egna medel eller tillgdngliga medel enligt sammanhallnings-
politiken, utan att instrumentet fordndras i grunden.

Genomforande
Enheter som anfortrotts uppgifter

Enheter som anfortros uppgifter ska véljas ut i enlighet med forordning (EU,
Euratom) nr 966/2012.

Genomforandet genom indirekt forvaltning far ta formen av direkta mandat
till enheter som anfortrotts uppgifter, genom indirekt forvaltning. Nir det
giller instrument under direkta mandat (dvs. indirekt forvaltning) ska de
enheter som anfortrotts uppgifter forvalta unionens bidrag till egetkapital-
instrumentet.

Darutover far sérskilt avsedda investeringsverktyg komma att faststéllas for
att mojliggéra gemensamt utnyttjande av bidrag fran flera investerare. Unio-
nens bidrag far underordnas investerarnas bidrag.



2013R1316 — SV — 04.07.2015 — 002.001 — 64

10.

I vederborligen motiverade fall, for att uppna sérskilda policymal, far unio-
nens bidrag tillhandahallas till ett sdrskilt projekt av en enhet som anfortrotts
uppgifter som en gemensam investering.

Utformning och genomf6rande

Utformningen ska anpassas till de allmdnna bestimmelserna for finansie-
ringsinstrument i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Detaljerade villkor for genomforande av egetkapitalinstrumentet, inbegripet
overvakning och kontroll, ska faststillas i ett avtal mellan kommissionen och
respektive enhet som anfortrotts uppgifter, med beaktande av de bestimmel-
ser som anges i denna bilaga och i férordning (EU, Euratom) nr 966/2012.

Forvaltningskonto

Den enhet som anfortrotts uppgifter ska uppritta ett forvaltningskonto som
ska inbegripa unionens bidrag och de intdkter som unionens bidrag ger
upphov till.

Anvéndning av unionens bidrag

Unionens bidrag ska anvéndas till

a) att gora investeringar i eget kapital,

b) att ticka avtalade arvoden och kostnader i samband med inrdttandet och
forvaltningen av egetkapitalinstrumentet, inbegripet dess utvérdering, som
har bestdmts i enlighet med vad som giller enligt forordning (EU, Eura-
tom) nr 966/2012 och marknadspraxis, och

¢) stodjande dtgdrder med direkt samband.

Prissdttning samt risk- och inkomstdelning

Egetkapitalersttningen ska innefatta de sedvanliga avkastningsdelar som
fordelas till egetkapitalinvesterare och vara beroende av virdeutvecklingen
for de underliggande investeringarna.

Ansoknings- och godkdnnandeforfarandet

Ansokningar ska stillas till enheten som anfortrotts uppgifter eller det sr-
skilda investeringsverktyget var for sig, i enlighet med deras vanliga ansok-
ningsforfaranden. De enheter som anfortrotts uppgifter och de sérskilda in-
vesteringsverktygen ska godkédnna projekten i enlighet med sina interna for-
faranden.

Egetkapitalinstrumentets giltighetstid

Kommissionen ska gora den sista delbetalningen av unionens bidrag till
egetkapitalinstrumentet senast den 31 december 2020. De enheter som an-
fortrotts uppgifter eller de sarskilda investeringsverktygen ska slutgiltigt god-
kénna investeringen i eget kapital senast den 31 december 2022.

Upphérande

Unionsbidrag som tilldelas egetkapitalinstrumentet ska betalas tillbaka till det
relevanta forvaltningskontot efter hand som investeringarna I6per ut eller pa
annat satt forfaller. Det ska finnas tillrdckligt med medel pa forvaltnings-
kontot for att ticka avgifter och risker i fraga om egetkapitalinstrumentet,
tills det att de upphor.

Rapportering

Kommissionen och enheten som anfortrotts uppgifter ska i enlighet med
forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 enas om metoderna for arlig rappor-
tering om genomforandet av egetkapitalinstrumentet.
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Enligt artikel 140.8 i forordning (EU, Euratom) nr 966/2012 ska kommis-
sionen dessutom, med stdd av de enheter som anfortrotts uppgifter, fram till
och med 2023 arligen rapportera om genomforandet till Europaparlamentet
och radet.

11. Overvakning, kontroll och utviirdering

Kommissionen ska Overvaka genomforandet av egetkapitalinstrumentet,
bland annat genom kontroller pd plats dir s& &r ldmpligt, och ska genomfora
verifikationer och kontroller i dverensstimmelse med forordning (EU, Eura-
tom) nr 966/201.

12. Stédjande dtgdrder

Genomforandet av egetkapitalinstrumentet far understodjas med hjilp av en
uppséttning kompletterande atgarder. De kan bland annat inbegripa atgarder i
form av tekniskt och ekonomiskt stdd, insatser for att oka kapitalgivarnas
medvetenhet, planer for att dra till sig privata investerare.

DEL IV

VAGLEDANDE PROCENTSATSER FOR SPECIFIKA TRANSPORTMAL

De budgetmedel som avses i artikel 5.1 a, exklusive de som anslas till atgérder
for programstdd, ska fordelas till specifika transportmédl enligt artikel 4.2 enligt
foljande:

a) Undanrdja flaskhalsar, forstirka jarnvdgens driftskompatibilitet, komplettera
felande lankar och i synnerhet, forbdttra gransoverskridande striackor — 80 %.

b

~

Sékerstdlla hallbara och effektiva transportsystem pa lang sikt, i syfte att
forbereda for forvantade framtida transportfloden och mojliggéra minskade
utsldpp av koldioxid for alla transportslag genom omstéllning till innovativa,
koldioxidsnala och energieffektiva transporttekniker, samtidigt som sékerheten
optimeras — 5 %.

c) Optimera integrering och sammanldnkning av transportslag och forbéttra
transporttjdnsternas driftskompatibilitet och samtidigt sdkerstilla tillganglighe-
ten i transportinfrastrukturerna, med beaktande av taket for ombordkomponen-
ter 1 Sesar-systemet, RIS, VTMIS och ITS for vagsektorn enligt artikel 10.2 b
led vi — 15 %.

Beloppet 11 305 500 000 EUR som 6verfors fran Sammanhallningsfonden ska
helt och hallet anviandas for projekt for genomforande av stomnétet eller for de
projekt och Overgripande prioriteringar som faststdlls 1 del I i den hdr bilagan.

DEL V

FORTECKNING OVER ALLMANNA RIKTLINJER SOM SKA
BEAKTAS VID FASTSTALLANDE AV TILLDELNINGSKRITERIER

Vid faststéllande av tilldelningskriterier i enlighet med artikel 17.5 ska atmin-
stone foljande allménna riktlinjer beaktas:
a) Hur langt atgirden framskridit i projektutvecklingsstadiet.

b) Den foreslagna genomforandeplanens sundhet.

c) Unionsstodets stimulerande effekt pa offentliga och privata investeringar, i
forekommande fall.
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d) Behovet av att undanrdja finansiella hinder, sasom brist pa marknadsfinan-
siering.

e) I forekommande fall, ekonomiska, sociala, klimatméssiga och miljoméassiga
konsekvenser samt tillgénglighet.

f) Den grinsoverskridande dimensionen, i forekommande fall.

DEL VI
FINANSIERINGSPRIORITERINGAR FOR TRANSPORTSEKTORN FOR
FLERARIGA OCH ARLIGA ARBETSPROGRAM

1. Finansieringsprioriteringar for flerariga arbetsprogram

1.1 Finansieringsprioriteringar for malet att komplettera felande ldnkar, undan-
roja flaskhalsar, forstdrka jarnvagens driftskompatibilitet och, i synnerhet,
forbattra gransoverskridande strackor:

i) I forvdg identifierade projekt for stomnétskorridorer (jarnvag, inre vat-
tenvégar, végar, kust- och inlandshamnar).

ii) I forvdg identifierade projekt for Gvriga avsnitt av stomnitet (jarnvégar,
inre vattenvégar, vigar, kust- och inlandshamnar).

iii) Driftskompatibilitet for jarnvégar.

iv) Utbyggnad av ERTMS.

1.2 Finansieringsprioriteringar for maélet att sdkerstdlla hallbara och effektiva
transportsystem pa lang sikt, i syfte att forbereda for forvintade framtida
transportfloden och mojliggéra minskade utslépp av koldioxid for alla trans-
portslag genom omstéllning till innovativa, koldioxidsnala och energieffek-
tiva transporttekniker, samtidigt som sakerheten optimeras:

i) Inférande av ny teknik och innovation for alla transportslag, med fokus
pé teknik for minskade koldioxidutsldpp, sékerhet och innovation i syfte
att fraimja nétets hallbarhet, drift, forvaltning, tillgdnglighet, multimodali-
tet och effektivitet.

i) Sdker och trygg infrastruktur, bland annat sékra och trygga parkerings-
platser i stomvéagnitet.

1.3 Finansieringsprioriteringar for malet att optimera integrering och samman-
lankning av transportslag och forbéttra transporttjansternas driftskompatibili-
tet, och samtidigt sikerstilla tillgédngligheten i transportinfrastrukturerna:

i) Gemensamt europeiskt luftrum — Sesar.

ii) Flodinformationstjanster.

iii) Intelligenta transporttjanster for vagar.

iv) Overvaknings- och informationssystemet for sjdtrafik.

v) Sjomotorvégar.
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2.3

2.4

vi) Atgirder for genomférande av en transportinfrastruktur i knutpunkter i
stomnatet, inklusive urbana knutpunkter.

vii) Forbindelser till och utveckling av multimodala logistikplattformar.
Atgirder for programstod.

Finansieringsprioriteringar for arliga arbetsprogram

Finansieringsprioriteringar for malet att undanrdja flaskhalsar, forstirka jarn-
véagens driftskompatibilitet, komplettera felande lankar och, i synnerhet, for-
bittra griansoverskridande strackor:

i) Projekt for jarnvégar, inre vattenvdgar och védgar for stomnétet, inbegri-
pet forbindelser till inlands- och kusthamnar och flygplatser, samt ut-
veckling av hamnar.

i) Projekt for det Overgripande ndtet (jarnvdgar, inre vattenvdgar, vigar,
kust- och inlandshamnar).

iif) Projekt for att sammanlédnka det transeuropeiska transportnitet med infra-
strukturndten i grannlénder, sédrskilt i samband med gransdverskridande
strickor (jdrnvégar, inre vattenvédgar, végar, kust- och inlandshamnar).

Finansieringsprioriteringar for malet att sdkerstdlla hallbara och effektiva
transportsystem pa ldng sikt, i syfte att forbereda for forvintade framtida
transportfloden och mdjliggdra minskade utsldpp av koldioxid for alla trans-
portslag genom omstéllning till innovativa, koldioxidsnala och energieffek-
tiva transporttekniker, samtidigt som sakerheten optimeras:

i) Inférande av ny teknik och innovation, som inte omfattas av det flerariga
arbetsprogrammet.

ii) Godstransporttjanster.

iii) Atgirder for att minska bullret frin godstransporter pa jirnvig, bland
annat genom eftermodifiering av befintlig rullande materiel.

Finansieringsprioriteringar for malet att optimera integrering och samman-
lankning av transportslag och forbéttra transporttjansternas driftskompatibili-
tet, och samtidigt sikerstilla tillgédngligheten i transportinfrastrukturerna:

i) System for telematiktillimpningar som inte omfattas av det flerdriga
arbetsprogrammet.

ii) Atgirder for bittre tillging till transportinfrastruktur for personer med
funktionsnedséttning.

iii) Atgirder for genomforande av en transportinfrastruktur i knutpunkter i
stomndtet, inklusive urbana knutpunkter.

iv) Forbindelser till och utveckling av multimodala logistikplattformar.
Finansieringsinstrument fér FSE:

i) Bidrag till finansieringsinstrumenten, sdsom de definieras i artikel 14 och
i del III av FSE-bilagan.

ii) Atgirder for programstdd till innovativa finansieringsinstrument.
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BILAGA 11

"BILAGA

DEL IV FORTECKNING OVER DE FORSTA GODSKORRIDORERNA

Inréttande av

Medlemsstater Huvudlinjer () godskorridorer:
"Rhen — NL, BE, DE, | Zeebrugge —Antwerpen/Amsterdam/Vlis- Senast den
Alperna" IT singen (*)/Rotterdam —Duisburg — [Ba- | 10 november 2013
sel] — Milano — Genua
"Nordsjon — NL, BE, LU, | Glasgow (*)/Edinburgh (*)/Southamp- Senast den
Medelhavet" FR, UK (%) ton (*)/Felixstowe (*)-London (*)/Dun- 10 november 2013
kerque (*)/Lille (*)/Liége (*)/Paris (*)/
Amsterdam (*)— Rotterdam — Zeebrug-
ge (")/Antwerpen —Luxemburg — Metz —
Dijon — Lyon/[Basel] —Marseille (%)
"Skandinavien | SE, DK, DE, | Stockholm/[Oslo] (*)/Trelleborg (*)- Senast den
— Medelhavet" | AT, IT Malmé —Kebenhavn — Hamburg —| 10 november 2015
Innsbruck — Verona — La Spezia (*)/Li-
vorno (*)/Ancona (*)/Taranto (*)/Augus-
ta (*)/ Palermo
"Atlanten" PT, ES, FR, [ Sines — Lissabon/Leixdes Senast den
DE () 10 november 2013
— Madrid — Medina del Campo/ Bil-
bao/San Sebastian — Irun — Bor-
deaux — Paris/Le Havre/Metz —
Strasbourg (*)/Mannheim (*)
Sines — Elvas/Algeciras
"Ostersjon — PL, CZ, SK, | Swinoujscic (')/Gdynia — Katowice — Senast den
Adriatiska AT, IT, SI Ostrava/Zilina —Bratislava/Wien/Klagen- | 10 november 2015
havet" furt — Udine — Venezia/ Trieste/ /Bolog-
na/Ravenna
Graz — Maribor — Ljubljana — Koper/
Trieste
"Medelhavet" ES, FR, IT, SI, | Almeria — Valencia/Algeciras/Madrid Senast den
HU, HR (%) —Zaragoza/Barcelona — Marseille — | 10 november 2013
Lyon — Turin —Milano — Verona — Pa-
doa/Venezia — Trieste/Koper — Ljubljana
— Budapest
Ljubljana (*)/Rijeka (*)- Zagreb (*)- Bu-
dapest — Zahony (gransen mellan Ungern
och Ukraina)
"Ost/dstra CZ, AT, SK, |— Bucurest- Constanta Senast den
Medelhavet" HU, RO, BG, 10 november 2013
EL, DE (*) Bremerhaven (*)/Wilhelmshaven (*)/

Rostock (*)/Hamburg (*)— Praha — Wien/
Bratislava — Budapest

— Vidin — Sofia — Burgas (*)/Svileng-
rad (*) (grdnsen mellan Bulgarien
och Turkiet)/ Promachonas —Thes-
saloniki — Athina — Patras (*)
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Inréttande av

S
Medlemsstater Huvudlinjer (") godskorridorer:

"Nordsjén — DE, NL, BE, | Wilhelmshaven (*)/Bremerhaven/Ham- Senast den
Ostersjon" () PL, LT, LV (¥*), | burg (*)/ Amsterdam (*)/Rotterdam/Ant- | 10 november 2015

EE (*) werpen — Aachen/Berlin — Warszawa —
Terespol (gransen mellan Polen och Vit-
ryssland)/Kaunas — Riga (*)— Tallinn (*)

"Rhen — FR, DE, AT, | Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Senast den
Donau" (¥) SK, HU, RO, [ Niirnberg —Wels 10 november 2020
cz

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen —
Salzburg — Wels — Wien — Bratislava —
Budapest — Arad — Brasov/Craiova — Bu-
curesti— Constanta

Cierna och Tisou (grinsen mellan Slova-
kien och Ukraina) — Kogice — Zilina —
Horni Lide¢ — Praha — Miinchen/Niirn-
berg

Q)

(6]

(*

~

©)
(&3]

Med "/" avses alternativa linjer. I &verensstimmelse med riktlinjerna for TEN-T bor Atlantkorridoren och
Medelhavskorridoren i framtiden kompletteras med jarnvégslinjen for godstrafik Sines/Algeciras — Madrid —
Paris, som korsar de centrala Pyrenéerna genom en lag tunnel.

Linjer markerade med * ska ingé i respektive korridorer senast tre &r efter dagen for inrdttande enligt denna
tabell. Befintliga strukturer enligt artiklarna 8 och 13.1 i den hir férordningen ska anpassas med medverkan av
ytterligare medlemsstater och infrastrukturforvaltare i respektive korridorer. Tillférandet av linjer ska grunda
sig pa marknadsunderskningar och beakta befintlig persontransport och godstransport i linje med artikel 14.3
i den hér forordningen.

Linjer markerade med * ska inga i respektive korridorer senast fem ér efter dagen for inrdttande enligt denna
tabell. Befintliga strukturer enligt artiklarna 8 och 13.1 i den hér forordningen ska anpassas med medverkan av
ytterligare medlemsstater och infrastrukturforvaltare i respektive korridorer. Tillforandet av linjer ska grunda
sig pa marknadsundersokningar och beakta befintlig persontransport och godstransport i linje med artikel 14.3
i den hédr forordningen.

Till dess att en jirnvigslinje for Ostersjon anliggs med en nominell sparvidd pd 1435 mm ska de olika
sparviddssystemens sirdrag beaktas vid inrdttande och drift av denna korridor.

Inrdttandet av denna korridor ska grunda sig pa marknadsundersdkningar och beakta befintlig persontransport
och godstransport i linje med artikel 14.3 i den hér forordningen. Strickan "Cierna och Tisou (grinsen mellan
Slovakien och Ukraina) — Kogice — Zilina — Horni Lide¢ — Praha" ska inrittas senast den 10 november 2013."




