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VB
- KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 1178/2011
av den 3 november 2011
om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
» C1 flygande personal € inom den civila luftfarten i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008
(Text av betydelse for EES)
M2
Artikel 1
Syfte

1. Iden hir forordningen faststélls ndrmare bestdimmelser om foljande:

a) Olika behdrigheter for flygcertifikat, villkor for att utfirda, behalla,
dndra, begrénsa, tillfalligt dra in eller aterkalla flygcertifikat, rattig-
heter och skyldigheter for innehavare av flygcertifikat samt villkor
for konvertering av befintliga nationella flygcertifikat och nationella
certifikat for flygmaskinister till flygcertifikat.

b) Certifiering av personer som ansvarar for flygutbildning eller utbild-
ning i flygsimulator och for beddmning av piloters kompetens.

¢) Olika medicinska intyg for piloter, villkor for att utfdrda, bibehalla,
dndra, begrédnsa, tillfilligt dra in eller terkalla medicinska intyg,
rittigheter och skyldigheter for innehavare av medicinska intyg
samt villkor for att konvertera nationella medicinska intyg till 6m-
sesidigt erkdnda medicinska intyg.

d) Certifiering av flygldkare, samt under vilka villkor allménlékare far
fungera som flyglékare.

e) Periodiska flygmedicinska bedomningar av kabinbeséttningsmedlem-
mar, samt kvalifikationer for de personer som dr ansvariga for dessa
bedomningar.

f) Villkoren for att utfirda, behalla, dndra, begrinsa, tillfélligt upphiva
eller aterkalla kabinbeséttningsintyg samt réttigheterna och skyldig-
heterna for innehavarna av dessa intyg.

g) Villkoren for att utfirda, behalla, dndra, begrinsa, tillfélligt upphiva
eller aterkalla certifikat for pilotutbildningsorganisationer och flyg-
medicinska centrum som medverkar i kvalificering och flygmedi-
cinsk bedomning av flygande personal inom civil luftfart.

h) Kraven for certifiering av utbildningshjdlpmedel for flygsimulering
och av de organisationer som hanterar och anvédnder sadana hjilp-
medel.

i) De krav som medlemsstaterna, Europeiska unionens byra for luft-
fartssékerhet (Easa) och organisationerna maste uppfylla i fraga om
administration och ledningssystem, i enlighet med de regler som
avses i leden a till h.
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VYM12

2. Artiklarna 11b och 1lc i denna forordning samt bilaga IV (Del-
MED), bilaga VI (Del-ARA), bilaga VII (Del-ORA) och bilaga VIII
(Del-DTO) till denna forordning ska gilla flygcertifikat for ballonger
och segelflygplan.

Artikel 2

Definitioner

I denna férordning géller foljande definitioner:

1. Del FCL-certifikat: ett certifikat som utfirdats for en flygbesitt-
ningsmedlem och som uppfyller kraven i bilaga I.

2. JAR: gemensam luftfartsbestimmelse som antagits av de gemen-
samma luftfartsmyndigheterna och som é&r tillimplig den 30 juni
2009.

3. flygcertifikat for litta flygplan (LAPL): flygcertifikat for fritids-
flygning enligt artikel 7 i forordning (EG) nr 216/2008.

VYMi11

5. icke JAR-forenligt certifikat: flygcertifikat som utfardats eller er-
kénts av en medlemsstat i1 enlighet med nationell lagstiftning och
som inte har rekommenderats for dmsesidigt erkdnnande med av-
seende pa relevant JAR.

6. tillgodordknande: erkdnnande av tidigare erfarenheter eller kvali-
fikationer.

7. tillgodordknanderapport: rapport som ligger till grund for erkén-
nande av tidigare erfarenheter eller kvalifikationer.

8. konverteringsrapport: en rapport pa grundval av vilken ett certifi-
kat far konverteras till ett Del FCL-certifikat.

11. kabinbesdttningsmedlem: besittningsmedlem med erforderlig kom-
petens, som inte tillhdr flygbesittningen eller den tekniska besitt-
ningen, som av en operatdr utsetts till uppgifter som hénger sam-
man med passagerar- och flygsikerhet under flygning.

12. flygande personal: flygbesittning och kabinbesittning.

VYMil1

14. godtagbart sdtt att uppfylla kraven (Acceptable Means of Comp-
liance, AMC): icke-bindande standarder som antas av byran for att
visa sitt att uppfylla kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och
dess tillimpningsforeskrifter.
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15. alternativt sditt att uppfylla kraven (Alternative Means of Compli-
ance, AltMoC): sitt att uppfylla kraven som foreslas som alternativ
till ett existerande godtagbart sitt att uppfylla kraven eller som
utgor ett forslag till ett nytt sétt att uppfylla kraven i forordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter for vilka byran
inte har antagit nagra tillhorande godtagbara sitt att uppfylla kra-
ven.

16. godkéind utbildningsorganisation (Approved Training Organisa-
tion, ATO): en organisation som har ritt att tillhandahalla utbild-
ning for piloter pad grundval av ett godkdnnande som utférdats i
enlighet med artikel 10a.1 forsta stycket.

17. utbildningshjilpmedel for grundldggande instrumentflygning (Ba-
sic Instrument Training Device, BITD): markbaserat utbildnings-
hjdlpmedel for utbildning av piloter vilket motsvarar elevstationen
for en flygplansklass och vilket kan anvdnda skdrmbaserade in-
strumentpaneler och fjdderbelastade styrorgan och utgor en utbild-
ningsplattform for atminstone de procedurméssiga aspekterna av
instrumentflygning.

18. certifieringsspecifikationer (Certification Specifications, CS): tek-
niska standarder som antagits av byran och som anger metoder
som kan anvindas av en organisation i certifieringssyfte.

VYMi12
19. flyginstruktor (Flight Instructor, FI): instruktér med befogenhet att
tillhandahélla utbildning i ett luftfartyg i enlighet med kapitel J i
bilaga I (Del-FCL) till denna forordning, kapitel FI i bilaga III
(Del-BFCL) till forordning (EU) 2018/395 (') eller kapitel FI i
bilaga III (Del-SFCL) till genomfoérandeférordning (EU)
2018/1976 (3).

20. utbildningshjilpmedel for flygsimulering (Flight Simulation Trai-
ning Device, FSTD): ett hjdlpmedel for utbildning av piloter vilket

a) for flygplan utgors av flygsimulator (Full Flight Simulator,
FFS), flygutbildningshjdlpmedel (Flight Training Device,
FTD), utbildningshjélpmedel for flygtraning och navigations-
procedurer (Flight and Navigation Procedures Trainer, FNPT)
eller utbildningshjdlpmedel for grundliggande instrumentflyg-
ning (Basic Instrument Training Devices, BITD),

b) for helikoptrar utgdrs av flygsimulator (Full Flight Simulator,
FFS), flygutbildningshjélpmedel (Flight Training Device, FTD)
eller utbildningshjélpmedel for flygtrining och navigationspro-
cedurer (Flight and Navigation Procedures Trainer, FNPT).

21. kvalificering for FSTD: niva som anger den tekniska kapaciteten
hos ett utbildningshjdlpmedel for flygsimulering (FSTD) enligt
dess certifieringsspecifikationer.

22. huvudsakligt verksamhetsstdlle: en organisations huvudkontor eller
sdte ddr de huvudsakliga finansiella funktionerna och den opera-
tiva ledningen av den verksamhet som avses i denna férordning
utovas.

(") Kommissionens forordning (EU) 2018/395 av den 13 mars 2018 om detal-
jerade regler for segelflygverksamhet enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 71, 14.3.2018, s. 10).

() Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/1976 av den 14 decem-
ber 2018 om detaljerade regler for segelflygverksamhet enligt Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) 2018/1139 (EUT L 326, 20.12.2018,
s. 64).
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22a. ARO.RAMP: kapitel RAMP 1 bilaga II till férordningen om till-
handahéllande av flygdrift.

22b. automatiskt validerat: ett godtagande, utan formaliteter, som med-
ges av en fordragsslutande Icao-stat som fortecknas i Icao-bilagan,
av ett certifikat som utfardats for en flygbeséttningsmedlem av en
stat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen.

22c¢. Icao-bilaga: en bilaga till ett automatiskt validerat certifikat som
utfardats for en flygbesittningsmedlem i enlighet med bilaga 1 till
Chicagokonventionen, som ndmns under punkt XIII i certifikatet
som utfdrdats for en flygbesittningsmedlem.

23. kvalificeringsguide for FSTD (Qualification Test Guide, QTG):
dokument som &r upprittat for att visa att prestandan och egen-
skaperna for handhavande i ett utbildningshjdlpmedel for flygsi-
mulering (FSTD) representerar prestandan och egenskaperna i luft-
fartyg, flygplansklass eller helikoptertyp, simulerade inom fore-
skrivna begrinsningar, och att alla tillimpliga krav har upp-
fyllts. Dokumentet innehéller bade data for luftfartyget, flygplans-
klassen eller helikoptertypen och FSTD-data som anvénds for att
stodja valideringen.

24. deklarerad utbildningsorganisation (Declared Training Organisa-
tion, DTO): en organisation som har ritt att tillhandahalla utbild-
ning for piloter pa grundval av en deklaration som ldmnats i
enlighet med artikel 10a.1 andra stycket.

25. DTO-utbildningsprogram: ett dokument som upprittats av en
DTO och som i detalj beskriver den utbildningskurs som tillhanda-
hélls av denna DTO.

Artikel 3

Pilotcertifiering och medicinska intyg

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 8 i denna forordning
ska piloter pé luftfartyg som avses i artikel 4.1 b och ¢ och artikel 4.5 i
forordning (EG) nr 216/2008 efterleva de tekniska krav och administ-
rativa forfaranden som anges i bilaga I och bilaga IV till den hér for-
ordningen.

2. Trots befogenheterna for innehavare av flygcertifikat som anges i
bilaga I till denna forordning, far innehavare av flygcertifikat utfirdade i
enlighet med kapitel B eller C i bilaga I till denna forordning utfora
flygningar som avses i artikel 6.4 a i forordning (EU) nr 965/2012.
Detta paverkar inte efterlevnaden av eventuella ytterligare krav som
stélls for persontransporter eller utveckling av kommersiell verksamhet
som definieras i kapitel B eller C i bilaga I till den hér férordningen.
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VMil1

VYM10

Artikel 4
Befintliga nationella flygcertifikat

2. Icke JAR-forenliga certifikat inklusive dértill knutna behorigheter,
behorighetsbevis, auktorisationer och/eller kvalifikationer som medlems-
stater har utfardat eller erként fore ikrafttrddandet av denna forordning,
ska av den medlemsstat som utfirdade certifikatet konverteras till Del
FCL-certifikat.

3. Icke JAR-forenliga certifikat ska konverteras till Del FCL-certifi-
kat och tillhdrande behorigheter eller behorighetsbevis 1 enlighet med

a) bestdimmelserna i bilaga II, eller

b) de delar som faststélls i en konverteringsrapport.

4. Konverteringsrapporten ska

a) utarbetas av den medlemsstat som utfdardade flygcertifikatet i samrad
med Europeiska byran for luftfartssédkerhet (nedan kallad byrdn),

b) beskriva de nationella krav som ligger till grund for utfardandet av
flygcertifikaten,

¢) ange rackvidden for de befogenheter som har tilldelats piloterna,

d) ange for vilka av kraven i bilaga I som tillgodordknande ska ske,

e) ange eventuella begrinsningar som ska inforas for Del FCL-certifi-
katen samt vilka krav som piloten ska uppfylla for att dessa begréns-
ningar ska kunna avlidgsnas.

5. Konverteringsrapporten ska innehalla kopior av alla handlingar
som dr nodvindiga for att styrka de uppgifter som avses i punkt 4
a—e, inklusive kopior av tillimpliga nationella krav och forfaranden.
Nér konverteringsrapporten utarbetas ska medlemsstaterna striva efter
att piloterna s& langt det dr mojligt ska kunna uppritthalla nuvarande
rdckvidd for sin verksambhet.

6. Trots vad som sédgs i punkt 3 ska innehavare av behdrighet for
klassinstruktor eller klasskontrollant som har befogenheter for komplexa
enpilotsflygplan med hoga prestanda fa dessa befogenheter konverterade
till behorigheter for typinstruktor eller typkontrollant for enpilotsflyg-
plan.

7.  En medlemsstat far pa foljande villkor ge elever som f6ljer en
LAPL-utbildning begridnsade befogenheter utan &vervakning innan de
uppfyller alla krav for utfardandet av ett LAPL:
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a) Befogenheternas omfattning ska grundas pa en beddmning av siker-
hetsriskerna, som utfors av medlemsstaten, och ta hinsyn till omfatt-
ningen av den utbildning som krdvs for att den avsedda nivdn for
pilotkompetens ska uppnas.

b) Befogenheterna ska vara begrdnsade till foljande:

i) Hela eller en del av det nationella territoriet for den medlemsstat
som beviljat tillstandet.

ii) Luftfartyg som dr registrerade i den medlemsstat som beviljat
tillstandet.

iii) Flygplan och helikoptrar, bdda som enmotoriga kolvmotorflyg-
plan med en maximal startmassa pa hogst 2 000 kg, segelflyg-
plan och ballonger.

¢) Innehavaren av ett sadant tillstind som ansoker om utfardande av ett
LAPL ska fa tillgodordkna den utbildning som utférs inom ramen for
tillstandet, som medlemsstaten faststdller pa grundval av en rekom-
mendation fran en deklarerad eller godkdnd utbildningsorganisation.

d) Medlemsstaten ska vart tredje ar lamna in periodiska rapporter och
bedomningar av sdkerhetsrisker till kommissionen och byran.

e) Medlemsstaterna ska Overvaka anviandningen av tillstdand som utfér-
das enligt denna punkt for att sékerstdlla en godtagbar luftfartssiker-
hetsnivd och vidta lampliga atgérder om en Okad risk eller nagot
sikerhetsproblem konstateras.

8. Till och med den »>M12 8 september 2021 <« far en medlemsstat
utfarda en auktorisation till en pilot att utova sarskilda begridnsade be-
fogenheter att framfora flygplan enligt instrumentflygregler innan pilo-
ten uppfyller samtliga krav som &r nddvindiga for utfirdande av en
instrumentbehorighet i enlighet med denna forordning, pa foljande vill-
kor:

a) En medlemsstat far utfarda dessa tillstind endast nir detta ar berit-
tigat pd grund av ett sdrskilt lokalt behov som inte kan tillgodoses
med de behdrigheter som faststills i denna foérordning.

b) Omfattningen av de befogenheter som beviljas genom auktorisatio-
nen ska grundas pa en bedomning av sédkerhetsriskerna, utford av
medlemsstaten, och ta hdnsyn till omfattningen av den utbildning
som krdvs for att den avsedda nivan for pilotkompetens ska uppnas.

c) Befogenheterna som beviljas i auktorisationen ska begrinsas till luft-
rummet dver medlemsstatens nationella territorium eller delar av det.

d) Auktorisationen ska utfardas till skande som har genomgatt lamplig
utbildning med kvalificerade instruktorer och uppvisat den kom-
petens som krdavs for en kvalificerad kontrollant, enligt beslut av
medlemsstaten.

e) Medlemsstaten ska underrdtta kommissionen, Easa och de andra
medlemsstaterna om de sdrskilda omstdndigheterna for denna aukto-
risering, inklusive dess berittigande och bedomningen av sédkerhets-
riskerna.
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f) Medlemsstaten ska dvervaka verksamheten i samband med auktori-
seringen for att sdkerstdlla en godtagbar sdkerhetsnivd och vidta
lampliga atgdrder om en Okad risk eller ndgot sékerhetsproblem
konstateras.

g) Medlemsstaten ska granska sdkerhetsaspekterna av auktoriseringens
genomfOrande och ldmna in en rapport till kommissionen senast den
8 april 2017.

9.  For de certifikat som utfardats fore den 19 augusti 2018 ska med-
lemsstaterna uppfylla de krav som anges i punkt a) andra stycket i
ARA.FCL.200 é&ndrad genom kommissionens forordning (EU)
2018/1065 (') senast den 31 december 2022.

Artikel 4a

Instrumentbehorighet med PBN-befogenheter (prestandabaserad
navigering)

1. Piloter far flyga i enlighet med procedurer for prestandabaserad
navigering (PBN) endast efter det att de har beviljats PBN-befogenheter
som ett tilldgg till sin instrumentbehodrighet (IR).

2. En pilot ska beviljas PBN-befogenheter ndr han eller hon uppfyller
samtliga foljande krav:

a) Piloten har med godként resultat genomgatt en kurs med teoriutbild-
ning inklusive PBN, i enlighet med FCL.615 i bilaga I (Del-FCL).

b) Piloten har med godként resultat genomgétt flygutbildning inklusive
PBN, i enlighet med FCL.615 i bilaga I (Del-FCL).

¢) Piloten har med godként resultat genomgatt antingen ett flygprov i
enlighet med tillagg 7 till bilaga I (Del-FCL) eller ett flygprov eller
en kompetenskontroll i enlighet med tilldgg 9 till bilaga I (Del-FCL).

3. Kraven i punkterna 2 a och b ska anses ha uppfyllts ndr den
behoriga myndigheten anser att den kompetens som forvirvats, antingen
genom utbildning eller genom kdnnedom om PBN-verksamhet, ar lik-
virdig med den kompetens som forvarvats genom de kurser som avses i
punkterna 2 a och b, och piloten pa ett sétt som dr tillfredsstdllande for
kontrollanten vid den kompetenskontroll eller det flygprov som avses i
punkt 2 ¢ visar att han/hon har siddan kompetens.

4. Dokumentation om godkédnt pavisande av PBN-kompetens ska,
efter slutforande av det flygprov eller den kompetenskontroll som avses
i punkt 2 ¢, foras in i pilotens loggbok eller motsvarande dokumentation
och undertecknas av den kontrollant som genomférde provet eller kon-
trollen.

(") Kommissionens forordning (EU) 2018/1065 av den 27 juli 2018 om é&ndring
av forordning (EU) nr 1178/2011 vad géller automatisk validering av EU-
certifikat som utfardats for en flygbeséttningsmedlem och utbildning i start
och landning (EUT L 192, 30.7.2018, s. 31).
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5. IR-piloter utan PBN-befogenheter far endast flyga pa flygvégar
och inflygningar som inte krdver PBN-befogenheter, och inga PBN-
punkter ska krivas for fornyelser av deras IR, till och med den 25 au-
gusti 2020; efter det datumet ska PBN-befogenheter krivas for varje IR.

Artikel 4b
Utbildning i forebyggande av och aterging frian oénskade flygligen

1. Utbildning i forebyggande av och atergang fran oonskade flygla-
gen ska bli en obligatorisk del av en utbildningskurs for ett flygcertifikat
for flerpilotsbeséttning (MPL), en integrerad utbildningskurs for ATP(A)
(Airline Transport Pilots for Aeroplanes), en utbildningskurs for ett
trafikflygarcertifikat (Commercial Pilot Licence for Aeroplanes,
CPL(A)) och utbildningskurser for en klass- eller typbehérighet for

a) enpilotsflygplan som anvénds i flerpilotsverksamhet,
b) komplexa enpilotsflygplan utan hoga prestanda,

¢) komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda, eller
d) flerpilotsflygplan,

i enlighet med bilaga I (Del-FCL).

2. For utbildningskurser som avses i punkt 1 som borjar fore den
20 december 2019 vid en godkdnd utbildningsorganisation (ATO) ska
utbildning i forebyggande av och atergang fran odnskade flyglagen inte
vara obligatorisk, under forutsittning att

a) utbildningskursen for CPL(A), ATP(A) eller MPL i 6vrigt genomfors
i enlighet med bilaga I (Del-FCL) och flygprovet genomfors i enlig-
het med punkterna FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) eller FCL.415.A
(MPL) i bilaga I (Del-FCL) senast den 20 december 2021, eller

b) utbildningskursen for klass- eller typbehorighet for flygplanen i &v-
rigt genomfors i enlighet med bilaga 1 (Del-FCL) och flygprovet
genomfors i enlighet med led ¢ andra stycket i punkt FCL.725 i
bilaga I (Del-FCL) till denna forordning senast den 20 december
2021.

Vid tillampningen av punkt 1 fir den behdriga myndigheten pa grund-
val av sin egen beddmning och i enlighet med en rekommendation fran
en ATO tillgodordkna eventuell utbildning i forebyggande av och éter-
gang fran odnskade flygldgen som slutforts fore den 20 december 2019
i enlighet med nationella utbildningskrav.

VYMi12
Artikel 4c
Overgingsbestimmelser for innehavare av en instrumentbehorighet

pa stricka (EIR)

1. Fram till och med den 8 september 2022 ska innehavare av en
instrumentbehdrighet pa stricka (EIR) enligt vad som faststéllts i punkt
FCL.825 i bilaga I (Del-FCL) ha foljande rattigheter:

a) Raitt att fortsdttningsvis utdva sina EIR-befogenheter.
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VYM12

b) Ratt till forldngning eller fornyelse av sin EIR i enlighet med punkt
FCL.825 g av kommissionens delegerade forordning (EU) (V).

c) Raitt till fullt tillgodordknande mot utbildningskraven i punkterna
FCL.835 ¢ 2 i och ii i bilaga I (Del-FCL) nér innchavaren ansoker
om utfirdande av en grundliggande instrumentbehorighet (BIR) i
enlighet med punkt FCL.835 i bilaga I (Del-FCL).

d) Ratt till fullt tillgodordknande enligt vad som foreskrivs for inneha-
vare av en EIR i bilaga I (Del-FCL).

2. Frén den 8 september 2021 kan utbildningskurser for en EIR som
avses 1 punkt 1, som har paborjats fore denna dag, fortsétta och de ska
riknas som utbildningskurser for en BIR. Baserat pa en beddmning av
sokanden ska den godkdnda utbildningsorganisation som ansvarar for
BIR-utbildningskursen bestimma méngden av EIR-utbildning som ska
tillgodordknas for utfirdandet av en BIR.

3. De som ansoker om en BIR och som innehar en EIR eller som har
godkénts i teoriprovet for en EIR i enlighet med punkt FCL.825 d fore
den 8 september 2021 ska fa fullt tillgodordknande mot kraven i teori-
undervisning och teoriprov for BIR.

VMi1

Artikel 6

Konvertering av kvalifikationer for flygprov

1. Piloter som innan denna forordning bdrjar tillimpas utfort flyg-
prov i kategori 1 och 2 enligt definitionen i bilagan till kommissionens
forordning (EG) nr 1702/2003 (?), eller som har lett utbildning for test-
piloter, ska fa sina flygtestkvalifikationer konverterade till flygtestbeho-
righeter i enlighet med bilaga I till den hédr forordningen samt i till-
lampliga fall till behorighetsbevis for flygtestinstruktér av den medlems-
stat som har utfardat flygtestkvalifikationerna.

2. Denna konvertering ska utforas i enlighet med en konverterings-
rapport som uppfyller kraven i artikel 4.4 och 4.5.

Artikel 7

Befintliga nationella certifikat for flygmaskinister

1. For att konvertera certifikat for flygmaskinister, som utfardats i
enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen, till Del FCL-certifikat
ska innehavaren ansdka hos den medlemsstat som utfdrdat certifikaten.

2. Certifikat for flygmaskinister ska konverteras till Del FCL-certifi-
kat i enlighet med en konverteringsrapport som uppfyller kraven i ar-
tikel 4.4 och 4.5.

(") Kommissionens delegerade forordning (EU) av den 4 mars 2020 (dnnu ¢j
offentliggjort i EUT).
(®») EUT L 243, 27.9.2003, s. 6.
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3. Vid ansokan om trafikflygarcertifikat (ATPL) for flygplan ska
bestimmelserna om tillgodordknande i FCL.510.A ¢ 2 i bilaga I till-
lampas.

VYMi13

Artikel 9

Tillgodoriknande av utbildning som har pabérjats innan denna
forordning bérjar tillimpas

1. Nér det giller utfirdande av Del FCL-certifikat i enlighet med
bilaga I ska utbildning som har pabérjats innan denna foérordning bdrjar
tillimpas i enlighet med de gemensamma bestimmelserna (JAR) och
forfarandena for luftfarten under tillsyn av en medlemsstat som rekom-
menderats for Omsesidigt erkdnnande inom de gemensamma luftfarts-
myndigheternas system med avseende pa de relevanta gemensamma
luftfartsbestimmelserna, tillgodordknas till fullo, forutsatt att utbildning
och prov slutfordes senast den 8 april 2016 och att ett Del FCL-certi-
fikat utfdrdas senast den 1 april 2020.

2. Utbildning som har paboérjats innan denna forordning borjar till-
lampas 1 enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen ska tillgodo-
riknas nér det géller utfirdande av Del FCL-certifikat pd grundval av en
tillgodordknanderapport som har utarbetats av medlemsstaten i samrad
med byran.

3. I tillgodordknanderapporten ska foljande anges: utbildningens om-
fattning, vilka Del FCL-krav som tillgodordknandet avser samt, i till-
lampliga fall, vilka krav som sokande behdver uppfylla for att Del FCL-
certifikat ska kunna utfirdas. Rapporten ska inbegripa kopior av alla
handlingar som krivs for att styrka utbildningens omfattning samt av de
nationella bestdimmelser och forfaranden som utbildningen har inletts i
enlighet med.

Artikel 9a
Utbildning for typbehorighet och uppgifter om driftslimplighet

1. Om det i bilagorna till denna forordning hinvisas till uppgifter om
driftslamplighet som faststdllts i enlighet med férordning (EU) nr
748/2012, och det inte finns sadana uppgifter for den relevanta typen
av luftfartyg, ska den som ansdker om en typbehorighetskurs endast
uppfylla bestimmelserna i bilagorna till forordning (EU) nr 1178/2011.

2. Typbehorighetskurser som godkénts fore godkdnnandet av den
kursplan som minimalt krdvs for pilotcertifieringsutbildning i uppgifter
om driftsldmplighet for den relevanta typen av luftfartyg i enlighet med
forordning (EU) nr 748/2012 ska omfatta de obligatoriska utbildnings-
delarna senast den 18 december 2017 eller inom tva ér efter godkén-
nandet av uppgifterna om driftsldmplighet, beroende pa vilket datum
som ar senast.
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Artikel 10

Tillgodoriknande av  flygcertifikat som  erhéllits under
militirtjinstgoring

1. Militdra flygbesittningsmedlemmar som onskar erhélla Del FCL-
certifikat ska ansoka i den medlemsstat i vilken de har tjénstgjort.

2. Kunskaper, erfarenhet och fardigheter som har forvérvats under
militartjdnstgdring ska tillgodordaknas mot de gillande kraven i bilaga
I i enlighet med en tillgodordknanderapport som har utarbetats av med-
lemsstaten i samrad med byran.

3. Tillgodordknanderapporten ska

a) ange vilka nationella krav som ligger till grund for utfirdandet av
militdra certifikat, behorigheter, behdrighetsbevis, auktorisationer
och/eller kvalifikationer,

b) ange rickvidden for de befogenheter som har tilldelats piloterna,

c) ange for vilka av kraven i bilaga I som tillgodordknande ska ske,

d) ange eventuella begransningar som kan behdva inforas for Del FCL-
certifikaten och vilka krav som piloterna ska uppfylla for att dessa
begrinsningar ska kunna avligsnas,

e) inbegripa kopior av alla handlingar som krdvs for att styrka det
ovanstaende, atfoljt av kopior av tillimpliga nationella krav och
forfaranden.

Artikel 10a

Pilotutbildningsorganisationer

VYMi1

" 1. Organisationer ska i enlighet med artikel 24.2 i forordning (EU)
2018/1139 ha ritt att tillhandahalla utbildning for piloter som deltar i
trafik med luftfartyg som avses i artikel 2.1 b i och ii i férordning (EU)
2018/1139 endast om dessa organisationer av den behoriga myndigheten
har tilldelats ett godkdnnande som bekriftar att de uppfyller de grund-
laggande krav som faststdlls i bilaga IV till férordning (EU) 2018/1139
och kraven i bilaga VII till den hér forordningen.

Med beaktande av artikel 24.6 i forordning (EU) 2018/1139 ska orga-
nisationer som har sitt huvudsakliga verksamhetsstille i en medlemsstat
emellertid ha rdtt att tillhandahélla den utbildning som avses i punkt
DTO.GEN.110 i bilaga VIII till den hir forordningen utan sadant god-
kénnande inom det territorium for vilket medlemsstaterna dr ansvariga
enligt Chicagokonventionen, om de har ldamnat en deklaration till den
behoriga myndigheten i enlighet med kraven i punkt DTO.GEN.115 i
den bilagan och, om sd krdvs enligt punkt DTO.GEN.230 ¢ i den
bilagan, den behdriga myndigheten har godként utbildningsprogrammet.
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5. Pilotutbildningsorganisationer ska sikerstilla att de IR-utbildnings-
kurser de tillhandahéller inbegriper utbildning for PBN-befogenheter
som uppfyller kraven i bilaga I (Del-FCL) senast den 25 augusti 2020.

vmi
Artikel 10b
Utbildningshjilpmedel for flygsimulering
1. Utbildningshjdlpmedel for flygsimulering som anvénds for utbild-
ning, testning och kontroll av piloter, med undantag for utbildnings-
hjdlpmedel under utveckling som anvinds for flygtestutbildning, ska
Overensstimma med de tekniska krav och administrativa forfaranden
som anges i bilagorna VI och VII och ska vara kvalificerade.
VYMil1
vMmI
Artikel 10c
Flygmedicinska centrum
1.  Flygmedicinska centrum ska uppfylla de tekniska krav och ad-
ministrativa forfaranden som anges i bilagorna VI och VII och ska
certifieras.
VM1l
vB
Artikel 11
Kabinbeséttningens medicinska limplighet
1.  Kabinbesittningsmedlemmar som deltar i trafik med Iluftfartyg
som avses i artikel 4.1 b och ¢ i forordning (EG) nr 216/2008 ska
efterleva de tekniska krav och administrativa forfaranden som anges i
bilaga IV.
VM1l
M1

Artikel 11a

Kabinbesittningskvalifikationer och tillhérande intyg

1. Kabinbesittningsmedlemmar som deltar i kommersiell trafik med
luftfartyg enligt artikel 4.1 b och 4.1 ¢ i forordning (EG) nr 216/2008
ska vara kvalificerade och inneha intyg om detta i enlighet med de
tekniska krav och administrativa forfaranden som faststélls i bilagorna
V och VL
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4.  Kabinbesittningsmedlemmar som deltar i kommersiell trafik med
helikopter vid tillimpningen av denna forordning

a) ska anses uppfylla grundutbildningskraven i bilaga V om de upp-
fyller tillimpliga krav om utbildning, kontroll och aktuell erfarenhet i
de gemensamma luftfartsbestimmelserna (JAR) for kommersiella
lufttransporter med helikopter, eller

b) om de inte uppfyller tillimpliga krav om utbildning, kontroll och
aktuell erfarenhet i de gemensamma luftfartsbestimmelserna (JAR)
for kommersiella lufttransporter med helikopter, ska de genomga all
relevant utbildning och kontroll som kravs for att bedriva verksamhet
pa helikopter, fransett grundutbildningen, innan de anses folja denna
forordning, eller

c) om de inte har utfort kommersiell trafik med helikopter i mer dn fem
ar, ska de genomga grundutbildningen och sammanhoérande exami-
nation enligt bilaga V innan de anses folja denna forordning.

5. Utan att det paverkar artikel 2 ska kabinbesittningsintyg i det
format som faststélls 1 bilaga VI utfdrdas till alla kabinbeséttningsmed-
lemmar som deltar i kommersiell trafik med helikopter senast den 8 april
2013.

Artikel 11b
Tillsynsbefogenheter

1.  Medlemsstaterna ska utse ett eller flera organ som behorig myn-
dighet inom respektive medlemsstat, och tilldela den de befogenheter
och tillhérande ansvar som krivs for certifiering och tillsyn av personer
och organisationer som omfattas av forordning (EG) nr 216/2008 och
dess tillimpningsforeskrifter.

2. Om en medlemsstat utser mer @n ett organ som behorig myndighet
ska

a) varje organs behorighetsomrdde klart definieras i frdga om ansvar
och geografiskt omrade,

b) samordning inrdttas mellan dessa organ sa att effektiv tillsyn &ver
alla organisationer och personer som omfattas av forordning (EG) nr
216/2008 och dess genomférandebestimmelser garanteras inom ra-
men for organens respektive behorighetsomraden.

3. Medlemsstaterna ska se till att den/de behoriga myndigheten/myn-
digheterna har tillrickliga resurser for att garantera tillsyn Over alla
personer och organisationer som omfattas av deras tillsynsprogram,
och dven tillrdckliga resurser for att efterleva kraven i denna forordning.
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VYMi12

4. Medlemsstaterna ska se till att den/de behdriga myndighetens/
myndigheternas personal inte utdvar tillsynsverksamhet om det ar up-
penbart att denna direkt eller indirekt kan leda till intressekonflikter, i
synnerhet i form av familjeintressen eller ekonomiska intressen.

5. Personal som av den behoriga myndigheten bemyndigats att utfora
certifierings- och/eller tillsynsverksamhet ska bemyndigas att minst ut-
fora foljande uppgifter:

a) Granska dokumentation, uppgifter, forfaranden och annat material
som berér genomférandet av certifierings- och/eller tillsynsverksam-
het.

b) Gora kopior av eller utdrag ur sadan dokumentation och sadana
uppgifter, forfaranden och annat material.

¢) Begira muntliga redogorelser pa plats.

d) Betrdda berorda lokaler, anldggningar eller transportmedel.

e) Genomfora revisioner, utredningar, granskningar, inspektioner in-
begripet rampinspektioner och oanmélda inspektioner.

f) Vidta eller initiera verkstillighetsatgarder enligt vad som é&r lampligt.

6.  Uppgifterna enligt punkt 5 ska utforas i enlighet med lagstift-
ningen i den berérda medlemsstaten.

Artikel 11c

Overgingsbestimmelser

Medlemsstaterna ska gora foljande:

a) Senast den 8 april 2021 till Easa overfora all dokumentation som
giller tillsynen av organisationer som tillhandahéller utbildning for
flygcertifikat i enlighet med forordning (EU) 2018/395 och genom-
forandeforordning (EU) 2018/1976 och for vilka Easa dr behorig
myndighet i enlighet med artikel 78 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/1139 ().

b) I samordning med Easa avsluta de certifieringsforfaranden som in-
letts fore den 8 april 2020 och utfdrda certifikatet, varefter Easa fullt
ut overtar medlemsstatens ansvar som behorig myndighet for dessa
certifierade organisationer.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018

om faststillande av gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet
och inrdttande av Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet, och om
andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005,
(EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv
2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets
och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets
forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).
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vB
Artikel 12
Ikrafttriadande och tillimpning

1.  Denna forordning tridder i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Den ska tillimpas fran och med den 8 april 2012.

VM1l

VYMi12

VMil1

VM8
4. Genom undantag fran punkt 1 fir medlemsstaterna besluta att inte
tillampa bestdmmelserna i denna forordning till och med den
»Mi14 20 juni 2022 « for piloter som innehar certifikat och till-
horande medicinskt intyg som utfirdats av ett tredjeland som utfor
icke-kommersiell trafik med luftfartyg enligt artikel 2.1 b i eller ii i
forordning (EU) 2018/1139. Medlemsstaterna ska offentliggdra dessa
beslut.

VYMil
7. Nér en medlemsstat anvinder sig av kraven i punkterna 2a och 4
ska den meddela kommissionen och byrdn. Denna anmélan ska beskriva
skilen till ett sadant undantag samt programmet for genomférande med
planerade atgirder och tillhdrande tidsplan.

VM8
8. Genom undantag fran punkt 1 ska punkt FCL.315.A, led a andra
meningen i punkt FCL.410.A och led ¢ i punkt FCL.725.A i bilaga I
(Del-FCL) tillimpas fran och med den 20 december 2019.

VB

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla
medlemsstater.
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BILAGA 1

[DEL FCL]
KAPITEL A
ALLMANNA KRAV

FCL.001 Behorig myndighet

I denna del ska den behoriga myndigheten vara den myndighet som utses av den
medlemsstat hos vilken en person ansoker om utfirdande av flygcertifikat eller
tillhorande behorigheter eller behdrighetsbevis.

FCL.005 Tillimpningsomrade

I denna del faststélls kraven for utfirdande av flygcertifikat och tillhérande
behorigheter och behdrighetsbevis samt villkor for deras giltighet och anvénd-
ning.

FCL.010 Definitioner

I denna bilaga (Del-FCL) giller foljande definitioner:
atkomlig: innebér att ett hjalpmedel kan anvéindas av

— den godkdnda utbildningsorganisation (ATO) med vars godkdnnande en
utbildningskurs for klass- eller typbehorighet genomfors, eller

— den kontrollant som genomfor kompetensbedomningen, flygprovet eller
kompetenskontrollen i syfte att bedoma, testa eller kontrollera.

avancerad flygning: med ett luftfartyg avsiktligt utférda mandvrer, som innebér
en plotslig fordndring av dess ldge, ett onormalt ldge eller en onormal accele-
ration, som inte krdvs vid normal flygning eller vid utbildning for andra cer-
tifikat, intyg eller behorigheter d4n behorigheten for avancerad flygning.

flygplan: luftfartyg tyngre &n luften som framdrivs av en kraftkdlla och som
erhéller sin lyftkraft under flygning genom luftens dynamiska reaktion mot dess
fasta vingar.

flygplan som ska brukas med en bitrddande pilot: en typ av flygplan som ska
flygas med en bitradande pilot enligt vad som anges i flyghandboken eller i
drifttillstandet.

utbildning i forebyggande av och dtergdng fran odnskade flygligen for flyg-
plan (UPRT, Upset Prevention and Recovery Training): utbildning bestaende
av

— utbildning i forebyggande av odnskade flygldgen for flygplan: en kombina-
tion av teori- och flygutbildning i syfte att ge flygbesittningen den kom-
petens som krdvs for att forebygga oonskade flygligen for flygplan, och

— utbildning i atergang fran oonskade flyglagen for flygplan: en kombination
av teori- och flygutbildning i syfte att ge flygbesittningen den kompetens
som krivs for atergang fran odnskade flygldgen for flygplan.

vinkeloperation: en instrumentinflygning dir det maximalt tolerabla felet/den
maximalt tolerabla avvikelsen i forhéllande till den planerade banan uttrycks
som nélarnas utslag pa CDI (Course Deviation Indicator) eller en likvirdig
display i cockpit.

VYMl11
kompetensbedémning: uppvisande av fardigheter, kunskaper och attityder for
forsta utfardande, forlangning eller fornyelse av en instruktors- eller kontrol-
lantbehorighet.

luftfartyg: maskin som kan fa bérkraft i atmosféren genom andra luftreaktioner
an luftens reaktioner mot jordytan.
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vB
flygsinne: att genomgaende visa gott omdome och att ha vil utvecklade kun-
skaper, fardigheter och attityder avseende flygning.

VYM12
luftskepp: luftfartyg som ar ldttare dn luften och som har framdrivningsanord-
ning, med undantag for varmluftsskepp, som anses vara ballonger i enlighet
med artikel 2.7 1 kommissionens foérordning (EU) 2018/395.

VM8
tillgangligt FSTD: ett utbildningshjialpmedel for flygsimulering (FSTD, Flight
Simulation Training Device) som ar ledigt sa att det kan anvdndas av FSTD-
operatoren eller av kunden utan hinsyn till tidsovervaganden.

vB
ballong: luftfartyg som é&r léttare dn luften, som saknar framdrivningsanordning
och som uppritthaller flygningen med hjilp av gas eller en luftburen brénnare.
I denna del anses ett varmluftsskepp ockséd utgéra en ballong, trots att det har
framdrivningsanordning.

M7

vB
kategori av lufifartyg: kategorisering av luftfartyg enligt angivna grundldggande
egenskaper, tex. flygplan, vertikalstartande/-landande luftfartyg, helikopter,
luftskepp, segelflygplan, friballong.
flygplansklass: kategorisering av enpilotsflygplan som inte krdver typbehdrig-
het.

VYM12

VB

kommersiell flygtransport: transport av passagerare, gods eller post mot ersétt-
ning.

kompetens: en kombination av fardigheter, kunskaper och attityder som kréavs
for att utfora en uppgift till den standard som foreskrivs.

kompetensdel: ett forfarande som bestdr av en uppgift som har en utlosande
héndelse och en avslutande héndelse som klart definierar dess grianser, och som
har ett mérkbart resultat.

kompetensenhet: en separat del som bestar av ett antal kompetensdelar.

bitrddande pilot: en aktiv pilot som inte dr befdlhavare i ett luftfartyg som
kréaver fler dn en pilot. Begreppet bitrddande pilot innefattar dock inte en pilot
som endast dr ombord i syfte att fi utbildning till ett certifikat eller en beho-
righet.

distansflygning: en flygning mellan en startpunkt och en ankomstpunkt efter en
forhandsplanerad stricka dér standardforfaranden for navigering anvénds.

bitrddande avlésningspilot: pilot som avloser den bitrddande piloten fran hans/
hennes uppgifter vid mandverorganen under marschfasen vid en flygning i
flerpilotsverksamhet ver FL 200.

dubbelkommandotid: flygtid eller instrumenttid pd marken under vilken en
person erhaller flygutbildning av en hértill behorig instruktor.

fel: atgarder eller passivitet fran flygbesittningen som leder till avvikelser fran
organisatoriska eller flygrelaterade avsikter eller forvantningar.

hantering av fel: den process som uppticker och svarar pa fel med motatgérder
som minskar eller eliminerar konsekvenserna av fel och som minskar sanno-
likheten for fel eller for att luftfartyg ska hamna i oonskade situationer.
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[flygsimulator (FFS, Full Flight Simulator): atergivning i fullstorlek av cockpit
av viss typ eller visst fabrikat, viss modell och serie av luftfartyg, inklusive
sammankoppling av all utrustning och alla datorprogram som krivs for att
aterge luftfartyget i mark- och flygverksamhet, ett visuellt system som ger
utblick fran cockpit samt ett rorelsesystem som simulerar de krafter som upp-
star vid flygning.

VYM12
Sflygtid:

i flygplan, turmotorsegelflygplan och vertikalstartande/-landande luftfartyg: den
totala tiden rdknad frén det att ett luftfartyg bringas i rorelse i avsikt att starta
till dess att det efter flygning bringas att stanna,

i helikopter: den totala tiden rdknad fran det att helikopterns rotorer bérjar rora
sig till dess att helikoptern star stilla efter flygning och rotorerna har stannat,

i luftskepp: den totala tiden fran det att ett luftskepp frigors fran masten i avsikt
att starta till dess att det bringas att stanna efter flygning och fortdjs vid masten.

flygtid enligt IFR (instrumentflygreglerna): all flygtid da luftfartyget framfors
enligt instrumentflygreglerna.

flygutbildningshjilpmedel (FTD, Flight Training Device): atergivning i fullstor-
lek av instrument, utrustning, paneler och mandverorgan for en viss typ av
luftfartyg i ett 6ppet cockpitomrade eller i en sluten luftfartygscockpit, inklusive
sammankoppling av all utrustning och alla datorprogram som krdvs for att
aterge luftfartyget under mark- och flygforhallanden i den omfattning som
systemen é&r installerade i anordningen. Hér kriavs det varken ett rorelsesystem
som simulerar de krafter som uppstir vid flygning eller ett visuellt system,
fransett for FTD(H) nivd 2 och 3, dér visuella system maste inga.

utbildningshjdilpmedel for flygtrdining och navigationsprocedurer (FNPT, Flight
and Navigation Procedures Trainer): utbildningshjalpmedel som aterger ett
luftfartygs forarutrymme eller cockpitmiljon, inklusive sammankoppling av ut-
rustning och datorprogram som krdvs for att dterge en typ eller klass av luft-
fartyg i flygverksamhet i en sddan omfattning som systemen verkar fungera i
ett luftfartyg.

flygas enbart med hjdilp av instrument: piloterna flyger luftfartyget utan nagra
yttre visuella referenser, under simulerade eller faktiska IMC.

helikopter: luftfartyg som ar tyngre dn luft och som vid flygning far sin lyft-
kraft huvudsakligen frén luftens reaktioner pa en eller flera motordrivna rotorer
pa 1 huvudsak vertikala axlar.

instrumenttid under flygning: flygtid under vilken en pilot kontrollerar ett
luftfartyg med hjélp av enbart instrument.

instrumenttid pd marken: tid under vilken en pilot erhaller utbildning i simu-
lerad instrumentflygning i utbildningshjalpmedel for flygsimulering (FSTD).

instrumenttid: instrumenttid under flygning eller instrumenttid pd marken.
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linjdr operation: en instrumentinflygning dér det maximalt tolerabla felet/den
maximalt tolerabla avvikelsen i férhallande till den planerade banan uttrycks i
langdenheter, exempelvis nautiska mil, for sidledsavvikelse fran onskad bana.

VYMi11
produktionsflygning under évervakning (LIFUS, Line Flying Under Supervi-
sion). produktionsflygning efter en godkédnd typbehorighetskurs utan flygtid,
eller produktionsflygning som krdvs i en OSD-rapport.

LNAV: lateral navigering.

LPV: kurssiandare med végledning i hojdled (Localiser Performance with Ver-
tical Guidance).

flerpilotsverksamhet:

i flygplan: en verksamhet som kréver minst tva piloter som tillimpar samarbete
i flerpilotsbeséttning (MCC) i antingen flerpilots- eller enpilotsflygplan,

i helikoptrar: en verksamhet som krdver minst tva piloter som tillimpar sam-
arbete 1 flerpilotsbesittning (MCC) pa flerpilotshelikoptrar.

samarbete i flerpilotsbesdttning (MCC): flygbesittningens funktion som en
samarbetsgrupp under ledning av befédlhavaren.

[flerpilotsluftfartyg:

for flygplan: flygplan certifierade for verksamhet med en besdttning som bestar
av minst tva piloter.

for helikoptrar, luftskepp och vertikalstartande/-landande luftfartyg: en typ av
luftfartyg som maste flygas med en bitrddande pilot enligt vad som anges i
flyghandboken, drifttillstindet eller motsvarande dokument.

VYMl11
natt: perioden mellan den borgerliga skymningens slut och den borgerliga
gryningens bdrjan, eller annan period mellan solnedgang och soluppgang
som foreskrivs av berérd myndighet.

uppgifter om driftsldmplighet (OSD, Operational Suitability Data): uppgifter
som har faststéllts i enlighet med bilaga 1 (Del-21) till forordning (EU) nr
748/2012.

andra utbildningshjidlpmedel (OTD, Other Training Devices): andra utbildnings-
hjélpmedel &n FSTD som medfor mdjligheter till utbildning nér det inte behdvs
en komplett cockpitmiljo.

prestandabaserad navigering (PBN): omradesnavigering baserad pa prestanda-
krav for luftfartyg som navigerar langs en ATS-flygvég, enligt en instrument-
inflygningsprocedur eller i ett angivet luftrum.

kriterier for prestanda: en enkel, utvirderande redogorelse av det erforderliga
resultatet av kompetensdelen och en beskrivning av de kriterier som anvénds
for att beddoma om den prestandaniva som kravs har uppnatts.

befilhavare (PIC): pilot som dr ansvarig for framforande och sidkerhet under
flygning.

befilhavare under overvakning (PICUS): bitradande pilot som under Gvervak-
ning av befédlhavaren utfor en befdlhavares uppgifter.

vertikalstartande/-landande lufifartyg: luftfartyg som far vertikal lyftkraft och
framdrivning/lyftkraft under flygning fran rotorer med variabel geometri eller
fran motorer/framdrivningsanordningar som &r fésta vid eller integrerade i luft-
fartygets skrov eller vingar.
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VYM12

motordrivet segelflygplan: segelflygplan med en eller flera motorer som nér
motorn eller motorerna inte &r i gdng har egenskaper som ett segelflygplan.

privatflygare: pilot som innehar ett certifikat som inte tillater att luftfartyg
framfors i verksamhet for vilken ersittning utbetalas, med undantag for utbild-
ning eller examinering enligt denna del.

kompetenskontroll: uppvisande av fardigheter for att forldnga eller fornya be-
horigheter eller befogenheter, inbegripet saidana muntliga prov som kan krévas.

fornyande (av t.ex. en behérighet eller ett behorighetsbevis): den administrativa
atgdrd som vidtas efter det att en behdrighet eller ett behorighetsbevis har
upphort att gélla och som fornyar befogenheterna enligt behorigheten eller
behorighetsbeviset for ytterligare en angiven tidsperiod som foljer efter det
att angivna krav har uppfyllts.

forlingning (av t.ex. en behorighet eller ett behdrighetsbevis): den administra-
tiva atgird som vidtas under den tid som en behorighet eller ett behorighets-
bevis giller och som tillater innehavaren att fortsdtta att utova befogenheter
enligt behorigheten eller behorighetsbeviset for ytterligare en angiven tidsperiod
som foljer efter det att angivna krav har uppfyllts.

RNP APCH: en PBN-specifikation som anvinds for instrumentinflygningar.

RNP APCH-operation ned till LNAV-minima: en 2D-instrumentinflygning dér
végledningen i sidled dr baserad pd GNSS-positionering.

RNP APCH-operation ned till LNAV/VNAV-minima: en 3D-instrumentinflyg-
ning ddr végledningen i sidled dr baserad pa GNSS-positionering och vigled-
ningen i hojdled tillhandahélls antingen genom Baro-VNAV-funktionen eller
genom GNSS-positioneringen inklusive SBAS.

RNP APCH-operation ned till LPV-minima: en 3D-instrumentinflygning dar
vigledningen i bade sidled och hdjdled &r baserad pd GNSS-positionering
inklusive SBAS.

RNP AR APCH: en navigeringsspecifikation som anvénds for instrumentinflyg-
ningar som kréver ett sdrskilt godkdnnande.

routesektor: en flygning som omfattar start, avgang, marschflygning i minst 15
minuter, ankomst, inflygning och landning.

segelflygplan: luftfartyg som éar tyngre an luft och som vid flygning fér sin
lyftkraft fran luftens dynamiska reaktion mot dess fasta lyftytor; det ar inte
beroende av en motor for friflygning.

enpilotsflygplan: flygplan certifierade att framforas av en pilot.

flygprov: uppvisande av fardigheter infor utfairdande av certifikat eller behorig-
het, inbegripet sidana muntliga prov som kan krévas.

enkelkommandotid: flygtid under vilken en pilot under utbildning &r den enda
personen ombord pa ett luftfartyg.
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elevbefilhavare (SPIC): pilot under utbildning som agerar som befilhavare pa
en flygning med en flyginstruktor dér instruktdren endast iakttar eleven utan att
péaverka eller kontrollera flygningen.

hot: hindelser eller fel som intrdffar som flygbeséttningen inte kan péaverka,
som Okar den operativa komplexiteten och som maste hanteras for att sdker-
hetsmarginalerna ska uppratthallas.

hantering av hot: den process som uppticker och svarar pa hot med motatgér-
der som minskar eller eliminerar konsekvenserna av hot och minskar sannolik-
heten for fel eller for att luftfartyg ska hamna i odnskade situationer.

tredimensionell (3D) instrumentinflygning: en instrumentinflygning dér navige-
ringsvigledning i bade sidled och hdjdled anvénds.

VY M12
- turmotorsegelflygplan (TMG): en sérskild klass av motordrivet segelflygplan
med en fast monterad, icke-infallbar motor och icke-infdllbar propeller, savida
inte annat anges som en foljd av certifieringsforfarandet i enlighet med bilaga I
(Del 21) till kommissionens forordning (EU) nr 748/2012. Det ska kunna starta
och stiga av egen kraft i enlighet med sin flyghandbok.

tvadimensionell (2D) instrumentinflygning: en instrumentinflygning dér endast
navigeringsvégledning i sidled anvénds.

typ av luftfartyg: kategorisering av luftfartyg som kréaver typbehorighet, vilken
faststélls i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del
21, och som inbegriper alla luftfartyg av samma grundkonstruktion, vilket &ven
innefattar alla modifieringar som inte medfor fordndringar i handhavande eller
flygegenskaper.

forteckning over typbehorigheter och tilldgg till certifikat: en forteckning som
offentliggdrs av byran, pa grundval av resultatet av OSD-utvérderingen, som
innehaller klasser av flygplan och typer av luftfartyg och som anvinds for
certifiering av flygbesittningar.

VNAV: vertikal navigering.

EBT-operatér: en organisation som innehar ett drifttillstand (AOC) i enlighet
med bilaga III (Del-ORO) till forordning (EU) nr 965/2012 och som har ge-
nomfort ett program for evidensbaserad utbildning (nedan kallat EBT, Evidence
Based Training) som godkénts av den behoriga myndigheten i enlighet med
bestimmelserna i den forordningen.

Praktisk EBT-bedémning: en metod for beddmning av prestationsformaga som
syftar till att verifiera den sammantagna prestationen pd grundval av olika
kompetenser. Den sker antingen i en simulerad eller i en operativ miljo.

EBT-program: ett program for bedomning och utbildning av piloter i enlighet
med punkt ORO.FC.231 i bilaga III (Del-ORO) till forordning (EU) nr
965/2012.

blandat EBT-program: en operators program for aterkommande utbildning och
kontroll enligt punkt ORO.FC.230 i bilaga III (Del-ORO) till forordning (EU)
nr 965/2012, varav en del ar avsedd for tillimpningen av EBT men inte ersitter
kompetenskontroller enligt tilligg 9 till denna bilaga.

VM3

FCL.015 Ansokan om och utfirdande, forlingning och fornyelse av certi-
fikat, behorigheter och behérighetsbevis

VM12
- a) Ansokan om utfirdande, forlingning eller fornyelse av flygcertifikat och till-
horande behorigheter och behdrighetsbevis samt dndringar av dessa ska lam-
nas in till den behoriga myndigheten i sddan blankett och pa sadant sitt som
faststéllts av denna myndighet. Ansokan ska atfoljas av upplysningar som
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VYM12

styrker att sokandena uppfyller de krav for utfardande, forldngning eller for-
nyelse av certifikatet eller behorighetsbeviset samt tillhorande behdrigheter
eller behorighetstillagg som faststélls i denna bilaga (Del-FCL) och i bilaga
IV (Del-MED).

b) Om de befogenheter som tilldelas genom certifikat, behorighet eller behorig-
hetsbevis begrinsas eller utdkas, ska den behoriga myndighetens godkdnnande
anges i certifikatet eller behorighetsbeviset, sdvida inte annat anges i denna
bilaga.

¢) En person fér aldrig inneha mer an ett certifikat per kategori av luftfartyg som

har utfardats i 6verensstimmelse med denna del.

VYMi2
d

N

En certifikatsinnehavare ska lamna ans6kningar i enlighet med punkt a till den
behoriga myndighet som har utsetts av medlemsstaten i vilken hans eller
hennes certifikat har utfardats i enlighet med denna bilaga (Del-FCL), bilaga
II (Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 eller bilaga III
(Del-SFCL) till kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/1976, i
tillimpliga fall.

e) En innehavare av ett certifikat som har utfardats i enlighet med denna bilaga
(Del-FCL) far ansoka hos den behoriga myndighet som har utsetts av en annan
medlemsstat om en dndring av behorig myndighet for alla certifikat som in-
nehas av certifikatinnehavaren, i enlighet med vad som anges i punkt d.

f) For att ett certifikat, en behorighet eller ett intyg ska kunna utfirdas ska
sokanden ldmna sin ansokan inom sex manader efter ett godként flygprov
eller en godkénd kompetensbedéomning.

VYMi14
g

~

Utbildning som genomforts i luftfartyg eller i utbildningshjdlpmedel for flyg-
simulering (FSTD) i enlighet med bilaga III (Del-ORO) till forordning (EU)
nr 965/2012 ska beaktas for de erfarenhets- och forlangningskrav som fast-
stdlls i denna bilaga (Del-FCL).

FCL.020 Elev under grundflygutbildning

a) En elev under grundflygutbildning fér inte flyga ensam utan godkdnnande och
overvakning av en flyginstruktor.

b) Vid den forsta ensamflygningen ska en elev vara minst 16 ar gammal.

FCL.025 Teoriprov for utfirdande av certifikat och behdrigheter

a) Sokandens skyldigheter

1) En sokande ska genomfora hela serien av teoriprov for ett visst certifikat
eller en viss behorighet hos en och samma ansvariga behoriga myndighet i
en medlemsstat.

2) En sokande ska genomfora ett teoriprov endast efter rekommendation fran
den deklarerade utbildningsorganisation (DTO) eller den godkanda utbild-
ningsorganisation (ATO) som ansvarar for den sokandes utbildning, och
sedan den sokande genomgatt ldmpliga delar av den teoretiska utbild-
ningskursen med tillfredsstéllande resultat.

3) En DTO:s eller ATO:s rekommendation ar giltig i 12 ménader. Om s6-
kanden har underkénts pa minst ett teoriprov under denna giltighetsperiod,
ska behovet av ytterligare utbildning faststéllas av DTO:n eller ATO:n pa
grundval av s6kandens behov.
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b) Krav for godkdnt

1) Godkint péd en teoriprovskrivning tilldelas en sokande som uppnar minst 75
procent av provskrivningens maximala podng. Inga minuspodng ska tillimpas.

2) Savida inte annat anges i denna del, ska en s6kande anses ha fullf6ljt det
erforderliga teoriprovet for tillampligt pilotcertifikat eller behorighet néar denne
har blivit godkdnd pa samtliga erforderliga teoriprov inom en period av 18
manader, rdknat fran slutet pd den kalenderméanad da sokanden skrev sitt
forsta prov.

3) Om den som ansdker om teoriprovet for ATPL, eller om utfirdande av ett
trafikflygarcertifikat (CPL), en instrumentbehorighet (IR) eller en instrument-
behorighet pa striacka (EIR) har misslyckats med att fa godkdnt pa niagon av
teoriprovskrivningarna efter fyra forsok, eller misslyckats med att fa godkéant
pa alla provskrivningar efter antingen sex provtillfillen eller inom den period
som anges i punkt b.2, ska s6kanden gbéra om samtliga teoriprovskrivningar.

VYMi14
- 4) Om den som ansoker om utfirdande av ett flygcertifikat for latta luftfartyg
(LAPL) eller ett privatflygarcertifikat (PPL) har misslyckats att fa godkant pa
en (1) enskild teoriprovskrivning efter fyra provtillfillen, eller misslyckats att
fa godként pa alla provskrivningar efter antingen sex provtillfallen eller inom
den period som anges i punkt b.2, ska sokanden skriva samtliga teoriprov-
skrivningar pa nytt.

VYM11
5) Innan s6kanden gor om teoriprovet ska sokanden genomga ytterligare utbild-
ning vid en DTO eller en ATO. Utbildningsbehovets omfattning och rackvidd
ska faststillas av DTO:n eller ATO:n pa grundval av sékandens behov.

vB
c) Giltighetsperiod
1. Ett godként pa teoriproven godtas som grund for foljande:

VYM12

i) For att bevilja ett LAPL eller PPL under en period av 24 manader.
VM3

ii) For att bevilja ett CPL, en instrumentbehorighet (IR) eller en instru-

mentbehorighet pa stricka (EIR) under en period av 36 manader.

VB

iii) Perioderna under punkterna i och ii giller fran det datum dé s6kanden
blev godkind pé teoriprovet i enlighet med b 2.

2. Ett godként pé teoriprovet for ATPL forblir giltigt for beviljande av ett
ATPL under en period pa sju ar riknat frén den sista giltighetsdagen for

i) en IR som har inforts i certifikatet eller

i) for helikoptrar: en helikoptertypbehorighet som har inforts i certifika-
tet.

FCL.030 Praktiskt flygprov

a) Innan ett flygprov for utfirdande av ett certifikat, en behorighet eller ett
behorighetsbevis genomfors, ska sokanden ha godkénts pa det tillhdrande
teoriprovet. Undantag kan dock goras for sdkande som genomgér en kurs i
integrerad flygutbildning.
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YMi4

Teoriutbildningen ska alltid ha avslutats innan ett sddant prov genomfors.

b) Forutom vid utfirdande av ATPL ska sokanden till ett flygprov ha rekom-
menderats for provet av den organisation/person som ansvarar for utbildning-
en, efter det att utbildningen har avslutats. Utbildningsdokumentationen ska
finnas tillginglig for kontrollanten.

FCL.035 Tillgodoriknande av flygtid och teorikunskaper
a) Tillgodordknande av flygtid

1) Savida inte annat anges i denna del, ska flygtid som tillgodoréknas for ett
certifikat, en behorighet eller ett behorighetsbevis ha flugits i samma
kategori av luftfartyg som for vilken certifikatet, behorigheten eller beho-
righetsbeviset soks.

2) Befilhavare eller pilot under utbildning.

i) En sokande till ett certifikat, en behdrighet eller ett behorighetsbevis
fér till fullo tillgodordkna sig all enkelkommandotid, flygtid i dubbel-
kommando eller befdlhavartid gentemot den totala flygtid som kréavs
for certifikatet, behorigheten eller behorighetsbeviset.

ii) En elev som genomgatt en integrerad ATP-kurs har rétt att tillgodo-
riakna sig upp till 50 timmars instrumenttid som elevbefdlhavare
(SPIC) gentemot den befilhavartid som kravs for utfardande av ett
ATPL, ett CPL och en typ- eller klassbehorighet for flermotoriga
flygplan.

iii) En elev som genomgétt en integrerad CPL-/IR-kurs har ritt att till-
godordkna sig upp till 50 timmars instrumenttid som elevbefdlhavare
(SPIC) gentemot den befilhavartid som krivs for utfirdande av ett
CPL och en typ- eller klassbehorighet for flermotoriga flygplan.

3) Flygtid som bitrddande pilot eller befdlhavare under dvervakning (PICUS).
Sévida inte annat anges i denna del, har innehavaren av ett flygcertifikat,
nér han eller hon dr bitrddande pilot eller PICUS, rétt att tillgodorékna sig
all tid som bitrddande pilot gentemot den totala flygtid som krdvs for ett
flygcertifikat av hogre grad.

4) Alla flygtimmar i flygplan eller turmotorsegelflygplan som &r foremal for
ett beslut fattat av en medlemsstat i enlighet med artikel 2.8 a eller ¢ i
forordning (EU) 2018/1139 eller som omfattas av bilaga I till den for-
ordningen ska tillgodordknas fullt ut for att uppfylla flygtidskraven i punkt
FCL.140.A a.1 och punkt FCL.740.A b.1 ii i den hér bilagan, forutsatt att
foljande villkor uppfylls:

i) Det berorda flygplanet eller turmotorsegelflygplanet tillhor samma ka-
tegori och klass som det luftfartyg enligt Del-FCL for vilket antalet
flygtimmar ska tillgodoréknas.
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VYM14

vB

M3

VMil1

ii) Vid triningsflygningar med en instruktor ska det flygplan eller tur-
motorsegelflygplan som anvidnds omfattas av ett godkdnnande som
anges i punkt ORA.ATO.135 i bilaga VII (Del-ORA) eller punkt
DTO.GEN.240 i bilaga VIII (Del-DTO).

b) Tillgodordknande av teorikunskaper

1. En sokande som har blivit godkdnd pé teoriprovet for ATPL far tillgodo-
rakna sig detta mot kraven pa teorikunskaper for LAPL, PPL, CPL och,
med undantag for helikoptrar, IR och EIR for samma kategori av luftfar-

tyg.

2. En sokande som har blivit godkdnd pa teoriprovet for CPL far tillgodo-
rakna sig detta mot kravet pa teorikunskaper for LAPL eller PPL for
samma kategori av luftfartyg.

3. Innehavaren av en IR eller en sékande som har blivit godkédnd pa instru-
mentteoriprovet for en kategori av luftfartyg fér till fullo tillgodordkna sig
detta mot kraven pa teoriutbildning och teoriprov for en IR for en annan
kategori av luftfartyg.

4. Innehavaren av ett flygcertifikat far tillgodordkna sig detta mot kraven pa
teoriutbildning och teoriprov for ett certifikat for en annan kategori av
luftfartyg i dverensstimmelse med tilligg 1 till denna del.

5. Trots vad som sdgs i punkt b 3 far innehavaren av en IR(A) som har
genomgatt en kompetensbaserad modulkurs for IR(A) eller innehavaren av
en EIR endast till fullo tillgodordkna sig detta mot kraven pa teoriutbild-
ning och teoriprov for en IR for en annan kategori av luftfartyg om
han/hon ocksd har godkédnts pa teoriutbildningen och teoriprovet for
IFR-delen av den kurs som krévs enligt »M14 FCL.720.A a 2 ii A <.

Detta tillgodordknande omfattar dven sokande till flygcertifikat som redan har
godkénts pa teoriprovet for utfardande av detta certifikat i en annan kategori
av luftfartyg, sd lange detta sker inom den giltighetsperiod som anges i
FCL.025 c.

FCL.040 Utévande av certifikatens befogenheter

Utévandet av de befogenheter som tilldelas genom ett certifikat ska vara avhang-
igt av giltigheten for de behdrigheter som omfattas, i tillimpliga fall, samt av det
medicinska intyget i den man det dr lampligt for de befogenheter som utovas.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 27

VYMi11

FCL.045 Skyldighet att medféra och uppvisa handlingar

a) Ett giltigt certifikat och ett giltigt medicinskt intyg ska alltid medféras av
piloten nér han eller hon utdvar befogenheterna i certifikatet.

b) En personlig ID-handling med fotografi ska medforas av piloten for att iden-
tifiera certifikatinnehavaren.

c) En pilot eller elev ska pa begidran av en auktoriserad foretridare for en
behorig myndighet uppvisa sina flygtidsnoteringar for granskning utan otill-
borligt drojsmal.

d) En elev ska pa alla distansflygningar i enkelkommando medféra den aukto-
risation som krdvs enligt FCL.020 a.

e) En pilot som har for avsikt att flyga utanfor unionens territorium ombord pa
ett luftfartyg som é&r registrerat i en annan medlemsstat 4n den som har
utfardat certifikatet som utfdrdats for en flygbeséttningsmedlem ska, i tryckt
eller elektronisk form, medfora den senaste utgdvan av Icao-bilagan, som
innehaller en hénvisning till det Icao-registreringsnummer som medger auto-
matisk validering av certifikat, samt en forteckning dver de stater som dr
parter i detta avtal.

FCL.050 Flygtidsnoteringar

Piloten ska notera uppgifter om samtliga flygningar som har flugits enligt en
tillforlitlig metod 1 sddan form och péa sadant sdtt som faststéllts av den behoriga
myndigheten.

FCL.055 Sprakkunskaper

a) Allmaént. Piloter pa flygplan, helikoptrar, vertikalstartande/-landande luftfartyg
och luftskepp som maste anvianda radiotelefoni far inte utdva certifikatens och
behorigheternas befogenheter om de inte har ett certifikat med sprakbehorig-
hetstilldgg for antingen engelska eller ocksa det sprak som anvinds for radio-
kommunikation under flygningen. Sprék, kompetensnivd och giltighetsdatum
ska framga av tillagget, och det ska erhallas i enlighet med ett forfarande som
faststillts av en behorig myndighet. Den ldgsta godtagbara kompetensnivan &r
den operativa nivan (nivd 4) i enlighet med tilligg 2 till denna bilaga.

b) Den som ansoker om ett sprakbehorighetstilligg ska visa, i enlighet med till-
lagg 2 till denna bilaga, sprakkunskaper som minst motsvarar sprakkunskaps-
kraven for operativ niva ndr det géller anvindning av béade fraseologi och
normalsprak, infor en bedomare som certifierats av en behorig myndighet
eller av ett spraktestorgan som godkénts av en behdrighet myndighet, bero-
ende pa vad som ér tillaimpligt. Detta innebér att skanden ska ha forméga att

1) kommunicera effektivt i situationer med enbart rost och i situationer an-
sikte mot ansikte,

2) kommunicera om gemensamma och arbetsrelaterade &mnen med precision
och tydlighet,

3) anvinda lampliga kommunikativa strategier for att utbyta meddelanden
och uppticka och 16sa missforstand i ett allmént eller arbetsrelaterat sam-
manhang,

4) framgéngsrikt hantera de sprakliga utmaningar som uppstar vid en kom-
plikation eller ett ovintat hdndelseforlopp som intrdffar i en vanlig arbets-
situation eller kommunikativ uppgift som annars dr vélbekant, och

5) anvéinda en dialekt eller ett uttal som de som arbetar i luftfartsbranschen
kan forsta.
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VYMl11

¢) Med undantag for piloter som har uppvisat sprakkunskaper pa expertniva
(niva 6) i enlighet med tilldgg 2 till denna bilaga, ska sprakbehorighetstill-
lagget omprovas vart

1) fjarde ar, om det avser operativ niva (niva 4), eller
2) sjétte ar, om det avser utvidgad niva (niva 5).

d

=

Sarskilda krav for innehavare av instrumentbehdrighet (IR) eller instrument-
behorighet pa stracka (EIR). Utan att det paverkar tillimpningen av ovansta-
ende punkter ska innehavare av en IR eller en EIR ha formaga att anvidnda
engelska pa lamplig kompetensniva enligt vad som definieras i tilligg 2 till
denna bilaga.

e) IR- eller EIR-innehavare ska uppvisa sprakkunskaper och férméga att an-
vinda engelska genom en bedéomningsmetod som faststélls av valfri behorig
myndighet.

vB
FCL.060 Aktuell erfarenhet

VYMi12

b) Flygplan, helikoptrar, vertikalstartande/-landande luftfartyg och luftskepp. En
pilot ska inte fa framfora ett luftfartyg som anvinds i kommersiell flygtrans-
port eller for att medfora passagerare

1. savida han eller hon inte under de ndrmast foregdende 90 dagarna har
genomfort minst 3 starter, inflygningar och landningar som befdlhavare
eller bitrddande pilot pa ett luftfartyg av samma typ/klass eller i en FFS
som motsvarar den typ/klass som ska anvédndas. De 3 starterna och land-
ningarna ska utforas i antingen flerpilots- eller enpilotsverksamhet, bero-
ende pa pilotens befogenheter, och

2. som befdlhavare under morker savida han eller hon inte

i) under de ndrmast foregdende 90 dagarna har genomfort minst en start,
inflygning och landning i morker som mandvrerande pilot pa ett luft-
fartyg av samma typ/klass eller i en FFS som motsvarar den typ/klass
som ska anvindas eller

ii) innehar en IR,

3. som bitradande avlosningspilot savida han eller hon inte
i) har uppfyllt kraven under punkt b 1, eller

ii) under de narmast foregaende 90 dagarna har genomfort minst 3 sek-
torer som bitrddande avlosningspilot pa samma typ eller klass av luft-
fartyg, eller

iii) har genomgétt utbildning for att uppratthalla aktuell flygerfarenhet och
fardighet genom repetitionsutbildning i en FFS med intervaller som
inte Overstiger 90 dagar. Denna repetitionsutbildning far kombineras
med operatorens repetitionsutbildning som foreskrivs i de relevanta
kraven i Del-ORO.

4. Nér en pilot har befogenhet att framféra mer 4n en typ av flygplan med
liknande handhavande- och flygegenskaper, far de 3 starter, inflygningar
och landningar som krivs under punkt 1 utforas enligt vad som faststallts i
OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21.
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5. Nér en pilot har befogenhet att framfora mer dn en typ av icke-komplex
helikopter med liknande handhavande- och flygegenskaper enligt vad som
faststéllts i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i enlighet
med Del 21, far de 3 starter, inflygningar och landningar som kridvs under
punkt 1 utféras pa endast en av dessa typer, forutsatt att piloten har
genomfort minst 2 timmars flygtid i varje helikoptertyp under de ndrmast
foregaende 6 manaderna.

c) Sarskilda krav for kommersiell flygtransport

1. Nér det géller kommersiell flygtransport far den 90-dagarsperiod som f6-
reskrivs under punkterna b 1 och b 2 ovan forldngas med upp till maximalt
120 dagar, sa lange som piloten genomfor produktionsflygning under 6ver-
vakning av en typinstruktor eller typkontrollant.

VYMl11
- 2. Om piloten inte uppfyller kravet under punkt 1, ska han/hon genomféra en
traningsflygning med en instruktér som é&r kvalificerad i enlighet med
kapitel J att undervisa om den typen av luftfartyg. Traningsflygningen
ska genomforas i luftfartyget eller i en FFS for den luftfartygstyp som
ska anvdndas, och ska omfatta dtminstone kraven under punkterna b.1
och b.2, innan han/hon far utéva sina befogenheter.

VM4
FCL.065 Begrinsning av befogenheter for certifikatinnehavare som ir 60
ar eller dldre i kommersiell flygtransport

a) 60-64 ar. Flygplan och helikoptrar. En certifikatinnehavare som har uppnatt
en dlder av 60 ar far inte vara pilot pa ett luftfartyg i kommersiell flygtrans-
port utom som medlem i en flerpilotsbesittning.

VYM12
b) 65 ar. Innehavare av ett flygcertifikat som har uppnatt en dlder av 65 ar ska
inte fa vara pilot i ett luftfartyg for kommersiell flygtransport.

VB
- FCL.070 Aterkallande, tillfilligt upphivande och begriinsning av certifikat,
behorigheter och behorighetsbevis

a) Certifikat, behorigheter och behdrighetsbevis som har utfardats i enlighet med
denna del far begrinsas, tillfdlligt upphévas eller aterkallas av den behoriga
myndigheten nér piloten inte uppfyller kraven i denna del, Del Medical eller
de tillimpliga operativa kraven i enlighet med de villkor och forfaranden som
foreskrivs i Del ARA.

b) Nar pilotens certifikat tillfalligt har upphévts eller aterkallats ska han/hon
omedelbart aterlamna certifikatet eller behorighetsbeviset till den behoriga
myndigheten.

KAPITEL B
FLYGCERTIFIKAT FOR LATTA LUFTFARTYG — LAPL
SEKTION 1
Allmiénna krav

VYM12
FCL.100 LAPL — Minimiilder

De som ansoker om ett LAPL for flygplan eller helikoptrar ska vara minst 17 ar
gamla.
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FCL.105 LAPL - Befogenheter och krav

a) Allmiént. Innehavaren av ett LAPL har befogenhet att vara befilhavare pa
tillamplig kategori av luftfartyg i icke-kommersiell trafik, dock inte mot
erséttning.

b) Villkor. En sokande till ett LAPL ska ha uppfyllt kraven for relevant kategori
av luftfartyg och, om det ar tillampligt, for samma klass/typ av luftfartyg som
anvénds vid flygprovet.

FCL.110 LAPL - Tillgodoriknande for samma kategori av luftfartyg

a) Sokande till ett LAPL som har varit innehavare av ett annat certifikat for
samma kategori av luftfartyg ska till fullo tillgodordkna sig detta mot kraven i
LAPL for den kategorin av luftfartyg.

b) Utan att det paverkar tillimpningen av ovanstdende punkt, ska sékanden, om
certifikatet har upphort att gélla, genomga ett flygprov i enlighet med
FCL.125 f6r utfardande av ett LAPL for lamplig kategori av luftfartyg.

FCL.115 LAPL - Utbildningskurs

a) Den som ansoker om ett LAPL ska genomga en utbildningskurs vid en DTO
eller en ATO.

b) Kursen ska omfatta teori- och flygutbildning som ldmpar sig for de LAPL-
befogenheter som ansdkan avser.

c) Teoriutbildning och flygutbildning far genomféras vid en annan DTO eller
ATO én den dér s6kanden har pabérjat sin utbildning.

VYM11
d) For utbildning till befogenhet avseende enmotoriga kolvmotorflygplan (klass
sj0) ska innehéllet i tilligg 9 till denna bilaga, under punkt 7 (Klassbehorig-
heter — sj0) i avsnitt B (Sarskilda krav for flygplanskategorin) tas i beaktande.

VYM12
FCL.120 LAPL - Teoriprov
De som ansoker om ett LAPL ska ha uppvisat en teoretisk kunskapsnivd som &r
lamplig for de befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:
a) Gemensamma dmnen:
— Luftfartsrétt.
— Manniskans prestationsforméga.
— Meteorologi.
— Kommunikation.

— Navigering.

b

~

Specifika dmnen for de olika kategorierna av luftfartyg:

— Flygningens grundprinciper.

— Operativa forfaranden.

— Genomforande och planering av flygningar.

— Allmén luftfartygskunskap.
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FCL.125 LAPL - Flygprov

a) En sokande till ett LAPL ska genom ett flygprov ha uppvisat formaga att som
befdlhavare pa tillamplig luftfartygskategori utfora relevanta forfaranden och
mandvrer med en kompetens som dr lamplig for de befogenheter som till-
delas.

b) En sokande till flygprovet ska ha erhallit flygutbildning pa samma klass/typ
av luftfartyg som anvinds pa flygprovet. Befogenheterna begrinsas till den
klass eller typ som anvinds vid flygprovet fram till dess att ytterligare tilligg
godkénns for certifikatet i enlighet med detta kapitel.

¢) Godkdnnandekrav

1. Flygprovet ska delas in i olika sektioner som avspeglar alla olika flygfaser
for den tillimpliga kategori av luftfartyg som flygs.

2. Om sokanden underkdnns pa ndgon punkt i en sektion, underkénns den
sektionen. En sokande som underkénns pa endast en sektion ska genom-
fora den underkénda sektionen igen. Om sokanden underkédnns pa mer dn
en sektion, maste han/hon genomfora hela provet igen.

3. Om sokanden maste gora om provet i enlighet med punkt 2, inbegripet
nagon av de sektioner som har godkénts vid ett tidigare forsok, maste
han/hon genomfora hela provet igen.

4. Om en sokande pa tva forsok misslyckas med att erhédlla godkant pa alla
sektioner i provet, krivs ytterligare praktisk utbildning.

SEKTION 2
Sdrskilda krav for LAPL for flygplan — LAPL(A)

VYMl11
FCL.105.A LAPL(A) — Befogenheter och villkor

a) Befogenheter

Innehavaren av en LAPL for flygplan har befogenhet att vara befilhavare pa
enmotoriga kolvmotorflygplan (SEP(land) och SEP(sjo)) eller TMG med en
maximal startmassa som dr hogst 2 000 kg, med hogst tre passagerare, sa att
det alltid finns maximalt 4 personer ombord pé luftfartyget.

b) Villkor

1) Innehavare av en LAPL(A) far medfora passagerare endast om de har
genomfort 10 timmars flygtid som befilhavare pa flygplan eller TMG efter
certifikatets utfardande.

2) Innehavare av en LAPL(A) som tidigare innchade ett ATPL(A), ett
MPL(A), ett CPL(A) eller ett PPL(A) dr undantagna frén de krav som
faststills i punkt b.1.

FCL.110.A LAPL(A) — Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a) En sokande till ett LAPL(A) ska ha genomfort minst 30 timmars flygtid pa
flygplan eller TMG, varav minst
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1. 15 timmars utbildningstid i dubbelkommando i den klass som anvénds vid
flygprovet,

2. 6 timmars Overvakad ensamflygning, inbegripet minst 3 timmars di-
stansflygning pa egen hand med minst en distansflygning pa minst
150 km (80 nautiska mil), under vilken en fullstoppslandning vid en annan
flygplats én startflygplatsen ska goras.
M2
b

~

Specifika krav for sokande som innehar ett SPL som har utfiardats i enlighet
med bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomférandeforordning (EU)
2018/1976, inklusive befogenhet att flyga TMG. Den som ansdker om ett
LAPL(A) och som innehar ett SPL med befogenhet att flyga TMG ska ha
genomfort minst 21 timmars flygtid i TMG efter godkdnnandet av befogen-
heterna for TMG samt ska uppfylla kraven i punkt FCL.135.A a for flygplan.

c¢) Tillgodordknande. Sékande med tidigare befdlhavarerfarenhet far tillgodo-
rdkna sig detta mot kraven under punkt a.

I vilken omfattning detta ska tillgodordknas ska beslutas av den DTO eller
den ATO dar piloten genomgar utbildningskursen pa grundval av ett intrd-
desflygtest, men far inte

1. overskrida den totala flygtiden som befdlhavare,

2. overskrida 50 procent av de timmar som krdvs under punkt a,

3. omfatta kraven under punkt a.2.

FCL.135.A LAPL(A) — Utokning av befogenheter till annan klass eller va-
riant av flygplan

a) Befogenheterna for ett LAPL(A) ska begrinsas till den klass och variant av
flygplan eller TMG som flygprovet har genomforts i. Denna begrinsning féar
avldgsnas nér piloten har genomfort foljande i en annan klass:

1. 3 timmars flygutbildning, som inbegriper

i) 10 starter och landningar i dubbelkommando och

ii) 10 overvakade starter och landningar i enkelkommando.

2. Ett flygprov for att uppvisa en lamplig praktisk fardighetsniva i den nya
klassen. Under detta flygprov ska sokanden ocksé uppvisa for kontrollan-
ten att han/hon har en ldmplig teoretisk kunskapsniva for den andra klas-
sen i foljande dmnen:

i) Operativa forfaranden.

ii) Genomférande och planering av flygningar.

iii) Allmén luftfartygskunskap.

VYMl11
- b) For att utoka sina befogenheter till en annan variant inom en klass ska piloten
genomga skillnads- eller familjaritetsutbildning. Skillnadsutbildningen ska f6-
ras in i pilotens loggbok eller i ett motsvarande dokument och undertecknas
av instruktoren.
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VYM12

c) Sokande for utdkningen av befogenheter for LAPL(A) till TMG som ocksa
innehar ett SPL i enlighet med bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens
genomforandeférordning (EU) 2018/1976, inklusive befogenhet att flyga
TMG, ska fa fullt tillgodordknande mot kraven i punkt a.

VM1l
FCL.140.A LAPL(A) — Krav pa aktuell erfarenhet

a) Innehavare av ett LAPL(A) far utova certifikatets befogenheter endast om de
under de senaste tvd dren har uppfyllt ndgot av f6ljande villkor som pilot for
flygplan eller TMG:

1) Minst 12 timmars genomford flygtid som befélhavare eller med dubbel-
eller enkelkommando under 6vervakning av en instruktor, inbegripet

— 12 starter och landningar,

— repetitionsutbildning pd minst 1 timmes total flygtid med en instruktor.

2) Genomford kompetenskontroll for LAPL(A), med godként resultat och
med en kontrollant. Kompetenskontrollprogrammet ska baseras pa flyg-
provet for LAPL(A).

b) Om innehavare av ett LAPL(A) har bade SEP(land)- och SEP(sj6)-befogenhet
far de uppfylla kraven i punkt a.1 i den ena eller andra klassen, eller en
kombination av bada, och denna kravuppfyllelse ska gilla for bada befogen-
heterna. I detta sammanhang ska minst 1 timme av den nddvéandiga flygtiden
och 6 av de 12 nodvéndiga starterna och landningarna genomfGras i respek-
tive klass.

SEKTION 3
Sirskilda krav for LAPL for helikoptrar — LAPL(H)
FCL.105.H LAPL(H) — Befogenheter

Innehavaren av ett LAPL for helikoptrar har befogenhet att vara befdlhavare pa
enmotoriga helikoptrar med en maximal certifierad startmassa som &r mindre
eller lika med 2 000 kg, som medfor hogst tre passagerare, sa att det aldrig finns
fler &n 4 personer ombord.

FCL.110.H LAPL(H) — Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a) En sokande till ett LAPL(H) ska ha genomfort 40 timmars flygtid pa heli-
kopter. Av dessa ska minst 35 timmar flygas pa samma typ av helikopter som
anvéinds vid flygprovet. Flygutbildningen ska omfatta minst

1. 20 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

2. 10 timmars Overvakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars di-
stansflygning pad egen hand med minst en distansflygning pa minst
150 km (80 nautiska mil), under vilken en fullstoppslandning vid en annan
flygplats én startflygplatsen ska goras.

vYM7
_ b) Tillgodordknande. Sokande med tidigare befdlhavarerfarenhet far tillgodo-
rikna sig detta mot kraven under punkt a.
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VYMi12

I vilken omfattning detta ska tillgodoriknas ska beslutas av den DTO eller
den ATO dér piloten genomgér utbildningskursen pd grundval av ett intra-
desflygtest, men fér inte

1. overskrida den totala flygtiden som befélhavare,

2. overskrida 50 procent av de timmar som krdvs under punkt a,

3. omfatta kraven under punkt a.2.

FCL.135.H LAPL(H) — Utokning av befogenheter till annan typ eller vari-
ant av helikopter

a) Befogenheterna for ett LAPL(H) ska begréinsas till den sérskilda typ och
variant av helikopter som flygprovet har genomforts pa. Denna begridnsning
far avldgsnas nér piloten har genomfort

1. 5 timmars flygutbildning, som inbegriper

i) 15 starter, inflygningar och landningar i dubbelkommando,

ii) 15 overvakade starter, inflygningar och landningar i enkelkommando,

2. ett flygprov for att uppvisa en ldmplig praktisk férdighetsniva i den nya
typen. Under detta flygprov ska sékanden ocksd uppvisa for kontrollanten
att han/hon har en ldmplig teoretisk kunskapsniva for den andra typen i
foljande dmnen:

— Operativa forfaranden.

— Genomforande och planering av flygningar.

— Allmén luftfartygskunskap.

b) Innan innehavaren av ett LAPL(H) far utdva certifikatets befogenheter for en
annan helikoptervariant d4n den som anvinds for flygprovet, ska piloten ge-
nomga skillnads- eller familjaritetsutbildning, vilken faststélls i OSD-infor-
mationen (Operational Suitability Data) i enlighet med Del 21. Skillnads-
utbildningen ska foras in i pilotens loggbok eller motsvarande dokument
och undertecknas av instruktoren.

FCL.140.H LAPL(H) — Krav pa aktuell erfarenhet

Innehavare av en LAPL(H) fér utdva certifikatets befogenheter for en sdrskild typ
endast om de under de senaste 12 mdanaderna antingen

a) genomfort minst sex timmars flygtid i helikoptrar av den typen, som befal-
havare eller med dubbel- eller enkelkommando under &vervakning av en
instruktdr, inbegripet sex starter, inflygningar och landningar, och genomgatt
en repetitionsutbildning pa minst 1 timmes total flygtid med en instruktor,
eller

b) genomgitt en kompetenskontroll med godként resultat med en kontrollant for
denna sérskilda typ innan de borjar utdva certifikatets befogenheter igen.
Detta kompetenskontrollprogram ska baseras pa flygprovet for LAPL(H).
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vB
KAPITEL C
VY M12
PRIVATFLYGARCERTIFIKAT (PPL)
vB
SEKTION 1
Allménna krav
VY M12
FCL.200 Minimialder
De som ansoker om ett PPL ska vara minst 17 ar gamla.
vB
FCL.205 Villkor
En sokande till ett PPL ska ha uppfyllt kraven for utfirdande av ett PPL med
minst klass-/typbehorighet for det luftfartyg som anvénds vid flygprovet, i enlig-
het med kapitel H.
M7

FCL.210 Utbildningskurs

VM12
a) Den som ansdker om ett PPL ska genomgéd en utbildningskurs vid en ATO
eller en DTO.
b) Kursen ska omfatta teori- och flygundervisning som ldmpar sig for de PPL-

befogenheter som ansdkan avser.

¢) Teoriutbildning och flygutbildning far genomféras vid en annan DTO eller
ATO én den dér sokanden har paborjat sin utbildning.

FCL.215 Teoriprov

De som ansoker om ett PPL ska ha uppvisat en teoretisk kunskapsnivd som ar
lamplig for de befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:

a) Gemensamma dmnen:
— Luftfartsritt.
— Mainniskans prestationsformaga.
— Meteorologi.
— Kommunikation.
— Navigering.

b

~

Specifika dmnen for de olika kategorierna av luftfartyg:
— Flygningens grundprinciper.

— Operativa forfaranden.

— Genomfbrande och planering av flygningar.

— Allmén luftfartygskunskap.

vB
FCL.235 Flygprov

VYMi14
- a) Den som ansoker om ett PPL ska genom ett genomganget flygprov uppvisa
formaga att fungera som befdlhavare pa tillimplig luftfartygskategori samt
uppvisa relevanta forfaranden och mandvrer med kompetenser som ar lamp-
liga for de befogenheter som tilldelas.
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VYM12

b) De som ansdker om ett flygprov ska ha erhallit flygundervisning pd samma
klass/typ av luftfartyg som anvinds pa flygprovet.

vB
¢) Godkdnnandekrav
1. Flygprovet ska delas in i olika sektioner som avspeglar alla olika flygfaser
for den tillimpliga kategori av luftfartyg som flygs.
M3
2. Om sokanden underkdnns pa nagon punkt i en sektion, underkédnns den
sektionen. En sokande som underkdnns pa endast en sektion ska genom-
fora endast den underkidnda sektionen igen. Om sdkanden underkénns péa
mer 4n en sektion, maste han/hon genomfora hela provet igen.
VB

3. Om sokanden maste gora om provet i enlighet med punkt 2, inbegripet
nagon av de sektioner som har godkénts vid ett tidigare forsok, maste
han/hon genomfora hela provet igen.

4. Om en sokande pé tva forsok misslyckas med att erhélla godkant pa alla
sektioner i provet, krdvs ytterligare utbildning.

SEKTION 2
Sirskilda krav for PPL for flygplan — PPL(A)
FCL.205.A PPL(A) — Befogenheter

VMl11
a) Innehavaren av en PPL(A) har befogenhet att utan erséttning vara befdlhavare
eller bitridande pilot pa flygplan eller TMG som flygs i icke-kommersiell
trafik och att utéva samtliga befogenheter som giller for innehavare av en

LAPL(A).
vB
b) Trots vad som sédgs i ovanstdende punkt far innehavaren av ett PPL(A) med
instruktors- eller kontrollantbefogenhet fa ersittning for
1. tillhandahallande av flygutbildning for LAPL(A) eller PPL(A),
2. genomforande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,
VM3
3. utbildning, provning och kontroll for de behorigheter eller behorighets-
bevis som &r knutna till detta certifikat.
VB
FCL.210.A PPL(A) — Erfarenhetskrav och tillgodoriknande
v M4

a) En sokande till ett PPL(A) ska ha genomfort minst 45 timmars flygtid pa
flygplan eller turmotorsegelflygplan. Av dessa 45 timmar kan 5 timmar ha
genomforts i en FSTD, varav minst

1. 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando, och

2. 10 timmars Overvakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars di-
stansflygning pad egen hand med minst en distansflygning pa minst
270 km (150 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva
flygplatser andra &n startflygplatsen ska goras.
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b) Sérskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(A). Den som ansdker om
ett PPL(A) och som innehar ett LAPL(A) ska ha genomfort minst 15 timmars
flygtid pa flygplan efter utfardandet av LAPL(A). Minst 10 av dessa 15 tim-
mar ska vara flygutbildning som har genomforts inom ramen for en utbild-
ningskurs vid en DTO eller vid en ATO. Den utbildningen ska omfatta minst
fyra timmars Overvakad ensamflygning, inbegripet minst tva timmars di-
stansflygning pa egen hand med minst en distansflygning pa minst 270 km
(150 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra
an startflygplatsen ska goras.

VY M12
- c) Specifika krav for sokande som innehar ett SPL som har utfardats i enlighet
med bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomforandeforordning (EU)
2018/1976, inklusive befogenhet att flyga TMG. Den som ansdker om ett
PPL(A) och som innehar ett SPL med befogenhet for TMG ska ha genomfort

1. minst 24 timmars flygtid pd TMG efter godkidnnandet av befogenheterna
for TMG, och

2. minst 15 timmars flygutbildning pd flygplan inom ramen for en utbild-
ningskurs vid en DTO eller vid en ATO, som atminstone inbegriper
kraven under punkt a.2.

d) Tillgodordknande. Innehavare av flygcertifikat for en annan kategori av luft-
fartyg, med undantag for ballonger, far tillgodordkna sig 10 procent av sin
totala flygtid som befdlhavare pa ett sadant luftfartyg, dock maximalt 10
timmar. Tillgodordknandet fér inte inbegripa kraven under punkt a 2.

SEKTION 3
Sirskilda krav for PPL for helikoptrar — PPL(H)
FCL.205.H PPL(H) — Befogenheter

VYM11
- a) Innehavaren av en PPL(H) har befogenhet att utan erséttning vara befélhavare
eller bitrddande pilot pa helikopter som flygs i icke-kommersiell trafik, dock
inte mot ersdttning, och att utdva samtliga befogenheter som géller for inne-
havare av en LAPL(H).

b) Trots vad som ségs i ovanstdende punkt far innehavaren av ett PPL(H) med
instruktors- eller kontrollantbefogenhet fa ersittning for

1. tillhandahéllande av flygutbildning for LAPL(H) eller PPL(H),

2. genomforande av flygprov och kompetenskontroller for dessa certifikat,

3. utbildning, provning och kontroll f6r de behdrigheter och behorighetsbevis
som dr knutna till detta certifikat.

FCL.210.H PPL(H) — Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a) En sokande till ett PPL(H) ska ha genomfort minst 45 timmars flygtid pa
helikopter. Av dessa 45 timmar kan 5 timmar ha genomforts i en FNPT eller
FFS, varav minst



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 38

1. 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

2. 10 timmars Overvakad ensamflygning, inbegripet minst 5 timmars di-
stansflygning pad egen hand med minst en distansflygning pa minst
185 km (100 nautiska mil), med fullstoppslandningar vid tva flygplatser
andra dn startflygplatsen.

3. Av dessa 45 timmar ska minst 35 flygas pa samma typ av helikopter som
anvinds pé flygprovet.

b) Sérskilda krav for sokande som innehar ett LAPL(H). Den som ansdker om
ett PPL(H) och som innehar ett LAPL(H) ska genomgé utbildning vid en
DTO eller en ATO. Den utbildningen ska omfatta minst fem timmars utbild-
ningstid i dubbelkommando och minst en dvervakad distansflygning pa egen
hand pa minst 185 km (100 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar
vid tva flygplatser andra én startflygplatsen ska goras.

c) Innehavare av flygcertifikat for en annan kategori av luftfartyg, med undantag
for ballonger, far tillgodordkna sig 10 procent av sin totala flygtid som
befdlhavare pa ett sddant luftfartyg, dock maximalt 6 timmar. Tillgodorak-
nandet fér inte inbegripa kraven under punkt a 2.

SEKTION 4
Sirskilda krav for PPL for lufiskepp — PPL(As)
FCL.205.As PPL(As) — Befogenheter

a) Innehavaren av ett PPL(As) har befogenhet att vara befalhavare eller bitra-
dande pilot pa luftskepp som flygs i icke-kommersiell trafik, dock inte mot
erséttning.

b) Trots vad som sédgs i ovanstdende punkt far innehavaren av ett PPL(As) med
instruktors- eller kontrollantbehorighet fa erséttning for

1. tillhandahéllande av flygutbildning for PPL(As),

2. genomforande av flygprov och kompetenskontroller for detta certifikat,

3. utbildning, provning och kontroll for de behorigheter eller behorighets-
bevis som ér knutna till detta certifikat.

FCL.210.As PPL(As) — Erfarenhetskrav och tillgodoriknande

a) En sokande till ett PPL(As) ska ha genomfort minst 35 timmars flygutbild-
ning pa luftskepp. Av dessa 35 timmar kan 5 timmar ha genomforts i en
FSTD, varav minst

1. 25 timmars utbildningstid i dubbelkommando och

i) 3 timmars distansflygstraning, inbegripet en distansflygning pa minst
65 km (35 nautiska mil),

ii) 3 timmars instrumentutbildning,

2. 8 starter och landningar pa en flygplats, inbegripet mastfortdjning och
frigérande fran mast,

3. 8 timmars Overvakad ensamflygning.
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VYM12

b) Sokande som innehar ett BPL som har utfirdats i enlighet med bilaga III
(Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 och som har be-
fogenhet att flyga varmluftsskepp ska tillgodordknas tio procent av sin totala
flygtid som befdlhavare pa ett sddant luftfartyg, dock maximalt fem timmar.

KAPITEL D
TRAFIKFLYGARCERTIFIKAT — CPL
SEKTION 1
Allménna krav
FCL.300 CPL — Minimialder

En sokande till ett CPL ska vara minst 18 ar gammal.

FCL.305 CPL — Befogenheter och villkor

a) Befogenheter. En innehavare av ett trafikflygarcertifikat (CPL) har befogenhet
att pd tillimplig kategori av luftfartyg

1. utéva samma befogenheter som en innehavare av ett LAPL och ett PPL,

2. vara befdlhavare eller bitrddande pilot pa luftfartyg som anvénds i verk-
samhet som inte d4r kommersiell flygtransport,

3. vara befédlhavare i kommersiell flygtransport pa enpilotsluftfartyg, med de
begransningar som anges i FCL.060 och i detta kapitel,

4. vara bitrddande pilot i kommersiell flygtransport, med de begransningar
som anges i FCL.060.

b) Villkor. En sokande till ett CPL ska ha uppfyllt kraven for utfardande av ett
CPL med minst klass-/typbehorighet for det luftfartyg som anvénds vid flyg-
provet.

FCL.310 CPL - Teoriprov

En sokande till ett CPL ska ha uppvisat en teoretisk kunskapsniva som ar lamplig
for de befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:

— Luftfartsritt.

— Allmén luftfartygskunskap — skrov/system/motorfunktion.
— Allmén luftfartygskunskap — instrumentering.

— Massa och balans.

— Prestanda.

— Faérdplanering och &vervakning av flygning.

— Manniskans prestationsforméga.

— Meteorologi.

— Allmén navigering.

— Radionavigering.

— Operativa forfaranden.
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— Flygningens grundprinciper.
— VFR-kommunikation.

FCL.315 CPL - Utbildningskurs

En sokande till ett CPL ska ha genomgatt teori- och flygutbildning pa en ATO, i
enlighet med tilldgg 3 till denna del.

FCL.320 CPL - Flygprov

En sokande till ett CPL ska genom ett flygprov i enlighet med tilldgg 4 till denna
del ha uppvisat formaga att som befélhavare pa tillamplig kategori av luftfartyg
utfora relevanta forfaranden och mandvrer med en kompetens som ar lamplig for
de befogenheter som tilldelas.

SEKTION 2

Sirskilda krav for flygplanskategorin — CPL(A)

FCL.315.A CPL - Utbildningskurs

Teori- och flygutbildning for utfdrdande av ett CPL (A) ska omfatta utbildning i
forebyggande av och atergang fran odnskade flygldgen.

FCL.325.A CPL(A) — Sérskilda villkor for MPL-innehavare

Innan befogenheterna i ett CPL(A) utdvas ska MPL-innehavaren i ett flygplan ha
genomfort

a) 70 timmars flygtid

1. som befilhavare eller

2. varav minst 10 timmar som befdlhavare och den ytterligare flygtiden som
befdlhavare under vervakning (PICUS).

Av dessa 70 timmar ska 20 timmar vara distansflygning enligt VFR som
befdlhavare, eller distansflygning som bestar av minst 10 timmar som befil-
havare och 10 timmar som befdlhavare under 6vervakning. Detta ska omfatta
distansflygning enligt VFR pa inte mindre dn 540 km (300 nautiska mil),
under vilken fullstoppslandningar pa tva olika flygplatser ska flygas som
befdlhavare.

b) delarna i modulkursen for CPL(A) enligt vad som anges i punkterna 10 a och
11 till tilldgg 3 E till denna del och

c¢) flygprovet for CPL(A) i enlighet med FCL.320.

KAPITEL E
FLERPILOTSCERTIFIKAT — MPL
FCL.400.A MPL — Minimialder

En sokande till ett MPL ska vara minst 18 ar gammal.

FCL.405.A MPL - Befogenheter

a) Innehavaren av ett MPL har befogenhet att vara bitradande pilot pa ett flyg-
plan som maste flygas med en bitradande pilot.

b) Innehavaren av ett MPL far utova samma befogenheter som

1. en innehavare av ett PPL(A), under forutséttning att kraven for PPL(A)
som anges i kapitel C dr uppfyllda,
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2. en innehavare av ett CPL(A), under forutséttning att kraven som anges i
FCL.325.A iér uppfyllda.

c) Innehavaren av ett MPL ska ha sin IR(A) begrinsad till flygplan som ska
flygas med en bitrddande pilot. Befogenheterna for IR(A) far utdkas till
enpilotsverksamhet i flygplan, forutsatt att certifikatinnehavaren har genom-
gatt den utbildning som krdvs for att vara befilhavare i enpilotsverksamhet
med flygning som utfors enbart med hjélp av instrument och har godkénts pa
flygprovet for IR(A) som enpilot.

FCL.410.A MPL - Utbildningskurs och teoriprov
a) Kurs

De som ansoker om utfirdande av ett MPL ska ha genomgatt teori- och
flygutbildning vid en ATO, i enlighet med tilligg 5 till denna bilaga (Del-
FCL).

b) Prov

De som ansoker om utfirdande av ett MPL ska ha uppvisat en teoretisk
kunskapsnivd som dr liamplig for innehavare av ett ATPL(A), i enlighet
med FCL.515, och for en typbehorighet for flerpilotsverksamhet.

FCL.415.A MPL - Praktiska krav

a) En sokande till ett MPL ska genom kontinuerlig utvirdering ha visat att han
eller hon uppfyller alla kompetensenheter som anges i tillagg 5 till denna del,
nédr sokanden agerar som mandvrerande pilot och som icke-mandvrerande
pilot, pa ett flygplan som ar flermotorigt och turbinmotordrivet, enligt VFR
och IFR.

b) Efter genomgangen utbildning ska sékanden genom ett flygprov i enlighet
med tillagg 9 till denna del ha uppvisat formaga att utfora relevanta forfaran-
den och mandévrer med en kompetens som &r lamplig for de befogenheter
som tilldelas. Flygprovet ska genomforas i den flygplanstyp som anvinds vid
den avancerade fasen i den integrerade utbildningskursen for MPL eller i en
FFS som representerar samma typ.

KAPITEL F
TRAFIKFLYGARCERTIFIKAT — ATPL
SEKTION 1
Allménna krav
FCL.500 ATPL — Minimidlder

En sokande till ett ATPL ska vara minst 21 ar gammal.

FCL.505 ATPL - Befogenheter

a) En innehavare av ett ATPL har befogenhet att pa tillimplig kategori av
luftfartyg

1. utdva samma befogenheter som en innehavare av ett LAPL, ett PPL och
ett CPL,

2. vara befilhavare pa luftfartyg som anvinds i kommersiell flygtransport.

b) En sokande till ett ATPL ska ha uppfyllt kraven for utfardande av ett ATPL
med minst typbehorighet for det luftfartyg som anvénds vid flygprovet.
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FCL.515 ATPL - Utbildningskurs och teoriprov

a) Kurs. En sokande till ett ATPL ska genomga utbildning vid en ATO. Kursen
ska antingen vara en integrerad utbildningskurs eller en modulkurs, i enlighet
med tilldgg 3 till denna del.

b) Prov. En sokande till ett ATPL ska ha uppvisat en kunskapsnivd som ar
lamplig for de befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:

— Luftfartsrétt.

— Allmén luftfartygskunskap — skrov/system/motorfunktion.
— Allmén luftfartygskunskap — Instrumentering.
— Massa och balans.

— Prestanda.

— Férdplanering och dvervakning av flygning.
— Manniskans prestationsforméga.

— Meteorologi.

— Allmén navigering.

— Radionavigering.

— Operativa forfaranden.

— Flygningens grundprinciper.

— VFR-kommunikation.

— IFR-kommunikation.

SEKTION 2
Sidrskilda krav for flygplanskategorin — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) — Begrinsning av befogenheterna for piloter som ti-
digare har haft ett MPL

Nér innehavaren av ett ATPL(A) tidigare endast har haft ett MPL, ska certifika-
tets befogenheter begréansas till flerpilotsverksamhet, om inte innehavaren har
uppfyllt kraven i FCL.405.A b 2 och ¢ for enpilotsverksamhet.

FCL.510.A ATPL(A) — Forutsittningar, erfarenhet och tillgodoriknande
a) Villkor. En sokande till ett ATPL(A) ska inneha

1. ett MPL eller

2. ett CPL(A) och en instrumentbehérighet for flermotoriga flygplan. I sa fall
ska sokanden ocksa ha genomgatt MCC-utbildning.

b) Erfarenhet. En sokande till ett ATPL(A) ska pa flygplan ha genomfrt minst
1 500 timmars flygtid, omfattande minst

1. 500 timmar i flerpilotsverksamhet pa flygplan,
2. 1) 500 timmar som befdlhavare under 6vervakning eller

ii) 250 timmar antingen som befélhavare eller
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iii) 250 timmar som bestar av minst 70 timmar som befdlhavare och de
ytterligare ndodvéndiga som befdlhavare under dvervakning,

3. 200 timmars distansflygning, varav minst 100 timmar ska vara som be-
falhavare eller som befilhavare under dvervakning,

4. 75 timmars instrumenttid, varav hogst 30 timmar far vara instrumenttid pa
marken, och

5. 100 timmars morkerflygning som befdlhavare eller bitrddande pilot.

Av dessa 1500 timmars flygtid far upp till 100 timmars flygtid ha genom-
forts i en FFS och FNPT. Av dessa 100 timmar fir maximalt 25 timmar
genomforas i en FNPT.

¢) Tillgodordknande:

1. Innehavare av ett flygcertifikat for andra kategorier av luftfartyg far till-
godoridkna sig flygtid med upp till

i) 30 timmar som befilhavare for flygtid i TMG eller segelflygplan,

ii) 50 procent av den flygtid som foreskrivs i punkt b for flygtid i heli-
kopter.

2. Innehavare av ett flygmaskinistcertifikat utfdrdat i enlighet med tillimpliga
nationella bestdimmelser far tillgodordkna sig 50 procent av flygtiden som
flygmaskinist, upp till maximalt 250 timmar. Dessa 250 timmar kan till-
godordknas gentemot det krav pa 1500 timmar som foreskrivs under
punkt b och det krav pa 500 timmar som foreskrivs under punkt b 1,
under forutsittning att den totala tillgodordknade tiden inte Gverstiger 250
timmar i ndgon av dessa punkter.

d) Kraven pa erfarenhet enligt punkt b ska vara uppfyllda innan flygprovet for
ATPL(A) genomfors.

FCL.520.A ATPL(A) — Flygprov

En sokande till ett ATPL(A) ska genom ett flygprov i enlighet med tilldgg 9 till
denna del ha uppvisat forméga att som befdlhavare pa ett flerpilotsflygplan enligt
IFR utfora relevanta forfaranden och mandvrer med en kompetens som &r lamp-
lig for de befogenheter som tilldelas.

Flygprovet ska genomforas i flygplanet eller i en lampligt kvalificerad FFS som
motsvarar samma typ.

SEKTION 3
Sdrskilda krav for helikopterkategorin — ATPL(H)
FCL.510.H ATPL(H) — Forutsiittningar, erfarenhet och tillgodoriknande
En sokande till ett ATPL(H) ska

a) inneha ett CPL(H) och en typbehorighet for flerpilotshelikopter samt ha ge-
nomgatt MCC-utbildning,

b) som pilot pa helikoptrar ha genomfort minst 1 000 timmars flygtid, varav
minst

1. 350 timmar i flerpilotshelikopter,

2. 1) 250 timmar som befilhavare eller
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ii) 100 timmar som befdlhavare och 150 timmar som befédlhavare under
overvakning eller

iii) 250 timmar som befdlhavare under 6vervakning i flerpilotshelikopter; i
sa fall ska befogenheterna for ett ATPL(H) begrinsas till enbart fler-
pilotsverksamhet, fram till dess att 100 timmar som befdlhavare har
genomforts,

3. 200 timmars distansflygning varav minst 100 timmar ska vara som befdl-
havare eller som befidlhavare under 6vervakning,

4. 30 timmars instrumenttid, varav hogst 10 timmar far vara instrumenttid pa
marken, och

5. 100 timmars morkerflygning som befélhavare eller bitrddande pilot.

Av dessa 1000 timmar kan hogst 100 timmar ha genomforts i en FSTD,
varav maximalt 25 timmar far genomforas i en FNPT.

c) Flygtid i flygplan far tillgodordknas med upp till 50 procent av den flygtid
som foreskrivs i punkt b.

d) Kraven pa erfarenhet enligt punkt b ska vara uppfyllda innan flygprovet for
ATPL(H) genomfors.

FCL.520.H ATPL(H) — Flygprov

En sokande till ett ATPL(H) ska genom ett flygprov i enlighet med tilldgg 9 till
denna del ha uppvisat formédga att som befdlhavare pd en flerpilotshelikopter
utfora relevanta forfaranden och mandvrer med en kompetens som ar lamplig
for de befogenheter som tilldelas.

Flygprovet ska genomforas i helikoptern eller i en ldmpligt kvalificerad FFS som
representerar samma typ.

KAPITEL G
INSTRUMENTBEHORIGHET — IR
SEKTION 1
Allménna krav

VYM12
FCL.600 IR — Allmént

Med undantag for vad som anges i punkt FCL.835 far IFR-verksamhet pa flyg-
plan, helikopter, luftskepp eller vertikalstartande/-landande luftfartyg endast ut-
foras av innehavare av ett PPL, CPL, MPL och ATPL med en IR som ldmpar sig
for luftfartygskategorin eller, om en IR som ldmpar sig for luftfartygskategorin
inte finns, endast under flygprov eller dubbelkommando.

FCL.605 IR — Befogenheter

a) Innehavaren av en IR har befogenhet att framfora luftfartyg enligt IFR, in-
begripet PBN-verksamhet, med en lagsta beslutshojd pa minst 200 fot (60 m).

b) For en IR for flermotoriga luftfartyg far dessa befogenheter utokas till besluts-
hojder som understiger 200 fot (60 m) nér sokanden har genomgatt specifik
utbildning vid en ATO och har godkénts pa sektion 6 i flygprovet enligt till-
lagg 9 till denna del i flerpilotsluftfartyg.

c) Innehavare av en IR ska utdva sina befogenheter i enlighet med de villkor
som foreskrivs i tillagg 8 till denna del.
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d) Endast helikoptrar. For att utdva befogenheterna som befélhavare enligt IFR i
flerpilotshelikoptrar ska innehavaren av en IR(H) ha genomfort minst 70
timmars instrumenttid, varav upp till 30 timmar kan vara instrumenttid pa
marken.

FCL.610 IR - Forutsittningar och tillgodoriknande
En sokande till en IR ska

a) inncha

1. minst ett PPL for lamplig kategori av luftfartyg och

i) befogenheter att flyga under morker i enlighet med FCL.810, om IR-
befogenheterna ska anvédndas under morker, eller

ii) ett ATPL for en annan kategori av luftfartyg eller

2. ett CPL for ldmplig kategori av luftfartyg.

b) ha genomfort minst 50 timmars distansflygning som befélhavare i flygplan,
turmotorsegelflygplan, helikoptrar eller luftskepp, varav minst 10 timmar, eller
20 timmar for luftskepp, ska vara i relevant kategori av luftfartyg.

c) Endast helikoptrar. S6kande som har godkénts pa en integrerad utbildnings-
kurs for ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR eller CPL(H) ska undantas fran
kravet under punkt b.

FCL.615 IR - Teori- och flygutbildning

a) Kurs. En sokande till en IR ska ha erhdllit teori- och flygutbildning vid en
ATO. Kursen ska vara

1. en kurs for integrerad flygutbildning som inbegriper utbildning for IR, i
enlighet med tilldgg 3 till denna del, eller

2. en modulkurs i enlighet med tilligg 6 till denna del.

b) Prov. En sokande ska uppvisa en teoretisk kunskapsniva som é&r lamplig for
de befogenheter som tilldelas genom prov i foljande:

— Luftfartsrétt.

— Allmén luftfartygskunskap — instrumentering.
— Fardplanering och 6vervakning av flygning.
— Manniskans prestationsférméga.

— Meteorologi.

— Radionavigering.

— IFR-kommunikation.

FCL.620 IR - Flygprov

a) Sokande till en IR ska genomfora ett godként flygprov i enlighet med tillagg
7 till denna del i syfte att uppvisa forméaga att utfora relevanta forfaranden
och mandvrer med en kompetens som &r ldamplig for de befogenheter som
tilldelas.
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VYMi12

VYMl11

YMi4

VYMi11

b) For en IR for flermotoriga luftfartyg ska flygprovet genomforas i ett fler-
motorigt luftfartyg. For en IR for enmotoriga luftfartyg ska flygprovet ge-
nomfGras i ett enmotorigt luftfartyg. 1 detta stycke anses ett flermotorigt
flygplan med tandemplacerade motorer (centerline thrust) vara ett enmotorigt
flygplan.

c) For sokande som har genomfort ett flygprov for ett flermotorigt IR i ett
flermotorigt enpilotsflygplan for vilket en klassbehdrighet kridvs ska ocksa
utfirdas en IR for enmotorigt luftfartyg for de klass- eller typbehorigheter
for enmotorigt flygplan som de innehar.

FCL.625 IR - Giltighet, forlingning och fornyelse
a) Giltighet

En IR ar giltig i ett ar.

b

~

Forldngning

1) En IR ska forlangas inom de 3 manader som ndrmast foregdr dess sista
giltighetsdag, genom att forlingningskriterierna for den berdrda luftfartygs-
kategorin uppfylls.

2) Om en sokande uppfyller forlingningskraven tidigare &n vad som fore-
skrivs i punkt 1 ska den nya giltighetsperioden bdrja 16pa fran dagen for
kompetenskontrollen.

3) En sokande som inte godkédnns pa den relevanta sektionen i en IR-kom-
petenskontroll fore instrumentbehodrighetens sista giltighetsdag far utova
IR-befogenheterna endast om sokanden har godkints i en IR-kompetens-
kontroll.

4) Den som ansoker om forldngning av en IR ska fa fullt tillgodordknande for
kompetenskontrollen i enlighet med detta kapitel nar sokanden slutfor
praktisk EBT-bedomning i enlighet med tilligg 10 avseende IR hos en
EBT-operator.

c) Fornyelse

Om en IR har upphort att gélla ska sdkanden for att fornya sina befogenheter
uppfylla samtliga f6ljande krav:

1) For att avgdra om repetitionsutbildning dr ndédvéndig for att sokanden ska
uppna den kompetensniva som krdvs for att klara instrumentdelen av flyg-
provet i enlighet med tilligg 9, ska han eller hon genomgé en beddmning
som tillhandahalls av nidgon av f6ljande organisationer:

i) En ATO.

ii) En EBT-operator som &r sdrskilt godkdnd for sddan repetitionsutbild-
ning.

2) Om den organisation som tillhandahaller bedéomningen i enlighet med
punkt 1 anser det nddvéndigt, ska sokanden genomga repetitionsutbildning
vid den organisationen.

3) Efter att ha uppfyllt kraven i punkt 1 och, i tillimpliga fall, punkt 2, ska
sokanden genomgéa en kompetenskontroll med godként resultat i enlighet
med tilldgg 9 eller utfora praktisk EBT-bedomning i enlighet med tilligg
10 for relevant kategori av luftfartyg. Praktisk EBT-bedomning far kom-
bineras med den repetitionsutbildning som anges i punkt 2.

4) Sokanden ska inneha relevant klass- eller typbehorighet, om inte annat
foreskrivs i denna bilaga.

d) Om IR-behorigheten inte har forldngts eller férnyats inom de foéregaende 7
aren, ska den som ansoker om IR pa nytt genomga teoriprovet och flygprovet
for IR med godként resultat.
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VYM14

e) Innehavare av en giltig IR till ett flygcertifikat som utférdats av ett tredjeland i
enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen ska undantas frén kraven i
punkterna c.1, c.2 och d vid fornyelse av de IR-befogenheter som ingar i
certifikat som utfardas i enlighet med denna bilaga.

f) Den kompetenskontroll som avses i punkt c¢.3 far kombineras med en kom-
petenskontroll som genomfors for att fornya den relevanta klass- eller typbe-
horigheten.

SEKTION 2
Sidrskilda krav for flygplanskategorin
FCL.625.A IR(A) — Forlingning

VYM11
a) Forlangning:

En sokande ska for att forlanga en IR(A) uppfylla foljande:

1) Inneha den relevanta klass- eller typbehorigheten, savida inte IR-forlang-
ningen kombineras med fornyelse av den relevanta klass- eller typbeho-
righeten.

VYMi14
- 2) Genomgé en kompetenskontroll med godként resultat i enlighet med till-
lagg 9 eller genomga praktisk EBT-bedomning i enlighet med tillagg 10,
om IR-forldngningen kombineras med forldngning av en klass- eller typ-
behorighet.

VYMl11
3) Om IR-forléngningen inte kombineras med forldngning av en klass- eller
typbehorighet géller foljande:

i) For enpilotsflygplan ska sdokanden genomgé sektion 3b och de delar av
sektion 1 som é&r relevanta for den avsedda flygningen i kompetens-
kontrollen, i enlighet med tilldgg 9 till denna bilaga.

ii) For flermotoriga flygplan ska sdkanden genomgé sektion 6 i kom-
petenskontrollen for enpilotsflygplan, i enlighet med tilldgg 9 till denna
bilaga, och enbart med hjélp av instrument.

VYMI14

4) En FNPT II eller FFS som representerar relevant klass eller typ av flyg-
plan far anvindas for forlangningen i enlighet med punkt 3, forutsatt att
atminstone varannan kompetenskontroll for forlingning av en IR(A) ge-

nomfors i ett flygplan.

=

b) Korsvis tillgodordknande ska beviljas i enlighet med tilligg 8 till denna del.

SEKTION 3
Sdrskilda krav for helikopterkategorin

YMi11
FCL.625.H IR(H) — Férliingning

a) En sokande ska for att forlanga en IR(H) uppfylla foljande:

1) Inneha den relevanta typbehorigheten, savida inte IR-forlangningen kom-
bineras med fornyelse av den relevanta typbehorigheten.
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2) Genomgé en kompetenskontroll, i enlighet med tillagg 9 till denna bilaga,
med godként resultat, for den relevanta typen av helikopter, om IR-for-
langningen kombineras med forldngning av typbehdorighet.

3) Genomgé sektion 5 och de relevanta delarna av sektion 1 i kompetens-
kontrollen, i enlighet med tilligg 9 till denna bilaga, for den relevanta
typen av helikopter, om IR-forldngningen inte kombineras med forldng-
ning av en typbehdrighet.

b) En FTD 2/3 eller FFS som representerar relevant typ av helikopter far an-
vindas for kompetenskontrollen i enlighet med punkt a.3, forutsatt att &tmin-
stone varannan kompetenskontroll for forlingning av en IR(H) genomfors i en
helikopter.

¢) Korsvis tillgodordknande ska beviljas i enlighet med tilligg 8 till denna
bilaga.

FCL.630.H IR(H) — Utokning av befogenheter frian enmotoriga till flermoto-
riga helikoptrar

Innehavare av en IR(H) som giller for enmotoriga helikoptrar och som for forsta
géngen vill utéka sin IR(H) till flermotoriga helikoptrar ska genomfora

a) en utbildningskurs vid en ATO som omfattar minst 5 timmars instrument-
utbildningstid i dubbelkommando, varav 3 timmar kan vara i en FFS, FTD
2/3 eller FNPT II/IIL, och

b) sektion 5 i flygprovet i enlighet med tilligg 9 till denna del pa flermotoriga
helikoptrar.

SEKTION 4
Sdrskilda krav for luftskeppskategorin
FCL.625.As IR(As) — Forlingning

For sokande till forlingning av en IR(As) giller foljande:

a) Nidr den kombineras med forldngning av en typbehorighet ska sokanden ge-
nomgéd en kompetenskontroll i enlighet med tilligg 9 till denna del for rele-
vant typ av luftskepp.

b) Nér den inte kombineras med forldngning av en typbehorighet ska sokanden
genomfora sektion 5 och de delar i sektion 1 som &r relevanta for den avsedda
flygningen i kompetenskontrollen for luftskepp i enlighet med tilligg 9 till
denna del. I sd fall far en FTD 2/3 eller en FFS som motsvarar relevant typ
anvindas, men dtminstone varannan kompetenskontroll for forlangning av en
IR(As) ska i sa fall genomforas i ett luftskepp.

KAPITEL H
KLASS- OCH TYPBEHORIGHETER
SEKTION 1
Allminna krav
FCL.700 Omstindigheter da klass- eller typbehérigheter krivs

VYMi12
a) En innehavare av ett flygcertifikat far vara pilot pd ett luftfartyg endast om
han/hon innehar en giltig och ldmplig klass- eller typbehérighet, utom i fol-
jande fall:

1. Innehavaren utovar befogenheterna for ett LAPL.
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VYM12

2. Innehavaren genomgar flygprov eller kompetenskontroller for fornyelse av
klass- eller typbehdrigheter.

3. Innehavaren erhaller flygundervisning.

4. Innehavaren innehar en flygtestbehorighet som har utférdats i enlighet med
punkt FCL.820.

b

~

Nar det giller flygningar i samband med inférande eller dndring av luftfar-
tygstyper far piloter, trots vad som sdgs under punkt a, inneha ett sdrskilt
behorighetsbevis som tilldelas av den behoriga myndigheten och som ger dem
befogenhet att genomfora flygningarna. Giltigheten for en sddan auktorisation
ska vara begrinsad till att utfora en speciell uppgift.

FCL.705 Befogenheter for innehavare av klass- eller typbehorighet

Innehavaren av en klass- eller typbehorighet har befogenhet att vara pilot pa den
klass eller typ av luftfartyg som anges i behorigheten.

VYMl11
FCL.710 Klass- och typbehérigheter — varianter

a) En pilot ska genomgé skillnads- eller familjaritetsutbildning for att utoka sina
befogenheter till en annan variant av luftfartyg inom en klass- eller typbeho-
righet. Nar det géller varianter inom en klass- eller typbehorighet ska skill-
nads- eller familjaritetsutbildningen omfatta de relevanta delar som har fast-
stillts i OSD-informationen, i tillimpliga fall.

b

~

Skillnadsutbildningen ska ledas av nagon av foljande:
1) En ATO.

2) En DTO, nér det géller luftfartyg som avses i punkterna DTO.GEN.110
a.l ¢ och a2 c i bilaga VIIL

3) En innehavare av drifttillstind som har ett godként utbildningsprogram for
den relevanta klassen eller typen.

c) Trots kravet i punkt b far skillnadsutbildning fér TMG, enmotoriga (SEP) och
flermotoriga (MEP) kolvmotordrivna flygplan och enmotoriga turbindrivna
(SET) flygplan ledas av en lampligt kvalificerad instruktor, savida inget annat
foreskrivs i OSD-informationen.

d) Om en pilot inte har flugit varianten under en period pd tvd ar efter den
utbildning som fortecknas i punkt b ska ytterligare en skillnadsutbildning eller
en kompetenskontroll for den varianten genomgas, med undantag for typer
eller varianter som omfattas av klassbehorigheterna for SEP och TMG.

e) Skillnadsutbildningen och kompetenskontrollen for den varianten ska foras in
i pilotens loggbok eller motsvarande dokument och undertecknas av instruk-
toren eller kontrollanten, beroende pa vad som ar lampligt.

FCL.725 Krav for utfirdande av klass- och typbehorigheter

a) Utbildningskurs. Den som ansdker om en klass- eller typbehorighet ska ge-
nomgé en utbildningskurs vid en ATO. Den som ansdker om en klassbeho-
righet for enmotoriga kolvmotorflygplan utan hoga prestanda, en klassbehorig-
het for TMG eller en typbehdrighet for enmotoriga helikoptrar som avses i
punkt DTO.GEN.110 a.2 ¢ i bilaga VIII (Del-DTO) far genomga utbildnings-
kursen vid en DTO. Typbehorighetskursen ska omfatta de obligatoriska ut-
bildningsdelarna for den relevanta typen, som har faststillts i OSD-informatio-
nen (Operational Suitability Data) i enlighet med bilaga I (Del-21) till kom-
missionens forordning (EU) nr 748/2012.
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b) Teoriprov. Sokanden till en klass- eller typbehorighet ska genomga ett teori-
prov som anordnas av ATO:n for att visa att han/hon har den teoretiska
kunskapsniva som krivs for att framfora den tillimpliga klassen eller typen
av luftfartyg pa ett sikert sitt.

1. For flerpilotsluftfartyg ska teoriprovet vara skriftligt och besta av minst
100 flervalsfragor, pa lampligt sitt fordelade 6ver kursplanens huvud-
amnen.

2. Nir det géller flermotoriga enpilotsluftfartyg ska teoriprovet vara skriftligt
och antalet flervalsfragor ska avgoras av luftfartygets komplexitet.

3. For enmotoriga luftfartyg ska kontrollanten forritta teoridelen i flygprovet
muntligen for att bedoma om en tillfredsstillande kunskapsniva har upp-
natts eller ej.

4. For enpilotsflygplan med hoga prestanda (HPA) ska provet vara skriftligt
och bestd av minst 100 flervalsfragor, pa lampligt sétt fordelade over
kursplanens dmnen.

VYM11
5. For enmotoriga enpilotsflygplan och for flermotoriga enpilotsflygplan (sj6)
ska provet vara skriftligt och besta av minst 30 flervalsfragor.

c) Flygprov. Sokanden till en klass- eller typbehorighet ska genomga ett flyg-
prov i enlighet med tilldgg 9 till denna del for att visa att han/hon har den
fardighet som kriavs for att framfora den tillimpliga klassen eller typen av
luftfartyg pa ett sakert sétt.

Soékanden ska genomga flygprovet inom en sexmanadersperiod efter paborjad
utbildningskurs for klass- eller typbehdrigheten och inom den sexmanaders-
period som foregdr ansokan for utfirdande av klass- eller typbehorigheten.

d) En sokande som redan innehar en typbehorighet for en typ av luftfartyg med
befogenhet for antingen enpilots- eller flerpilotsverksamhet och som ansoker
om att utéka befogenheten till den andra formen av verksamhet pa samma typ
av luftfartyg ska anses redan ha uppfyllt kraven pa teorikunskaper. En sddan
sokande ska genomga ytterligare flygutbildning for den andra formen av
verksamhet vid en ATO eller hos en innehavare av drifttillstdnd som uttryck-
ligen auktoriserats for sddan utbildning av den behériga myndigheten. Formen
av verksamhet ska foras in i certifikatet.

e) Trots vad som sidgs i ovanstdende punkter ska piloter som innehar en flyg-
testbehorighet som har utfirdats i enlighet med FCL.820, som har deltagit i
utvecklings-, certifierings- eller tillverkningsflygtester for en viss typ av luft-
fartyg och som har genomfort antingen 50 timmars total flygtid eller 10
timmars flygtid som befdlhavare pa testflygningar i denna typ ha ritt att
ansoka om utfirdande av den relevanta typbehdrigheten, forutsatt att de upp-
fyller erfarenhetskraven och villkoren for utfairdande av denna typbehorighet,
som foreskrivs i detta kapitel for den relevanta kategorin av luftfartyg.

VM12
- f) Sokande for en klassbehorighet for TMG som ockséa innehar ett SPL i enlig-
het med bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomférandeforordning
(EU) 2018/1976, inklusive befogenhet att flyga TMG, ska fa fullt tillgodo-
raknande mot kraven i punkterna a, b och c.
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VYM14
FCL.740 Giltighet och fornyelse av klass- och typbehdrigheter
a) Giltighet

1) Klass- och typbehorigheter géller i ett dr, med undantag for klassbehorig-
heter for enmotoriga enpilotsluftfartyg som géller i tva ar, sdvida inte annat
anges i OSD-informationen. Om en pilot uppfyller férlangningskraven
tidigare d4n vad som foreskrivs i punkterna FCL.740.A, FCL.740.H,
FCL.740.PL och FCL.740.As ska den nya giltighetsperioden borja 16pa
fran dagen for kompetenskontrollen.

2) Den som ansoker om forldngning av en klass- eller typbehorighet ska fa
fullt tillgodordknande for kompetenskontrollen i enlighet med detta kapitel
nér sdkanden genomfor praktisk EBT-bedomning i enlighet med tilldgg 10
hos en operatdr som har infort EBT for den relevanta klass- eller typbe-
horigheten.

b) Fornyelse

Sokanden ska for att fornya en klass- eller typbehorighet uppfylla samtliga
foljande krav:

1) For att avgora om repetitionsutbildning dr nddvéndig for att sokanden ska
uppnd den kompetensnivd som kravs for att pa ett sakert satt framfora
luftfartyget, ska han eller hon genomga en beddmning som tillhandahalls
av nagon av foljande:

i) En ATO.

ii) En DTO eller en ATO, om den behorighet som har upphort att gélla
rorde en klassbehorighet for enmotoriga kolvmotorflygplan utan hoga
prestanda, en klassbehorighet for TMG eller en typbehorighet for en-
motoriga helikoptrar som avses i punkt DTO.GEN.110 a.2 c¢ i bilaga
VIIL

iii) En DTO, en ATO eller en instruktér, om behdrigheten upphorde att
giélla for hogst tre ar sedan och behdrigheten rorde en klassbehorighet
for enmotoriga kolvmotorflygplan utan hoga prestanda eller en klass-
behorighet for TMG.

iv) En EBT-operator som ar sérskilt godkdnd for sadan repetitionsutbild-
ning.

2) Om den organisation eller instruktér som tillhandahéller bedémningen i
enlighet med punkt 1 anser det nddvéndigt, ska sokanden genomgé repe-
titionsutbildning vid den organisationen eller med den instruktoren.

3

~

Efter att ha uppfyllt kraven i punkt 1 och, i tillimpliga fall, punkt 2, ska
sokanden genomgé en kompetenskontroll med godként resultat i enlighet
med tillagg 9 eller genomgé praktisk EBT-bedomning i enlighet med till-
lagg 10. Praktisk EBT-bedomning far kombineras med den repetitions-
utbildning som anges i punkt 2.

Genom undantag fran punkterna b.1, b.2 och b.3 ska piloter som innehar en
flygtestbehorighet som har utfardats i enlighet med punkt FCL.820, som har
deltagit i utvecklings-, certifierings- eller tillverkningsflygtester for en typ av
luftfartyg och som har genomfort antingen 50 timmars total flygtid eller 10
timmars flygtid som befilhavare pa testflygningar i denna typ under det
senaste aret fore ansokningsdagen ha ritt att ansoka om forldngning eller
fornyelse av den relevanta typbehorigheten.
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Sokande ska undantas fran kravet i punkterna b.1 och b.2 om de innehar ett
flygcertifikat med giltig behorighet for samma klass eller typ av luftfartyg,
som utférdats av ett tredjeland i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventio-
nen, och om de har ritt att utova befogenheterna for den behorigheten.

c¢) Piloter som ldmnar en operatérs EBT-program efter att ha misslyckats med att
uppvisa en godtagbar kompetensniva i enlighet med det EBT-programmet far
inte utdva de befogenheter som denna typbehdrighet ger forrdn de har uppfyllt
nagot av foljande:

1) De har genomfort praktisk EBT-bedomning i enlighet med tillagg 10.

2) De har genomgitt en kompetenskontroll med godként resultat i enlighet
med punkt FCL.625 c¢.3 eller punkt FCL.740 b.3, beroende pa vad som é&r
tilldmpligt. I sddana fall ska punkterna FCL.625 b.4 och FCL.740 a.2 inte
tilldimpas.

SEKTION 2
Sirskilda krav for flygplanskategorin

FCL.720.A Erfarenhetskrav och forutsittningar for utfirdande av klass-
eller typbehorigheter — flygplan

Savida inte annat anges i de uppgifter om driftslamplighet (OSD) som uppréttats
i enlighet med bilaga I (Del 21) till forordning (EU) nr 748/2012, ska de som
ansdker om utfirdande av en klass- eller typbehorighet uppfylla foljande erfa-
renhetskrav och villkor for utfirdande av relevant behorighet:

a) Enpilotsflygplan

Den som ansoker om ett forsta utfardande av befogenheter att framfora ett
enpilotsflygplan i flerpilotsverksamhet, antingen vid ansékan om utfardande
av en klass- eller typbehdorighet eller vid utdkning av befogenheterna for en
klass- eller typbehorighet som redan innehas for flerpilotverksamhet, ska upp-
fylla kraven i punkt b.4 och, innan den relevanta utbildningskursen inleds,
punkt b.5.

Utover detta géller foljande:

1) Flermotoriga enpilotsflygplan

De som ansoker om utfirdande av en forsta klass- eller typbehdrighet for
flermotoriga enpilotsflygplan ska ha minst 70 timmars flygtid som befal-
havare pa flygplan.

2) Icke-komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda

De som ansoker om utfirdande av en klass- eller typbehorighet for ett
enpilotsflygplan som klassificerats som ett flygplan med hoga prestanda
(HPA) ska, innan en flygutbildning péborjas,

i) ha minst 200 flygtimmar totalt, varav 70 timmar som befdlhavare pa
flygplan, och

ii) uppfylla ett av foljande krav:

A) Inneha ett intyg som styrker att en kompletterande teorikurs har
genomforts vid en ATO pa ett tillfredsstillande sétt, eller

B) ha godkénts pa teoriprovet for ATPL(A) i enlighet med denna
bilaga (Del-FCL), eller
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C) utover ett certifikat som har utfirdats enligt denna bilaga (Del-
FCL) éven inneha ett ATPL(A) eller ett CPL(A)/IR med tillgodo-
riknande av teorikunskaper for ATPL(A), som har utfdrdats i en-
lighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen.

3) Komplexa enpilotsflygplan med hdoga prestanda

De som ansdker om utfirdande av en typbehorighet for ett komplext
enpilotsflygplan som klassificeras som ett flygplan med hoga prestanda
ska, férutom att uppfylla kraven i punkt 2, uppfylla samtliga foljande krav:

i) De ska inneha eller ha innehaft en IR (A) for enmotoriga eller fler-
motoriga luftfartyg, beroende pa vad som &r ldmpligt och enligt vad
som faststdlls i kapitel G.

ii) For utfirdande av den forsta typbehdrigheten ska de, innan utbildnings-
kursen for typbehorighet inleds, uppfylla kraven i punkt b.5.

b) Flerpilotsflygplan

Den som ansdker om utfirdande av en forsta typbehdrighet for ett flerpi-
lotsflygplan ska vara elev och for ndrvarande genomga en MPL-utbildning
eller ska, innan utbildningskursen for typbehorighet inleds, uppfylla foljande
krav:

1) Ha genomfort minst 70 timmars flygtid som befdlhavare pa flygplan.

2) Inneha eller ha innehaft en IR(A) for flermotoriga luftfartyg.

3) Ha godkénts pa teoriprovet for ATPL(A) i enlighet med denna bilaga
(Del-FCL).

4) Fransett ndr typbehorighetskursen kombineras med en MCC-utbildning,

i) inneha ett intyg som styrker att en MCC-utbildning i flygplan har
genomforts pa ett tillfredsstillande sitt, eller

ii) inneha ett intyg som styrker att MCC-utbildning i helikopter har ge-
nomforts pa ett tillfredsstdllande sdtt samt ha erfarenhet av mer an 100
timmar som pilot i flerpilotshelikoptrar, eller

iii) ha genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsheli-
koptrar, eller

iv) ha erfarenhet av minst 500 timmar som pilot i flerpilotsverksamhet pa
flermotoriga enpilotsflygplan, i kommersiell flygtransport i enlighet
med tillimpliga luftfartskrav.

5) Ha genomgétt den utbildningskurs som anges i punkt FCL.745.A, savida
de inte uppfyller ndgot av foljande villkor:

i) De har under de senaste tre aren genomgétt utbildning och kontroll i
enlighet med punkterna ORO.FC.220 och ORO.FC.230 i bilaga III
(Del-ORO) till forordning (EU) nr 965/2012.

ii) De har genomgatt den utbildning som anges i punkt FCL.915 e.l ii.
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¢) Trots vad som sdgs i punkt b far en medlemsstat utfirda en typbehorighet
med begridnsningar i befogenheterna for ett flerpilotsflygplan som gor det
mojligt for innehavare av en sadan behorighet att vara bitrddande avlosnings-
pilot 6ver flygniva 200, forutsatt att tva andra medlemmar av besittningen har
en typbehorighet i enlighet med punkt b.

d) Nér detta faststills i OSD far utdvandet av befogenheterna for en typbeho-
righet inledningsvis begrénsas till flygning under &vervakning av en instruk-
tor. Flygtimmarna under dvervakning ska foras in i piloternas loggbok eller
motsvarande dokument och undertecknas av instruktren. Denna begrinsning
ska tas bort ndr piloterna visar att det krav pa flygtimmar under 6vervakning
som faststélls i OSD har uppfyllts.

FCL.725.A Teori- och flygutbildning for utfirdande av klass- och typbeho-
righeter — flygplan

Savida inte annat anges i de uppgifter om driftslamplighet (OSD) som uppréttats
i enlighet med bilaga I (Del 21) till forordning (EU) nr 748/2012 géller foljande:

a) For flermotoriga enpilotsflygplan:

1) Teorikursen for en klassbehorighet for flermotoriga enpilotsflygplan ska
omfatta minst 7 timmars utbildning om mandvrering och handhavande av
flermotoriga flygplan.

2) Flygutbildningen for en klass-/typbehorighet for flermotoriga enpilotsflyg-
plan ska omfatta minst 2 timmar och 30 minuters flygutbildning i dubbel-
kommando pé flermotoriga flygplan under normala forhallanden samt
minst 3 timmar och 30 minuters flygutbildning i dubbelkommando med
trdning av forfaranden vid motorbortfall och tekniker vid asymmetrisk

flygning.

b) For enpilotsflygplan (sjo):

1) Utbildningskursen for en behdrighet for enpilotsflygplan (sjo) ska omfatta
teori- och flygutbildning.

2) Flygutbildningen for en klass- eller typbehdrighet (sjo) for enpilotsflygplan
(sjo) ska omfatta minst 8 timmars utbildning i dubbelkommando om so-
kanden innehar landversionen av relevant klass- eller typbehorighet eller
10 timmar om sdkanden inte innehar nadgon sadan behdrighet.

¢) For komplexa enpilotsflygplan utan héga prestanda, komplexa enpilotsflyg-
plan med hoga prestanda och flerpilotsflygplan ska utbildningen inbegripa
teoriutbildning i UPRT och flygutbildning med anknytning till den sarskilda
karaktiren hos den relevanta klassen eller typen.

FCL.730.A Sirskilda krav for piloter som genomgér en ZFTT-Kurs (utbild-
ning utan flygtid) — flygplan

a) En pilot som genomgar en ZFTT-utbildning ska minst ha genomfort f6ljande,
antingen pa ett turbojetflygplan i flerpilotssystem som &r certifierat enligt CS-
25-standard eller motsvarande luftvirdighetskod eller ocksa pa ett turboprop-
flygplan i flerpilotssystem som har en maximal startmassa pd minst 10 ton
eller en godkdnd kabinkonfiguration for befordran av fler &n 19 passagerare:

1. 1500 timmars flygtid eller 250 routesektorer om en FFS som ar kvalifi-
cerad till nivd CG, C eller interim C anvénds,
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2. 500 timmars flygtid eller 100 routesektorer om en FFS som ér kvalificerad
till niva DG eller D anvénds.

b) Nir en pilot gar ver fran ett turbopropflygplan till ett turbojetflygplan eller
fran ett turbojetflygplan till ett turbopropflygplan krévs extra simulatorutbild-
ning.

FCL.735.A Utbildningskurs om samarbete i flerpilotsbesittning (MCC) —
flygplan

a) MCC-utbildningen ska innehalla minst

1. 25 timmars teoriutbildning och &vningar samt

2. 20 timmars praktisk MCC-utbildning eller 15 timmar for elever som deltar
i en integrerad ATP-kurs.

En FNPT II MCC eller FFS ska anviandas. Nar MCC-utbildningen kombine-
ras med den forsta typbehorighetsutbildningen, kan den praktiska MCC-ut-
bildningen reduceras till inte mindre &n 10 timmar om samma FFS anvinds
for bade MCC-utbildning och utbildning for typbehorighet.

b) MCC-utbildningen ska avslutas inom 6 manader pa en ATO.

¢) Om MCC-utbildningen inte har kombinerats med en typbehdrighetskurs, ska
sokanden fa ett intyg som bestyrker att han/hon har genomfort utbildningen
niar MCC-utbildningen har slutforts.

d) En sokande som har slutfort MCC-utbildningen f6r en annan kategori av
luftfartyg ska undantas fran kravet under punkt a 1.

FCL.740.A Forlingning av klass- och typbehérigheter — flygplan

a) Forlangning av klass- och typbehdrigheter for flermotor. For forldngning av
klass- och typbehorigheter for flermotor ska sokanden genomfora

1. en kompetenskontroll med godként resultat i Gverensstimmelse med till-
lagg 9 eller praktisk EBT-bedomning i dverensstimmelse med bilaga 10 i
ett flygplan av relevant klass eller typ eller i en FSTD som representerar
den klass/typ som ska anvéndas, inom den tremanadersperiod som ome-
delbart foregar behorighetens sista giltighetsdag, och

2. inom behdrighetens giltighetsdag genomféra minst

i) 10 routesektorer som pilot pa flygplan av relevant typ eller klass, eller

ii) 1 routesektor som pilot pa flygplan av relevant typ eller klass eller i en
FFS tillsammans med en kontrollant. Denna routesektor kan flygas
under kompetenskontrollen.

3. En pilot som arbetar for en kommersiell flygtransportoperatér som ar
godkédnd enligt tillimpliga luftfartskrav och som har genomgétt opera-
torens kompetenskontroll kombinerat med kompetenskontrollen for for-
langning av klass- eller typbehorigheten ska undantas fran kravet under
punkt 2.
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4. Forlangningen av en BIR eller en IR(A), om sadan innchas, kan kom-
bineras med kompetenskontrollen for forlangning av en typ-/klassbehorig-
het.
VM4

b) Forlangning av klassbehdrigheter for enmotoriga enpilotsflygplan.

VYM12
1. Klassbehorigheter for enmotoriga kolvmotorflygplan och TMG. For att
forldnga klassbehorigheter for enmotoriga kolvmotorflygplan certifierade
for en pilot eller klassbehorigheter for TMG ska sokandena

i) inom den tremanadersperiod som foregar behdrighetens sista giltighets-
dag, godkdnnas pa en kompetenskontroll i enlighet med tillagg 9 till
denna del av en kontrollant i den relevanta klassen, eller

il) inom den tolvménadersperiod som foregar behorighetens sista giltig-
hetsdag genomfora 12 timmars flygning i den relevanta klassen, inklu-
sive

— ha 6 timmars flygtid som befdlhavare,

— ha genomfort 12 starter och 12 landningar och

— repetitionsutbildning som varar i minst 1 timme sammanlagt till-
sammans med en flyginstruktdr (FI) eller klassinstruktor (CRI).
Sokande ska undantas fran denna repetitionsutbildning om de har
genomgitt ett flygprov eller en kompetensbedémning for en klass-
eller typbehorighet eller ett flygprov for en annan klass eller typ av

flygplan.

2. Nir en sokande innehar klassbehorighet for bade enmotoriga kolvmotor-
flygplan (land) och behérighet for TMG, kan han/hon uppfylla kraven
under punkt 1 i endera klassen, eller en kombination av dessa, och erhalla
fornyelse av bada behodrigheterna.

3. Enmotoriga turbopropflygplan certifierade for en pilot. For att forldnga
klassbehorigheter for enmotoriga turbopropflygplan ska sokanden inom
den tremanadersperiod som foregar behorighetens sista giltighetsdag god-
kénnas av en kontrollant pa en kompetenskontroll som genomfors med ett
flygplan av relevant klass i enlighet med tilldgg 9 till denna del.

4. Nir en sokande innehar klassbehorighet for bdde enmotoriga kolvmotor-
flygplan (land) och enmotoriga kolvmotorflygplan (sjo), kan han/hon upp-
fylla kraven under punkt 1 ii) i endera klassen, eller en kombination av
dessa, och erhélla bada behorigheterna. Det krdvs minst 1 timmes befal-
havartid och att 6 av de begérda 12 starterna och landningarna ska ge-
nomforas i varje klass.

VM12
5. Kompetenskontrollen for forldngningen av en klassbehorighet for enmoto-
riga enpilotsluftfartyg kan kombineras med kompetenskontrollen for for-
langningen av en BIR, i enlighet med punkt FCL.835 g 8.

¢) En sokande som inte godkédnns pa alla sektioner i en kompetenskontroll fore
en typ- eller klassbehorighets sista giltighetsdag far inte utova befogenheterna
i behorigheten forrdn en kompetenskontroll har genomforts med godként
resultat.
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FCL.745.A Avancerad UPRT-kurs — flygplan

a) Den avancerade UPRT-kursen ska genomforas vid en ATO och ska minst
omfatta

1) 5 timmars teoriutbildning,
2) genomgangar fore och efter flygning, och

3) 3 timmars flygutbildning i dubbelkommando, med en flyginstruktor for
flygplan FI(A) som éar kvalificerad i enlighet med punkt FCL.915 e, be-
staende av avancerad UPRT i ett flygplan som é&r kvalificerat for utbild-
ningsuppgiften.

b) Efter avslutad UPRT-kurs ska ATO:n utfdarda ett intyg om genomford utbild-
ning till sékandena.

SEKTION 3
Sdrskilda krav for helikopterkategorin

FCL.720.H Erfarenhetskrav och villkor for utfirdande av typbehérigheter
— helikoptrar

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i
enlighet med Del 21 ska en sokande till en forsta typbehorighet for helikopter
uppfylla f6ljande erfarenhetskrav och villkor for utfirdande av relevant behorig-
het:

a) Flerpilotshelikoptrar. En sokande till en forsta typbehorighetskurs for en typ
av flerpilotshelikopter ska

1. ha genomfort minst 70 timmars flygning som befdlhavare pd helikopter,
2. fransett nér typbehorighetskursen kombineras med en MCC-utbildning,

i) inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildningen har genomforts
pa ett tillfredsstéllande sitt, eller

il) ha genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflyg-
plan, eller

iii) ha minst 500 timmars flygtid som pilot i flerpilotsverksamhet pé fler-
motoriga helikoptrar,

3. ha godkints pé teoriprovet for ATPL(H).

b) En sokande till en forsta typbehodrighetskurs for en typ av flerpilotshelikopter
och som har avslutat en ATP(H)/IR-, ATP(H)- CPL(H)/IR- eller CPL(H)-
integrerad utbildning och som inte uppfyller kravet under punkt a 1 ska
dock ha en typbehdorighet utfirdad som begrénsar befogenheterna till att en-
dast omfatta uppgifter som bitrddande pilot. For att begransningen ska kunna
avldgsnas ska sokanden

1. ha genomfort 70 timmars flygning som befilhavare eller befdlhavare under
overvakning pa helikopter och

2. ha godkints pa flygprovet for flerpilotshelikoptrar for den tillimpliga he-
likoptertypen som befdlhavare.

¢) Flermotoriga enpilotshelikoptrar. En sokande till en forsta typbehorighet till
en flermotorig enpilotshelikopter ska

1. innan flygutbildningen inleds

i) ha godkénts pa teoriprovet for ATPL(H) eller
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ii) inneha ett intyg som bestyrker att en intrddeskurs som arrangerats av en
ATO har genomforts. Denna kurs ska omfatta f6ljande dmnen i teori-
kursen for ATPL(H):

— Allman luftfartygskunskap: skrov/system/motorfunktion samt instru-
ment/elektronik.

— Genomforande och planering av flygningar: massa och balans, pre-
standa.

2. Sokande som inte har genomgatt den integrerade utbildningskursen for
ATP(H)/IR, ATP(H) eller CPL(H)/IR ska ha minst 70 timmars flygtid
som befilhavare pa helikopter.

FCL.735.H Utbildningskurs om samarbete i flerpilotsbesittning (MCC) —

a)

b)

©)

d)

helikoptrar

MCC-utbildningen ska innehalla minst

1. For MCC/IR:

i) 25 timmars teoriutbildning och Gvningar samt

ii) 20 timmars praktisk MCC-utbildning, eller 15 timmar for elever som
deltar i en integrerad ATP(H)/IR-kurs. Nar MCC-utbildningen kom-
bineras med en forsta typbehdrighetsutbildning for flerpilotshelikopter,
kan den praktiska MCC-utbildningen reduceras till inte mindre &n 10
timmar om samma FSTD anvinds for bade MCC-utbildning och ut-
bildning for typbehorighet.

2. Fér MCC/VEFR:

i) 25 timmars teoriutbildning och Gvningar samt

ii) 15 timmars praktisk MCC-utbildning, eller 10 timmar for elever som
deltar i en integrerad ATP(H)/IR-kurs. Nar MCC-utbildningen kom-
bineras med en forsta typbehorighetsutbildning for flerpilotshelikopter,
kan den praktiska MCC-utbildningen reduceras till inte mindre dn 7
timmar om samma FSTD anvénds for bade MCC-utbildning och ut-
bildning for typbehorighet.

MCC-utbildningen ska avslutas inom 6 ménader pa en ATO.

En FNPT 11 eller III som ar kvalificerad for MCC, en FTD 2/3 eller FFS ska
anvéndas.

Om MCC-utbildningen inte har kombinerats med en typbehorighetskurs for
flerpilotssystem, ska sokanden fa ett intyg som bestyrker att han/hon har
genomfort utbildningen ndr MCC-utbildningen har slutforts.

En sokande som har slutfort MCC-utbildningen for en annan kategori av
luftfartyg ska undantas fran kravet under punkterna a 1 i eller a 2 i, beroende
pa vad som ér tillampligt.
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¢)

En sokande till MCC/IR-utbildning som har genomgatt MCC/VFR-utbildning
ska undantas fran kravet under punkt a 1 i och genomgé 5 timmars praktisk
MCC/IR-utbildning.

FCL.740.H Forlingning av typbehorigheter — helikoptrar

a)

b)

Forlangning. For forlangning av typbehorigheter for helikoptrar ska sékanden
genomfora

1. en kompetenskontroll med godként resultat i Gverensstimmelse med till-
lagg 9 till denna del i en helikopter av relevant typ eller i en FSTD som
motsvarar denna typ, inom den tremanadersperiod som omedelbart foregar
behorighetens sista giltighetsdag och

2. minst 2 timmar som pilot pa relevant helikoptertyp inom behérighetens
giltighetsperiod. Kompetenskontrollen kan inkluderas i de 2 timmarna.

3. Sokande som har mer dn en typbehorighet for enmotoriga kolvmotorheli-
koptrar kan fa forldngning for samtliga relevanta typbehdrigheter genom
att utfora kompetenskontrollen for endast en av de relevanta typerna,
under forutsittning att sdkanden har genomfort minst 2 timmars flygtid
som befdlhavare pa de andra typerna under giltighetsperioden.

Kompetenskontrollen ska genomforas pa olika typer varje gang.

4. Sokande som har mer dn en typbehorighet f6r enmotoriga turbinhelikopt-
rar med en maximal startmassa som dr mindre eller lika med 3 175 kg kan
fa forlingning for samtliga relevanta typbehorigheter genom att utfora
kompetenskontrollen for endast en av de relevanta typerna, under forutsitt-
ning att sokanden har

i) genomfort 300 timmar som befdlhavare pa helikopter,

ii) genomfort 15 timmar pa varje typ och

iii) minst 2 timmars flygtid som befdlhavare pa alla de Ovriga typerna
under den giltighetstid som kompetenskontrollen for forlangning avser
att forlanga.

Kompetenskontrollen ska genomforas pa olika typer varje gang.

5. En pilot som godkénns pa ett flygprov for utfirdande av en ytterligare
typbehorighet ska fa forlangning for de relevanta typbehorigheterna i de
gemensamma grupperna i enlighet med punkterna 3 och 4.

6. En forlingning av en IR(H), om sadan innehas, kan kombineras med
kompetenskontrollen for en typbehorighet.

En s6kande som inte godkénns pa alla sektioner av en kompetenskontroll fore
typbehorighetens sista giltighetsdag far inte utova befogenheterna i behdorig-
heten forrdn en kompetenskontroll har genomforts med godként resultat. Nar
det géller punkterna a 3 och a 4 ska sokanden inte utdva sina befogenheter i
nagon av typerna.
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SEKTION 4
Sdrskilda krav for kategorin vertikalstartande/-landande lufifartyg

FCL.720.PL Erfarenhetskrav och villkor for utfirdande av typbehorigheter
— vertikalstartande/-landande luftfartyg

Sévida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i
enlighet med Del 21 ska en sokande till en forsta typbehorighet for vertikal-
startande/-landande luftfartyg uppfylla foljande erfarenhetskrav och villkor:

a) Flygplanspiloter ska

1. inneha ett CPL/IR(A) med ATPL-teori eller ett ATPL(A),

2. inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts,

3. ha genomfort mer &n 100 timmar som pilot pa flerpilotsflygplan,

4. ha genomfort 40 timmars flygtid pa helikopter.

b

~

Helikopterpiloter ska

1. inneha ett CPL/IR(H) med ATPL-teori eller ett ATPL/IR(H),

2. inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts,

3. ha genomfort mer &n 100 timmar som pilot pa flerpilotshelikopter,

4. ha genomfort 40 timmars flygutbildning pa flygplan.

c) Piloter som har befogenhet att flyga bade flygplan och helikopter ska

1. inneha minst ett CPL(H),

2. inneha en IR och ATPL-teori eller ett ATPL for antingen flygplan eller
helikopter,

3. inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts for
antingen helikopter eller flygplan,

4. ha genomfort minst 100 timmar som pilot pd flerpilotshelikopter eller
flerpilotsflygplan,

5. ha genomfort 40 timmars flygutbildning pa flygplan eller helikopter, be-
roende pa vad som ér tillaimpligt, om piloten inte har ndgon erfarenhet som
trafikflygare med ATPL-certifikat eller pa flerpilotsluftfartyg.

FCL.725.PL Flygutbildning for utfirdande av typbehérigheter — vertikal-
startande/-landande luftfartyg

Flygutbildningsdelen av utbildningskursen for en typbehorighet for vertikalstar-
tande/-landande luftfartyg ska genomforas bade i luftfartyget och i en FSTD som
motsvarar luftfartyget och som &r lampligt kvalificerad for detta dndamal.

FCL.740.PL Forlingning av typbehorigheter — vertikalstartande/-landande
luftfartyg

a) Forlangning. For forldngning av behorigheter for vertikalstartande/-landande
luftfartyg ska sokanden genomfora
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1. en kompetenskontroll med godként resultat i Gverensstimmelse med till-
lagg 9 till denna del i ett vertikalstartande/-landande luftfartyg av relevant
typ inom den tremanadersperiod som omedelbart foregar behorighetens
sista giltighetsdag,

2. inom behdrighetens giltighetsdag genomféra minst

i) 10 routesektorer som pilot pa vertikalstartande/-landande luftfartyg av
relevant typ, eller

ii) 1 routesektor som pilot pa vertikalstartande/-landande luftfartyg av
relevant typ eller i en FFS tillsammans med en kontrollant. Denna
routesektor kan flygas under kompetenskontrollen.

3. En pilot som arbetar fér en kommersiell flygtransportoperator som god-
kénts enligt tillimpliga luftfartskrav och som har genomgatt operatdrens
kompetenskontroll kombinerat med kompetenskontrollen for forlingning
av typbehorigheten ska undantas fran kravet under punkt 2.

b) En sokande som inte godkénns pa alla sektioner av en kompetenskontroll fore
typbehorighetens sista giltighetsdag far inte utova befogenheterna i behdorig-
heten forrdn en kompetenskontroll har genomforts med godként resultat.

SEKTION 5
Sdrskilda krav for luftskeppskategorin
FCL.720.As Villkor for utfirdande av typbehorigheter — luftskepp

Savida inte annat anges i OSD-informationen (Operational Suitability Data) i
enlighet med Del 21 ska en sokande till en forsta typbehdrighet for luftskepp
uppfylla foljande erfarenhetskrav och villkor:

a) For flerpilotsluftskepp:

1. Ha genomfort 70 timmars flygtid som befdlhavare pa luftskepp.

2. Inneha ett intyg som bestyrker att MCC-utbildning har genomforts.

3. En sokande som inte uppfyller kravet under punkt 2 ska ha en typbeho-
righet utfirdad som begrinsar befogenheterna till att endast omfatta bitrd-
dande pilot. Denna begrinsning ska avldgsnas nér piloten har genomfort
100 timmars flygtid som befdlhavare under 6vervakning pé luftskepp.

FCL.735.As Utbildningskurs om samarbete i flerpilotsbesittning — luft-
skepp

VM3
a) MCC-utbildningen ska innehalla minst
1) 12 timmars teoriutbildning och dvningar samt

2) 5 timmars praktisk MCC-utbildning.

En FNPT 11 eller IIT som éar kvalificerad for MCC, en FTD 2/3 eller FFS ska
anvindas.

VB
- b) MCC-utbildningen ska avslutas inom 6 manader pa en ATO.
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¢) Om MCC-utbildningen inte har kombinerats med en typbehdorighetskurs for
flerpilotssystem, ska sokanden fa ett intyg som bestyrker att han/hon har
genomfort utbildningen ndr MCC-utbildningen har slutforts.

d) En sokande som har slutfort MCC-utbildningen f6r en annan kategori av
luftfartyg ska undantas fran kraven under punkt a.

FCL.740.As Forlingning av typbehorigheter — luftskepp

a) Forldngning. For forlingning av typbehdrigheter for luftskepp ska sékanden
genomfora

1. en kompetenskontroll med godként resultat i dverensstimmelse med till-
lagg 9 till denna del i ett luftskepp av relevant typ inom den treménaders-
period som omedelbart foregar behorighetens sista giltighetsdag,

2. minst 2 timmar som pilot pa relevant luftskeppstyp inom behorighetens
giltighetsperiod. Kompetenskontrollen kan inkluderas i de 2 timmarna.

3. Forlangningen av en IR(As), om sadan innehas, kan kombineras med
kompetenskontrollen for forlingning av en typ-/klassbehorighet.

b) En sokande som inte godkinns pa alla sektionerna i en kompetenskontroll
fore typbehorighetens sista giltighetsdag far inte utdva befogenheterna i be-
horigheten forrdn en kompetenskontroll har genomforts med godként resultat.

KAPITEL 1
TILLAGGSBEHORIGHETER
FCL.800 Behorighet for avancerad flygning

VY M12
a) Innehavare av flygcertifikat som har befogenhet att flyga flygplan eller TMG
ska utfora avancerade flygningar endast om de har behorighet for avancerad
flygning i enlighet med denna punkt FCL.800.

VB
- b) Soékande till en behorighet for avancerad flygning ska ha genomfort
VYM12
1. minst 30 timmar flygtid som befdlhavare i flygplan eller TMG efter cer-
tifikatets utfdardande,
M7
2. en utbildningskurs vid en DTO eller vid en ATO som omfattar
vB
i) lamplig teoriutbildning for behorigheten,
VYM12

ii) minst fem timmar med undervisning i avancerad flygning i flygplan
eller med motordrift i TMG.

c) Befogenheterna for en behdrighet for avancerad flygning ska begrénsas till
avancerad flygning i antingen flygplan eller med motordrift i TMG, beroende
pa i vilket luftfartyg kraven i punkterna b 1 och b 2 ii har uppfyllts. Denna
begrinsning ska avldgsnas om en pilot med godként resultat har slutfort minst
tre traningsflygningar i dubbelkommando i flygplan eller med motordrift i
TMG, enligt vad som é&r tillampligt, som omfattar hela kursplanen for avan-
cerad flygning.
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VYM12

d) De som ansoker om en behdorighet for avancerad flygning som ocksa innehar
en klassbehorighet for TMG samt befogenheter for obegrdnsad avancerad
flygning med segelflygplan, och med befogenheter enligt vad som anges i
punkt SFCL.200 d i bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomforan-
deforordning (EU) 2018/1976 ska

1. undantas frdn att deras behdrighet for avancerad flygning begrénsas till
flygplan, enligt vad som anges i punkt ¢, om de uppfyller kraven i punk-
terna b 1 och b 2 ii for flygplan, eller

2. fa fullt tillgodoriknande mot kraven i punkt b for utfirdandet av en be-
horighet for avancerad flygning som dr begrdnsad till motordrift i TMG.
Denna begransning ska avlagsnas om en pilot har slutfort den utbildning
som anges i punkt c.

FCL.805 Behorigheter for bogsering av segelflygplan och bogsering av slip

a) Innehavare av flygcertifikat som har befogenhet att flyga flygplan eller TMG
far endast bogsera segelflygplan eller sldip om de har lampliga behorigheter
for bogsering av segelflygplan eller bogsering av sldp.

b) Sokande till en behdrighet for bogsering av segelflygplan ska ha genomfort

1. minst 30 timmars flygtid som befdlhavare och 60 starter och landningar i
flygplan om verksamheten ska utforas i flygplan, alternativt i TMG om
verksamheten ska utforas i TMG, som har genomforts efter certifikatets
utfardande,

2. en utbildningskurs vid en DTO eller vid en ATO som omfattar

i) teoriutbildning om bogseringsverksamhet och bogseringsforfaranden,

ii) minst 10 skolflygningar med bogsering av ett segelflygplan, varav
minst 5 skolflygningar i dubbelkommando, och

VYM12
iii) med undantag for innehavare av ett SPL i enlighet med bilaga III (Del-
SFCL) till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/1976: 5
familjaritetsflygningar i ett segelflygplan som startas med ett luftfartyg.

VB
- c) Sokande till en behorighet for bogsering av sldp ska ha genomfort

1. minst 100 timmars flygtid och 200 starter och landningar som befélhavare
pa flygplan eller TMG, som har genomforts efter certifikatets utfardande.
Minst 30 av dessa timmar ska vara i flygplan om verksamheten ska utforas
i flygplan, alternativt i TMG om verksamheten ska utforas i TMG.

2. en utbildningskurs vid en DTO eller vid en ATO som omfattar

i) teoriutbildning om bogseringsverksamhet och bogseringsforfaranden,

ii) minst 10 skolflygningar med bogsering av ett sldp, varav minst 5 flyg-
ningar i dubbelkommando.
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VYMl11

d) Befogenheterna for behorigheten for bogsering av segelflygplan respektive
bogsering av sldp ska begrinsas till flygplan eller TMG som motsvarar det
luftfartyg som flygutbildningen har genomforts pa. For bogsering av sldp ska
befogenheterna begrédnsas till den bogseringsmetod som anvénts for flyg-
utbildningen. Befogenheterna ska utdkas om piloten har godkédnts pd minst
tre trdningsflygningar i dubbelkommando som técker hela kursplanen, for
endera luftfartyget eller endera metoden for bogsering av slap.

e) For att utdva befogenheterna for behorigheten for bogsering av segelflygplan
respektive bogsering av sldp ska behdrighetsinnehavaren under de senaste 24
manaderna ha genomfort minst 5 bogseringar.

f) Om piloten inte uppfyller kravet under punkt e, ska han/hon genomfora de
bogseringar som saknas tillsammans med eller under 6vervakning av en in-
struktor innan han/hon borjar utva certifikatets befogenheter igen.

VYM12

- g) Sokande for en behorighet for bogsering av segelflygplan eller bogsering av
slip med TMG i enlighet med denna punkt FCL.805 ska fa fullt tillgodordk-
nande mot kraven i punkterna b eller c, enligt vad som ér tillimpligt, om de
innehar en behorighet for bogsering av segelflygplan eller bogsering av slép i
enlighet med punkt SFCL.205 i bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2018/1976, enligt vad som ér tillampligt, eller
om de har uppfyllt alla krav for utfirdandet av denna behdrighet.

FCL.810 Mérkerbevis
a) Flygplan, TMG och luftskepp.

VMi12
1. Sokandena ska ha genomgitt en utbildningskurs inom en period pa upp till
sex manader vid en DTO eller vid en ATO for att fa utdva befogenheterna
for ett LAPL eller ett PPL for flygplan, TMG eller luftskepp under VFR-
forhallanden under méorker. Kursen ska omfatta

i) teoriutbildning,

ii) minst 5 timmars flygtid i ldmplig kategori av luftfartyg under morker,
varav minst 3 timmar i dubbelkommando, som omfattar minst 1 tim-
mes navigeringsflygning med minst en distansflygning i dubbelkom-
mando pad minst 50 km (27 nautiska mil) samt 5 starter och 5 full-
stoppslandningar i enkelkommando.

2. Innan morkerutbildningen genomfors ska LAPL-innehavare ha genomgétt
den utbildning i grundldggande instrumentflygning som krdvs for utfar-
dande av PPL.

3. Sokande som har en klassbehdrighet for bade enmotoriga kolvmotorflyg-
plan (land) och TMG kan fullgdra kraven under punkt 1 ovan i respektive
klass eller bada klasserna.

VM12
- 4. Sokande for ett morkerbevis for flygplan eller TMG i enlighet med denna
punkt ska fa fullt tillgodordknande mot kraven i punkterna 1 och 2 om de
innehar ett morkerbevis for TMG i enlighet med punkt SFCL.210 i bilaga
Il (Del-SFCL) till kommissionens genomforandeforordning (EU)
2018/1976 eller om de har uppfyllt alla krav for utfirdandet av denna
behorighet.
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b) Helikoptrar. Om befogenheterna for ett PPL for helikopter ska utovas under
morker enligt VFR, ska sokanden ha

1. genomfort minst 100 timmars flygtid som pilot i helikopter efter certifika-
tets utfirdande, varav minst 60 timmar som befdlhavare pd helikopter och
20 timmars distansflygning,

2. genomgétt en utbildningskurs vid en DTO eller vid en ATO. Kursen ska
genomforas inom en sexmanadersperiod och omfatta foljande:

i) 5 timmars teoriutbildning,

ii) 10 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando i en helikop-
ter och

iii) 5 timmars flygtid under morker, daribland minst 3 timmar i dubbel-
kommando, som omfattar minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5
trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehalla en start
och en landning.

3. En sokande som innehar eller tidigare har innehaft en IR for flygplan eller
TMG ska tillgodordkna sig 5 timmar mot kravet under punkt 2 ii ovan.

VYMi12

vB
FCL.815 Bergsbehorighet

VYM12
T a) Befogenheter. Innehavaren av en bergsbehorighet har befogenhet att genom-
fora flygningar med flygplan eller TMG till och frén ytor som anses krdva en
sadan behorighet enligt de berérda myndigheter som har faststillts av med-
lemsstaterna.

Innehavare av ett LAPL eller PPL som har befogenhet att flyga flygplan eller
TMG kan fa den forsta bergsbehdrigheten antingen pa

1. hjul och ger da befogenhet att flyga till och fran sddana ytor nér de inte ar
tackta av sno, eller

2. skidor och ger da befogenhet att flyga till och fran sidana ytor nér de &r
tickta av sno.

3. Befogenheterna for den forsta behorigheten far utdkas till antingen hjul-
eller skidbefogenheter nir piloten har genomgatt en ldmplig ytterligare
familjaritetskurs, inklusive teori- och flygutbildning, med en bergsflyg-
ningsinstruktor.

b

~

Utbildningskurs. Den som ansdker om en bergsbehdrighet ska inom en 24-
maénadersperiod ha erhallit teori- och flygutbildning pa en kurs vid en DTO
eller vid en ATO. Kursinnehéllet ska vara lampligt for de befogenheter for
bergsbehorighet som ansdkan avser.

c) Flygprov. Efter slutford utbildning ska sokanden genomga ett flygprov med
en FE som ar kvalificerad for detta. Flygprovet ska omfatta foljande:
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1. Ett muntligt teoriprov.

2. 6 landningar pa minst 2 olika ytor som anses krdva en sddan behorighet
och som inte dr desamma som startytan.

d) Giltighet. En bergsbehorighet ska vara giltig under 24 manader.

VYM11
e) Forlangning

En sokande ska for att forlanga en bergsbehodrighet antingen

1) ha genomfort minst sex landningar, pa en yta som anses kriva en bergs-
behdrighet, under de foregaende tva aren, eller

2) genomga, med godkint resultat, en kompetenskontroll som uppfyller kra-
ven i punkt c.

f) Fornyelse. Om behorigheten har upphort att gélla ska sokanden uppfylla
kravet under punkt e 2.

FCL.820 Flygtestbehorighet
a) Innehavare av ett flygcertifikat for flygplan eller helikoptrar far endast vara

befdlhavare vid flygtester i kategori 1 eller 2 i enlighet med Del 21 nér de
innehar en flygtestbehorighet.

b) Skyldigheten att inneha en flygtestbehorighet enligt punkt a géller endast for
flygtester som utfors pa

1. helikoptrar som é&r certifierade eller ska certifieras enligt CS-27- eller CS-
29-standard eller motsvarande luftvardighetskoder, eller

2. flygplan som ar certifierade eller ska certifieras enligt
i) CS-25-standard eller motsvarande luftvirdighetskoder eller

ii) CS-23-standard eller motsvarande luftviardighetskoder, med undantag
for flygplan som har en maximal startmassa som understiger 2 000 kg.

c) Innehavaren av en flygtestbehorighet har befogenhet att inom relevant kate-
gori av luftfartyg utfora foljande:

1. Flygtestbehorighet i kategori 1: Utfora alla kategorier av flygtester i en-
lighet med Del 21, antingen som befdlhavare eller som bitrddande pilot.

2. Flygtestbehorighet i kategori 2:
i) Utfora flygtester i kategori 1 i enlighet med Del 21
— som bitrddande pilot eller

— som befdlhavare, nir det géller flygplan som avses i punkt b 2 ii,
med undantag for flygplan av pendelkategori (commuter category)
eller som har en maxfart i dykning 6ver 0,6 mach eller en hogsta
niva over 25 000 fot,

i) utfora alla Gvriga kategorier av flygtester i enlighet med Del 21, an-
tingen som befédlhavare eller som bitrddande pilot.
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3. Genomfdra flygningar utan en typ- eller klassbehorighet enligt kapitel H,
fransett att flygtestbehorigheten inte far anvdndas for kommersiell flyg-
transport.

VB
- d) Sokande till en forsta flygtestbehorighet ska

1. inneha minst ett CPL och en IR i lamplig kategori av luftfartyg,

2. ha genomfort minst 1 000 timmars flygtid i lamplig kategori av luftfartyg,
varav minst 400 timmar som befélhavare,

3. ha genomgatt en utbildningskurs vid en ATO som ldmpar sig for det
avsedda luftfartyget och kategorin av flygningar. Utbildningen ska atmin-
stone omfatta foljande dmnen:

— Prestanda.

— Stabilitet och kontroll/manéveregenskaper.
— System.

— Testhantering.

— Risk-/sékerhetshantering.

e) Befogenheterna for innehavare av en flygtestbehorighet kan utokas till en
annan kategori av flygtest och en annan kategori av luftfartyg nir de har
genomgitt en ytterligare utbildningskurs vid en ATO.

VM3
FCL.825 Instrumentbehorighet pa stricka (EIR)

a) Befogenheter och krav

1) Innehavaren av en instrumentbehdrighet pa stricka (EIR) har befogenhet
att genomfora flygningar under dager enligt IFR under flygningens strack-
fas, med ett flygplan som han/hon har klass- eller typbehorighet for. Denna
befogenhet far utokas till att genomfora flygningar under morker enligt
IFR under flygningens strickfas om piloten innehar ett morkerbevis enligt
FCL.810.

2) Innehavaren av en EIR far endast pabdrja eller fortsétta en flygning dar
han/hon har for avsikt att utova befogenheterna i sin behérighet om den
senast tillgingliga meteorologiska informationen visar att

i) véderforhallandena vid avgang dr sadana att de gor det mojligt att
genomfora detta flygsegment enligt VFR fran start till en planerad
overgang fran VFR till IFR, och

i) véderforhallandena vid den planerade destinationsflygplatsen den for-
vintade ankomsttiden kommer att vara sadana att de gor det mojligt att
genomfora detta flygsegment frdn en 6vergéng fran IFR till VFR till
landning enligt VFR.

b) Forutséttningar. Sokande till en EIR ska inneha minst ett PPL(A) och ska ha
genomfort minst 20 timmars distansflygning som befélhavare i flygplan.

¢) Utbildningskurs. Sokande till en EIR ska inom en 36-manadersperiod ha
genomgétt foljande vid en ATO:

1) Minst 80 timmars teoriutbildning i enlighet med FCL.615.
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2) Utbildning i instrumentflygning, dir

i) flygutbildningen for en EIR for enmotoriga flygplan ska omfatta minst
15 timmars instrumenttid under flygning som elev och

i) flygutbildningen for en EIR for flermotoriga flygplan ska omfatta minst
16 timmars instrumenttid under flygning som elev, varav minst 4 tim-
mar i flermotoriga flygplan.

d) Teorikunskaper. Innan flygprovet genomfors ska sokanden uppvisa en teore-
tisk kunskapsnivé som ér tillrdcklig for de tilldelade befogenheterna inom de
amnen som avses i FCL.615 b.

e) Flygprov. Efter slutford utbildning ska sokanden genomga ett flygprov med
godként resultat 1 ett flygplan med en IRE. For en EIR for flermotoriga
flygplan ska flygprovet genomforas i ett flermotorigt flygplan. For en EIR
for enmotoriga flygplan ska flygprovet genomforas i ett enmotorigt flygplan.

f) Genom undantag fran punkterna ¢ och d ska en innehavare av en EIR for
enmotoriga flygplan som dven innehar en klass- eller typbehorighet for fler-
motoriga flygplan och som onskar fa en forsta EIR for flermotoriga flygplan
genomga en kurs vid en ATO som omfattar minst 2 timmars instrumenttid
under flygning som elev under flygningens strickfas i flermotoriga flygplan
och genomga det flygprov som anges i punkt e med godként resultat.

g) Giltighet, forlangning och fornyelse.

1) En EIR é&r giltig i ett &r.

2) For forlangning av en EIR ska sdkanden

i) genomga en kompetenskontroll med godkédnt resultat i ett flygplan
inom den treméanadersperiod som omedelbart foregér behorighetens
sista giltighetsdag, eller

ii) inom den tolvmanadersperiod som foregar behorighetens sista giltig-
hetsdag genomfora 6 timmar som befilhavare enligt IFR och en
skolflygning som varar i minst 1 timme med en instruktor som har
befogenhet att tillhandahalla utbildning for IR(A) eller EIR.

3) Vid varannan forlingning maste innehavaren av en EIR genomga en kom-
petenskontroll med godkint resultat i enlighet med punkt g 2 i.

4) Om en EIR har upphort att gilla ska sokanden, for att fornya sina befo-
genheter,

i) genomga repetitionsutbildning som tillhandahalls av en instruktor med
befogenhet att tillhandahélla utbildning for IR(A) eller EIR, for att na
den kompetensniva som dr nddvindig, och

ii) genomgéa en kompetenskontroll.

5) Om EIR-behérigheten inte har forlidngts eller fornyats inom sju ar fran
senaste giltighetsdatum, méste innehavaren dven goéra om teoriprovet for
EIR i enlighet med FCL.615 b.
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6) For ett EIR for flermotoriga flygplan méste kompetenskontrollen for for-
langning eller fornyelse samt den skolflygning som krévs enligt punkt g 2
ii genomforas i ett flermotorigt flygplan. Om piloten dven innehar en EIR
for enmotoriga flygplan, ska denna kompetenskontroll dven leda till for-
langning eller fornyelse av EIR for enmotoriga flygplan. Den skolflygning
som fullgjorts i ett flermotorigt flygplan ska ocksa uppfylla traningsflyg-
ningskrav for enmotoriga flygplan (EIR).

M3
_ h) Nar sokanden till en EIR har genomfort instrumenttid under flygning som
elev med en IRI(A) eller FI(A) som har befogenhet att tillhandahélla utbild-
ning for IR eller EIR, far maximalt fem respektive sex timmar av detta till-
godordknas mot de timmar som krdvs enligt punkterna ¢ 2 i och ii. De fyra
timmarnas utbildning i instrumentflygning i flermotoriga flygplan som kravs
enligt punkt ¢ 2 ii fir inte tillgodordknas hér.

1) For att det ska kunna faststéllas hur manga timmar som ska tillgodoriaknas
samt vilken utbildning som behdvs ska sokanden genomfora ett intrides-
prov vid ATO:n.

2) Slutford utbildning i instrumentflygning som har tillhandahéllits av en
IRI(A) eller FI(A) ska dokumenteras i en sérskild utbildningsjournal och
undertecknas av instruktoren.

i) Sokande till en EIR som innehar ett PPL eller CPL enligt Del FCL samt en
giltig IR(A) som utfardats av ett tredjeland i enlighet med kraven i bilaga 1
till Chicagokonventionen far till fullo tillgodordkna sig detta mot de utbild-
ningskrav som ndmns i punkt c. For att EIR ska kunna utfardas ska sokanden

1) godkénnas pé flygprovet for EIR,

2) genom undantag fran punkt d under flygprovet uppvisa for kontrollanten
att han/hon har uppnatt en tillracklig teoretisk kunskapsnivd inom luftfarts-
ritt, meteorologi samt planering och genomforande av flygningar (IR),

3) ha minst 25 timmars erfarenhet av flygning enligt I[FR som befdlhavare pa
flygplan.

VYMi2

KAPITEL J
INSTRUKTORER
SEKTION 1
Allménna krav
FCL.900 Instruktorsbehérigheter

a) Allmént. En person far endast tillhandahalla

1. flygutbildning i luftfartyg nir han/hon innehar

i) ett flygcertifikat som har utfardats eller godkénts i enlighet med denna
forordning,

ii) en instruktérsbehorighet som ar lamplig for den utbildning som till-
handahalls och som har utfardats i enlighet med detta kapitel,
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2. syntetisk flygtraning eller MCC-utbildning néir han/hon innehar en instruk-
torsbehorighet som ar lamplig for den utbildning som tillhandahalls och
som har utfardats i enlighet med detta kapitel.

b) Sérskilda villkor

1. Den behoriga myndigheten far utfirda en sérskild behorighet som ger
befogenheter for flygutbildning om det inte gér att uppfylla kraven i detta
kapitel vid inforande av

i) nya luftfartyg i medlemsstaterna eller i en operators flotta, eller

i) nya kurser i denna bilaga (Del-FCL).

Ett sadant certifikat ska begrénsas till de skolflygningar som krévs for att
infora den nya typen av luftfartyg eller den nya kursen och far i alla
héndelser gilla i hogst ett ar.

2. Innehavare av en behdrighet som har utfardats i enlighet med punkt b 1
och som vill anséka om en instruktérsbehorighet ska uppfylla de villkor
och krav for forlingning som foreskrivs for denna kategori av instruktor.
Trots vad som sdgs i FCL.905.TRI b kommer en TRI-behorighet som
utfdrdas i enlighet med denna punkt att inkludera befogenhet att under-
visa for utfairdandet av en TRI- eller SFI-behorighet for den relevanta

typen.

¢) Undervisning som tillhandahalls utanfor medlemsstaternas territorium

1) Genom undantag fran punkt a ska den behodriga myndigheten, ndr det
giéller flygundervisning som tillhandahalls inom ramen for en kurs som
godkénts 1 enlighet med denna bilaga utanfor det territorium for vilket
medlemsstaterna dr ansvariga i enlighet med Chicagokonventionen, ut-
farda en instruktorsbehorighet till en sékande som uppfyller foljande vill-
kor:

i) Innehar ett flygcertifikat som uppfyller samtliga foljande kriterier:

A) Det 6verensstimmer med bilaga 1 till Chicagokonventionen.

B) Det dr, i vilket fall som helst, minst ett CPL for den relevanta
luftfartygskategorin, med en relevant behdrighet eller ett relevant
behorighetsbevis.

ii) Uppfyller de krav som foreskrivs i detta kapitel for utfirdande av
relevant instruktorsbehorighet.

iif) Uppvisar for den behdriga myndigheten tillrickliga kunskaper om
europeiska flygsdkerhetsbestimmelser for att kunna utéva undervis-
ningsbefogenheter i enlighet med denna bilaga.

2) Behorigheten ska vara begrinsad till att tillhandahélla flygundervisning
under en kurs som godkints i enlighet med denna bilaga och som upp-
fyller samtliga foljande villkor:

i) Den tillhandahalls utanfor det territorium for vilket medlemsstaterna &r
ansvariga i enlighet med Chicagokonventionen.

ii) Den erbjuds till elever som har tillrdckliga kunskaper i det sprak som
anvinds i flygundervisningen.
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FCL.915 Allménna villkor och krav for instruktorer
a) Allmént

De som ansoker om utfirdande av en instruktorsbehdrighet ska vara minst 18
ar gamla.

b

~

Ytterligare krav for instruktdrer som leder flygutbildning i luftfartyg

De som ansoker om utfirdande av eller innehar en instruktdrsbehorighet som
ger befogenhet att leda flygutbildning i luftfartyg ska,

1) for utbildning for certifikat, inneha minst det certifikat eller, nir det géller
punkt FCL.900 c¢, motsvarande certifikat, for vilket flygutbildning ska
tillhandahéllas,

2) for behdrighetsutbildning, inneha relevant behorighet eller, ndr det géller
punkt FCL.900 c, motsvarande behdorighet, for vilken flygutbildning ska
tillhandahallas,

3) utom nér det géller flygtestinstruktorer (FTI), ha

i) genomfort minst 15 timmars flygtid som pilot pa den klass eller typ av
luftfartyg som flygutbildningen avser, varav hogst 7 timmar far vara i
ett FSTD som motsvarar denna klass eller typ av luftfartyget, i till-
lampliga fall, eller

ii) godkints i en kompetensbedomning for relevant kategori av instruktor
pa denna klass eller typ av luftfartyg, och

4) ha befogenhet att vara befalhavare pa luftfartyget under sadan flygutbild-
ning.

VM12
c¢) Tillgodordknande mot ytterligare instruktorsbehorigheter samt i forlangnings-
syfte

1) Fullt tillgodordknande mot undervisnings- och inldrningsformaga kan ges
till

i) innehavare av instruktorsbehorighet som ansoker om ytterligare instruk-
torsbehorigheter, och

ii) sokande for en instruktorsbehdrighet som redan har en instruktorsbeho-
righet som har utfardats i enlighet med bilaga III (Del-BFCL) till kom-
missionens forordning (EU) 2018/395 eller bilaga III (Del-SFCL) till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976.

2) Flygtimmar som kontrollant under flygprov eller kompetenskontroller ska
tillgodordknas till fullo nér det géller kraven pa forlangning for samtliga
instruktorsbehdrigheter som innehas.

d) De relevanta delar som har faststdllts i de uppgifter om driftslamplighet
(OSD) som upprittats i enlighet med bilaga I (Del-21) till forordning (EU)
nr 748/2012 ska beaktas vid tillgodordknande for utvidgning till ytterligare

typer.

e) Ytterligare krav for att fa undervisa i en utbildningskurs i enlighet med
FCL.745.A:

1) Utdver b ska innehavare av en instruktorsbehorighet, innan de agerar som
instruktor for en kurs i enlighet med FCL.745.A,
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i) ha minst 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan, inklusive 200
timmars flygutbildning,

i) efter att ha uppfyllt erfarenhetskraven i punkt e.l i, ha genomgatt en
utbildningskurs for UPRT-instruktdrer vid en ATO, under vilken so-
kandes kompetens ska ha bedomts kontinuerligt, och

iii) efter genomgangen kurs, ha fétt ett intyg dver genomgéangen utbildning
utfdrdat av ATO:n, vars skolchef (HT) ska ha infort de befogenheter
som anges i punkt e.l i sokandenas loggbok.

2) De befogenheter som avses i punkt e.l ska utdvas endast om instruktorer
under det senaste aret har genomgétt repetitionsutbildning vid en ATO
under vilken den kompetens som krdvs for att undervisa pa en kurs i
enlighet med punkt FCL.745.A har bedomts till skolchefens (HT) belaten-
het.

3) Instruktdrer som innehar de befogenheter som anges i punkt e.l fir agera
som instruktorer for en kurs enligt punkt e.l ii, under forutsittning att de

i) har 25 timmars erfarenhet av flygutbildning under utbildning i enlighet
med FCL.745.A,

i) har genomgétt en kompetensbedomning for denna befogenhet, och
iii) uppfyller kraven pa aktuell erfarenhet i punkt e.2.

4) Dessa befogenheter ska foras in i instruktorernas loggbok och underteck-
nas av kontrollanten.

FCL.920 Instruktérskompetens och bedéomning
Alla instruktorer ska utbildas for att fa foljande kompetens:
— Forbereda resurser.

— Skapa ett klimat som frdmjar inldrning.

— Overfora kunskap.

— Integrera hot- och felhantering samt CRM.

— Hantera tid for att uppna kursens mal.

— Underlatta inldrning.

— Bedoma elevernas prestationer.

— Overvaka och granska framsteg.

— Utvirdera utbildningspass.

— Rapportera resultat.

FCL.925 Ytterligare krav for MPL-instruktorer

a) Instruktorer som leder utbildning fér MPL ska

1. ha genomgatt en utbildningskurs for MPL-instruktérer vid en ATO,
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2. for faserna grundlidggande, mellan och avancerad i den integrerade MPL-
kursen dven

i) ha erfarenhet av flerpilotsverksamhet och

ii) ha genomgétt den inledande CRM-utbildningen hos en kommersiell
flygtransportoperatér som har godkénts i enlighet med de tillimpliga
luftfartskraven.

b) Utbildningskurs fér MPL-instruktorer

1. Utbildningskursen for MPL-instruktorer ska omfatta minst 14 timmars
utbildning.

Efter att ha avslutat utbildningskursen ska sokanden genomgé en bedom-
ning av instruktorens kompetens och kunskaper om den kompetensbase-
rade utbildningsstrategin.

2. Denna bedomning ska omfatta en praktisk demonstration av flygutbild-
ningen i ldmplig fas av MPL-kursen. Denna bedomning ska utforas av en
kontrollant som ar kvalificerad i enlighet med kapitel K.

3. Nir sokanden har godkénts pa MPL-utbildningskursen ska ATO:n utfirda
en instruktorsbehorighet till sokanden.

c) For att instruktdren ska behélla sina befogenheter ska han/hon inom ramen
for en MPL-utbildningskurs ha genomfort foljande under de senaste 12 ma-
naderna:

1. Ett simulatorpass pa minst 3 timmar eller

2. en flygdvning pa minst 1 timme som inbegriper minst 2 starter och land-
ningar.

d) Om instruktdren inte har uppfyllt kraven under punkt ¢, innan befogenheterna
att leda flygutbildning for MPL utévas ska han/hon

1. genomgé repetitionsutbildning vid en ATO for att nd den kompetensniva
som &r nodvandig for att godkdnnas vid kompetensbedomningen av in-
struktoren och

2. godkénnas vid kompetensbedomningen av instruktoren enligt punkt b 2.

FCL.930 Utbildningskurs

a) Den som ansoker om en instruktorsbehorighet ska ha genomgétt teori- och
flygutbildning pa en kurs vid en ATO. Den som ansdker om en instruktors-
behorighet for segelflygplan eller ballonger far ha genomgétt teori- och flyg-
utbildning pa en kurs vid en DTO.

b) Utéver de sdrskilda moment som anges i denna bilaga (Del-FCL) for varje
kategori av instruktdr ska utbildningskursen innehélla de moment som krévs
enligt punkt FCL.920.

FCL.935 Kompetensbedomning

a) Med undantag for instruktorer for samarbete i flerpilotsbesattningar (MCCI),
instruktorer for syntetisk flygtrdning (STI), instruktorer for bergsbehorighet
(MI) och flygtestinstruktorer (FTI) ska den som ansdker om en instruktors-
behorighet godkdnnas i en kompetensbedémning i lamplig kategori av luft-
fartyg, i den relevanta klassen eller typen, eller i lamplig FSTD, for att infor
en kontrollant som &r kvalificerad i enlighet med kapitel K uppvisa formaga
att utbilda en elev till den niva som krévs for utfardande av relevant certifikat,
behorighet eller behorighetsbevis.
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b) Denna bedomning ska omfatta

1. uppvisande av den kompetens som foreskrivs i FCL.920 vid utbildning
fore och efter flygning samt teoriutbildning,

2. muntliga teoriprov pa marken, genomgangar fore och efter flygning samt
demonstrationer under flygning i lamplig klass eller typ av luftfartyg eller
FSTD,

3. ldmpliga 6vningar for att bedoma instruktdrens kompetens.

¢) Bedomningen ska utforas pa samma klass/typ av luftfartyg eller FSTD som
anvinds for flygutbildningen.

d) Nér en kompetensbedomning kravs for forlingning av en instruktorsbehorig-
het, far en sdkande som inte godkinns pa bedomningen fore instruktorsbeho-
righetens sista giltighetsdag inte utéva befogenheterna i behorigheten forrdn
beddémningen har genomforts med godként resultat.

VYMi11
FCL.940 Instruktorsbehorigheters giltighet

Med undantag for MI och utan att det paverkar tillimpningen av punkterna
FCL.900 b.1 och FCL.915 e 2 ska instruktorsbehorigheter vara giltiga i 3 éar.

FCL.945 Krav for instruktorer

Efter avslutad skolflygning for forldngning av en klassbehorighet for SEP eller
TMG i enlighet med FCL.740.A b 1 och endast i samband med fullgérande av
alla de andra forlangningskriterier som krévs enligt FCL. 740.A b 1 ska instruk-
toren godkdnna den sokandes certifikat med ny sista giltighetsdag for behorig-
heten eller behorighetsbeviset i fraga, om kontrollanten har sirskild auktorisation
for detta d&ndamal fran den behdriga myndighet som ansvarar for sokandens
certifikat.

SEKTION 2
Sidrskilda krav for flyginstruktorer — FI

FCL.905.FI FI — Befogenheter och krav

En FI har befogenhet att leda flygundervisning for utfirdande, forlingning eller
fornyelse av foljande:

VYM12
a) Ett PPL och LAPL for tillaimplig kategori av luftfartyg.

b) Klass- och typbehorigheter for enmotoriga enpilotsluftfartyg, med undantag
for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda.

VYMi11
c) Klass- och typbehorigheter for enpilotsflygplan, med undantag for komplexa
enpilotsflygplan med hoga prestanda, i flerpilotsverksamhet, forutsatt att FI:n
uppfyller ndgot av foljande villkor:

1) Innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan.
2) Har genomfort allt foljande:
i) Minst 500 timmar som pilot i flerpilotsverksamhet i flygplan.

ii) Kursen for en MCCI i enlighet med punkt FCL.930.MCCI.
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VYMl11

VYMi12

VYMi11

VYMi12

VYMi11

d) Typbehorigheter for enpilots- eller flerpilotsluftskepp.

e) Ett CPL for tillimplig kategori av luftfartyg, under forutséttning att Fl:n har
genomfort minst 200 timmars flygundervisning pa denna kategori av luftfar-

tyg.

f) Méorkerbevis, under forutsittning att flyginstruktéren uppfyller samtliga fol-
jande villkor:

1) Ar kvalificerad att flyga under mérker i limplig kategori av luftfartyg.

2) Har uppvisat formdga att undervisa under moérker infoér en FI som &r
kvalificerad i enlighet med punkt j.

3) Uppfyller det erfarenhetskrav avseende morkerflygning som faststélls i
punkt FCL.060 b.2.

~

En behorighet for bogsering eller avancerad flygning, forutsatt att dessa be-
fogenheter innehas och att FI:n har uppvisat undervisningsforméaga for denna
behdrighet for en FI som ar kvalificerad i enlighet med punkt j.

g

h) En EIR eller en IR for ldmplig kategori av luftfartyg, forutsatt att Fl:n upp-
fyller samtliga f6ljande villkor:

1) Har genomfort minst 200 timmars flygtid enligt IFR, varav upp till 50
timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II.

2) Har genomfort IRI-kursen som elev och godkénts vid en kompetens-
bedémning for IRI-behorigheten.

3) Uppfyller kraven i punkterna FCL.915.CRI a, FCL.930.CRI och FCL.935
i friga om flermotoriga flygplan och kraven i punkterna FCL.910.TRI c.1
och FCL.915.TRI d.2 i frdga om flermotoriga helikoptrar.

i) Klass- eller typbehorigheter for flermotoriga enpilotsflygplan, med undantag
for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, forutsatt att FI:n uppfyller
foljande villkor:

1) Uppfyller, i fraga om flygplan, kraven i punkterna FCL.915.CRI a,
FCL.930.CRI och FCL.935.

2) Uppfyller, i frdga om helikoptrar, kraven i punkterna FCL.910.TRI c.1 och
FCL.915.TRI d.2.

j) En FI-, IRI-, CRI-, STI- eller MI-behdrighet, forutsatt att FI:n uppfyller samt-
liga foljande villkor:

1) Har genomfort minst 500 timmars flygundervisning i lamplig kategori av
luftfartyg.

2) Har med godként resultat genomgatt en kompetensbedéomning i enlighet
med punkt FCL.935 for lamplig kategori av luftfartyg, for att infor en
flyginstruktorskontrollant (FIE) uppvisa formaga att undervisa for den
relevanta behdrigheten.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 76

k) En MPL, under forutséttning att FI:n uppfyller samtliga foljande villkor:

1) Nir det giller den inledande flygtraningsfasen: har genomfort minst 500
timmars flygtid som pilot pa flygplan, varav minst 200 timmars flygutbild-
ning.

2) Nar det géller den grundldggande utbildningsfasen:

i) Innehar en IR for flermotoriga flygplan och befogenhet att undervisa
for IR.

ii) Har genomfort minst 1 500 timmars flygtid i flerpilotsverksamhet.

3) Nar det géller en FI som redan &r kvalificerad att undervisa pé en inte-
grerad utbildning for ATP(A) eller CPL(A)/IR kan kravet i punkt 2 ii
ersittas av en genomford strukturerad utbildningskurs som bestar av

i) MCC-kvalifikation,

ii) observation av 5 pass av flygutbildning i fas 3 i en MPL-kurs,

iii) observation av 5 pass av flygutbildning i fas 4 i en MPL-kurs,

iv) observation av 5 av operatdrens produktionsinriktade repetitionspass
for flygutbildning,

v) innehallet i MCClI-kursen.

FI:n ska i sa fall genomfora sina fem forsta instruktorspass under dvervakning av
en TRI(A), MCCI(A) eller SFI(A) som é&r kvalificerad for MPL-flygutbildning.

VB
FCL.910.FI FI — Begrinsningar i befogenheterna
M7
a) En FI:s befogenheter dr begrinsade till att leda flygutbildning under over-
vakning av en FI for samma kategori av luftfartyg som har utsetts av DTO:n
eller ATO:n for detta dndamal i f6ljande fall:
VYMi12
1. For utfirdande av ett PPL och LAPL.
vB
2. For alla integrerade kurser pd PPL-niva ndr det giller flygplan och heli-
koptrar.
VYM12
3. For klass- och typbehorigheter for enmotoriga enpilotsluftfartyg, med un-
dantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda.
VB

4. For behorigheter for morkerflygning, bogsering eller avancerad flygning.

b) FLin far leda utbildning under Gvervakning i enlighet med punkt a, men har
inte befogenhet att godkédnna elevers forsta ensamflygningar och forsta di-
stansflygningar i enkelkommando.
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vB
¢) Begrinsningarna under punkterna a och b ska avldgsnas fran FI-behorigheten
nédr FI:n har genomfort minst foljande:

1. For FI(A): 100 timmars flygutbildning i flygplan eller TMG samt ha over-
vakat minst 25 ensamflygningar som elever har utfort.

2. For FI(H): 100 timmars flygutbildning i helikopter samt ha Gvervakat
minst 25 ensamflygningar som elever har utfort.

VYM12

3. For FI(As): flygundervisning omfattande 15 timmar eller 50 starter som
tacker hela kursplanen for utfirdande av PPL(As).

vB
FCL.915.F1 FI - Krav
En sokande till en FI-behorighet ska
a) for FI(A) och FI(H)

1. ha erhallit minst 10 timmars utbildning i instrumentflygning pé tillimplig
kategori av luftfartyg, varav hogst 5 timmar far utgoras av instrumenttid pa
marken i en FSTD,

2. ha genomfort 20 timmars distansflygning enligt VFR som befalhavare pa
tillamplig kategori av luftfartyg, och

b) for FI(A) dessutom
1. inneha minst ett CPL(A) eller
2. inneha minst ett PPL(A) samt
VM1l
i) med undantag for en FI(A) som endast tillhandahaller utbildning for
LAPL(A), ha godkénts i teoriprovskrivningen fér CPL, vilken kan
genomgds utan nagon slutford teorikurs for CPL och inte ska vara
giltig for utfardande av ett CPL, och
VB
ii) ha genomfort minst 200 timmars flygtid pa flygplan eller TMG, varav
150 timmar ska vara som befélhavare,

3. ha genomf6rt minst 30 timmars flygtid pd enmotoriga kolvmotorflygplan,
varav minst 5 timmar ska ha genomforts inom den sexmanadersperiod som
foregar det intrddesflygtest som foreskrivs i FCL.930.FI a,

4. ha genomfort en distansflygning enligt VFR som befilhavare, inbegripet
en flygning pad minst 540 km (300 nautiska mil), under vilken fullstopps-
landningar pa tva olika flygplatser ska genomforas,

c) for FI(H) dessutom ha genomf6rt 250 timmars total flygtid som pilot pa
helikopter varav

1. minst 100 timmar ska vara som befdlhavare, om sdkanden innehar minst
ett CPL(H), eller

VYMl11

2. minst 200 timmar som befdlhavare om sdkanden innehar minst en PPL(H)
och har godkénts i teoriprovskrivningen for CPL, vilken kan genomgés
utan nagon slutford teorikurs for CPL och inte ska vara giltig for utfar-
dande av en CPL,
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d) for FI(As): ha genomfort 500 timmars flygtid pa luftskepp som befdlhavare,
varav 400 timmar ska vara som befdlhavare med ett CPL(As),

FCL.930.FI FI — Utbildningskurs

a) Sokande till Fl-behorigheten ska ha genomgatt ett sarskilt intradesflygtest
med en FI som ér kvalificerad i enlighet med FCL.905.FI i inom den sexma-
nadersperiod som foregér kursstarten for att gora det mojligt att bedoma deras
formaga att genomfora utbildningskursen. Detta intradesflygtest ska baseras
pé kompetenskontrollen for klass- och typbehorigheter enligt tilligg 9 till
denna del.

b) Utbildningskursen for FI ska omfatta foljande:

1. 25 timmars undervisning och inldrning.

VYM12
2. Minst 100 timmars teoriundervisning, tiden for kunskapsprov inbegripen.

3. 1) For FI (A) och (H): Minst 30 timmars flygutbildning, varav 25 timmar
ska vara utbildning i dubbelkommando och av dessa timmar far 5
timmar utfoéras i en FFS, FNPT I/II eller en FTD 2/3.

VM12
ii) For FI(As): Minst 20 timmars flygundervisning, varav 15 timmar ska
vara undervisning i dubbelkommando.

4. Sokande for en FI-behorighet for en annan kategori av luftfartyg som
innehar eller har innehaft en FI(A)-, (H)- eller (As)-behdrighet ska till-
godordknas 55 timmar mot kravet i punkt b 2.

VYMi11
¢) Den som ansoker om FI-behorighet och som innehar eller har innehaft nagon
annan instruktdrsbehorighet som utfardats i1 enlighet med denna bilaga ska
anses uppfylla kraven i punkt b.1.

FCL.940.FI FI — Forlingning och fornyelse

a) Forlangning

1) En innehavare av en Fl-behorighet ska for att forlanga behorigheten upp-
fylla minst tva av de tre foljande kraven, fore Fl-behorighetens sista gil-
tighetsdag:

i) Innehavaren ska ha genomfort foljande:

A) For FI(A) och FI(H): Minst 50 timmars flygutbildning i ldmplig
kategori av luftfartyg, som FI, TRI, CRI, IRI, MI eller kontrollant.
Om det dr befogenheterna att undervisa for IR som ska forlangas
ska minst 10 av dessa timmar avse flygutbildning for en IR och
ska ha genomforts inom den tolvmanadersperiod som ndrmast fo-
regar FI-behorighetens sista giltighetsdag.
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B) For FI(As): Minst 20 timmars flygutbildning i luftskepp, som FI,
IRI eller kontrollant. Om det 4r befogenheterna att undervisa for
IR som ska forlingas ska 10 av dessa timmar avse flygutbildning
for en IR och ska ha genomforts inom den tolvmanadersperiod
som nédrmast foregar FI-behorighetens sista giltighetsdag.

VYMi2

VM
ii) Som FI ha genomgatt repetitionsutbildning for instruktorer vid en
ATO eller den behériga myndigheten. FI(B) och FI(S) far genomga
denna repetitionsutbildning for instruktorer vid en DTO.

iii) Ha godkénts i en kompetensbedémning i enlighet med punkt FCL.935
inom den tolvménadersperiod som nidrmast foregar FI-behorighetens
sista giltighetsdag.

vmi12
2) For minst varannan forlingning av en FI(A) eller FI(H) eller minst var
tredje forldngning av en FI(As) ska innehavare av den relevanta FI-beho-
righeten genomgé en kompetensbeddmning i enlighet med punkt FCL.935
med godkint resultat.

VYMl11
b) Fornyelse

Om FI-behorigheten har upphort att gélla ska sokanden, inom en tolvma-
nadersperiod fore dagen for ansdkan om fornyelse, som FI genomga repeti-
tionsutbildning for instruktorer vid en ATO eller en behdrig myndighet eller, i
fraga om en FI(B) eller FI(S), vid en ATO, en DTO eller en behorig myn-
dighet, och genomgé en kompetensbedomning i enlighet med punkt FCL.935.

SEKTION 4
Sdrskilda krav for typinstruktor — TRI

VMi14
FCL.905.TRI TRI — Befogenheter och krav

a) En innehavare av en TRI-behdrighet har befogenhet att undervisa for

1) forlangning och fornyelse av en IR, forutsatt att TRI-innehavaren har en
giltig IR,

2) utfairdande av en TRI- eller SFI-behorighet, forutsatt att innehavaren upp-
fyller samtliga foljande villkor, ndmligen

i) innehavaren har minst 50 timmars instruktorserfarenhet som TRI eller
SFI i enlighet med denna forordning eller férordning (EU) nr
965/2012,

i) innehavaren har enligt skolchefen vid en ATO tillimpat den relevanta
delen av TRI-utbildningskursens kursplan for flygutbildning, i enlighet
med punkt FCL.930.TRI a.3 pa ett tillfredsstéillande stt,

3) ndr det géller TRI for enpilotsflygplan:

i) utfdrdande, forldngning och fornyelse av typbehorigheter for komplexa
enpilotsflygplan med hoga prestanda, forutsatt att sokanden ansoker om
befogenheter for enpilotsverksamhet;
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VY M14

befogenheterna for en TRI(SpA) kan utokas till flygutbildning for typ-
behorigheter for komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda i fler-
pilotsverksamhet, forutsatt att TRI:n uppfyller nagot av foljande villkor,
néamligen

A) TRI:n innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpi-
lotsflygplan,

B) TRI:n har minst 500 timmars flerpilotsverksamhet i flygplan och
har genomgatt en MCCI-utbildningskurs i enlighet med punkt
FCL.930.MCCI,

i) den grundldggande fasen av MPL-kursen, forutsatt att han/hon far sina
befogenheter utdkade till flerpilotsverksamhet och innehar eller har
innehaft en FI(A)- eller IRI(A)-behorighet,

4) for TRI for flerpilotsflygplan:
i) utfdrdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for
A) flerpilotsflygplan,

B) komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda nér sokanden an-
soker om befogenheter for flerpilotsverksamhet,

ii) MCC-utbildning,

iii) den grundlidggande, utvidgade och avancerade fasen av MPL-kursen,
forutsatt att han eller hon innehar eller har innehaft en FI(A)- eller
IRI(A)-behorighet for den grundlidggande fasen.

5) for TRI for helikoptrar:

i) utfirdande, forldngning och fornyelse av typbehdrigheter for helikop-
ter.

ii) MCC-utbildning, forutsatt att han eller hon har en typbehdrighet for
flerpilotshelikopter.

iii) utokning av IR(H) for enmotoriga luftfartyg till IR(H) for flermotoriga
luftfartyg,

6) for TRI for vertikalstartande/-landande luftfartyg:

i) utfirdande, forldngning och fornyelse av typbehorigheter for vertikal-
startande/-landande luftfartyg,

ii) MCC-utbildning.

b) Befogenheterna for en TRI omfattar befogenheter att genomfora praktisk
EBT-bedomning hos en EBT-operator, forutsatt att instruktoren uppfyller
kraven i bilaga III (Del-ORO) till forordning (EU) nr 965/2012 for standar-
diseringsprogrammet for EBT-instruktorer hos denna EBT-operator.

VYMl11
FCL.910.TRI TRI — Begrinsningar i befogenheterna

a) Allmant. Om TRI-utbildningen utfors enbart i en FSTD ska TRI:ns befogen-
heter begrénsas till utbildning i FSTD. Denna begrinsning ska dock omfatta
foljande befogenheter for att i luftfartyget genomfora utbildning avseende

1) LIFUS, forutsatt att TRI-kursen omfattar den utbildning som anges i punkt
FCL.930.TRI a4 i,

2) landningsutbildning, forutsatt att TRI-kursen omfattar den utbildning som
anges 1 punkt FCL.930.TRI a.4 ii, eller
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b)

©)

3) den tridningsflygning som anges i punkt FCL.060 c.2, forutsatt att TRI-
kursen omfattar den utbildning som avses i punkterna a.l och a.2.

Begransningen till FSTD ska tas bort om TRI:n har genomgatt en kompetens-
bedomning i luftfartyget.

TRI for flygplan och vertikalstartande/-landande luftfartyg — TRI(A) och
TRI(PL). Befogenheterna for en TRI &r begransade till den typ av flygplan
eller vertikalstartande/-landande luftfartyg som utbildning och kompetens-
beddmning har genomforts pa. Savida inte annat fastslas i OSD-informationen
ska en TRI, for att utoka sina befogenheter till ytterligare typer,

1) inom den tolvménadersperiod som foregar ansékan ha flugit minst 15
routesektorer, vilka ska inbegripa starter och landningar pa ett luftfartyg
av lamplig typ, varav hogst 7 sektorer far genomforas i en FSTD,

2) ha genomgatt de relevanta delarna av teknik- och flygutbildningsmomen-
ten i den tillimpliga TRI-kursen,

3) ha godkénts pa de relevanta sektionerna av kompetensbeddmningen i en-
lighet med punkt FCL.935 i syfte att uppvisa for en FIE eller TRE som é&r
kvalificerad i enlighet med kapitel K i denna bilaga sin formédga att un-
dervisa en pilot till den niva som krévs for utfardande av en typbehorighet,
inklusive utbildning fore och efter flygning samt teoriutbildning.

En TRI:s befogenheter ska utokas till ytterligare varianter i enlighet med
OSD-informationen om TRI:n har genomfort de relevanta delarna av teknik-
och flygutbildningsmomenten i den tillimpliga TRI-kursen.

TRI for helikoptrar — TRI(H).

1) Befogenheterna for en TRI(H) dr begransade till den typ av helikopter som
kompetensbedomningen for utfirdande av TRI-behérigheten har genom-
forts pa. Savida inte annat fastslas i OSD-informationen ska en TRI, for att
utdka sina befogenheter till ytterligare typer,

i) ha genomgatt de relevanta delarna av teknik- och flygutbildnings-
momenten i TRI-kursen,

ii) inom den tolvmanadersperiod som foregar ansokan ha genomfort
minst 10 timmar pa den tillimpliga helikoptertypen, varav hogst fem
timmar fir genomforas i en FFS eller FTD 2/3, och

iii) ha godkants pa de relevanta sektionerna av kompetensbedomningen i
enlighet med punkt FCL.935 i syfte att uppvisa for en FIE eller TRE
som dr kvalificerad i enlighet med kapitel K i denna bilaga sin for-
maga att undervisa en pilot till den nivd som krdvs for utfirdande av
en typbehorighet, inklusive utbildning fore och efter flygning samt
teoriutbildning.

En TRI:s befogenheter ska utokas till ytterligare varianter i enlighet med
OSD-informationen om TRI:n har genomfort de relevanta delarna av tek-
nik- och flygutbildningsmomenten i den tillimpliga TRI-kursen.
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2) Innan befogenheterna for ett TRI(H) utdkas frén enpilots- till flerpilots-
befogenheter f6r samma typ av helikopter ska innehavaren ha genomfort
minst 100 timmar i flerpilotsverksamhet pa denna typ.

d) Trots vad som sdgs i ovanstdende punkter ska innehavare av en TRI-beho-
righet som har tagit emot en typbehorighet i enlighet med FCL.725 e ha ritt
att f4 sina TRI-befogenheter utokade till den nya typen av luftfartyg.

vB
FCL.915.TRI TRI - Krav
En sokande till en TRI-behorighet ska
a) innecha ett CPL-, MPL- eller ATPL-flygcertifikat for tillimplig kategori av
luftfartyg,
b) for en TRI(MPA)-behorighet:
1. ha genomfort 1500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan och
2. inom den tolvmaénadersperiod som foregar ansokan ha flugit 30 routesek-
torer, vilka ska inbegripa starter och landningar som befdlhavare eller
bitrddande pilot pa ett flygplan av tillimplig typ, varav 15 sektorer far
genomforas i en FFS som representerar den typ som ska anvéndas,
VYMl11
c) for en TRI(SpA)-behdrighet:
1. inom den tolvmanadersperiod som foregar ansdkan ha flugit minst 30
routesektorer, vilka ska inbegripa starter och landningar, som befélhavare
pa ett flygplan av tillimplig typ, varav hogst 15 sektorer far genomforas i
en FSTD som motsvarar den typ som ska anvindas, och
VB

2. 1) ha genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan, varav
30 timmar som befdlhavare pa tillimplig typ av flygplan, eller

ii) inneha eller ha innehaft en FI-behorighet for flermotoriga flygplan med
IR(A)-befogenheter.

d) for TRI(H):

1. For en TRI(H)-behorighet for enmotoriga enpilotshelikoptrar: ha genomfort
250 timmar som pilot pa helikopter.

2. For en TRI(H)-behorighet for flermotoriga enpilotshelikoptrar: ha genom-
fort 500 timmar som pilot pa helikopter, varav 100 timmar som befélha-
vare pa flermotoriga enpilotshelikoptrar.

3. For en TRI(H)-behorighet for flerpilotshelikoptrar: ha genomfort 1 000
timmar som pilot pa helikopter, varav

i) 350 timmar som pilot pd flerpilotshelikopter eller

ii) for sokande som redan innehar en TRI(H)-behérighet for flermotoriga
enpilotshelikoptrar: 100 timmar som pilot pa denna typ i flerpilotsverk-
samhet.

4. Innehavaren av en FI(H)-behorighet ska till fullo tillgodordkna sig detta
mot kraven under punkterna 1 och 2 i relevant enpilotshelikopter.

e) for TRI(PL):

1. Ha genomfort 1 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan, verti-
kalstartande/-landande luftfartyg eller flerpilotshelikoptrar och
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2. inom den tolvmanadersperiod som foregar ansdkan ha flugit 30 routesek-
torer, vilka ska inbegripa starter och landningar, som befilhavare eller
bitrddande pilot pa ett vertikalstartande/-landande luftfartyg av tillimplig
typ, varav 15 sektorer far genomforas i en FFS som motsvarar den typ som
ska anvindas.

FCL.930.TRI TRI — Utbildningskurs

VM1l
a) TRI-kursen ska héllas i luftfartyget endast om ingen FSTD dr finns och &r
tillgdnglig, och ska omfatta

1. 25 timmars undervisning och inldrning,

2. 10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av teorikunskaper,
lektionsplanering samt utveckling av formaga till klassrums-/simulator-
undervisning,

VYM11
3. 5 timmars flygutbildning pa lampligt luftfartyg eller i en FSTD som mot-
svarar detta luftfartyg for enpilotsluftfartyg och 10 timmar for flerpilot-
sluftfartyg eller en FSTD som representerar detta luftfartyg,

4. foljande utbildning, enligt vad som é&r tillimpligt, ndmligen

i) ytterligare sarskild utbildning fére genomférande av LIFUS,

ii) ytterligare sérskild utbildning fore genomférande av landningsutbild-
ning. Utbildningen i FSTD ska omfatta utbildning i nodforfaranden
som dr relaterade till luftfartyget.

b) Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till fullo
tillgodordkna sig detta mot kravet under punkt a 1.

¢) En sokande till en TRI-behdrighet som innehar en SFI-behorighet for den
relevanta typen ska till fullo tillgodorékna sig detta mot kraven i denna punkt
for utfirdande av en TRI-behorighet som &r begrdnsad till flygutbildning i
simulatorer.

VYMl11
FCL.935.TRI TRI — Kompetensbedémning

a) Kompetensbedomningen av en TRI nir det géller MPA och PL ska genom-
foras i en FFS. Om ingen FFS ir tillginglig eller atkomlig ska ett luftfartyg
anvindas.

b) Kompetensbedémningen av en TRI i frdga om komplexa enpilotsflygplan
med hoga prestanda och helikoptrar ska genomforas i nagot av foljande:

1) En befintlig och tillgdnglig FFS.

2) Om ingen FFS dr tillginglig eller atkomlig, i en kombination av en eller
flera FSTD och ett luftfartyg.

3) Om ingen FSTD ir tillgénglig eller atkomlig, i ett luftfartyg.
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VM1l
FCL.940.TRI TRI - Forlingning och fornyelse

a) Forlangning
1) Flygplan

For forlangning av en TRI(A)-behdrighet ska sokanden inom den tolvma-
nadersperiod som ndrmast foregar behorighetens sista giltighetsdag upp-
fylla minst tva av foljande tre krav:

i) Genomfora en av foljande delar av en fullstindig typbehdrighetskurs
eller repetitionskurs: simulatorpass pa minst 3 timmar eller en flygov-
ning pa minst 1 timme som inbegriper minst 2 starter och landningar.

ii) Genomgé repetitionsutbildning for instruktérer som TRI vid en ATO.

iii) Godkdnnas vid en kompetensbedomning i enlighet med punkt
FCL.935. En sokande som har uppfyllt punkt FCL.910.TRI b.3 ska
anses uppfylla detta krav.

2) Helikoptrar och vertikalstartande/-landande luftfartyg

For forlangning av en TRI(H)- eller TRI(PL)-behorighet ska sokanden
inom TRI-behdrighetens giltighetsperiod uppfylla minst tvd av foljande
tre krav:

i) Genomfora 50 timmars flygutbildning pa varje typ av luftfartyg som
innehavaren har undervisningsbefogenhet for, eller i en FSTD som
motsvarar dessa typer, varav minst 15 timmar ska vara inom den
tolvmanadersperiod som ndrmast foregar TRI-behorighetens sista gil-
tighetsdag. For TRI(PL) ska dessa timmar genomforas som TRI eller
typbehorighetskontrollant (TRE), eller som SFI eller kontrollant for
syntetisk flygtrdning (SFE). For TRI(H) ska flygtid som FI, instru-
mentbehorighetsinstruktér (IRI), instruktér for syntetisk flygtrdning
(STI) eller ndagon form av kontrollant ocksé beaktas for detta dandamal.

ii) Genomga repetitionsutbildning f6r instruktérer som TRI(H) eller
TRI(PL), enligt vad som ér relevant, vid en ATO.

iii) Godkdnnas vid en kompetensbedomning i enlighet med punkt
FCL.935, FCL.910.TRI b.3 eller FCL.910.TRI c.3, beroende pa vad
som dr tillimpligt, inom den tolvmanadersperiod som ndrmast foregar
behorighetens sista giltighetsdag.

3) For minst varannan forlingning av en TRI-behdrighet ska innehavaren
godkidnnas 1 en kompetensbedémning i enlighet med punkt FCL.935.

4) Om en TRI-innehavare innehar en behorighet for mer &n en typ av luft-
fartyg inom samma kategori ska kompetensbedomningen som har genom-
forts pa ndgon av dessa typer av luftfartyg innebdra en forldngning av
TRI-behorigheten for de andra typer som innehas inom samma kategori av
luftfartyg, sdvida inte ndgot annat faststills i OSD-informationen.

5

~

Sarskilda krav for forlaingning av en TRI(H).

En TRI(H)-innehavare som har en FI(H)-behorighet for den relevanta
typen ska anses uppfylla kraven under punkt a. I si fall ska TRI(H)-
behorigheten giélla fram till FI(H)-behorighetens sista giltighetsdag.

b) Fornyelse

For fornyelse av en TRI-behorighet ska sokanden inom den tolvmanaders-
period som ndrmast foregar ansokningsdagen ha godkénts i en kompetens-
beddémning i enlighet med punkt FCL.935, och ha genomfort foljande:
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1) For flygplan:

i) Flygning i minst 30 routesektorer, vilka ska inbegripa starter och land-
ningar pa ett flygplan av tillimplig typ, varav hogst 15 sektorer far
genomforas i en FFS.

ii) Repetitionsutbildning for instruktdrer som TRI vid en ATO, som ska
ticka de relevanta delarna av TRI-kursen.

2) For helikoptrar och vertikalstartande/-landande luftfartyg:

i) Minst 10 flygtimmar, vilka ska inbegripa starter och landningar pa ett
luftfartyg av tillamplig typ, varav hogst 5 timmar far genomforas i en
FFS eller FTD 2/3.

ii) Repetitionsutbildning for instruktdrer som TRI vid en ATO, som ska
ticka de relevanta delarna av TRI-kursen.

3) Om sokande innehaft en behdrighet pa mer dn en typ av luftfartyg inom
samma kategori ska kompetensbedomningen som har genomforts pa nagon
av dessa typer av luftfartyg innebédra en fornyelse av den TRI-behorighet
for de andra typerna som innehas inom samma kategori av luftfartyg,
savida inte ndgot annat faststélls i OSD-informationen.

SEKTION 5
Sdrskilda krav for klassinstruktor — CRI
FCL.905.CRI CRI — Befogenheter och krav

a) En innehavare av en CRI-behorighet har befogenhet att undervisa for

1. utfirdande, forldngning eller fornyelse av en klass- eller typbehdrighet for
enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga
prestanda, nér sokanden ansoker om befogenheter for enpilotsverksamhet,

2. en behorighet for bogsering eller avancerad flygning for flygplanskatego-
rin, forutsatt att CRI-innehavaren har relevant behorighet och har uppvisat
forméga att undervisa for denna behdorighet for en FI som ar kvalificerad i
enlighet med FCL.905.FI i,

3. for utdkning av LAPL(A)-befogenheter till annan klass eller variant av
flygplan.

b) Befogenheterna for en CRI-behorighet begrénsas till den klass eller typ av
flygplan som instruktorens kompetensbedomning har genomforts pa. Befo-
genheterna for en CRI-behorighet ska utokas till ytterligare klasser eller
typer niar CRI-innehavaren under de senaste 12 ménaderna har

1. 15 timmars flygtid som befdlhavare pa tillimpliga klass eller typ av
flygplan,

2. en traningsflygning i hogersitet under 6vervakning av en annan CRI eller
FI som é&r kvalificerad for denna klass eller typ och som sitter i det andra
pilotsitet.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 86

VYMl11

VYMi1

VYMi11

ba) Befogenheterna for CRI att undervisa for klass- och typbehdrigheter for
enpilotsflygplan, med undantag fo6r komplexa enpilotsflygplan med hoga
prestanda, i flerpilotsverksamhet, forutsatt att CRI:n uppfyller nagot av fol-
jande villkor:

1) Innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan.

2) Har minst 500 timmars flerpilotsverksamhet i flygplan och har genomgatt
en MCCl-kurs i enlighet med punkt FCL.930.MCCI.

c) Sokande till en CRI-behorighet for flermotoriga flygplan som innehar en
CRI-behorighet for enmotoriga flygplan ska ha uppfyllt de villkor for en
CRI-behorighet som faststélls i FCL.915.CRI a samt kraven i FCL.930.CRI
a 3 och FCL.935.

FCL.915.CRI CRI - Villkoer

En sokande till en CRI-behdrighet ska ha genomfort minst:

a) For flermotoriga flygplan:

1. 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan.

2. 30 timmar som befdlhavare pa tillimplig klass eller typ av flygplan.

b) Enmotoriga flygplan:

1. 300 timmars flygtid som pilot pa flygplan.

2. 30 timmar som befdlhavare pa tillimplig klass eller typ av flygplan.

FCL.930.CRI CRI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen f6r CRI ska omfatta minst

1. 25 timmars utbildning i undervisning och inldrning.

2. 10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av teorikunskaper,
lektionsplanering samt utveckling av formaga till klassrums-/simulator-
undervisning.

3. Fem timmars flygundervisning pa flermotoriga flygplan eller i en FSTD
som motsvarar denna klass eller typ av flygplan, inklusive minst tre tim-
mar pa flygplanet, eller minst tre timmars flygundervisning pa enmotoriga
flygplan, under ledning av en FI(A) som ar kvalificerad i enlighet med
punkt FCL.905.FI j.

b) Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till fullo
tillgodordkna sig detta mot kravet under punkt a 1.

FCL.940.CRI CRI - Forlingning och fornyelse

a) For forlangning av en CRI-behorighet ska sokanden inom CRI-behorighetens
giltighetsperiod uppfylla minst tva av foljande tre krav:

1) Genomfora minst 10 timmars flygutbildning i egenskap av CRI. Om so-
kanden har CRI-befogenheter for bade en- och flermotoriga flygplan ska
dessa timmars flygutbildning fordelas lika mellan en- och flermotoriga
flygplan.
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2) Genomgé en repetitionsutbildning, i egenskap av CRI, vid en ATO eller en
behorig myndighet.

3) Godkénnas i kompetensbedomningen i enlighet med punkt FCL.935 for
fler- eller enmotoriga flygplan, beroende pa vad som ér tillimpligt.

b) For minst varannan forlangning av en CRI-behorighet ska innehavaren ha
uppfyllt kravet under punkt a.3.

c) Fornyelse

Om CRI-behorigheten har upphort att gilla ska den fornyas om sokanden
inom den tolvménadersperiod som foregar ansdkan om fornyelse

1) har genomgatt en repetitionsutbildning, i egenskap av CRI, vid en ATO
eller en behorig myndighet,

2) har genomfort kompetensbedomningen enligt vad som krdvs i punkt
FCL.935.

SEKTION 6
Sidrskilda krav for instrumentinstruktor — IRI
FCL.905.IRI IRI - Befogenheter och krav
YM3

" a) En innchavare av en IRI-behérighet har befogenhet att leda flygutbildning for
utfirdande, forlingning och fornyelse av en EIR eller en IR for tillimplig

kategori av luftfartyg.

b) Sirskilda krav for MPL-kursen. For att leda utbildning pa den grundliggande
utbildningsfasen for en MPL-kurs ska en IRI(A)

1. inneha en IR for flermotoriga flygplan och

2. ha genomfort minst 1 500 timmars flygtid i flerpilotsverksamhet.

3. For en IRI som redan &r kvalificerad att leda utbildning pa en integrerad
utbildning for ATP(A) eller CPL(A)/IR kan kravet under punkt b 2 er-
sttas av en genomford kurs enligt punkt FCL.905.F1 j 3:

VYM12
FCL.915.IRI IRI - Villkor

De som ansoker om en IRI-behorighet ska

a) for en IRI(A):

1. Ha genomfort minst 200 timmars flygtid enligt IFR efter att en BIR eller
en IR har utfirdats, av vilket minst 50 timmar ska vara i flygplan, for att
kunna tillhandahalla utbildning i utrustat utbildningshjalpmedel for flygsi-
mulering (FSTD) under en godkénd utbildningskurs vid en ATO.

2. Ha genomfort minst 800 timmars flygtid enligt IFR, av vilket minst 400
timmar ska vara i flygplan, for att kunna tillhandahalla utbildning i flyg-
plan.

3. Uppfylla kraven i FCL.915.CRI a, FCL.930.CRI och FCL.935 for att
kunna anstka om en IRI(A) for flermotoriga flygplan.
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VYM12
b) for en IRI(H):

1. Ha genomfort minst 125 timmars flygtid enligt instrumentflygreglerna efter
att en IR har utfardats, av vilket minst 65 timmar ska vara instrumentflyg-
ning i helikopter, for att kunna tillhandahélla utbildning i utrustat utbild-
ningshjélpmedel for flygsimulering (FSTD) under en godkénd utbildnings-
kurs vid en ATO.

2. Ha genomfort minst 500 timmars flygtid enligt IFR, varav minst 250
timmar ska vara instrumentflygning i helikopter, for att kunna tillhanda-
halla utbildning i helikopter.

3. Uppfylla kraven i punkt FCL.905.FI h 2 {6r att kunna ansoka om en IR(H)
for flermotoriga helikoptrar.

c) Sokande for en IRI(As)-behorighet ska ha genomf6ért minst 300 timmars flyg-
tid enligt IFR, varav minst 100 timmar ska vara instrumentflygning i luft-

skepp.
VB
FCL.930.IRI IRI — Utbildningskurs
a) Utbildningskursen for IRI ska omfatta minst

1. 25 timmars utbildning i undervisning och inldrning.

2. 10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av instrumentteorikun-
skaper, lektionsplanering samt utveckling av formaga till klassrumsunder-
visning.

3. 1) For IRI(A): minst 10 timmars flygutbildning péa flygplan, FFS, FTD

2/3 eller FNPT II. For sokande som innehar en FI(A)-behorighet krivs
det endast 5 timmar.
VYMl11
ii) For IRI(H): minst 10 timmars flygutbildning péd helikopter, FFS, FTD
2/3 eller FNPT II/IIL.”. For sokande som innehar en FI(H)-behorighet
ar kravet minst 5 timmar.
VB
iii) For IRI(As): minst 10 timmars flygutbildning pa luftskepp, FFS, FTD
2/3 eller ENPT II.
b) Flygutbildningen ska tillhandahéllas av en FI som é&r kvalificerad i enlighet
med FCL.905.FI i.
¢) Sokande som innehar eller har innehaft en instruktdrsbehorighet ska till fullo
tillgodordkna sig detta mot kravet under punkt a 1.
FCL.940.IRI IRI - Forlingning och fornyelse
For att forlinga och fornya en IRI-behdrighet ska innehavaren uppfylla kraven
for forlingning och fornyelse av en Fl-behorighet i enlighet med FCL.940.FI.
SEKTION 7
Sidrskilda krav for syntetisk flyginstruktor — SFI
VYMl11

FCL.905.SFI SFI — Befogenheter och villkor

a) En innehavare av en SFI-behorighet har befogenhet att inom relevant luftfar-
tygskategori genomféra undervisning i syntetisk flygning for foljande:
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YMi14

1) Forlangning och fornyelse av en IR, forutsatt att instruktdren innehar eller
har innehaft en IR i relevant luftfartygskategori.

2) Utfardande av en IR, forutsatt att instruktoren innehar eller har innehaft en
IR i relevant luftfartygskategori och har genomfort en utbildningskurs for
IRI.

b) En SFI for enpilotsflygplan har befogenhet att genomféra undervisning i
syntetisk flygning for foljande:

1) Utfdrdande, forlingning och fornyelse av typbehdrigheter for komplexa
enpilotsflygplan med hoga prestanda ndr sdkanden ansoker om befogen-
heter for enpilotsverksamhet.

Befogenheterna for en SFI for enpilotsflygplan kan utokas till flygutbild-
ning for typbehorigheter for komplexa enpilotsflygplan med hoga pre-
standa i flerpilotsverksamhet, forutsatt att SFI:n uppfyller nagot av foljande
villkor:

i) Innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan.

ii) Har minst 500 timmars flerpilotsverksamhet i flygplan och har genom-
gatt en MCCl-kurs i enlighet med punkt FCL.930.MCCI.

2) MCC- och MPL-kursernas grundlaggande utbildningsfas, forutsatt att be-
fogenheterna for SFI(SpA) har utdkats till flerpilotsverksamhet i enlighet
med punkt 1.

c) En innehavare av en SFI-behorighet for flerpilotsflygplan har befogenhet att
genomfora undervisning i syntetisk flygning for foljande:

1) Utfiardande, forlangning och fornyelse av typbehorigheter for flerpi-
lotsflygplan och, om s6kanden ansdker om befogenheter for flerpilotsverk-
samhet, for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda.

2) MCC-kursen.

3) Den grundldggande, utvidgade och avancerade fasen av MPL-kursen, for-
utsatt att instruktoren innehar eller har innehaft en FI(A)- eller en IRI(A)-
behorighet for den grundldggande fasen.

d) En innehavare av en SFI-behorighet for helikoptrar har befogenhet att genom-
fora undervisning 1 syntetisk flygning for foljande:

1) Utfardande, forldngning och fornyelse av typbehdrigheter for helikopter.

2) MCC-utbildning, om SFI har befogenhet att undervisa om flerpilotsheli-
koptrar.

e) Befogenheterna for en SFI omfattar befogenheter att genomfora praktisk EBT-
beddmning hos en EBT-operator, forutsatt att instruktoren uppfyller kraven i
bilaga III (Del-ORO) till férordning (EU) nr 965/2012 for standardiserings-
programmet for EBT-instruktdrer hos denna EBT-operator.

FCL.910.SFI SFI — Begrinsningar i befogenheterna

Befogenheterna for SFI ska begrinsas till FTD 2/3 eller FFS for den typ av
luftfartyg som utbildningskursen f6r SFI har genomforts pa.

Befogenheterna kan utokas till andra FSTD som representerar andra typer av
samma kategori av luftfartyg om innehavaren har
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a) genomfort simulatordelen pa den relevanta typbehorighetskursen,

b) genomgitt de relevanta delarna med teknik- och FSTD-innehall i kursplanen
for flygundervisning i den tillimpliga TRI-kursen,

c) genomfort, pa en fullstindig typbehorighetskurs, minst 3 timmars flygutbild-
ning som géller SFI:s arbetsuppgifter pa tillamplig typ under 6vervakning av
en TRE eller SFE som dr kvalificerad for detta dndamél och till dennes
tillfredsstillelse.

En SFI:s befogenheter ska utdkas till ytterligare varianter i enlighet med OSD-
informationen om SFI:n har genomfort de for typen relevanta delarna med tek-
nik- och FSTD-innehéll i kursplanen for flygundervisning i den tillimpliga TRI-
kursen.

FCL.915.SF1 SFI - Villkor

En sokande till en SFI-auktorisation ska

a) inncha eller ha innehaft ett CPL, MPL eller ATPL for tillamplig kategori av
luftfartyg,

b) ha genomgitt kompetenskontrollen for utfirdande av den specifika typbeho-
righeten for detta luftfartyg i en FFS som motsvarar tillamplig typ, inom den
tolvménadersperiod som foregar ansékan och

c) for ett SFI(A) for flerpilotsflygplan eller SFI(PL) dessutom

1. ha genomf6rt minst 1 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan
eller vertikalstartande/-landande luftfartyg, beroende pa vad som ér till-
lampligt,

2. inom den tolvmanadersperiod som foregar ansdkan, antingen som pilot
eller observator, ha genomfort minst

i) tre routesektorer i cockpit pa ett luftfartyg av tillimplig typ, eller

ii) tvdi LOFT-baserade simulatorpass som genomfors av en kvalificerad
flygbesittning i cockpit pa den tillimpliga typen. Dessa simulatorpass
ska omfatta tvd flygningar som omfattar minst 2 timmar mellan tvd
olika flygplatser samt tillhorande planering fore flygning och genom-
gang efter flygning.

d) for ett SFI(A) for komplexa enpilotsflygplan med hdoga prestanda dessutom

1. ha genomfort minst 500 timmars flygtid som befdlhavare pa enpilotsflyg-
plan,

2. inneha eller ha innehaft en IR(A) for flermotoriga luftfartyg,

3. ha uppfyllt kraven under punkt ¢ 2,

e) for ett SFI(H) dessutom

1. inom den tolvménadersperiod som foregar ansdkan, antingen som pilot
eller som observator, ha genomfort minst 1 timmes flygtid i cockpit pa
tillamplig typ, och
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2. for flerpilotshelikopter: minst 1 000 timmars flygerfarenhet som pilot pa
helikopter, varav minst 350 timmar som pilot pa flerpilotshelikopter,

3. for flermotorig enpilotshelikopter: ha genomfort 500 timmar som pilot pa
helikopter, varav 100 timmar som befdlhavare pa flermotorig enpilotsheli-
kopter,

4. for enmotorig enpilotshelikopter: ha genomfort 250 timmar som pilot pa
helikopter.

FCL.930.SFI SFI — Utbildningskurs

VYMi14
a) Utbildningskursen for SFI ska omfatta

1) FSTD-delen i tillimplig typbehdrighetskurs,

2) de relevanta delarna med teknik- och FSTD-innehall i kursplanen for flyg-
undervisning i den tillimpliga TRI-utbildningskursen,

3) 25 timmars utbildning i undervisning och inlérning.

VB
- b) En sokande till en SFI-behorighet som innehar en TRI-behorighet for relevant
typ ska till fullo tillgodordkna sig detta mot kraven under denna punkt.

VMil1

FCL.940.SFI SFI — Forlingning och fornyelse

a) Forlangning

For forlangning av en SFI-behorighet ska sokanden inom SFI-behorighetens
giltighetsperiod uppfylla minst tva av foljande tre krav:

1) Ha genomf6rt minst 50 timmar som instruktor eller kontrollant i en FSTD,
varav minst 15 timmar ska vara inom den tolvménadersperiod som nér-
mast foregar SFI-behorighetens sista giltighetsdag.

2) Som SFI ha genomgatt repetitionsutbildning for instruktérer vid en ATO.

3) Ha godkénts pa de relevanta sektionerna av kompetensbeddmningen i
enlighet med punkt FCL.935.

b) Sékanden ska ocksd pa en FFS ha genomf6rt kompetenskontrollerna for
utfirdande av de sdrskilda typbehdrigheter for luftfartyg som motsvarar de
typer som innehavaren har befogenhet for.

¢) For minst varannan forldngning av en SFI-behorighet ska innehavaren upp-
fylla kravet under punkt a.3.

d) Om en SFl-innehavare innehar en behorighet pd mer dn en typ av luftfartyg
inom samma kategori, ska kompetensbedémningen som har genomforts pa
nagon av dessa typer innebédra en forldngning av den SFI-behorighet for de
andra typerna som innehas inom samma kategori av luftfartyg, savida inte
nagot annat faststélls i OSD-informationen.

e) Fornyelse

For fornyelse av en SFI-behorighet ska sokanden inom den tolvmanaders-
period som ndrmast foregar ansokan om fornyelse uppfylla samtliga f6ljande
villkor:

1) Som SFI ha genomgatt repetitionsutbildning for instruktorer vid en ATO.
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VM1l
2) Godkidnnas vid en kompetensbedémning i enlighet med punkt FCL.935.
3) Genomga, pa en FSTD, flygprovet for utfirdande av de sirskilda typbe-
horigheter for luftfartyg som motsvarar de typer for vilka innehavarens
befogenheter ska fornyas.
VB

SEKTION 8
Sdrskilda krav for instruktor for samarbete i flerpilotsbesittningar — MCCI
FCL.905.MCCI MCCI - Befogenheter och villkor

a) En innehavare av en MCCl-auktorisation har befogenhet att leda flygutbild-
ning under

1. den praktiska delen av MCC-utbildningar nér de inte & kombinerade med
typbehorighetsutbildningar, och

2. MCCI(A): den grundldggande fasen av den integrerade utbildningskursen
for MPL, forutsatt att han eller hon har en FI(A)-behorighet eller en
IRI(A)-behérighet.

FCL.910.MCCI MCCI - Begrinsning i befogenheterna

Befogenheterna for innehavaren av en MCCI-behdrighet ska begransas till den
FNPT II/III MCC, FTD 2/3 eller FFS som utbildningskursen for MCCI har
genomforts pa.

Befogenheterna kan utokas till andra FSTD som motsvarar andra typer av luft-
fartyg nér innehavaren har genomfort den praktiska utbildningen inom MCCI-
kursen pa denna typ av FNPT II/III MCC, FTD 2/3 eller FFS.

FCL.915.MCCI MCCI - Villkor
En sokande till en MCCI-behorighet ska

a) inncha eller ha innehaft ett CPL, MPL eller ATPL for tillamplig kategori av
luftfartyg,

b) ha minst:

1. for flygplan, luftskepp och vertikalstartande/-landande luftfartyg: 1 500
timmars flygerfarenhet som pilot i flerpilotsverksamhet,

2. for helikoptrar: 1 000 timmars flygerfarenhet som pilot i flerpilotsverksam-
het, varav minst 350 timmar i flerpilotshelikoptrar.

FCL.930.MCCI MCCI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for MCCI ska omfatta minst

1. 25 timmars utbildning i undervisning och inldrning,

2. teknisk utbildning for den typ av FSTD som sokanden vill leda utbildning
for,
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3. 3 timmars praktisk utbildning, som kan vara flygutbildning eller MCC-
utbildning pa relevant FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 eller FFS, under over-
vakning av en TRI, SFI eller MCCI som har utsetts av ATO:n for detta
andamél. Dessa timmar bestaende av flygutbildning under Gvervakning
ska omfatta en bedomning av s6kandens kompetens enligt FCL.920.

b) Sokande som innehar eller har innehaft en FI-, TRI-, CRI-, IRI- eller SFI-
behorighet ska till fullo tillgodordkna sig detta mot kravet under punkt a 1.

FCL.940.MCCI MCCI - Forlidngning och fornyelse

a) For att forlinga en MCCI-behorighet ska sokanden inom den tolvménaders-
period som foregar behdrighetens sista giltighetsdag ha uppfyllt kraven i
FCL.930.MCCI a 3 for relevant typ av FNPT II/III, FTD 2/3 eller FFS.

b) Foérnyelse. Om MCCI-behorigheten har upphort att gélla, ska sokanden upp-
fylla kraven i FCL.930.MCCI a 2 och a 3 for relevant typ av FNPT II/IIL
MCC, FTD 2/3 eller FFS.

SEKTION 9
Sdrskilda krav for instruktor for syntetisk flygtrining — STI
FCL.905.STI STI — Befogenheter och villkor

a) En innehavare av en STI-auktorisation har befogenhet att leda utbildning i
syntetisk flygtrining i tillimplig kategori av luftfartyg for

1. utfardande av ett certifikat,

2. utfdrdande, forldngning eller fornyelse av en IR och klass- eller typbeho-
righet for enpilotsluftfartyg, med undantag for komplexa enpilotsflygplan
med hoga prestanda.

b) Ytterligare befogenheter for STI(A). Befogenheterna for en STI(A) ska om-
fatta syntetisk flygutbildning under den inledande flygtraningsfasen for den
integrerade MPL-kursen.

VYMl11
FCL.910.STI STI — Begrinsningar i befogenheterna

Befogenheterna for en STI ska begrinsas till den FSTD som utbildningskursen
for STI har genomforts pa.

Befogenheterna kan utdkas till andra FSTD som representerar ytterligare typer av
luftfartyg om innehavaren under den tolvmanadersperiod som ndrmast foregér
ansdkan har gjort foljande:

a) Genomfort FSTD-delen av CRI- eller TRI-kursen pa den klass eller typ av
luftfartyg som ansékan om undervisningsbefogenheter giller.

b) Godkénts pd den FSTD som ska anvindas for att genomfora flygundervis-
ning, pa den tillimpliga sektionen i kompetenskontrollen i enlighet med till-
lagg 9 till denna bilaga for lamplig klass eller typ av luftfartyg.
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For en STI(A) som endast undervisar pa BITD ska kompetenskontrollen
omfatta endast de dvningar som &r limpliga for ett flygprov for utfirdande
av ett PPL(A).

¢) Genomfort minst 3 timmars flygutbildning pa en utbildning for CPL, IR, PPL,
klass- eller typbehorighet, under Gvervakning av en FI, CRI(A), IRI eller
TRI(H) som utsetts av ATO:n for detta dndamal, inbegripet minst en timmes
flygundervisning under 6vervakning av en FIE péd lamplig kategori av luft-

fartyg.

FCL.915.STI STI - Forutsiattningar

a) For utfirdande av en STI-behdrighet ska sokanden

1) inneha, eller inom de tre foregaende aren ha innehaft, ett flygcertifikat med
undervisningsbefogenheter som &r ldmpliga for de kurser som undervis-
ningen avser,

2) inom den tolvmanadersperiod som ndrmast foregar ansokan ha genomfort
den relevanta kompetenskontrollen for klass- eller typbehorigheten i en
FSTD.

Den som ansoker om utfardande av en STI(A) och endast avser att leda
utbildning pa en BITD ska endast genomfora de dvningar som &r lampliga
for ett flygprov for utfardande av ett PPL(A).

b) Utover de krav som faststills i punkt a ska den som ansdker om utfiardande av
en STI(H)-behdrighet ha genomfort minst 1 timmes flygtid som observator i
cockpit pa tillimplig typ av helikopter inom den tolvménadersperiod som
ndrmast foregar ansokan.

FCL.930.STI STI — Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for STI ska omfatta minst 3 timmars flygutbildning som
giéller STIL:s arbetsuppgifter i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II/III, under 6ver-
vakning av en FIE. Dessa timmar bestaende av flygutbildning under &ver-
vakning ska omfatta en bedomning av sdkandens kompetens enligt FCL.920.

Sokande till ett STI(A) som endast avser att leda utbildning pa en BITD ska
genomfora flygutbildningen pa en BITD.

b) For sokande till ett STI(H) ska kursen dven omfatta FFS-delen i tillimplig
TRI-kurs.

VYMl11
FCL.940.STI STI — Forlingning och fornyelse av STI-behorighet

a) Forlangning

For forlangning av en STI-behorighet ska sokanden inom den tolvmanaders-
period som nirmast foregar STI-behorighetens sista giltighetsdag uppfylla
samtliga foljande villkor:

1) Genomfort minst 3 timmars flygutbildning i en FSTD, som en del av en
fullstindig CPL-, IR-, PPL-, klass- eller typbehorighetsutbildning.

2) Godkénts pa den FSTD som anvénds for att genomfora flygundervisning,
och pa de tillampliga sektionerna i kompetenskontrollen i enlighet med
tillagg 9 till denna bilaga for lamplig klass eller typ av luftfartyg.
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For en STI(A) som endast undervisar pa BITD ska kompetenskontrollen
omfatta endast de dvningar som &r limpliga for ett flygprov for utfirdande
av ett PPL(A).

b) Fornyelse

For fornyelse av en STI-behorighet ska sokanden inom den tolvmanaders-
period som ndrmast foregar ansokan om fornyelse

1) genomgé en repetitionsutbildning som STI vid en ATO,

2) godkénnas pa den FSTD som anvénds for att genomfora flygundervisning,
och pa de tillampliga sektionerna i kompetenskontrollen i enlighet med
tilligg 9 till denna bilaga for ldmplig klass eller typ av luftfartyg;

for en STI(A) som endast undervisar pa BITD ska kompetenskontrollen
omfatta endast de Gvningar som ar lampliga for ett flygprov for utfardande
av ett PPL(A),

3) genomfora, i relevant luftfartygskategori, minst 3 timmars flygundervis-
ning pa en fullstindig kurs for CPL, IR, PPL eller klass- eller typbeho-
righet, under 6vervakning av en FI, CRI, IRI eller TRI som utsetts av
ATO:n for detta dndamal, inbegripet minst en timmes flygundervisning
under 6vervakning av en FIE.

SEKTION 10
Instruktor for bergsbehorighet — MI
FCL.905.MI MI — Befogenheter och villkor

En innehavare av en MI-behorighet har befogenhet att leda utbildning for utfar-
dande av en bergsbehorighet.

FCL.915.MI MI - Férutsittningar
En sokande till en MI-behorighet ska

a) inneha en FI-, CRI- eller TRI-behdrighet, med befogenheter for enpilotsflyg-
plan,

b) inneha en bergsbehorighet.

FCL.930.MI MI - Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for MI ska omfatta en beddmning av sdkandens kom-
petens enligt FCL.920.

b) Fore kursdeltagandet ska de sokande ha genomgatt ett intradesflygtest med en
MI som innehar en FI-behorighet, for att gora det mojligt att bedoma deras
erfarenhet och formaga att genomfora utbildningskursen.

FCL.940.MI MI-behorighetens giltighet

MI-behoérigheten ér giltig sé linge som FI-, TRI- eller CRI-behorigheten ar giltig.
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SEKTION 11
Sdrskilda krav for flygtestinstruktor — FTI
FCL.905.FTI FTI — Befogenheter och villkor

a) Flygtestinstruktoren (FTI) har befogenhet att inom ldmplig kategori av luft-
fartyg undervisa for

1. utfirdande av flygtestbehorigheter i kategori 1 eller 2, forutsatt att han/hon
innehar relevant kategori av flygtestbehorighet,

2. utfirdande av en FTI-behorighet inom relevant kategori av flygtestbeho-
righet, fOrutsatt att instruktoren har minst tva ars erfarenhet av att leda
utbildning for utfirdande av flygtestbehorigheter.

b) En FTI som innehar en flygtestbehorighet i kategori 1 har befogenhet att leda
flygutbildning dven for flygtestbehorigheter i kategori 2.

FCL.J15.FTI FTI - Forutsittningar
En sokande till en FTI-behorighet ska

a) inneha en flygtestbehorighet som har utfirdats i enlighet med FCL.820,

b) ha genomfort minst 200 timmars flygtest i kategori 1 eller 2.

FCL.930.FTI FTI — Utbildningskurs

a) Utbildningskursen for FTI ska omfatta minst

1. 25 timmars undervisning och inlérning.

2. 10 timmars teknisk utbildning, inklusive revidering av tekniska kunskaper,
lektionsplanering samt utveckling av formaga till klassrums-/simulator-
undervisning.

3. 5 timmars praktisk flygutbildning under ledning av en FTI som é&r kvali-
ficerad i enlighet med FCL.905.FTI b. Dessa timmar bestdende av flyg-
utbildning ska omfatta en bedomning av sdkandens kompetens enligt
FCL.920.

b) Tillgodordknande:

1. Sokande som innehar eller har innehaft en instruktorsbehorighet ska till
fullo tillgodordkna sig detta mot kravet under punkt a 1.

2. Sokande som innehar eller har innehaft en FI- eller TRI-behorighet i
relevant kategori av luftfartyg ska dessutom till fullo tillgodordkna sig
detta mot kraven under punkt a 2.

FCL.940.FTI FTI - Forlingning och fornyelse
a) Forlangning. For att forlainga en FTI-behorighet ska sokanden inom FTI-
behorighetens giltighetsperiod uppfylla 2 av foljande 3 krav:

1. Genomfora minst

i) 50 timmars flygtester, varav minst 15 timmar ska vara inom den tolv-
manadersperiod som foregar FTI-behorighetens sista giltighetsdag och

ii) 5 timmars flygutbildning for flygtester inom den tolvmanadersperiod
som foregar FTI-behorighetens sista giltighetsdag, eller
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2. genomga repetitionsutbildning som FTI vid en ATO. Repetitionsutbildning
ska baseras pd momentet med praktisk flygutbildning i utbildningskursen
for FTI i enlighet med FCL.930.FTI a 3 och omfatta minst 1 skolflygning
under Overvakning av en FTI som dr kvalificerad i enlighet med
FCL.905.FTI b.

b) Fornyelse. Om FTI-behorigheten har upphort att gilla, ska sdkanden ge-
nomgé repetitionsutbildning som FTI vid en ATO. Repetitionsutbildningen
ska dtminstone uppfylla kraven i FCL.930.FTT a 3.

KAPITEL K
KONTROLLANTER
SEKTION 1

Allméinna krav

VMl11
FCL.1000 Kontrollantbehorigheter

a) Allmaént:
Innehavare av en kontrollantbehorighet ska

1) om inte ndgot annat faststills i denna bilaga, inneha ett certifikat, en
behorighet eller ett behdrighetsbevis som motsvarar det certifikat, den
behorighet eller det behorighetsbevis for vilka de &r auktoriserade att
genomfora flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedémningar
samt befogenhet att undervisa for certifikatet, behorigheten eller behorig-
hetsbeviset i fraga,

2) vara kvalificerad att vara befdlhavare pa luftfartyget under flygprov, kom-
petenskontroller eller kompetensbeddmningar om de genomfors pa luftfar-
tyget i fraga.

b) Sarskilda villkor:

1) Den behoriga myndigheten far utfirda en sdrskild behorighet som ger
befogenhet att genomftra flygprov, kompetenskontroller och kompetens-
beddomningar om det inte dr mdjligt att uppfylla de krav som faststills i
detta kapitel till f6ljd av att nadgot av foljande har inforts:

i) Nya luftfartyg i medlemsstaterna eller i en operatdrs flotta.
ii) Nya kurser i denna bilaga.

En sadan behorighet ska begrinsas till de flygprov, kompetenskontroller
och kompetensbedomningar som kravs for att infora den nya typen av
luftfartyg eller den nya kursen, och far gilla i hogst ett ar.

2

~

Innehavare av en behorighet som har utfardats i enlighet med punkt b.1
och som vill ansoka om en kontrollantbehdrighet ska uppfylla forutsitt-
ningarna och kraven for forlangning for denna kategori av kontrollantbe-
horighet.

3) Om ingen kvalificerad kontrollant &r tillgdnglig far behoriga myndigheter,
fran fall till fall, auktorisera inspektorer eller kontrollanter, som inte upp-
fyller de relevanta krav avseende instruktor eller typ- eller klassbehorighet
som anges i punkt a, att genomfora flygprov, kompetenskontroller och
kompetensbedomningar.

¢) Prov och kontroller som tillhandahélls utanfor medlemsstaternas territorium:

1) Genom undantag fran punkt a ska den behoériga myndigheten, nir det
géller flygprov och kompetenskontroller som tillhandahalls utanfor det
territorium for vilket medlemsstaterna &r ansvariga i enlighet med Chicago-
konventionen, utfirda en kontrollantbehorighet till sokande som har ett
flygcertifikat som Gverensstimmer med bilaga 1 till Chicagokonventionen,
forutsatt att sokanden
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i) innehar minst ett certifikat, en behdrighet eller ett behdrighetsbevis
som motsvarar det certifikat, den behorighet eller det behérighetsbevis
for vilket/vilken sokanden &r auktoriserad att genomfora flygprov,
kompetenskontroller eller kompetensbeddmningar, och i varje fall
minst ett CPL,

i) dr kvalificerad att vara befalhavare pa luftfartyget under ett flygprov
eller en kompetenskontroll som genomfors pé luftfartyget,

iii) uppfyller de krav som foreskrivs i detta kapitel for utfardande av
relevant kontrollantbehorighet, och

iv) for den behdriga myndigheten uppvisar tillrickliga kunskaper om
europeiska flygsakerhetsbestimmelser for att kunna utdva kontrollant-
befogenheter i enlighet med denna bilaga.

2) Den behorighet som avses i punkt 1 ska begrénsas till utforande av flyg-
prov och kompetenskontroller

i) utanfor det territorium for vilket medlemsstaterna &r ansvariga i enlig-
het med Chicagokonventionen, och

ii) till piloter som har tillrdckliga kunskaper i det sprak som provet/kon-
trollen ges pa.

FCL.1005 Begrinsningar i befogenheterna i samband med sirintressen

Kontrollanter far inte genomfora

a) flygprov eller kompetensbedéomningar av den som ansdker om utfirdande av
ett certifikat, en behorighet eller ett behorighetsbevis, om de har tillhandahallit
mer dn 25 % av den flygutbildning som kravs for det certifikat, den behorig-
het eller det behorighetsbevis som dr anledningen till flygprovet eller kom-
petensbeddmningen, och

b) flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedomningar nir de kénner att
deras objektivitet kan vara paverkad.

FCL.1010 Villkor for kontrollanter

Sokande till en kontrollantbehorighet ska styrka

a) relevant kunskap, bakgrund och lamplig erfarenhet med avseende pa en kont-
rollants befogenheter,

b) att de inte omfattas av nagra sanktioner, inklusive tillfalligt upphévande,
begrinsning eller aterkallande av nagot eller nagon av sina certifikat, beho-
righeter eller behorighetsbevis som har utfirdats i enlighet med denna del, for
bristande efterlevnad av grundforordningen och dess tillimpningsforeskrifter
under de senaste 3 aren.

FCL.1015 Standardiserade arrangemang for kontrollanter

a) Den som ansoker om en kontrollantbehorighet ska genomga en standardise-
ringskurs som ges av den behoriga myndigheten eller som ges av en ATO och
ar godkdnd av den behoériga myndigheten.

b) Standardiseringskursen ska bestd av teoretisk och praktisk utbildning och
omfatta minst:

1. Forrittande av tva flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedom-
ningar for de certifikat, behorigheter eller behoérighetsbevis som sokanden
ansOker om befogenhet att forrdtta prov och kontroller for.
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2. Utbildning om de tillimpliga kraven i denna del samt de tillimpliga luft-
fartskraven, forrdttande av flygprov, kompetenskontroller och kompetens-
bedémningar samt tillhérande dokumentation och rapportering.

3. En genomgang om de nationella administrativa forfarandena, kraven for
skydd av personuppgifter, ansvarsskyldighet, olycksforsikring och avgifter.

4. En genomgédng om behovet av att se dver och tillimpa posterna i punkt 3
vid forrattande av flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedom-
ningar for en sdkande som har en annan behorig myndighet dn den som
har utfardat kontrollantens behorighet.

5. Anvisningar om hur man vid behov kan fa tillgdng till dessa nationella
forfaranden och krav fran andra behoriga myndigheter.

¢) Innehavare av en kontrollantbehorighet far inte forrétta flygprov, kompetens-
kontroller eller kompetensbedéomningar for en sokande som har en annan
behorig myndighet dn den som har utfdrdat kontrollantens behdrighet, savida
de inte har granskat den senast tillgéngliga informationen med uppgifter om
de relevanta nationella forfarandena hos sokandens behdriga myndighet.

FCL.1020 Kompetensbedomning av kontrollanter

Sokande till en kontrollantbehorighet ska uppvisa sin kompetens for en inspektor
fran den behodriga myndigheten eller en erfaren kontrollant som &r sérskilt auk-
toriserad av den behdriga myndighet som ansvarar for kontrollantbehorigheten.
Detta ska ske genom att sokande forréttar ett flygprov, en kompetenskontroll eller
kompetensbeddmning i rollen som det slags kontrollant som ansékan géller, och
detta ska inbegripa briefing, genomforande av flygprovet, kompetenskontrollen
eller kompetensbedomningen samt bedomning av personen som genomgar flyg-
provet, kontrollen eller bedomningen, debriefing och registreringsdokumentation.

VYMl11
FCL.1025 Giltighet, forlingning och fornyelse av kontrollantbehdrigheter

a) Giltighet
En kontrollantbehdrighet géller i tre &r.
b) Forldngning

En innehavare ska for att forlinga en kontrollantbehorighet uppfylla samtliga
foljande villkor:

VM14
- 1) Fore behorighetens sista giltighetsdag ha genomfort minst sex flygprov,
kompetenskontroller, kompetensbedémningar eller EBT-utvirderingsfaser
under en EBT-modul som avses i punkt ORO.FC.231 i bilaga III (Del-
ORO) till forordning (EU) nr 965/2012.

2) Ha genomgatt, inom den period pd 12 ménader som ndrmast fOregér
behdrighetens sista giltighetsdag, en repetitionskurs for kontrollanter som
ges av den behoriga myndigheten eller som ges av en ATO och som é&r
godkénd av den behodriga myndigheten.

3

~

Ett av de flygprov, en av de kompentenskontroller, en av de kompetens-
bedomningar eller en av de EBT-utvdrderingsfaser som genomfors i en-
lighet med punkt 1 ska dga rum inom den period pa 12 manader som
nirmast foregar kontrollantbehorighetens sista giltighetsdag och ska

VYM11
i) ha bedomts av en inspektor fran den behdriga myndigheten eller av en
erfaren kontrollant med sdrskild auktorisation for detta @ndamél fran
den behoriga myndighet som ansvarar for kontrollantbehorigheten, eller

i) uppfyller kraven i punkt FCL.1020.
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Om den som ansoker om forlangningen har befogenheter for mer &n en
kontrollantkategori, far samtliga kontrollantbefogenheter forlingas om so-
kanden uppfyller de krav som faststdlls under punkterna b.1 och b.2 samt
punkt FCL.1020 for nagon av de kategorier av kontrollantbehorighet som
sokanden innehar.

c) Fornyelse

Om behdrigheten inte ldngre &r giltig ska sokande, innan de far bérja utdva
behorighetens befogenheter igen, uppfylla kraven i punkt b.2 och punkt
FCL.1020 inom den period pd 12 ménader som ndrmast foregar ansokan
om fornyelse.

d) En kontrollantbehdrighet far endast forldngas eller fornyas om sdkandena
visar att de krav som faststdlls i FCL.1010 och FCL.1030 fortfarande ar
uppfyllda.

FCL.1030 Forrittande av flygprov, kompetenskontroller och kompetens-
bedéomningar

a) Nar kontrollanter forréttar flygprov, kompetenskontroller och kompetens-
bedémningar ska de

1. sidkerstdlla att det dr mdjligt att kommunicera med sdkanden utan sprak-
hinder,

2. kontrollera att sokanden uppfyller alla kvalifikations-, utbildnings- och
erfarenhetskrav som foreskrivs i denna del for utfardande, forlangning
eller fornyelse av det certifikat, den behorighet eller det behorighetsbevis
som flygprovet, kompetenskontrollen eller kompetensbeddmningen avser,

3. upplysa sokanden om konsekvenserna av att tillhandahalla ofullstindig,
oriktig eller felaktig information om sin utbildning och flygerfarenhet.

b) Nar flygprovet eller kompetenskontrollen har genomforts ska kontrollanten:

1. Informera sokanden om prov-/kontrollresultatet. Vid ett partiellt godkan-
nande eller underkdnnande ska kontrollanten informera sékanden om att
han/hon inte far utdva de befogenheter som ingdr i behérigheten forrdn
han/hon har fatt ett fullstindigt godkdnnande. Kontrollanten ska ange
eventuella ytterligare utbildningskrav och forklara sdkandens ritt till 6ver-
klagande.

2. Vid godkdnd kompetenskontroll eller kompetensbedomning for forldng-
ning eller fornyelse: i sokandens certifikat eller behorighetsbevis ange
ny sista giltighetsdag for behorigheten eller behorighetsbeviset i fraga,
om kontrollanten har sirskild auktorisation for detta dndamal fran den
behoriga myndighet som ansvarar for sokandens certifikat.

3. Lamna en undertecknad rapport om flygprovet eller kompetenskontrollen
till sokanden samt utan otillborligt drojsmal oversanda kopior av rapporten
till den behdriga myndighet som ansvarar for sokandens certifikat och till
den behoriga myndighet som har utfdrdat kontrollantbehdrigheten. Rap-
porten ska innehélla foljande:

i) En forsdkran om att kontrollanten har fatt information frén sokanden
om dennes erfarenhet och utbildning samt konstaterat att denna erfa-
renhet och utbildning uppfyller de tillimpliga kraven i denna del.

ii) En bekriftelse pa att samtliga nddviandiga mandvrer och dvningar har
genomforts samt information om det muntliga teoriprovet, i tillimpliga
fall. Om en punkt har underkénts, ska kontrollanten ange skilen till
denna bedémning.

iii) Resultatet av flygprovet, kompetenskontrollen eller kompetensbedom-
ningen.
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iv) En forsdkran om att kontrollanten har granskat och tillimpat de natio-
nella forfaranden och krav som giller hos sdkandens behériga myn-
dighet om den behdriga myndighet som ansvarar for sékandens certi-
fikat inte 4r densamma som har utfardat kontrollantens behorighet.

v) En kopia av kontrollantbehorigheten med uppgifter om omfattningen
av kontrollantbefogenheterna vid forrittande av flygprov, kompetens-
kontroller eller kompetensbedomningar for en sékande som har en
annan behorig myndighet dn den som har utfirdat kontrollantens be-
horighet.

VB
c) Kontrollanter ska fora register i 5 ar, med information om alla flygprov,
kompetenskontroller och kompetensbedomningar som har genomforts och
tillhdrande resultat.

d) Pa begidran av den behoriga myndighet som ansvarar for kontrollantbehorig-
heten eller den behdriga myndighet som ansvarar for sokandens certifikat ska
kontrollanter dverldmna alla register och rapporter samt all annan information
som kravs for tillsynsverksamhet.

SEKTION 2
Sdrskilda krav for flygkontrollanter — FE
FCL.1005.FE FE — Befogenheter och villkor
a) FE(A). En FE for flygplan har befogenhet att forritta

1. flygprov for utfirdande av PPL(A) samt flygprov och kompetenskontroller
for tillhorande klass-/typbehdrighet for enpilotsflygplan, med undantag for
komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, under forutsittning att
kontrollanten har genomfort minst 1 000 timmars flygtid som pilot pa
flygplan eller TMG, varav minst 250 timmars flygutbildning,

2. flygprov for utfardande av CPL(A) samt flygprov och kompetenskontroller
for tillhorande klass-/typbehorighet for enpilotsflygplan, med undantag for
komplexa enpilotsflygplan med hdga prestanda, under forutséttning att
kontrollanten har genomfort minst 2 000 timmars flygtid som pilot pa
flygplan eller TMG, varav minst 250 timmars flygutbildning,

3. flygprov och kompetenskontroller for LAPL(A), under férutsittning att
kontrollanten har genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flyg-
plan eller TMG, varav minst 100 timmars flygutbildning,

4. flygprov for utfirdande av en bergsbehorighet, under forutséttning att
kontrollanten har genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pa flyg-
plan eller TMG, som omfattar flygutbildning med minst 500 starter och
landningar med skolning for bergbehorigheten,

5. kompetenskontroller for forldngning och fornyelse av EIR, under forutsatt-
ning att FE:n har genomf6rt minst 1 500 timmar som pilot pa flygplan
samt uppfyller kraven i FCL.1010.IRE a 2.

VB
- b) FE(H). En FE for helikoptrar har befogenhet att forritta

1. flygprov for utfardande av PPL(H) samt flygprov och kompetenskontroller
for typbehorigheter for enmotoriga enpilotshelikoptrar som har forts in i
ett PPL(H), under forutsdttning att kontrollanten har genomfort 1 000
timmars flygtid som pilot pa helikopter, inbegripet minst 250 timmars
flygutbildning,
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2. flygprov for utfirdande av CPL(H) samt flygprov och kompetenskontroller
for typbehorigheter for enmotoriga enpilotshelikoptrar som har forts in i
ett CPL(H), under forutsittning att kontrollanten har genomfort 2 000
timmars flygtid som pilot pad helikopter, inbegripet minst 250 timmars
flygutbildning,

3. flygprov och kompetenskontroller for typbehorigheter for flermotoriga en-
pilotshelikoptrar som har forts in i ett PPL(H) eller CPL(H), under for-
utséttning att kontrollanten har uppfyllt kraven under punkt 1 eller 2,
beroende pa vad som ér tillampligt, och innehar ett CPL(H) eller ATPL(H)
samt, ndr detta &r tillimpligt, en IR(H),

4. flygprov och kompetenskontroller for LAPL(H), under fOrutsittning att
kontrollanten har genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pd heli-
kopter, varav minst 150 timmars flygutbildning,

c¢) FE(As). En FE for luftskepp har befogenhet att forritta flygprov for utfér-
dande av PPL(As) och CPL(As) samt flygprov och kompetenskontroller for
tillhorande typbehorigheter for luftskepp, under forutsattning att kontrollanten
har genomfort 500 timmars flygtid som pilot pa luftskepp, varav 100 timmars
flygutbildning.

FCL.1010.FE FE — Forutsittningar

En sokande till en FE-behorighet ska inneha

en Fl-behorighet for lamplig kategori av luftfartyg.

SEKTION 3
Sidrskilda krav for typkontrollanter — TRE
FCL.1005.TRE TRE - Befogenheter och villkor

a) TRE(A) och TRE(PL). En typkontrollant for flygplan eller vertikalstartande/-
landande luftfartyg har befogenhet att forrdtta

1. flygprov for ett forsta utfirdande av typbehorigheter for flygplan eller
vertikalstartande/-landande luftfartyg, beroende pa vad som ar tillimpligt,

2. kompetenskontroller for forlangning eller fornyelse av typbehorigheter,
EIR och IR,

3. flygprov for utfirdande av ATPL(A),

4. flygprov for utfirdande av MPL, forutsatt att kontrollanten har uppfyllt
kraven i FCL.925,

5. kompetensbedéomningar for utfardande, forlingning eller fornyelse av en
TRI- eller SFI-behorighet i tillimplig kategori av luftfartyg, forutsatt att
kontrollanten har varit TRE i minst 3 ar och genomgatt sérskild utbildning
for kompetensbedomning i enlighet med punkt FCL.1015 b.
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b) TRE(H). En typkontrollant for helikoptrar har befogenhet att forrétta

1. flygprov och kompetenskontroller for utfirdande, forlingning eller for-
nyelse av typbehorigheter for helikopter,

2. kompetenskontroller for forlingning eller fornyelse av IR eller for ut-
Okning av IR(H) fran enmotoriga till flermotoriga helikoptrar, under for-
utsdttning att TRE(H)-innehavaren har en giltig IR(H),

3. flygprov for utfirdande av ATPL(H),

VYM11
- 4. kompetensbedomningar for utfirdande, forlangning eller fornyelse av en
TRI(H)- eller SFI(H)-behorighet, forutsatt att kontrollanten har varit TRE i
minst 3 ar och genomgétt sdrskild utbildning for kompetensbedomning i
enlighet med punkt FCL.1015 b.

VB
- FCL.1010.TRE TRE - Férutsittningar

a) TRE(A) och TRE(PL). Sokande till en TRE-behorighet for flygplan och
vertikalstartande/-landande luftfartyg ska

1. for flerpilotsflygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg: ha genom-
fort 1500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan eller vertikal-
startande/-landande luftfartyg, beroende pa vad som ér tillimpligt, varav
minst 500 timmar som befélhavare,

2. for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda: ha genomfort 500
timmars flygtid som pilot pa enpilotsflygplan, varav minst 200 timmar
som befidlhavare,

3. inneha ett CPL eller ATPL och en TRI-behorighet for tillamplig typ,

4. for forsta utfirdande av en TRE-behorighet: ha genomfort minst 50 tim-
mars flygutbildning som TRI, FI eller SFI pa tillamplig typ eller en FSTD
som representerar denna typ.

b) TRE(H). Sékande till en TRE(H)-behorighet for helikoptrar ska

1. inneha en TRI(H)-behorighet eller, for enmotoriga enpilotshelikoptrar, en
giltig FI(H)-behdrighet for tillimplig typ,

2. for forsta utfirdande av en TRE-behorighet: ha genomfort 50 timmars
flygutbildning som TRI, FI eller SFI pa tillimplig typ eller en FSTD
som motsvarar denna typ,

3. for flerpilotshelikoptrar: inneha ett CPL(H) eller ATPL(H) och ha genom-
fort 1500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotshelikoptrar, varav minst
500 timmar som befalhavare,

4. for flermotoriga enpilotshelikoptrar:

i) ha genomfort 1 000 timmars flygtid som pilot pa helikopter, varav
minst 500 timmar som befédlhavare,

ii) inneha ett CPL(H) eller ATPL(H) samt i tillimpliga fall en giltig
IR(H),
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vB
5. for enmotoriga enpilotshelikoptrar:
i) ha genomfort 750 timmars flygtid som pilot pa helikopter, varav minst
500 timmar som befilhavare,
VM3
ii) inneha ett CPL(H) eller ATPL(H).
vB

6. Innan befogenheterna for ett TRE(H) utdkas fran flermotoriga enpilots-
helikoptrar till flermotoriga flerpilotshelikoptrar pa samma typ av helikop-
ter, ska innehavaren ha genomfort minst 100 timmar i flerpilotsverksamhet
pa denna typ.

7. Nér det géller sokande till den forsta TRE-behorigheten for flermotoriga
flerpilotshelikoptrar kan kravet pd 1 500 timmars flygerfarenhet pd flerpi-
lotshelikoptrar enligt punkt b 3 anses vara uppfyllt om de har genomfort
500 timmars flygtid som befilhavare pé flerpilotshelikopter av samma typ.

SEKTION 4
Sirskilda krav for klasskontrollanter — CRE
FCL.1005.CRE CRE - Befogenheter
En CRE har befogenhet att forréitta foljande for enpilotsflygplan, med undantag
for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda:
a) flygprov for utfirdande av klass- och typbehorigheter,
VYM11
b) kompetenskontroller for

1) forlangning eller fornyelse av klass- och typbehorigheter,

2) forldngning av IR, forutsatt att CRE:n har genomfort minst 1500 timmar
som pilot pa flygplan och minst 450 flygtimmar enligt IFR,

3) fornyelse av IR, forutsatt att CRE:n uppfyller de krav som faststills i
punkt FCL.1010.IRE a, och

4) forlingning och fornyelse av EIR, under forutsittning att CRE:n har ge-
nomfort minst 1 500 timmar som pilot i flygplan samt uppfyller de krav
som faststills i punkt FCL.1010.IRE a.2,

VM4
c) flygprov for utékning av LAPL(A)-befogenheter till annan klass eller variant
av flygplan.
vB
FCL.1010.CRE CRE - Forutsittningar
En sokande till en CRE-behorighet ska
a) inneha ett CPL(A), MPL(A) eller ATPL(A) for enpilot eller ha innehaft detta
och inneha ett PPL(A),
VYMl11
b) inneha en CRI- eller Fl-behorighet med undervisningsbefogenheter for till-
lamplig klass eller typ,
vB
¢) ha genomf6rt 500 timmars flygtid som pilot pa flygplan.
SEKTION 5
Sirskilda krav for IRE-kontrollanter — IRE
VM3

FCL.1005.IRE IRE — Befogenheter

En innehavare av en IRE-behorighet har befogenhet att forritta flygprov for ut-
fardande samt kompetenskontroller for forldngning eller fornyelse av EIR eller IR.
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VM1l
FCL.1010.IRE IRE - Férutsittningar
a) IRE(A):

Den som ansoker om en IRE-behorighet for flygplan ska inneha en IRI(A)-
eller FI(A)-behorighet med befogenhet att undervisa for IR(A), och ska ha
genomfort

1) 2000 timmars flygtid som pilot pa flygplan, och
2) 450 timmars flygtid enligt IFR, varav 250 timmar som instruktor.
b) IRE(H):

Den som ansoker om en IRE-behorighet for helikoptrar ska inneha en IRI(H)-
eller FI(H)-behorighet med befogenhet att undervisa for IR(H), och ska ha
genomfort

1) 2000 timmars flygtid som pilot pa helikoptrar, och

2) 300 timmars instrumentflygtid pa helikoptrar, varav 200 timmar som in-
struktor.

c) IRE(As):

Den som ansoker om en IRE-behorighet for luftskepp ska inneha en IRI(As)-
eller FI(As)-behorighet med befogenhet att undervisa for IR(As), och ska ha
genomfort

1) 500 timmars flygtid som pilot i luftskepp, och

2) 100 timmars instrumentflygtid i luftskepp, varav 50 timmar som instruktor.

SEKTION 6
Sidrskilda krav for kontrollant for syntetisk flygtrining — SFE

VMl11
FCL.1005.SFE SFE — Befogenheter och villkor

a) SFE for flygplan (SFE(A)) och SFE for vertikalstartande/-landande luftfartyg
(SFE(PL)):

Befogenheterna for en SFE for flygplan eller vertikalstartande/-landande luft-
fartyg ar att i en FFS (eller i tillimplig FSTD i fraga om beddmningarna i
punkt 5) genomfora

1) flygprov och kompetenskontroller for utfardande, forlingning eller for-
nyelse av typbehorigheter for flygplan eller vertikalstartande/-landande
luftfartyg, beroende pa vad som ér tillampligt,

2) kompetenskontroller for forldngning eller fornyelse av IR om detta kom-
bineras med forlingning eller fornyelse av en typbehorighet, forutsatt att
SFE:n har godkints i en kompetenskontroll for typen av luftfartyg, in-
begripet instrumentbehdrigheten, under det senaste aret,

3) flygprov for utfirdande av ATPL(A),

4) flygprov for utfairdande av MPL, forutsatt att SFE:n har uppfyllt de krav
som faststélls i punkt FCL.925, och
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5) kompetensbedéomningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av en
SFI-behorighet i relevant kategori av luftfartyg, forutsatt att kontrollanten
har varit SFE(A) i minst 3 ar och genomgétt sérskild utbildning for kom-
petensbeddomning i enlighet med punkt FCL.1015 b.

b

~

SFE for helikoptrar — SFE(H):

Befogenheterna for en SFE(H) ar att i en FFS (eller i tillimplig FSTD i fraga
om bedomningarna i punkt 4) genomfora

1) flygprov och kompetenskontroller for utfirdande, forlangning och for-
nyelse av typbehorigheter,

2) kompetenskontroller for forldngning och fornyelse av IR om dessa kon-
troller kombineras med forldngning eller fornyelse av en typbehdrighet,
forutsatt att SFE:n har godkidnts i en kompetenskontroll for typen av
luftfartyg, inbegripet instrumentbehorigheten, under det senaste aret som
foregdr kompetenskontrollen,

3) flygprov for utfirdande av ATPL(H), och

4) kompetensbedomningar for utfirdande, forlingning eller férnyelse av en
SFI(H)-behdrighet, forutsatt att kontrollanten har varit SFE(H) i minst 3 ér
och genomgatt sarskild utbildning fér kompetensbedémning i enlighet med
punkt FCL.1015 b.

FCL.1010.SFE SFE — Forutsittningar

VYM12
a) SFE(A)
De som ansoker om en SFE(A)-behorighet ska uppfylla alla foljande villkor:
1) For flerpilotsflygplan:
i) inneha eller ha innehaft ATPL(A) och en typbehorighet,
VYMi14
ii) inneha en SFI(A)-behorighet for den tillimpliga typen av flygplan, och
VMI12
iii) ha minst 1 500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan.
2) For komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda:
i) inneha eller ha innehaft CPL(A) eller ATPL(A) och en typbehérighet,
VYMI14
ii) inneha en SFI(A)-behdrighet for tillimplig klass eller typ av flygplan,
och
VYMI12
iii) ha minst 500 timmars flygtid som pilot pa enpilotsflygplan.
VM1l

3) For forsta utfdrdande av en SFE-behorighet: ha genomfort minst 50 tim-
mars syntetisk flygutbildning som TRI(A) eller SFI(A) pa tillamplig typ.

b) SFE(H):

Den som ansoker om en SFE(H)-behorighet ska uppfylla samtliga foljande
villkor:

1) Innehar eller har innehaft en ATPL(A) och en typbehérighet for tillimplig
typ av helikopter.

2) Innehar en SFI(H)-behdorighet for tillamplig typ av helikopter.
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VYMi12

VYMi2

3) Har minst 1000 timmars flygtid som pilot pa flerpilotshelikopter.

4) For forsta utfirdande av en SFE-behorighet: har genomfort minst 50 tim-
mars syntetisk flygutbildning som TRI(H) eller SFI(H) pa tillamplig typ.

SEKTION 7
Sdrskilda krav for flyginstruktorskontrollant — FIE
FCL.1005.FIE FIE — Befogenheter och villkor

a) FIE(A). En FIE for flygplan har befogenhet att forritta kompetensbedom-
ningar for utfiardande, forlangning eller fornyelse av behorigheter for FI(A),
CRI(A), IRI(A) och TRI(A) pa enpilotsflygplan, under forutséttning att kont-
rollanten har relevant instruktorsbehorighet.

b) FIE(H). En FIE for helikoptrar har befogenhet att forrdtta kompetensbedom-
ningar for utfidrdande, forlangning eller fornyelse av behodrigheter for FI(H),

IRI(H) och TRI(H) pa enpilotshelikoptrar, under forutséttning att kontrollan-
ten har relevant instruktorsbehorighet.

c) FIE(As). En FIE for luftskepp har befogenhet att forratta kompetensbedom-
ningar for utfirdande, forlangning eller férnyelse av instruktorsbehorigheter
pa luftskepp, under forutséttning att denna har relevant instruktdrsbehorighet.

FCL.1010.FIE FIE — Forutsittningar
a) FIE(A). Sokande till en

FIE-behorighet for flygplan ska nér det giller skande som vill forrétta kom-
petensbedomningar

1. inneha relevant instruktorsbehorighet, beroende pa vad som ér tillimpligt,
2. ha genomfort 2 000 timmars flygtid som pilot pa flygplan eller TMG, och

3. ha minst 100 timmars flygtid med skolning av s6kande till en instruktors-
behorighet.

b) FIE(H). Sokande till en FIE-behorighet for helikoptrar ska
1. inneha relevant instruktorsbehorighet, beroende pa vad som éar tillimpligt,
2. ha genomfort 2 000 timmars flygtid som pilot pd helikoptrar,

3. ha minst 100 timmars flygtid med skolning av sokande till en instruktors-
behorighet.

c) FIE(As). Sokande till en FIE-behorighet for luftskepp ska
1. ha genomfort 500 timmars flygtid som pilot pa luftskepp,

2. ha minst 20 timmars flygtid med skolning av sokande till en FI(AS)-
behorighet,

3. inneha relevant instruktorsbehorighet.
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1.1

1.3

1.4

2.2

23

Tilldigg 1

Tillgodoriknande av teorikunskaper

A. TILLGODORAKNANDE AV TEORIKUNSKAPER FOR UTFAR-
DANDE AV ETT PILOTCERTIFIKAT - KOMPLETTERINGS-
UTBILDNING OCH EXAMINERINGSKRAV

LAPL och PPL

Nir det giller utfirdande av ett LAPL ska innehavaren av ett LAPL for en
annan kategori av luftfartyg till fullo tillgodordknas detta mot kraven pa
teorikunskaper i de gemensamma &mnena enligt punkt FCL.120 a.

Nar det géller utfardande av ett LAPL eller ett PPL ska innehavaren av ett
PPL, ett CPL eller ett ATPL for en annan kategori av luftfartyg tillgodo-
riknas teorikunskaperna i de gemensamma d@mnena enligt punkt FCL.215 a.
Detta tillgodordknande ska ocksa gilla sokande for ett LAPL eller ett PPL
som innehar ett BPL som har utfdrdats i enlighet med bilaga III (Del-BFCL)
till kommissionens forordning (EU) 2018/395 eller ett SPL som har utfér-
dats i enlighet med bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomforan-
deférordning (EU) 2018/1976, med undantag for att &mnet “navigering” inte
ska tillgodoréknas.

Nér det géller utfdrdande av ett PPL ska innehavaren av ett LAPL for
samma kategori av luftfartyg till fullo tillgodordknas detta mot kraven pa
teoriundervisning och teoriprov.

Med avvikelse fran punkt 1.2 ska, for utfardandet av ett LAPL (A), inne-
havare av ett SPL som utfardats i enlighet med bilaga III (Del-SFCL) till
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/1976 med befogenheter
att flyga TMG uppvisa en lamplig teoretisk kunskapsnivd for enmotoriga
kolvmotorflygplan (landklass) i enlighet med punkt FCL.135.A a 2.

CPL

En sokande till ett CPL som innehar ett CPL pa en annan kategori av
luftfartyg ska fd kompletterande teoriutbildning pa en godkdnd kurs enligt
de skillnader som har faststéllts mellan CPL-kursplanerna for olika katego-
rier av luftfartyg.

Sokanden ska genomgé teoriprov med godként resultat i enlighet med vad
som har faststillts i denna del for foljande dmnen pa lamplig kategori av
luftfartyg:

021 — Allmién luftfartygskunskap: skrov och system, elinstallationer, motor-
funktion, ndodutrustning.

022 — Allmén luftfartygskunskap: instrumentering.

032/034 — Prestanda for flygplan eller helikoptrar, beroende pa vad som &r
tillampligt.

070 — Operativa forfaranden.
080 — Flygningens grundprinciper.

En sokande till ett CPL som har blivit godkénd pa relevanta teoriprov for en
IR for samma kategori av luftfartyg féar tillgodordkna sig detta gentemot
kraven pd teorikunskaper i foljande d&mnen:

— Manniskans prestationsforméga.

— Meteorologi.
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32

33

34

3.5

3.6

4.1

4.2

ATPL

En sokande till ett ATPL som innehar ett ATPL pa en annan kategori av
luftfartyg ska ha erhallit kompletterande teoriutbildning pa en ATO enligt de
skillnader som har faststillts mellan ATPL-kursplanerna for olika kategorier
av luftfartyg.

Sokanden ska genomgé teoriprov i enlighet med vad som har faststillts i
denna del for foljande d@mnen pa lamplig kategori av luftfartyg:

021 — Allmén luftfartygskunskap: skrov och system, elinstallationer, motor-
funktion, nddutrustning.

022 — Allmén luftfartygskunskap: instrumentering.

032/034 — Prestanda: flygplan eller helikoptrar, beroende pa vad som é&r
tilldimpligt.

070 — Operativa forfaranden.

080 — Flygningens grundprinciper.

En sokande till ett ATPL(A) som har blivit godkénd pa relevanta teoriprov
for ett CPL(A) fér tillgodordkna sig detta mot kraven péd teorikunskaper i
amnet VFR-kommunikation.

En sokande till ett ATPL(H) som har blivit godkénd pa relevanta teoriprov
for ett CPL(H) fér tillgodordkna sig detta mot kraven pd teorikunskaper i
foljande dmnen:

— Luftfartsrétt.

— Flygningens grundprinciper (helikopter).

— VFR-kommunikation.

En sokande till ett ATPL(A) som har blivit godkénd pa relevanta teoriprov
for en IR(A) fér tillgodordkna sig detta mot kraven pa teorikunskaper i
amnet IFR-kommunikation.

En sokande till ett ATPL(H) som har en IR(H) och har blivit godkidnd pa
relevanta teoriprov for ett CPL(H) fér tillgodorékna sig detta mot kraven pa
teorikunskaper i f6ljande dmnen:

— Flygningens grundprinciper (helikopter).

— VFR-kommunikation.

IR

En sokande till en IR eller EIR som har blivit godkénd pé relevanta teori-
prov for ett CPL for samma kategori av luftfartyg far tillgodordkna sig detta
mot kraven pé teorikunskaper i foljande dmnen:

— Manniskans prestationsforméga.

— Meteorologi.

En sokande till en IR(H) som har blivit godkdnd pé relevanta teoriprov for
ett ATPL(H) VFR maste godkénnas pd foljande provimnen:

— Luftfartsrétt.

— Férdplanering och 6vervakning av flygning.

— Radionavigering.

— IFR-kommunikation.



Tilldgg 2

Behorighetsskala for sprakkunskaper — Expertniva, utvidgad och operativ niva

Niva

Uttal

Struktur

Ordforrad

Talforhet

Forstéelse

Interaktioner

Expert
(Niva 6)

Uttal, betoning, rytm och
intonation stor néstan aldrig
forstaelsen dven om dessa
eventuellt kan vara pdver-
kade av talarens modersmal
eller regionala variation.

Genomgdende god kontroll
6ver bade grundliggande
och komplicerade gram-
matiska strukturer och me-
ningsbyggnader.

Ordforradets bredd och ex-
akthet rdcker for att kom-
municera effektivt om ett
stort antal vilbekanta och
obekanta dmnen. Ordforra-
det dr idiomatiskt, nyanserat
och kénsligt for olika regis-
ter.

Kan konversera ingdende pa
ett naturligt och ledigt sitt.
Varierar ordflodet for att
uppnd en stileffekt, t.ex.
for att betona nagot.

Anvinder spontant ldmpliga
samtalsmarkorer och sam-
talskopplingar.

Forstéelsen dr genomgaende
korrekt i ndstan alla sam-
manhang och inkluderar
forstaelse av sprékliga och
kulturella nyansskillnader.

Interagerar med létthet i nés-
tan alla situationer. Ar kéns-
lig for verbala och icke-ver-
bala signaler och svarar pa
dem pa ett lampligt sétt.

Utvidgad
(Niva 5)

Uttal, betoning, rytm och
intonation stor séllan forsta-
elsen dven om dessa kan
vara paverkade av talarens
modersmal eller regionala
variation.

Genomgadende god kontroll
over grundliggande gram-
matiska strukturer och me-
ningsbyggnader.  Forsoker
sig pa komplicerade gram-
matiska strukturer men da
uppstar fel som ibland hind-
rar betydelsen.

Ordforradets bredd och ex-
akthet rdcker for att effek-
tivt kommunicera om ge-
mensamma, konkreta och
arbetsrelaterade amnen.
Gor omskrivningar pa ett
konsekvent och framgéngs-
rikt sdtt. Ordforradet ar
ibland idiomatiskt.

Forméga att ingaende och
relativt obehindrat tala om
vélbekanta d&mnen men va-
rierar inte ordflodet for att
uppna en stilistisk effekt.
Kan anvinda sig av lamp-
liga samtalsmarkorer och
samtalskopplingar.

Forstaelsen dr korrekt néar
det giller gemensamma,
konkreta och arbetsrelate-
rade @mnen och oftast kor-
rekt nar talaren stélls infor
en spraklig komplikation,
komplicerad situation eller
ett ovantat hiandelseforlopp.

Kan forsta ett antal talvari-
anter (dialekter och/eller ut-
tal) eller register.

Svaren dr omedelbara, ade-
kvata och informativa. Han-
terar forhallandet mellan tala-
ren och lyssnaren pa ett ef-
fektivt sitt.

120T10°Cl — AS — 8LITYITT0C0
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Niva Uttal Struktur Ordforrad Talforhet Forstaelse Interaktioner
Operativ Uttal, betoning, rytm och [ Grundldggande gram- | Ordférradets bredd och ex- | Producerar sprakstycken i | Forstaelse ar vanligtvis kor- | Svaren &r vanligtvis omedel-
(Nivi 4) intonation paverkas av tala- | matiska strukturer och me- | akthet rdcker vanligtvis for | ett lampligt tempo. rekt for gemensamma, kon- | bara, adekvata och informati-

rens modersmal eller regio-
nala variation men detta
stor endast ibland forstael-
sen.

ningsbyggnader anvinds pa
ett kreativt och oftast vil-
kontrollerat sitt. Fel kan fo-
rekomma, sérskilt vid ovan-
liga eller ovintade omstén-
digheter, men de stor sillan
betydelsen.

att effektivt kommunicera
om gemensamma, konkreta
och arbetsrelaterade d@mnen.

Kan ofta gora omskriv-
ningar pa ett framgangsrikt
satt ndr ordforrad saknas i
ovanliga eller ovéantade si-
tuationer.

Enstaka fall av bristande
talforhet kan wuppstda vid
Overgdngen fran instuderat
eller formellt tal till spontan
interaktion men detta hind-
rar inte en effektiv kom-
munikation. Begrdnsad an-
viandning av samtalsmarko-
rer och samtalskopplingar.
Utfyllnadsord &r inte storan-
de.

kreta och arbetsrelaterade
amnen dar det uttal eller va-
riation som anvénds ar till-
rackligt begripligt for inter-
nationella anvandare.

D4 talaren konfronteras med
en spraklig komplikation,
komplicerad héndelse eller
ett ovéntat héindelseforlopp
kan forstaelsen bli langsam-
mare eller kriva strategier
for fortydligande.

va.

Initierar och upprétthéller re-
plikskiften dven vid ovéntade
héndelseforlopp. Hanterar
uppenbara missforstind pa
ett adekvat sdtt genom att
kontrollera, bekrifta eller for-

tydliga.

Anm.: Den inledande texten i tilligg 2 har overforts till AMC, se dven forklarande anméarkningar.
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Tilligg 3

Utbildningskurser for utfirdande av ett CPL och ett ATPL

1. T detta tilligg 3 beskrivs kraven for olika typer av utbildningskurser for
utfiardande av ett CPL och ett ATPL, med och utan en IR.

2. En sokande som under en utbildningskurs onskar foras over till en annan
ATO ska ansoka hos den behoriga myndigheten om en formell uppskattning
av det antal ytterligare utbildningstimmar som krévs.

A. Integrerad ATP-kurs — flygplan
ALLMANT

1. Syftet med den integrerade ATP(A)-kursen &r att utbilda piloter till den
kompetensniva som dr nodvindig for att de ska kunna verka som bitradande
pilot pa flermotoriga flerpilotsflygplan i kommersiell flygtransport samt for
att de ska kunna fa ett trafikflygarcertifikat CPL(A)/IR.

2. En sokande som Onskar genomga en integrerad ATP(A)-kurs ska genomga
alla utbildningsetapper i en sammanhdngande kurs som arrangeras av en
ATO.

3. En sokande kan beviljas tilltrdde till utbildningen antingen som ab initio-
elev eller som innehavare av ett PPL(A) eller ett PPL(H) som utfardats i
enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Da det ar fraga om en elev
med PPL(A) eller PPL(H), far 50 procent av de timmar tillgodordknas som
denne har flugit fore kursen gentemot kursens flygtidskrav upp till en
summa av 40 timmar, eller 45 timmar om ett morkerbevis har erhallits,
varav upp till 20 timmar kan utgoras av flygtid i dubbelkommando.

4. Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(A),
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning,
c¢) utbildning i MCC for verksamhet pé flerpilotsflygplan, och

d) UPRT i enlighet med FCL.745.A sdvida inte sokande redan har genom-
gatt denna kurs innan de pdborjar den integrerade ATP-kursen.

5. Sokande som misslyckas med att fullfélja hela ATP(A)-kursen, eller som
inte dr i stand att fullflja den, kan ans6ka hos den behoériga myndigheten
om att fa genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre
befogenheter och, i tillimpliga fall, fér en IR.

TEORIKUNSKAPER
6. En teorikurs for ATP(A) ska omfatta minst 750 timmars utbildning.

»M8 7.1 4« MCC-kursen ska omfatta minst 25 timmars teoriutbildning och
dvningar.

VM8
72 Teoriutbildningen i UPRT ska genomforas i enlighet med FCL.745.A.

TEORIPROV

8. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogen-
heter som tillkommer en innehavare av ett ATPL(A).
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FLYGUTBILDNING

9. Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehorighet, ska om-
fatta minst 195 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen, varav upp
till 55 timmar under hela kursen kan utgéras av instrumenttid pa marken.
Inom ramen for de 195 timmarna ska sokande genomfbra minst foljande:

a) 95 timmar i dubbelkommando, varav upp till 55 timmar kan utgoras av
instrumenttid pa marken.

VYMl11
b) 70 timmar som befdlhavare, varav hogst 55 timmar kan vara som elev-
befélhavare (SPIC). Instrumentflygtiden som SPIC far endast tillgodorak-
nas som flygtid som befdlhavare med upp till maximalt 20 timmar.

c) 50 timmars distansflygning som befdlhavare, inbegripet en distansflyg-
ning enligt VFR pd minst 540 km (300 nautiska mil), under vilken
fullstoppslandningar vid tva flygplatser andra 4n startflygplatsen ska go-
ras.

d) 5 timmars flygtid under moérker, inbegripet 3 timmar i dubbelkommando,
vilket ska inbegripa minst

1) 1 timmes navigeringsflygning,
2) 5 starter i enkelkommando, och
3) 5 fullstoppslandningar i enkelkommando,

e) Flygutbildning avseende UPRT i enlighet med FCL.745.A.

~

f) 115 timmars instrumenttid, som omfattar minst
1) 20 timmar som SPIC,
2) 15 timmars MCC, for vilket en FFS eller en FNPT II kan anvéndas,
3) 50 timmars instrumentutbildning, varav upp till
i) 25 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT I, eller
ii) 40 timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FNPT II, en
FTD 2 eller en FFS, varav maximalt 10 timmar far genomforas i
en FNPT L
Sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grund-
laggande instrumentflygning har genomforts ska fa tillgodordkna sig
detta med upp till 10 timmar nér det giller kravet pa instrumentutbild-
ningstid. Timmar som har genomforts i en BITD fér inte tillgodorik-
nas.
g) 5 timmar i ett flygplan som

1) ar certifierat for att medféra minst 4 personer, och

2) éar utrustat med stillbar propeller och inféllbart landningsstall.

FLYGPROV

10. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sokanden genomfora
flygprovet for CPL(A) pa antingen ett enmotorigt eller ett flermotorigt flyg-
plan och flygprovet for instrumentbehérighet pa ett flermotorigt flygplan.

B. Modulkurs for ATP — flygplan

1. Sokande till ett ATPL(A) som genomfor sin teoriutbildning vid en modulkurs
ska
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a) inneha minst ett PPL(A) utfédrdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokon-
ventionen och

b) genomfora minst foljande teoriutbildningstimmar:

1. sokande som innehar ett PPL(A): 650 timmar.

2. sokande som innehar ett CPL(A): 400 timmar.

3. sokande som innehar ett IR(A): 500 timmar.

4. sokande som innehar ett CPL(A) och en IR(A): 250 timmar.

Teoriutbildningen ska vara slutford innan flygprovet fér ATPL(A) genom-
fors.

C. Integrerad CPL/IR-kurs — flygplan
ALLMANT

. Syftet med den integrerade kursen for CPL(A) och IR(A) ér att utbilda piloter

till den kompetensnivd som &ar nddvéindig for att framféra enmotoriga eller
flermotoriga enpilotsflygplan i kommersiell flygtransport samt for att fa ett
CPL(A)/IR.

. En sékande som onskar genomga en integrerad CPL(A)/IR-kurs ska genomgé

alla utbildningsetapper i en sammanhédngande godkdnd utbildningskurs som
arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrdde till utbildningen antingen som ab initio-elev

eller som innehavare av ett PPL(A) eller ett PPL(H) som utférdats i enlighet
med bilaga 1 till Chicagokonventionen. D& det &r friga om en elev med
PPL(A) eller PPL(H), far 50 procent av de timmar tillgodordknas som denne
har flugit fore kursen gentemot kursens flygtidskrav upp till en summa av 40
timmar, eller 45 timmar, om ett morkerbevis har erhéllits, varav upp till 20
timmar kan utgoras av flygtid i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(A) och IR och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL/IR(A)-kursen, eller

som inte ar i stand att fullfolja den, kan ansdka hos den behdriga myndigheten
om att fa genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lidgre befo-
genheter och, i tillimpliga fall, for en instrumentbehorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for CPL(A)/IR ska omfatta minst 500 timmars utbildning.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter

som tillkommer en innehavare av ett CPL(A) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehdrighet, ska om-

fatta minst 180 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen, varav upp till
40 timmar under hela kursen kan utgéras av instrumenttid pd marken. Inom
ramen for de 180 timmarna ska s6kande genomféra minst foljande:

a) 80 timmar i dubbelkommando, varav upp till 40 timmar kan utgdras av
instrumenttid pa marken.
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b) 70 timmar som befdlhavare, varav hogst 55 timmar kan vara som elevbe-
falhavare (SPIC). Instrumentflygtiden som SPIC far endast tillgodordknas
som flygtid som befdlhavare med upp till maximalt 20 timmar.

¢) 50 timmars distansflygning som befélhavare, inbegripet en distansflygning
enligt VFR pa minst 540 km (300 nautiska mil), under vilken fullstopps-
landningar vid tva flygplatser andra én startflygplatsen ska goras.

d) 5 timmars flygtid i flygplan ska genomforas under morker, déribland minst
3 timmar i dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navigerings-
flygning samt 5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

e) 100 timmars instrumenttid, som omfattar minst
1. 20 timmar som SPIC.
2. 50 timmars instrumentutbildning, varav upp till
i) 25 timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FNPT T eller

ii) 40 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT II, FTD 2
eller FFS, varav maximalt 10 timmar far genomfGras i en FNPT L

En so6kande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grund-
laggande instrumentflygning har genomforts ska tillgodorikna sig detta
med upp till 10 timmar mot kravet pa instrumentutbildningstid. Timmar
som har genomforts i en BITD far inte tillgodordknas.

f) 5 timmar ska genomforas i ett flygplan som dr certifierat for att medfora
minst 4 personer och utrustat med stéllbar propeller och infdllbart land-
ningsstall.

FLYGPROV

. Efter att ha avslutat flygutbildningen ska sokanden genomfora flygprovet for

CPL(A) och flygprovet for instrumentbehdrighet pa antingen ett flermotorigt
eller ett enmotorigt flygplan.

D. Integrerad CPL-kurs — flygplan
ALLMANT

. Syftet med den integrerade CPL(A)-kursen é&r att utbilda piloter till den kom-

petensniva som dr nodvéndig for att utfarda ett CPL(A).

. En s6kande som o6nskar genomgd en integrerad CPL(A)-kurs ska genomgé

alla utbildningsetapper i en sammanhidngande godkénd utbildningskurs som
arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev

eller som innehavare av ett PPL(A) eller ett PPL(H) som utfdrdats i enlighet
med bilaga 1 till Chicagokonventionen. D& det dr fraga om en elev med
PPL(A) eller PPL(H), far 50 procent av de timmar tillgodordknas som denne
har flugit fore kursen gentemot kursens flygtidskrav upp till en summa av 40
timmar, eller 45 timmar, om ett morkerbevis for flygplan har erhallits, varav
upp till 20 timmar kan utgéras av flygtid i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan fér CPL(A) och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL(A)-kursen, eller som

inte 4r i stand att fullfolja den, kan ansoka hos den behdriga myndigheten om
att fa genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogen-
heter.
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TEORIKUNSKAPER

6. En teorikurs for CPL(A) ska omfatta minst 350 timmars utbildning.

TEORIPROV

7. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter
som tillkommer en innehavare av ett CPL(A).

FLYGUTBILDNING

8. Flygutbildningen, som inte inbegriper utbildning for typbehorighet, ska om-
fatta minst 150 timmar, tiden for alla kunskapsprov inbegripen, varav upp till
5 timmar under hela kursen kan utgdras av instrumenttid pd marken. Inom
ramen for de 150 timmarna ska sokande genomfdra minst foljande:

a) 80 timmar i dubbelkommando, varav upp till 5 timmar kan utgoras av
instrumenttid pa marken.

VYMl11
b) 70 timmar som befdlhavare, varav hogst 55 timmar kan vara som elevbe-
falhavare (SPIC).

¢) 20 timmars distansflygning som befélhavare, inbegripet en distansflygning
enligt VFR pé minst 540 km (300 nautiska mil), under vilken fullstopps-
landningar vid tva flygplatser andra &n startflygplatsen ska goras.

d) 5 timmars flygtid ska genomforas under morker, déribland minst 3 timmar
i dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning
samt 5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

e) 10 timmars instrumentutbildning, varav upp till 5 timmar kan utgéras av
instrumenttid pd marken i en FNPT I, FTD 2, FNPT II eller FFS. En
sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundldg-
gande instrumentflygning har genomforts ska tillgodorikna sig detta med
upp till 10 timmar mot kravet pa instrumentutbildningstid. Timmar som
har genomforts i en BITD far inte tillgodordknas.

f) 5 timmar ska genomforas i ett flygplan som é&r certifierat for att medfora
minst 4 personer och utrustat med stéllbar propeller och infdllbart land-
ningsstall.

FLYGPROV

9. Efter avslutad flygutbildning ska sdkanden genomfora flygprovet for CPL(A)
pé ett enmotorigt eller flermotorigt flygplan.

E. Modulkurs for CPL — flygplan
ALLMANT

1. Syftet med modulkursen for CPL(A) dr att utbilda innehavare av ett PPL(A)
till den kompetensnivd som dr nédvéndig for att utfirda ett CPL(A).

2. Innan en sokande paborjar en modulkurs for CPL(A) ska denne inneha ett
PPL(A) utfirdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen.
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3. Innan en sdkande paborjar flygtriningen ska denne

VM12
a) ha genomfort 150 timmars flygtid, déribland 50 timmar som befdlhavare
pa flygplan, varav tio timmar ska utgoras av distansflygning.

Med undantag for de 50 timmarna som befdlhavare pa flygplan kan
timmar som befdlhavare i andra kategorier av luftfartyg rdknas tillgodo
mot de 150 timmarna av flygtid i flygplan i foljande fall:

1. 20 timmar i helikopter, om sokande innehar ett PPL(H).
2. 50 timmar i helikopter, om sokande innehar ett CPL(H).
3. 10 timmar i TMG eller segelflygplan.

4. 20 timmar i luftskepp, om sdkande innehar ett PPL(As).

5. 50 timmar i luftskepp, om soékande innehar ett CPL(As).

b) ha uppfyllt férutsittningarna for utfirdande av en klass- eller typbehorig-
het for flermotoriga flygplan i enlighet med kapitel H, om ett flermotorigt
flygplan ska anvindas pa flygprovet.

4. En sokande som oOnskar genomga en modulkurs for CPL(A) ska genomga
alla utbildningsetapper i en sammanhédngande godkdnd utbildningskurs som
arrangeras av en ATO. Teoriutbildningen kan ges vid en ATO som endast
tillhandahéller teoriutbildning.

5. Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(A) och
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

6. En godkind teorikurs for CPL(A) ska omfatta minst 250 timmars utbildning.

TEORIPROV

7. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som dr lamplig for de befogenheter
som tillkommer en innehavare av ett CPL(A).

FLYGUTBILDNING

8. Sokande utan instrumentbehdrighet ska ges minst 25 timmars flygutbildning
i dubbelkommando, inbegripet 10 timmars instrumentutbildning, varav upp
till 5 timmar kan utgdras av instrumenttid pd marken i en BITD, en FNPT I
eller I, en FTD 2 eller i en FFS.

9. Sokande som innehar en giltig IR(A) ska tillgodordknas instrumentutbild-
ningstiden i dubbelkommando. Sokanden som innehar en giltig IR(H) kan
tillgodordkna sig upp till 5 timmar av instrumentutbildningstid i dubbelkom-
mando, men minst 5 timmars instrumentutbildningstid ska ges i ett flygplan.
En sokande som innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grund-
laggande instrumentflygning har genomforts ska tillgodorikna sig detta
med upp till 10 timmar mot kravet pa instrumentutbildningstid.

10. a) Sokande med en giltig instrumentbehorighet ska ges minst 15 timmars
utbildning i visuell flygning i dubbelkommando.

b) Sokande utan morkerbevis i flygplan ska dessutom ges minst 5 timmars
utbildning i moérkerflygning, daribland 3 timmar i dubbelkommando som
inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 starter och 5 full-
stoppslandningar i enkelkommando.

11. Minst 5 timmar av flygutbildningen ska genomféras i ett flygplan som é&r
certifierat for att medfora minst 4 personer och utrustat med stéllbar propeller
och inféllbart landningsstll.
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12.

13.

ERFARENHET

En sokande till ett CPL(A) ska ha genomfort minst 200 timmars flygtid,
varav minst

a) 100 timmar som befilhavare, varav 20 timmars distansflygning som be-
falhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pa minst 540 km
(300 nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tva flygplatser
andra dn startflygplatsen ska goras.

b) 5 timmars flygtid ska genomféras under morker, daribland minst 3 tim-
mar i dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navigeringsflyg-
ning samt 5 starter och 5 fullstoppslandningar i enkelkommando.

¢) 10 timmars instrumentutbildning, varav upp till 5 timmar kan utgoras av
instrumenttid pd marken i FNPT I, FNPT II eller i FFS. En sokande som
innehar ett intyg som bestyrker att modulen for grundliggande instru-
mentflygning har genomforts ska tillgodordkna sig detta med upp till 10
timmar mot kravet pad instrumentutbildningstid. Timmar som har genom-
forts i en BITD fér inte tillgodoréknas.

d) 6 timmars flygtid ska genomforas i ett flermotorigt flygplan, om ett
flermotorigt flygplan anvinds vid flygprovet.

¢) Timmar som befdlhavare pa andra kategorier av luftfartyg far tillgodo-
rikna sig detta mot kravet pa 200 timmars flygtid i foljande fall:

i) 30 timmar i helikopter, om sékanden innehar ett PPL(H) eller

ii) 100 timmar i helikopter, om sékanden innehar ett CPL(H) eller

iii) 30 timmar i TMG eller segelflygplan, eller

iv) 30 timmar i luftskepp, om sdkanden innehar ett PPL(As) eller

v) 60 timmar i luftskepp, om sékanden innehar ett CPL(As).

FLYGPROV

Efter att ha avslutat flygutbildningen och uppfyllt de relevanta erfarenhets-
kraven ska sokanden genomf6ra flygprovet for CPL(A) péa antingen ett en-
motorigt eller flermotorigt flygplan.

F. Integrerad ATP/IR-Kurs — helikoptrar
ALLMANT

. Syftet med den integrerade ATP(H)/IR-kursen ér att utbilda piloter till den

kompetensniva som dr nddvindig for att de ska kunna verka som bitrddande
pilot pa flermotoriga flerpilotshelikoptrar i kommersiell flygtransport samt
for att de ska kunna fa ett trafikflygarcertifikat CPL(H)/IR.

. En sokande som onskar genomgd en integrerad ATP(H)/IR-kurs ska ge-

nomgd alla utbildningsetapper i en sammanhdngande godkdnd utbildnings-
kurs som arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrdde till utbildningen antingen som ab initio-elev

eller som innehavare av ett PPL(H) som utfirdats i enlighet med bilaga 1 till
Chicagokonventionen. Innehavare av ett PPL(H) far tillgodorikna sig 50
procent av sin relevanta erfarenhet, upp till maximalt

a) 40 timmar, varav upp till 20 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhallits, 50 timmar, varav upp till
25 timmar kan vara i dubbelkommando.
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. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(H) och IR,
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning och

c¢) traning av MCC for verksamhet pa flerpilotshelikoptrar.

. En so6kande som misslyckas med att fullfolja hela ATP(H)/IR-kursen, eller

som inte 4r i stand att fullfélja den, kan ansdka hos den behdriga myndig-
heten om att f4 genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre
befogenheter och, i tillimpliga fall, fér en instrumentbehorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for ATP(H)/IR ska omfatta minst 750 timmars utbildning.

. MCC-kursen ska omfatta minst 25 timmars teoriutbildning och dvningar.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ér lamplig for de befogenheter

som tillkommer en innehavare av ett ATPL(H) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 195 timmar, tiden for alla kunskapsprov

inbegripen. Inom ramen for de 195 timmarna ska sokande genomfora minst
foljande:

a) 140 timmar i dubbelkommando, varav
1. 75 timmars utbildning under visuella férhallanden kan inbegripa
i) 30 timmar i en FFS(H) péa niva C/D eller
ii) 25 timmar i en FTD 2,3 eller
iii) 20 timmar i en FNPT II/III(H) eller
iv) 20 timmar i ett flygplan eller TMG,
2. 50 timmars instrumentutbildningstid kan inbegripa

i) upp till 20 timmar i en FFS(H), FTD 2,3(H) eller FNPT II/III(H)
eller

if) 10 timmar i minst en FNPT 1(H) eller ett flygplan,

3. 15 timmars MCC, for vilket en FFS(H), en FTD 2,3(MCC)(H) eller en
FNPT I/III(MCC) kan anvéndas.

Om den helikopter som anvinds under flygutbildningen 4r av en
annan typ dn den FFS(H) som anvédndes under den visuella delen
av utbildningen, ska det maximala tillgodordknandet begrinsas till
det som tilldelats for helikopter FNPT II/111.

b) 55 timmar som befilhavare, varav 40 timmar kan vara som elevbefdlha-
vare (SPIC). Minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes
ensamflygning under morker ska genomforas.

¢) 50 timmars distansflygning, varav minst 10 timmars distansflygning som
elevbefilhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pa minst 185
km (100 nautiska mil), under vilken landningar vid tva flygplatser andra
an startflygplatsen ska goras.
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10.

d) 5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomforas under mérker, ddribland 3
timmar i dubbelkommando som omfattar minst 1 timmes navigerings-
flygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska inne-
hélla 1 start och 1 landning.

e) 50 timmar i dubbelkommando, varav

i) 10 timmars grundliaggande instrumentutbildningstid och

ii) 40 timmars instrumentbehorighetsutbildning, varav minst 10 timmar i
en flermotorig IFR-certifierad helikopter.

FLYGPROV

Efter avslutad flygutbildning ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(H)
pa en flermotorig helikopter, IR-flygprovet pd en IFR-certifierad flermotorig
helikopter och uppfylla MCC-kraven.

G. Integrerad ATP-kurs — helikoptrar
ALLMANT

. Syftet med den integrerade ATP(H)-kursen ar att utbilda piloter till den

kompetensniva som dr nddvindig for att de ska kunna verka som bitrddande
pilot pa flermotoriga flerpilotshelikoptrar begridnsade till VFR-befogenheter i
kommersiell flygtransport samt for att de ska kunna fa ett trafikflygarcerti-
fikat CPL(H).

. En sokande som o6nskar genomga en integrerad ATP(H)-kurs ska genomga

alla utbildningsetapper i en sammanhidngande godkénd utbildningskurs som
arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrdde till utbildningen antingen som ab initio-elev

eller som innehavare av ett PPL(H) som utfdrdats i enlighet med bilaga 1 till
Chicagokonventionen. Innehavare av ett PPL(H) far tillgodorikna sig 50
procent av sin relevanta erfarenhet, upp till maximalt

a) 40 timmar, varav upp till 20 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhallits, 50 timmar, varav upp till
25 timmar kan vara i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan fér ATPL(H),

b) utbildning i visuell flygning och i grundldggande instrumentflygning och

¢) traning av MCC for verksamhet pa flerpilotshelikoptrar.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela ATP(H)-kursen, eller som

inte ar i stand att fullfolja den, kan ansdka hos den behdriga myndigheten
om att f& genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med ldgre
befogenheter.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for ATP(H) ska omfatta minst 650 timmars utbildning.

. MCC-kursen ska omfatta minst 20 timmars teoriutbildning och &vningar.
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10.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ér lamplig for de befogenheter

som tillkommer en innehavare av ett ATPL(H).

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 150 timmar, tiden for alla kunskapsprov

inbegripen. Inom ramen for de 150 timmarna ska sokande genomfora minst
foljande:

a) 95 timmar i dubbelkommando, varav

i) 75 timmars utbildning under visuella forhallanden kan inbegripa

1. 30 timmar i en FFS(H) pa niva C/D eller

2. 25 timmar i en FTD 2, 3(H) eller

3. 20 timmar i en FNPT II/III(H) eller

4. 20 timmar i ett flygplan eller TMG,

if) 10 timmars grundldggande instrumentutbildningstid kan inbegripa 5
timmar i minst en FNPT I(H) eller ett flygplan,

iii) 10 timmars MCC, for vilket helikopter, FFS(H) eller FTD
2,3(MCC)(H) eller FNPT II/LHI(MCC)(H) kan anvéndas.

Om den helikopter som anvéinds under flygutbildningen 4r av en annan
typ an den FFS(H) som anvédndes under den visuella delen av utbild-
ningen, ska det maximala tillgodordknandet begrinsas till det som till-
delats for helikopter FNPT II/III.

b) 55 timmar som befélhavare, varav 40 timmar kan vara som elevbeféalha-
vare (SPIC). Minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes
ensamflygning under morker ska genomforas.

¢) 50 timmars distansflygning, varav minst 10 timmars distansflygning som
elevbefilhavare, dédribland en distansflygning enligt VFR pa minst 185
km (100 nautiska mil), under vilken landningar vid tva flygplatser andra
an startflygplatsen ska goras,

d) 5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomforas under morker, ddribland 3
timmar i dubbelkommando som omfattar minst 1 timmes navigerings-
flygning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska inne-
hélla 1 start och 1 landning.

FLYGPROV

Efter avslutad flygutbildning ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(H)
pa en flermotorig helikopter och uppfylla MCC-kraven.
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H. Modulkurs for ATP — helikoptrar

1. Sokande till ett ATPL(H) som genomfor sin teoriutbildning vid en modulkurs
ska inneha minst ett PPL(H) och inom en artonmanadersperiod genomfora
minst foljande utbildningstimmar:

a) Sokande som innehar ett PPL(H) utfdrdat i enlighet med bilaga 1 till
Chicagokonventionen: 550 timmar.

b) Sokande som innehar ett CPL(H): 300 timmar.

2. Sokande till ett ATPL(H)/IR som genomfor sin teoriutbildning vid en modul-
kurs ska inneha minst ett PPL(H) och genomfora minst foljande utbildnings-
timmar:

a) Sokande som innehar ett PPL(H): 650 timmar.

b) Sokande som innehar ett CPL(H): 400 timmar.

c) Sokande som innehar en IR(H): 500 timmar.

d) Sokande som innehar ett CPL(H) och en IR(H): 250 timmar.

I. Integrerad CPL/IR-Kurs — helikoptrar
ALLMANT

1. Syftet med den integrerade CPL(H)/IR-kursen ar att utbilda piloter till den
kompetensniva som &dr nddvéindig for att de ska kunna flyga flermotoriga
enpilotshelikoptrar och att fa en IR-behdrighet for CPL(H) for flermotoriga
helikoptrar.

2. En sokande som Onskar genomga en integrerad CPL(H)/IR-kurs ska genomga
alla utbildningsetapper i en sammanhédngande godkdnd utbildningskurs som
arrangeras av en ATO.

3. En sokande kan beviljas tilltrdde till utbildningen antingen som ab initio-elev
eller som innehavare av ett PPL(H) som utférdats i enlighet med bilaga 1 till
Chicagokonventionen. Innehavare av PPL(H) far tillgodordkna sig 50 procent
av sin relevanta erfarenhet, upp till maximalt:

a) 40 timmar, varav upp till 20 kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhallits, 50 timmar, varav upp till
25 timmar kan vara i dubbelkommando.

4. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(H) och IR samt
kompletterande teoriutbildning for en forsta MEH-typbehdrighet,

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.
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. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela CPL(H)/IR-kursen, eller

som inte ar i stand att fullfélja den, kan ansoka hos den behdriga myndigheten
om att fi genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med ldgre befo-
genheter och, i tillimpliga fall, for en instrumentbehorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for CPL(H)/IR ska omfatta minst 500 timmars utbildning.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som dr lamplig for de befogenheter

som tillkommer en innehavare av ett CPL(H) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 180 timmar, tiden for alla kunskapsprov

inbegripen. Inom ramen for de 180 timmarna ska sokande genomfora minst
foljande:

a) 125 timmar i dubbelkommando, varav

i) 75 timmars utbildning under visuella forhdllanden, som kan inbegripa

1. 30 timmar i en FFS(H) pa niva C/D eller

2. 25 timmar i en FTD 2, 3(H) eller

3. 20 timmar i en FNPT IV/III(H) eller

4. 20 timmar i ett flygplan eller TMG,

ii) 50 timmars instrumentutbildningstid, som kan inbegripa

1. upp till 20 timmar i en FFS(H) eller FTD 2,3(H) eller FNPT
ILIII(H), eller

2. 10 timmar i minst en FNPT I(H) eller ett flygplan.

Om den helikopter som anvinds under flygutbildningen &r av en annan
typ dn den FFS som anvéindes under den visuella delen av utbildning-
en, ska det maximala tillgodordknandet begrénsas till det som tilldelats
for FNPT II/III.

b) 55 timmar som befdlhavare, varav 40 timmar kan vara som elevbefélha-
vare (SPIC). Minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes
ensamflygning under morker ska genomforas,

¢) 10 timmars distansflygning i dubbelkommando,

d) 10 timmars distansflygning som befilhavare, inbegripet en distansflygning
enligt VFR pa minst 185 km (100 nautiska mil), under vilken fullstopps-
landningar vid tva flygplatser andra &n startflygplatsen ska goras.

e) 5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomforas under morker, daribland 3
timmar i dubbelkommando som omfattar minst 1 timmes navigeringsflyg-
ning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehélla 1
start och 1 landning.
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f) 50 timmars instrumenttid i dubbelkommando, som omfattar:

i) 10 timmars grundlidggande instrumentutbildningstid och

ii) 40 timmars instrumentbehdrighetsutbildning, varav minst 10 timmar i
en flermotorig IFR-certifierad helikopter.

FLYGPROV

9. Efter att ha avslutat flygutbildningen ska sokanden genomféra flygprovet for
CPL(H) péa antingen en flermotorig eller enmotorig helikopter och IR-flyg-
provet pa en IFR-certifierad flermotorig helikopter.

J. Integrerad CPL-Kurs — helikoptrar
ALLMANT

1. Syftet med den integrerade CPL(H)-kursen éar att utbilda piloter till den kom-
petensniva som dr nodvéndig for att utfarda ett CPL(H).

2. En sokande som oOnskar genomga en integrerad CPL(H)-kurs ska genomga
alla utbildningsetapper i en sammanhéngande utbildningskurs som arrangeras
av en ATO.

3. En sokande kan beviljas tilltrdde till utbildningen antingen som ab initio-elev
eller som innehavare av ett PPL(H) som utférdats i enlighet med bilaga 1 till
Chicagokonventionen. Innehavare av PPL(H) far tillgodordkna sig 50 procent
av sin relevanta erfarenhet, upp till maximalt:

a) 40 timmar, varav upp till 20 kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for helikopter har erhallits, 50 timmar, varav upp till
25 timmar kan vara i dubbelkommando.

4. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan fér CPL(H) och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

5. En sokande som misslyckas med att fullfélja hela CPL(H)-kursen, eller som
inte &r i stand att fullfolja den, kan ansoka hos den behdriga myndigheten om
att fa genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogen-
heter.

TEORIKUNSKAPER

6. En godkénd teorikurs for CPL(H) ska omfatta minst 350 timmars utbildning
eller 200 timmar om sokanden innehar ett PPL.

TEORIPROV

7. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som &r lamplig for de befogenheter
som tillkommer en innehavare av ett CPL(H).
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FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 135 timmar, tiden for alla kunskapsprov
inbegripen, varav upp till 5 timmar kan utgoras av instrumenttid pd marken.
Inom ramen for de 135 timmarna ska sokande genomfora minst foljande:

a) 85 timmar i dubbelkommando, varav

i) upp till 75 timmars utbildning under visuella forhallanden, som kan
inbegripa

1. 30 timmar i en FFS(H) pa nivd C/D eller

2. 25 timmar i en FTD 2, 3(H) eller

3. 20 timmar i en FNPT IV/III(H) eller

4. 20 timmar i ett flygplan eller TMG,

i) upp till 10 timmar kan vara instrumentutbildning och kan inbegripa 5
timmar i minst en FNPT I(H) eller ett flygplan.

Om den helikopter som anvinds under flygutbildningen &r av en annan
typ an den FFS som anvédndes under den visuella delen av utbildning-
en, ska det maximala tillgodordknandet begrinsas till det som tilldelats
for FNPT II/III.

b) 50 timmar som befdlhavare, varav 35 timmar kan vara som elevbefélha-
vare (SPIC); minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes
ensamflygning under morker ska genomforas,

¢) 10 timmars distansflygning i dubbelkommando,

d) 10 timmars distansflygning som befélhavare, inbegripet en distansflygning
enligt VFR pa minst 185 km (100 nautiska mil), under vilken fullstopps-
landningar vid tva flygplatser andra &n startflygplatsen ska goras,

e) 5 timmars flygtid i helikoptrar ska genomforas under morker, daribland 3
timmar i dubbelkommando som omfattar minst 1 timmes navigeringsflyg-
ning samt 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehélla 1
start och 1 landning.

f) 10 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando, varav minst 5
timmar i en helikopter.

FLYGPROV

. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sdékanden genomfora
flygprovet for CPL(H).

K. Modulkurs for CPL — helikoptrar
ALLMANT

1. Syftet med modulkursen for CPL(H) &r att utbilda innehavare av ett PPL(H)
till den kompetensniva som ar nédvindig for att utfdarda ett CPL(H).
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2. Innan en sokande péaborjar en modulkurs fér CPL(H) ska denne inneha ett
PPL(H) utfdrdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen.

3. Innan en sokande paborjar flygtraningen ska denne

VYMl11
a) ha genomfort 155 timmars flygtid, ddribland 50 timmar som befélhavare
pé helikoptrar varav 10 timmar ska utgoras av distansflygning;

med undantag av kravet pa 50 timmar som befidlhavare i helikopter far
timmar som befélhavare i kategorier av luftfartyg tillgodordknas for de
155 timmarna flygtid i helikopter i nagot av f6ljande fall, ndmligen

1) 20 timmar i flygplan, om sdkanden innehar ett PPL(A),
2) 50 timmar i flygplan, om sokanden innehar ett CPL(A),
3) 10 timmar i TMG eller segelflygplan,

4) 20 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett PPL(As),

5) 50 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett CPL(As);

b) ha uppfyllt kraven i FCL.725 och FCL.720.H om en flermotorig heli-
kopter ska anvédndas pa flygprovet.

4. En sokande som oOnskar genomga en modulkurs for CPL(H) ska genomga
alla utbildningsetapper i en sammanhéngande utbildningskurs som arrangeras
av en ATO. Teoriutbildningen kan ges vid en ATO som endast tillhanda-
héller teoriutbildning.

5. Kursen ska omfatta
a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan fér CPL(H) och
b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

6. En godkind teorikurs for CPL(H) ska omfatta minst 250 timmars utbildning.

TEORIPROV

7. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ér lamplig for de befogenheter
som tillkommer en innehavare av ett CPL(H).

FLYGUTBILDNING

8. Sokande som saknar instrumentbehorighet ska ges minst 30 timmars utbild-
ningstid 1 dubbelkommando, varav

a) 20 timmars visuell utbildning, som kan inbegripa 5 timmar i en FFS(H),
FTD 2,3(H) eller FNPT ILIII(H) och

b) 10 timmars instrumentutbildningstid, som kan inbegripa 5 timmar i minst
en FTD 1(H) eller FNPT I(H) eller ett flygplan.

9. Sokande som innehar en giltig IR(H) ska tillgodordknas instrumentutbild-
ningstiden i dubbelkommando. Sokande som innehar en giltig IR(A) ska
fullgéra minst 5 timmar av instrumentutbildningstiden i dubbelkommando
i en helikopter.
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10

11.

12.

. Sokande som saknar morkerbevis for helikopter ska ges ytterligare minst 5
timmars flygutbildning i morkerflygning, déribland 3 timmar i dubbelkom-
mando som inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv
i enkelkommando. Varje trafikvarv ska innehalla 1 start och 1 landning.
ERFARENHET
En sokande till ett CPL(H) ska ha genomf6rt minst 185 timmars flygtid,
ddribland 50 timmar som befélhavare, varav 10 timmars distansflygning som
befdlhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR pa minst 185 km (100
nautiska mil), under vilken fullstoppslandningar vid tvé flygplatser andra &n
startflygplatsen ska goras.

Timmar som befdlhavare pa andra kategorier av luftfartyg far tillgodordkna
sig detta mot kravet pd 185 timmars flygtid i foljande fall:
a) 20 timmar i flygplan, om sokanden innehar ett PPL(A) eller
b) 50 timmar i flygplan, om sokanden innehar ett CPL(A) eller
c) 10 timmar i TMG eller segelflygplan eller
d) 20 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett PPL(As), eller
e) 50 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett CPL(As).
FLYGPROV
Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen och uppfyllt relevanta
erfarenhetskrav ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(H).
L. Integrerad CPL/IR-kurs — luftskepp
ALLMANT

. Syftet med den integrerade CPL(As)/IR-kursen &r att utbilda piloter till den

kompetensnivd som &dr nodvandig for att framfora luftskepp och for att fa
CPL(As)/IR.

. En sokande som onskar genomga en integrerad CPL(As)/IR-kurs ska ge-

nomga alla utbildningsetapper i en sammanhdngande utbildningskurs som
arrangeras av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrade till utbildningen antingen som ab initio-elev

eller som innehavare av ett PPL(As), PPL(A) eller ett PPL(H) som utfardats i
enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Innehavare av PPL(As),
PPL(A) eller PPL(H) far tillgodordkna sig upp till maximalt:

a) 10 timmar, varav upp till 5 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for luftskepp har erhallits, 15 timmar, varav upp till 7
timmar kan vara i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(As) och IR respek-
tive den forsta typbehorigheten for luftskepp och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.
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. En sokande som misslyckas med att fullfélja hela CPL/IR(As)-kursen, eller

som inte ar i stand att fullfélja den, kan ansoka hos den behdriga myndigheten
om att fi genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med ldgre befo-
genheter och, i tillimpliga fall, for en instrumentbehorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En teorikurs for CPL(As)/IR ska omfatta minst 500 timmars utbildning.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som dr lamplig for de befogenheter

som tillkommer en innehavare av ett CPL(As) och ett IR.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 80 timmar, tiden for alla kunskapsprov

inbegripen. Inom ramen for de 80 timmarna ska sokande genomfdra minst
foljande:

a) 60 timmar i dubbelkommando, varav

i) 30 timmars utbildning under visuella forhdllanden, som kan inbegripa

1. 12 timmar i en FFS(As) eller

2. 10 timmar i en FTD(As) eller

3. 8 timmar i en FNPT II/III(As) eller

4. 8 timmar i ett flygplan, en helikopter eller ett TMG,

ii) 30 timmars instrumentutbildningstid, som kan inbegripa

1. upp till 12 timmar i en FFS(As), FTD(As) eller FNPT ILIII(As) eller

2. 6 timmar i minst en FTD 1(As), FNPT I eller ett flygplan.

Om det luftskepp som anvénds under flygutbildningen 4r av en annan typ
an den FFS som anvédndes under den visuella delen av utbildningen, ska
det maximala tillgodordknandet begrénsas till 8 timmar.

b) 20 som befilhavare, varav 5 timmar kan vara som elevbefilhavare (SPIC).
Minst 14 timmars ensamflygning under dager och 1 timmes ensamflygning
under morker ska genomforas.

¢) 5 timmars distansflygning som befdlhavare, inbegripet en distansflygning
enligt VFR pa minst 90 km (50 nautiska mil), under vilken 2 fullstopps-
landningar vid destinationsflygplatsen ska goras.

d) 5 timmars flygtid i luftskepp ska genomforas under morker, déribland
minst 3 timmar i dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navi-
geringsflygning och 5 trafikvarv i enkelkommando. Varje trafikvarv ska
innehélla start och landning.

e) 30 timmar i dubbelkommando, varav

i) 10 timmars grundldggande instrumentutbildningstid och

ii) 20 timmars instrumentbehdrighetsutbildning, varav minst 10 timmar i
ett flermotorigt [FR-certifierat luftskepp.
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FLYGPROV

. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sokanden genomfora

flygprovet for CPL(As) pa antingen ett flermotorigt eller enmotorigt luftskepp
och IR-flygprovet pa ett [FR-certifierat flermotorigt luftskepp.

M. Integrerad CPL-kurs — luftskepp
ALLMANT

. Syftet med den integrerade CPL(As)-kursen &r att utbilda piloter till den

kompetensniva som &r nodvandig for att utfarda ett CPL(As).

. En sékande som onskar genomga en integrerad CPL(As)-kurs ska genomgé

alla utbildningsetapper i en sammanhéngande utbildningskurs som arrangeras
av en ATO.

. En sokande kan beviljas tilltrdde till utbildningen antingen som ab initio-elev

eller som innehavare av ett PPL(As), PPL(A) eller ett PPL(H) som utfardats i
enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen. Innehavare av PPL(As),
PPL(A) eller PPL(H) far tillgodordkna sig upp till maximalt:

a) 10 timmar, varav upp till 5 timmar kan vara i dubbelkommando, eller

b) om ett morkerbevis for luftskepp har erhéllits, 15 timmar, varav upp till 7
timmar kan vara i dubbelkommando.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(As) och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

. En s6kande som misslyckas med att fullfolja hela CPL(As)-kursen, eller som

inte &r i stand att fullfolja den, kan ansoka hos den behoriga myndigheten om
att fa genomfora teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre befogen-
heter.

TEORIKUNSKAPER

. En godkénd teorikurs for CPL(As) ska omfatta minst 350 timmars utbildning

eller 200 timmar om sokanden innehar ett PPL.

TEORIPROV

. En sokande ska uppvisa en kunskapsnivd som dr ldmplig for de befogenheter

som tillkommer en innehavare av ett CPL(As).

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska omfatta minst 50 timmar, tiden for alla kunskapsprov

inbegripen, varav upp till 5 timmar kan utgéras av instrumenttid pa marken.
Inom ramen for de 50 timmarna ska sokanden genomfora minst foljande:

a) 30 timmar i dubbelkommando, varav upp till 5 timmar kan utgdras av
instrumenttid pa marken,

b) 20 timmar som befélhavare,

¢) 5 timmars distansflygning i dubbelkommando,

d) 5 timmars distansflygning som befilhavare, inbegripet en distansflygning
enligt VFR pa minst 90 km (50 nautiska mil), under vilken 2 fullstopps-
landningar vid destinationsflygplatsen ska goras,
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e) 5 timmars flygtid i luftskepp ska genomforas under mérker, dédribland
minst 3 timmar i dubbelkommando som inbegriper minst 1 timmes navi-
geringsflygning och 5 trafikvarv i enkelkommando; varje trafikvarv ska
innehalla start och landning,

f) 10 timmars instrumentutbildningstid i dubbelkommando, varav minst 5
timmar i ett luftskepp.

FLYGPROV

9. Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen ska sokanden genomfora
flygprovet for CPL(As).

N. Modulkurs for CPL — luftskepp
ALLMANT

1. Syftet med modulkursen for CPL(As) dr att utbilda innehavare av ett
PPL(As) till den kompetensniva som dr nodvindig for att utfirda ett
CPL(As).

2. Innan en sdkande pabdrjar en modulkurs for CPL(As) ska denne

a) inncha ett PPL(As) utfirdat i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonven-
tionen,

b) ha genomfort 200 timmars flygtid som pilot péa luftskepp, déribland 100
timmar som befélhavare, varav 50 timmar ska utgéras av distansflygning.

3. En sokande som Onskar genomgé en modulkurs for CPL(As) ska genomga
alla utbildningsetapper i en sammanhéngande utbildningskurs som arrangeras
av en ATO. Teoriutbildningen kan ges vid en ATO som endast tillhanda-
héller teoriutbildning.

4. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for CPL(As) och

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

5. En godkidnd teorikurs for CPL(As) ska omfatta minst 250 timmars utbild-
ning.

TEORIPROV

6. En sokande ska uppvisa en kunskapsniva som ar lamplig for de befogenheter
som tillkommer en innehavare av ett CPL(As).

FLYGUTBILDNING

7. Sokande som saknar instrumentbehorighet ska ges minst 20 timmars utbild-
ningstid i dubbelkommando, varav

a) 10 timmars visuell utbildning, som kan inbegripa 5 timmar i en FFS(As),
en FTD 2, 3(As) eller NPT II, III(As) och

b) 10 timmars instrumentutbildning, som kan inbegripa 5 timmar i minst en
FTD 1(As) eller ENPT I(As) eller ett flygplan.
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10.

11.

. Sokande som innehar en giltig IR(As) ska tillgodordknas instrumentutbild-

ningstiden i dubbelkommando. Sokande som innehar en giltig IR for en
annan kategori av luftfartyg ska fullgéra minst 5 timmar av instrumentutbild-
ningstiden i dubbelkommando i ett luftskepp.

. Sokande utan morkerbevis i luftskepp ska dessutom ges minst 5 timmars

utbildning i morkerflygning, déribland 3 timmar i dubbelkommando som
inbegriper minst 1 timmes navigeringsflygning samt 5 trafikvarv i enkel-
kommando. Varje trafikvarv ska innehalla start och landning.

ERFARENHET

Sokanden till ett CPL(As) ska ha genomfort minst 250 timmars flygtid i
luftskepp, inbegripet 125 timmar som befilhavare, varav 50 timmars di-
stansflygning som befdlhavare, inbegripet en distansflygning enligt VFR
pa minst 90 km (50 nautiska mil), under vilken en fullstoppslandning vid
destinationsflygplatsen ska goras.

Timmar som befdlhavare pa andra kategorier av luftfartyg far tillgodordkna
sig detta mot kravet pd 185 timmars flygtid i foljande fall:

a) 30 timmar i flygplan eller helikopter, om sokanden innehar ett PPL(A)
respektive ett PPL(H) eller

b) 60 timmar i flygplan eller helikopter, om sokanden innehar ett CPL(A)
respektive ett CPL(H) eller

¢) 10 timmar i TMG eller segelflygplan eller
d) 10 timmar i ballong.
FLYGPROV

Efter att ha avslutat den relaterade flygutbildningen och uppfyllt de relevanta
erfarenhetskraven ska sokanden genomfora flygprovet for CPL(As).
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Tilligg 4

Flygprov for utfirdande av ett CPL
A. Allmént

. En sokande till ett flygprov for CPL ska ha genomgatt utbildning pa samma

klass/typ av luftfartyg som ska anvindas pa provet.

. En sokande ska godkdnnas pa alla relevanta sektioner i flygprovet. Om so-

kanden underkdnns pa nagon punkt i en sektion, underkédnns den sektionen.
Om sokanden underkdnns pa mer dn en sektion, maste han/hon genomfora
hela provet igen. En sokande som underkénns pé endast en sektion ska
genomfora den underkdnda sektionen igen. Om sokanden underkdnns pa
ndgon sektion vid omprovet, inbegripet ndgon av de sektioner som har god-
kénts vid ett tidigare forsok, maste han/hon genomfora hela provet igen. Alla
relevanta sektioner i flygprovet ska genomforas inom 6 manader. Om en
sokande pa tva forsok misslyckas med att erhalla godként pé alla relevanta
sektioner i provet, krdvs ytterligare utbildning.

. Ytterligare utbildning kan krdvas efter ett underként flygprov. Det finns ingen

grans for det antal forsok som far goéras for att bli godkdnd pa flygprovet.

PROVETS GENOMFORANDE

. Skulle sokanden vilja att avbryta flygprovet av skédl som kontrollanten (FE)

anser vara otillrackliga, ska sokanden genomfora hela flygprovet pa nytt. Om
provet avbryts av skil som kontrollanten anser vara tillrdckliga, ska endast de
ej genomforda sektionerna flygas vid ett senare tillfalle.

. Varje mandver eller forfarande i provet far, enligt FE:ns avgorande, upprepas

en gang av sokanden. FE:n kan ndr som helst avbryta provet, om han/hon
anser att sokanden méste genomfora ett fullstindigt omprov.

. En sokande ska flyga luftfartyget fran en position dér befdlhavarens uppgifter

kan utforas samt genomfora provet som om det inte fanns nagra andra besatt-
ningsmedlemmar. Ansvaret for flygningen ska fordelas i dverensstimmelse
med nationella bestimmelser.

. En sokande ska for kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som utfors,

inbegripet identifieringen av radiohjdlpmedel. Kontroller ska genomforas i
overensstimmelse med checklistan for det luftfartyg pa vilket provet genom-
fors. Under forberedelserna infor flygprovet ska sokanden faststélla effektin-
stillningar och farter. Prestandauppgifter for start, inflygning och landning ska
berdknas av sokanden i enlighet med drifthandboken eller flyghandboken for
det luftfartyg som anvénds.

. Kontrollanten far inte ta del i handhavandet av luftfartyget, utom da ett

ingripande ar nddvéndigt av sidkerhetsskél eller for att undvika oacceptabel
forsening for annan trafik.

B. Innehill i flygprov for utfirdande av CPL - flygplan

. Det flygplan som anvéands for flygprovet ska uppfylla kraven for utbildnings-

flygplan och vara certifierat for att medfora minst 4 personer, vara utrustat
med stillbar propeller och infillbart landningsstall.

. Flygvagen ska viljas av FE:n, och slutmalet ska vara en kontrollerad

flygplats. Sokanden ska ansvara for fardplaneringen och se till att all utrust-
ning och alla dokument som behévs for att genomfora flygningen finns om-
bord. Flygningen ska paga i minst 90 minuter.
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3. Sokanden ska uppvisa formaga att
a) framfora flygplanet inom ramen for dess begrénsningar,
b) utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,
d) tillampa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera flygplanet pa ett sadant sitt att den lyckade utgédngen av
ett forfarande eller en manéver aldrig allvarligt betvivlas.

TOLERANSER VID FLYGPROV

4. Foljande gransvéirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till tur-
bulenta vaderforhallanden och till det anvdnda flygplanets mandveregenskaper
och prestanda.

Hojd
Normal flygning + 100 fot
Med simulerat motorbortfall + 150 fot

Sparning av signal fran radionavige

ringshjdlpmedel + 5°
Kurshallning
Normal flygning + 10°
Med simulerat motorbortfall + 15°
Hastighet
Start och inflygning + 5 knop
Alla andra flygskeden + 10 knop

PROVETS INNEHALL

5. Ovningarna i sektion 2 ¢ och 2 e iv samt hela sektion 5 och sektion 6 kan
genomforas i en FNPT II eller FFS.

Checklistor ska anvédndas och flygsinne, flygning med hjélp av yttre visuella
referenser, forfaranden for forebyggande och rengdrande avisning samt prin-
ciperna for att hantera hot och fel ska tillimpas i alla sektioner.

SEKTION 1 — ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Atgirder fore flygning, inbegripet

Fardplanering, dokumentering, bestimning av massa och balans,
viderbriefing, NOTAM

b Inspektion och klargdrning av flygplanet

c Taxning och start

d Trim och Overvdganden avseende prestanda

e Upptradande pé flygplatsen och i trafikvarvet

¢ Forfarande vid start, instéllning av hojdmétare, uppsikt Gver annan
trafik

g ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
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SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER UNDER FLYGNING

Flygning med hjélp av yttre visuella referenser, inbegripet

a planflykt, stigning, plané och uppsikt
Flygning vid kritiskt 14ga farter, inbegripet igenkdnnande och ha-
b vande av begynnande respektive full stall
Svingar, inbegripet svdngar i landningskonfiguration. Branta
¢ svangar 45°
Flygning vid kritiskt hoga farter, inbegripet igenkédnnande och
d hévande av grivande sving
Flygning med hjilp enbart av instrument, inbegripet
i) planflykt, marschkonfiguration, kontroll av kurshéllning, hojd
och fart,
e

ii) stigande och sjunkande svidngar med 10°-30° bankning,
iii) atergang fran ovanliga flygliagen,

iv) begrinsad panel (grundinstrument)

f ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 3 — FORFARANDEN PA STRACKA

Flygning med hjélp av yttre visuella referenser, inbegripet mar-
schkonfiguration Overviganden avseende rickvidd/maximal flygtid

b Orientering, kartldsning

c Kontroll av héjd, fart och kurs, uppsikt

Hoéjdmatarinstillning. ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaran-

den

Overvakning av flygforloppet, driftfirdplan, brinsledtgang, upp-
N skattning av kursavvikelser samt dtertagande av korrekt kurs
¢ lakttagande av vaderforhallanden, bedomning av véderutveckling-

en, diversionsplanering

Sparning, lokalisering (NDB eller VOR), identifiering av hjalpme-
g del (instrumentflygning). Genomférande av diversionsplan till al-
ternativflygplats (visuell flygning)

SEKTION 4 — FORFARANDEN VID INFLYGNING OCH LANDNING

Forfaranden vid ankomst, instillning av hdjdmétare, kontroller,
uppsikt

b ATC-forbindelse: beaktande, R/T-forfaranden

c Nytt varv fran lag hojd

Normal landning, landning i sidvind (i mén av lampliga forhal-
landen)

e Landning pé kort falt

Inflygning och landning med motorn pa tomgéang (endast enmoto-
riga flygplan)

g Landning utan anvindning av klaffar

h Atgirder efter flygning
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SEKTION 5 — ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARAN-
DEN

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 4.

a Simulerat motorbortfall efter start (pa séker hojd), brandovning

Funktionsfel hos utrustning,

b inbegripet alternativ landningsstillsutfdllning, fel pa elsystem och
bromsar
c Nodlandning (simulerad)

d ATC-forbindelse: beaktande, R/T-forfaranden

e Muntliga fragor

SEKTION 6 — SIMULERAD ASYMMETRISK FLYGNING OCH RELE-
VANTA KLASS-/TYPOVNINGAR

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 5.

Simulerat motorbortfall under start (pa siker hojd, savida Gvningen
inte utfors i en FFS)

b Asymmetrisk inflygning och nytt varv

c Asymmetrisk inflygning och fullstoppslandning

d Avstingning av motor och aterstart

e ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden, flygsinne

Enligt kontrollantens avgorande — relevanta punkter i flygprovet for
klass-/typbehdrighet som kan inbegripas, i tillimpliga fall:

i) Flygplanssystem, inbegripet handhavande av autopilot
il) Hantering av trycksystem

iii) Anvdndning av system for rengdrande och forebyggande avis-
ning

g Muntliga fragor

C. Innehall i flygprov for utfirdande av CPL — helikoptrar

1. Den helikopter som anvénds vid flygprovet ska uppfylla kraven for utbild-
ningshelikoptrar.

2. Flygomrade och flygvig ska viljas av kontrollanten, och all laghdjdsflygning
och hovring ska genomforas pa en godkand flygplats/6vningsplats. Flygvéigar
som anvédnds for sektion 3 kan sluta pa startflygplatsen eller pd en annan
flygplats. Ett mal ska vara en kontrollerad flygplats. Flygprovet kan genom-
foras under tva flygningar. Flygningen ska paga i sammanlagt minst 90
minuter.

3. Sokanden ska uppvisa forméga att

a) framfora helikoptern inom ramen for dess begrinsningar,

b) utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

¢) uppvisa gott omddome och flygsinne,

d) tillampa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera flygplanet pa ett sddant sitt att den lyckade utgéngen av
ett forfarande eller en manéver aldrig allvarligt betvivlas.
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TOLERANSER VID FLYGPROV

. Foljande gransvéirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till tur-

bulenta viderfoérhallanden och till den anvédnda helikopterns manéveregenska-

per och prestanda.

Hojd

Normal flygning + 100 fot

Simulerat storre nodlage + 150 fot
Sparning (tracking) av signal frn
radionavigeringshjélpmedel + 10°
Kurshallning

Normal flygning + 10°

Simulerat storre nodlage + 15°
Fart

Start och inflygning, flermotorig + 5 knop

helikopter

Alla andra flygskeden + 10 knop
Markavdrift

Léttning till hovring med + 3 fot

markeffekt

Landning Inga forflyttningar i sidled eller bakét

PROVETS INNEHALL

. Punkterna i sektion 4 kan utforas i en FNPT(H) eller FFS(H). Checklista ska

anvéindas och flygsinne, flygning med hjdlp av yttre visuella referenser, for-
faranden for forebyggande avisning samt principerna for att hantera hot och
fel ska tillimpas i alla sektioner.

SEKTION 1 — KONTROLLER OCH FORFARANDEN FORE OCH EF-
TER FLYGNING

Helikopterkunskap (t.ex. teknisk loggbok, brénsle, massa och ba-
lans, prestanda), fardplanering, dokumentation, NOTAM, vider

b Inspektion/dtgédrder fore flygning, lokalisering av delar samt syfte

¢ Inspektion av cockpit, forfarande vid start

Kontroller av kommunikations- och navigeringsutrustning, val och
instéllning av frekvenser

e Forfarande fore start, R/T-forfarande, ATC-forbindelse — beaktande

f Parkering, avstidngning och forfarande efter flygning

SEKTION 2 — MANOVRER UNDER HOVRING, AVANCERAD FLYG-
NING SAMT FRAMMANDE PLATSER

a Start och landning (ldttning och sittning)

b Taxning. Forflyttningshovring
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¢ Stillastdende hovring i motvind/sidvind/medvind
Vindningar under stillastaende hovring, 360° till vanster och hoger
d (vandningar pé platsen)
e Mangvrering under hovring framét, i sidled och bakat
f Simulerat motorbortfall under hovring
g Snabbstopp 1 motvind och medvind
h Landningar och starter i sluttande terrdng/pa opreparerade platser
i Starter (olika profiler)
j Start i sidvind och medvind (om mojligt)
k Start med maximal startmassa (faktisk eller simulerad)
1 Inflygningar (olika profiler)
m Start och landning med begréinsad effekt
Autorotationer (FE:n viljer tva av foljande alternativ: grundlidggan-
n de, glidstracka, lag fart och med 360-graderssviangar)
o Autorotationslandningar
P Ova nodlandning med atergang till motordrift
q Effektkontroller, rekognoseringsteknik, inflygnings- och utflyg-

ningsteknik

SEKTION 3 — NAVIGERING — FORFARANDEN PA STRACKA

a Navigering och orientering pa olika hdjder, kartldsning
Kontroll av hojd, fart och kurshéllning, uppsikt dver luftrummet,
b hojdmétarinstdllning
Overvakning av flygfrlopp, driftfirdplan, brénsledtgdng, maximal
¢ flygtid och ETA, uppskattning av kursavvikelser samt atertagande
av korrekt kurs, instrumentévervakning
d lakttagande av véderforhallanden, planering av omlédggning
Sparning, lokalisering (NDB och/eller VOR), identifiering av hjélp-
e
medel
f ATC-forbindelse och foljande av bestimmelser etc.

SEKTION 4 — FORFARANDEN OCH MANOVRER UNDER FLYG-

NING ENBART MED HJALP AV INSTRUMENT

a Planflykt, kontroll av kurshallning, héjd och fart

Standardsvingar under planflykt till angivna kurser, 180° till 360°
b till vinster och hoger

Stigande och sjunkande svingar, déribland standardsvéngar, till
¢ angivna kurser
d Atergang frin ovanliga flygligen

Svingar med 30 graders bankning, upp till 90 grader till vénster
e

och hoger
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SEKTION 5 — ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARAN-
DEN (SIMULERADE VID BEHOV)

Anmdrkning 1: Nar provet genomfors med en flermotorig helikopter ska ett
moment med simulerat motorbortfall, omfattande inflygning
och landning med en motor, ingéd i provet.

Anmdrkning 2: FE:n ska vilja fyra av foljande alternativ:

Funktionsfel hos motor(er), ddribland regulatorfel, isbildning i for-
gasare/motor, oljesystem, i enlighet med vad som ér tillimpligt

b Funktionsfel i1 branslesystemet

c Funktionsfel i det elektriska systemet

Funktionsfel i det hydrauliska systemet, ddribland inflygning och
landning utan hydraulik, i enlighet med vad som ér tillimpligt

Funktionsfel hos huvudrotor och/eller stjartrotor (FFS eller endast
diskussion)

Brandovningar, omfattande kontroll 6ver och bortledande av rok, i
enlighet med vad som ér tillampligt

Andra onormala procedurer och nodforfaranden enligt tillimplig
flyghandbok, daribland foljande, nér det giller flermotoriga heli-
koptrar:

Simulerat motorbortfall vid start:

Avbruten start vid eller fore TDP eller siker nddlandning vid
g eller fore DPATO, kort efter TDP eller DPATO.

Landning med simulerat motorbortfall:
Landning eller padrag efter motorbortfall fore LDP eller DPBL.

Efter motorbortfall efter LDP eller sdker nddlandning efter
DPBL.

D. Innehill i flygprov for utfirdande av CPL — luftskepp

1. Det luftskepp som anvénds vid flygprovet ska uppfylla kraven for utbild-
ningsluftskepp.

2. Flygomréade och flygvig ska viljas av kontrollanten. Flygvigar som anvénds
for sektion 3 kan sluta pd startflygplatsen eller pd en annan flygplats. Ett mal
ska vara en kontrollerad flygplats. Flygprovet kan genomftras under tva flyg-
ningar. Flygningen ska pagéd i sammanlagt minst 60 minuter.

3. Sokanden ska uppvisa formaga att
a) framfora luftskeppet inom ramen for dess begransningar,

b) utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,

d) tillampa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera luftskeppet pa ett sadant sitt att den lyckade utgéngen av
ett forfarande eller en mandver aldrig allvarligt betvivlas.

TOLERANSER VID FLYGPROV

4. Foljande gransvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till tur-
bulenta vaderforhallanden och till det anvénda luftskeppets manéveregenska-
per och prestanda.
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Hojd
Normal flygning + 100 fot
Simulerat stdrre nodlidge + 150 fot

Sparning av signal fran radionavige
ringshjdlpmedel + 10°

Kurshéllning
Normal flygning + 10°

Simulerat stdrre nodlidge + 15°

PROVETS INNEHALL

. Punkterna i sektion 5 och 6 kan utforas i en FNPT(As) eller en FFS(As).

Checklista ska anvandas och flygsinne, flygning med hjélp av yttre visuella
referenser, forfaranden for forebyggande avisning samt principerna for att
hantera hot och fel ska tillimpas i alla sektioner.

SEKTION 1 — ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Atgirder fore flygning, inbegripet

a Férdplanering, dokumentering, bestimning av massa och balans,
véaderbriefing, NOTAM

b Inspektion och klargdérning av luftskeppet

c Forfarande utanfor mast, markmandvrering och start

d Trim och 6vervdganden avseende prestanda

e Upptradande pé flygplatsen och i trafikvarvet

¢ Forfarande vid start, instéllning av hojdmétare, uppsikt ver annan
trafik

g ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER UNDER FLYGNING

Flygning med hjélp av yttre visuella referenser, inbegripet
planflykt, stigning, plané och uppsikt

b Flygning pa barometrisk hojd

c Svéngar

d Branta planéer och stigningar

Flygning med hjilp enbart av instrument, inbegripet
i) planflykt, kontroll av kurshallning, hdjd och fart,

e ii) stigande och sjunkande svéngar,

iii) atergang fran ovanliga flygldgen,

iv) begrinsad panel (grundinstrument).

f ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 3 — FORFARANDEN PA STRACKA

Flygning med hjilp av yttre visuella referenser

Overviiganden avseende rickvidd/maximal flygtid

b Orientering, kartldsning

c Kontroll av héjd, fart och kurs, uppsikt
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Instéllning av hojdmétare, ATC-forbindelse — beaktande, R/T-for-

d faranden

Overvakning av flygforloppet, driftfirdplan, brinsledtgang, upp-
¢ skattning av kursavvikelser samt atertagande av korrekt kurs
¢ lakttagande av vaderforhallanden, bedomning av véderutveckling-

en, diversionsplanering

Sparning, lokalisering (NDB eller VOR), identifiering av hjalpme-
g del (instrumentflygning). Genomférande av diversionsplan till al-
ternativflygplats (visuell flygning)

SEKTION 4 — FORFARANDEN VID INFLYGNING OCH LANDNING

Forfaranden vid ankomst, instdllning av hojdmitare, kontroller,
uppsikt

b ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

¢ Nytt varv fran lag hojd

d Normal landning

e Landning pa kort falt

Inflygning och landning med motorn pa tomgéng (endast enmoto-
riga flygplan)

g Landning utan anvindning av klaffar

h Atgirder efter flygning

SEKTION 5 — ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARAN-
DEN

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 4.

a Simulerat motorbortfall efter start (pd séker hojd), brandévning

b Funktionsfel hos utrustning

c Nodlandning (simulerad)

d ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

e Muntliga fragor

SEKTION 6 — RELEVANTA KLASS-/TYPOVNINGAR

Denna sektion kan kombineras med sektion 1 till och med 5.

Simulerat motorbortfall under start (pa saker hojd, savida dvningen
inte utfors i en FFS)

b Inflygning och nytt varv med motorbortfall

¢ Inflygning och fullstoppslandning med motorbortfall

d Funktionsfel i holjets trycksystem

e ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden, flygsinne




02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 141

Enligt FE:ns avgorande — relevanta punkter i flygprovet for klass-/
typbehorighet som kan inbegripas, i tillimpliga fall:

i) Luftskeppssystem
ii) Hantering av holjets trycksystem

Muntliga fragor
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Tilligg 5

Integrerad utbildningskurs for MPL
ALLMANT

. Syftet med den integrerade MPL-kursen ar att utbilda piloter till den kom-

petensniva som ar nodvindig for att de ska kunna verka som bitrddande
piloter pa flermotoriga turbinmotordrivna transportflygplan enligt VFR och
IFR och for att de ska kunna fa ett MPL.

. Godkénnanden for utbildningskurser for MPL far bara ges till en ATO som

hor till en kommersiell flygtransportoperator som ar certifierad i enlighet
med Del-ORO eller som har ett sérskilt avtal med en sddan operator.

. En sokande som onskar genomgd en integrerad MPL-kurs ska genomgé alla

utbildningsetapper i en sammanhingande godkénd utbildningskurs vid en
ATO. Utbildningen ska vara kompetensbaserad och utforas i en operativ
miljo for flerpilotsbesittning.

. En sokande ska endast antas till en utbildning som ab initio-elev.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(A),

b) utbildning i visuell flygning och i instrumentflygning,

¢) utbildning i MCC for verksamhet pa flerpilotsflygplan och

d) typbehorighetsutbildning.

. En sokande som misslyckas med att fullfolja hela MPL-kursen, eller som

inte dr i stand att fullfolja den, kan ansdka hos den behoriga myndigheten
om att fi genomféra teoriprov och flygprov for ett certifikat med lagre
befogenheter och, i tillimpliga fall, fér en instrumentbehdorighet.

TEORIKUNSKAPER

. En godkind teorikurs for MPL ska omfatta minst 750 timmars utbildning

som motsvarar kunskapsnivan for ATPL(A) samt de timmar som krivs for

a) teoriutbildningen for relevant typbehorighet i enlighet med kapitel H, och

b) teoriutbildning avseende UPRT i enlighet med FCL.745.A.

FLYGUTBILDNING

. Flygutbildningen ska besta av minst 240 timmar. Den ska inbegripa timmar

som PF och PM, under faktisk och simulerad flygning, och omfatta f6ljande
fyra faser av trining:

a) Fas 1 — Inledande flygtridning

Sarskild grundldggande enpilotstraning i ett flygplan.

b) Fas 2 — Grundldggande

Inforande av flerpilotsverksamhet och instrumentflygning.
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8a.

10.

¢) Fas 3 — Utvidgad

Flerpilotsverksamhet med ett flermotorigt turbinflygplan certifierat som ett
flygplan med hoga prestanda i enlighet med bilaga I (Del 21) till forordning
(EU) nr 748/2012.

d) Fas 4 — Avancerad

Typbehorighetsutbildning inom en flygbolagsorienterad miljo.

MCC-krav ska inforlivas i de relevanta faserna ovan.

Utbildning i asymmetrisk flygning ska ges antingen i ett flygplan eller i en
FFS.

Flygerfarenhet under faktisk flygning ska inbegripa

a) samtliga erfarenhetskrav i kapitel H,

b) flygutbildning avseende UPRT i enlighet med FCL.745.A,

¢) UPRT-6vningar med anknytning till den sérskilda karaktiren hos den
relevanta typen i enlighet med FCL.725.A c,

d) morkerflygning,

e) flygning med hjdlp enbart av instrument, och

f) erfarenhet som krivs for att uppné relevant flygsinne.

. Varje utbildningsfas som finns i kursplanen for flygutbildningen ska besta av

bade den underliggande teorin och av praktiska utbildningsavsnitt.

Utbildningskursen ska innehélla en kontinuerlig utvéarderingsprocess for kurs-
planen for flygtraningen och en kontinuerlig bedomning av de elever som
foljer kursplanen. Genom utvérderingen ska det sékerstéllas att

a) kompetenserna och relaterade bedémningar &r relevanta fér den som ar
bitradande pilot pa ett flerpilotsflygplan och

b) eleverna kontinuerligt far den kompetens som krivs pa ett tillfredsstil-
lande sitt.

. Utbildningskursen ska omfatta minst tolv starter och landningar for att pa sa

sitt sdkerstdlla kompetensen. Dessa starter och landningar far minskas till
minst sex, forutsatt att ATO och operatdren, innan utbildningen tillhanda-
halls, sékerstiller att

a) det finns ett forfarande for att bedoma den kompetensniva som kravs av
flygeleven och

b) det finns ett forfarande for att se till att korrigerande atgirder vidtas om
utvdrderingen av internutbildningen visar att sadana atgirder bor vidtas.

Dessa starter och landningar ska genomforas under Gvervakning av en in-
struktor i ett flygplan for vilket typbehorigheten ska utférdas.
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12.

13.

14.

BEDOMNINGSNIVA

En sokande till ett MPL ska ha visat att han eller hon kan utféra alla 9
kompetensenheter enligt vad som anges under punkt 13 nedan. Kompetens-
enheterna ska utforas pa den avancerade kompetensnivan som &r definierad
som den kompetensniva som kravs for att flyga och interagera som bitré-
dande pilot under visuella férhallanden och instrumentviderforhallanden i ett
turbinmotordrivet flygplan. En bedomning ska bekréfta att det alltid gér att
bibehélla kontroll ver flygplanet eller situationen pa ett sadant sétt att det
gar att garantera en lyckad utgang av ett forfarande eller en mandver. So-
kanden ska genomgdende visa att denne har de kunskaper, fardigheter och
attityder som ar nodvandiga for att genomfora sikra flygningar i tillimpliga
flygplanstyper enligt vad som anges i prestandakriterierna fér MPL.

KOMPETENSENHETER

Sokanden ska visa att han/hon har kompetens i foljande nio kompetensenhe-
ter:

1. Tilldimpa principer om ménskliga forutséttningar, inklusive hantering av
hot och fel.

. Genomf6ra markverksamhet med flygplan.
. GenomfGra starter.

. GenomfGra stigningar.

. Genomfora striackflygning.

. Genomfora plané.

. Genomfbra inflygningar.

. Genomfora landningar.

O 0 9 O »n B W

. GenomfGra atgérder efter landning och atgirder efter avslutad flygning.
SIMULERAD FLYGNING

Minimikrav for FSTD:

a) Fas 1 — Inledande flygtrining

Webbaserad utbildning och undervisningsmaterial som dr godkénda av
den behoriga myndigheten och som har

— tillbehdr utéver dem som vanligen forknippas med stationédra datorer,
sd som funktionella kopior av gasreglagekvadranter, styrspakar eller
tangentbord for farddatasystem (FMS) och

— psykomotorisk aktivitet med ldmplig tillimpning av kraft/styrka och
tidmétning av svar.

b) Fas 2 — Grundldggande

En FNPT II MCC som representerar ett generiskt flermotorigt turbin-
motordrivet flygplan.

c) Fas 3 — Utvidgad

En FSTD som representerar ett flermotorigt turbinmotordrivet flygplan
som maste flygas med en bitrddande pilot och som é&r kvalificerat till
en standard som motsvarar nivd B, som dven ska innehélla

— ett visuellt system med synfédlt pd 180 grader som ska vara synligt
fran bada pilotsdtena och som simulerar fram dag/skymning/gryning/
natt och som ger varje pilot ett synfalt pa 180 grader horisontellt och
40 grader vertikalt och

— simulering av en ATC-milj6.
d) Fas 4 — Avancerad

En FFS som till fullo motsvarar niva D eller C med ett forbattrat visuellt
system, inklusive simulering av en ATC-milj6.
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Tilligg 6

Modulkurser for instrumentbehérighet
A. IR(A) — Modulkurs for flygutbildning
ALLMANT

Syftet med modulkursen for flygutbildning for IR(A) ar att utbilda piloter
till den kompetensnivd som &r nddvindig for att framfora flygplan enligt
IFR och under IMC. Kursen bestér av tvd moduler vilka kan kombineras
eller genomforas var for sig:

a) Grundldggande instrumentflygning

Omfattar 10 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 5 timmar
kan vara instrumenttid pd marken i en BITD, FNPT I eller II eller en
FFS. Nér modulen for grundldggande instrumentflygning under &ver-
vakning har avslutats ska sokanden fa ett intyg som bestyrker att utbild-
ningen har avslutats.

b) Procedurmissig instrumentflygning

Detta omfattar det som aterstar av kursplanen for IR(A), 40 timmars
instrumenttid som elev for enmotor eller 45 timmars instrumenttid som
elev for flermotor samt teorikursen for IR(A).

En sokande till en modulkurs for IR(A) ska inneha ett PPL(A) eller ett
CPL(A). En sokande till modulen procedurméssig instrumentflygning som
inte innehar ett CPL(A) ska inneha ett intyg som styrker att modulen for
grundldggande instrumentflygning har genomforts.

ATO:n ska se till att en person som sdker till en IR(A)-kurs for flermotor
och som inte har haft ndgon klass- eller typbehdrighet for flermotoriga
flygplan har erhallit den utbildning for flermotoriga flygplan som anges i
kapitel H innan han eller hon pabdrjar flygutbildningen for IR(A)-kursen.

En sokande som 6nskar genomga modulen procedurmaissig instrumentflyg-
ning av en modulkurs for IR(A) ska genomga alla utbildningsetapper i en
sammanhéngande godkénd utbildningskurs. Innan modulen procedurméssig
instrumentflygning paborjas ska ATO:n sékerstélla att sokanden har kom-
petens for grundliggande instrumentflygning. Atergangsutbildning ska ges
enligt vad som krévs.

Teorikursen ska avslutas inom 18 manader. Modulen procedurméssig in-
strumentflygning och flygprovet ska genomftras innan giltighetstiden for
de godkénda teoriproven har 16pt ut.

Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for instrumentbehdrighet,

b) utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

En godkdnd modulkurs for IR(A) ska omfatta minst 150 timmars utbild-
ning.
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FLYGUTBILDNING

7. En IR(A)-kurs for enmotoriga flygplan ska omfatta minst 50 timmars in-
strumenttid som elev, varav upp till 20 timmar kan utgéras av instrumenttid
pa marken i en FNPT I, eller upp till 35 timmar i en FFS eller FNPT II.
Maximalt 10 timmar av instrumenttiden pa marken som utfors i en FNPT 11
eller en FFS far genomforas i en FNPT 1.

8. En IR(A)-kurs for flermotoriga flygplan ska omfatta minst 55 timmars
instrumenttid som elev, varav upp till 25 timmar kan utgdras av instru-
menttid pd marken i en FNPT I, eller upp till 40 timmar i en FFS eller
FNPT II. Maximalt 10 timmar av instrumenttid pd marken som utférs i en
FNPT II eller FFS far genomforas i en FNPT I. Den aterstaende utbild-
ningen i instrumentflygning ska inbegripa minst 15 timmar i flermotoriga

flygplan.

9.  En innehavare av en IR(A) for enmotoriga flygplan som dven innehar en
typ- eller klassbehorighet for flermotoriga flygplan och som onskar fa en
forsta IR(A) for flermotoriga flygplan ska genomga en kurs som omfattar
minst 5 timmars instrumentutbildning pa flermotoriga flygplan, varav 3
timmar kan genomforas i en FFS eller FNPT II.

10.1 En innehavare av ett CPL(A) eller en person som innehar ett intyg som
bestyrker att modulen for grundldggande instrumentflygning har genom-
forts, kan fa det totala antalet utbildningstimmar som foreskrivs under
punkterna 7 och 8 ovan minskat med 10 timmar.

10.2 En innehavare av ett IR(H) kan fa det totala antalet utbildningstimmar som
foreskrivs i punkterna 7 och 8 ovan minskat till 10 timmar.

10.3 Den totala utbildningen i instrumentflygning i flygplan ska uppfylla kraven
under punkt 7 eller 8, enligt vad som é&r tillimpligt.
11.  Flygdvningarna vid flygprovet for IR(A) ska omfatta:

a) Modul for grundldggande instrumentflygning: Procedurer och mandvrer
for grundliggande instrumentflygning som ska omfatta minst

i

R

grundldggande instrumentflygning utan externa visuella referenser:
— horisontell flygning,
— stigning,
— plané,
— svéngar i planflykt, stigning, plané,
ii) instrumentprocedur,
iii) branta svingar,
iv) radionavigering,
v) éatergang fran ovanliga flygldgen,
vi) begrdnsad panel,
vii) igenkdnnande och hivande av begynnande och full stall.
b) Modul for procedurméssig instrumentflygning:

i) forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anvindning av flyghand-
boken och av limpliga dokument fran flygtrafikledningen vid iord-
ningstéllandet av IFR-fardplan,

ii) forfaranden och manévrer vid IFR-verksamhet under normala och
onormala forhéallanden samt vid nddlagen, vilka minst ska innefatta:
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— Overgang fran visuell flygning till instrumentflygning vid start,

— standardiserade utflygnings- och inflygningsfoérfaranden enligt
IFR,

— IFR-forfaranden under flygning pé stricka,

— forfaranden vid véntlagen,

— instrumentinflygning till angivha minima,

— forfaranden vid avbruten inflygning,

— landning efter instrumentinflygning, inbegripet cirkling,
iii) mandvrer under flygning och sérskilda flygkarakteristika,

iv) vid behov, framforande av ett flermotorigt flygplan i &vningarna
ovan, inbegripet framférande av flygplanet med hjilp enbart av
instrument under ett simulerat motorbortfall och under avstéingning
och dterstart av motorn (den sistnimnda dvningen ska genomforas
pé siker hojd, sévida den inte genomfors i en FFS eller FNPT II).

Aa IR(A) — Kompetensbaserad modulkurs for flygutbildning
ALLMANT

Syftet med den kompetensbaserade modulkursen for flygutbildning ar att
utbilda PPL- eller CPL-innehavare for instrumentbehorigheten, med hiansyn
tagen till tidigare utbildning i instrumentflygning samt erfarenhet. Kursen &r
utformad for att ge den kompetensniva som behdvs for att framfora flygplan
enligt IFR och under IMC. Kursen ska tas inom en ATO eller bestd av
utbildning i instrumentflygning som tillhandahalls av en IRI(A) eller FI(A)
med befogenhet att tillhandahélla utbildning for IR kombinerat med flyg-
utbildning inom en ATO.

En sokande till en sddan kompetensbaserad IR(A)-modulkurs ska inneha ett
PPL(A) eller CPL(A).

Teoriutbildningen ska avslutas inom 18 manader. Instrumentflygutbildningen
och flygprovet ska genomforas innan giltighetstiden for de godkénda teori-
proven har 16pt ut.

Kursen ska omfatta foljande:
a) Teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for IR(A).
b) Utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

En godkéind kompetensbaserad IR(A)-modulkurs ska omfatta minst 80 tim-
mars teoriutbildning. Teorikursen far inbegripa datorbaserad utbildning och
inslag av e-learning. De minimikrav pa klassrumsundervisning som faststills
i ORA.ATO.305 maste uppfyllas.

FLYGUTBILDNING

Malet 4r att utifrdn den sokandes kompetens anvinda modulkursen for att
uppnd IR(A). Sokanden ska emellertid uppfylla nedanstiende minimikrav.
Tillaggsutbildning kan krdvas for att nodvandig kompetens ska uppnas.

a) En kompetensbaserad IR(A)-modulkurs for enmotoriga flygplan ska om-
fatta minst 40 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 10 timmar
kan utgéras av instrumenttid pa marken i en FNPT I, eller upp till 25
timmar i en FFS eller FNPT II. Maximalt 5 timmar av instrumenttiden pa
marken som fér utforas i en FNPT II eller en FFS kan istdllet utforas i en
FNPT L
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i) Nér sokanden har

A) genomfort utbildning i instrumentflygning tillhandahallen av en
IRI(A) eller FI(A) med befogenhet att tillhandahélla utbildning for
IR eller

B) tidigare erfarenhet av instrumenttid under flygning som befélha-
vare pa flygplan inom ramen for en behérighet som ger befogen-
het att flyga enligt IFR och under IMC,

far hogst 30 av dessa timmar tillgodordknas som en del av de ovan-
stdende 40 timmarna.

ii) Nér sokanden har annan tidigare instrumentflygtid som elev dn vad
som anges i punkt a i, far hogst 15 av dessa timmar tillgodordknas

mot kravet pa 40 timmar.

iii) Flygutbildningen ska i vilket fall som helst omfatta minst 10 timmars
instrumentflygtid som elev i ett flygplan vid en ATO.

iv) Den sammanlagda instrumentutbildningstiden i dubbelkommando far
inte understiga 25 timmar.

b

=

En kompetensbaserad IR(A)-modulkurs for flermotoriga flygplan ska om-
fatta minst 45 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 10 timmar
kan utgoras av instrumenttid pa marken i en FNPT I, eller upp till 30
timmar i en FFS eller FNPT II. Maximalt 5 timmar av instrumenttiden pa
marken som fér utforas i en FNPT II eller en FFS kan istdllet utforas i en
FNPT L

i) Nar sokanden har

A) genomfort utbildning i instrumentflygning tillhandahallen av en
IRI(A) eller FI(A) med befogenhet att tillhandahélla utbildning for
IR eller

B) tidigare erfarenhet av instrumenttid under flygning som befélha-
vare pa flygplan inom ramen for en behérighet som ger befogen-
het att flyga enligt IFR och under IMC.

far hogst 35 av dessa timmar tillgodordknas som en del av de ovan-
stdende 45 timmarna.

ii) Nér sokanden har annan tidigare instrumentflygtid som elev dn vad
som anges i punkt b i, far hdgst 15 av dessa timmar tillgodordknas
mot kravet pa 45 timmar.

iii) Flygutbildningen ska i vilket fall som helst omfatta minst 10 timmars
instrumentflygtid som elev i ett flermotorigt flygplan vid en ATO.

iv) Den sammanlagda instrumentutbildningstiden i dubbelkommando far
inte understiga 25 timmar, varav minst 15 timmar ska genomforas i
ett flermotorigt flygplan.

For att det ska kunna faststéllas hur manga timmar som ska tillgodorak-
nas samt vilken utbildning som behovs ska sokanden genomfora ett in-
tradesprov vid en ATO.

C

~

d

=

Slutford utbildning i instrumentflygning som har tillhandahallits av en
IRI(A) eller FI(A) i enlighet med punkt a i eller b i ska dokumenteras
i en sérskild utbildningsjournal och undertecknas av instruktoren.

Flygutbildningen for den kompetensbaserade IR(A)-modulkursen ska omfatta
foljande:

a) Forfaranden och mandvrer for grundldggande instrumentflygning som ska
omfatta minst
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i) grundlidggande instrumentflygning utan externa visuella referenser,
ii) horisontell flygning,
iii) stigning,
iv) plané,
v) svéngar i planflykt, stigning och plané,
vi) instrumentprocedur,
vii) branta svéngar,
viii) radionavigering,
ix) atergang fran ovanliga flygldgen,
x) begransad panel, och

xi) igenkdnnande och hédvande av begynnande och full stall.-

b) Forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anvindning av flyghandboken
och av lampliga dokument fran flygtrafikledningen for iordningstillandet

av en IFR-fardplan.

~

c) Forfaranden och mandvrer vid IFR-verksamhet under normala och onor-
mala forhallanden samt vid nodldgen, vilka minst ska innefatta

i) Overgang fran visuell flygning till instrumentflygning vid start,

i) standardiserade utflygnings- och inflygningsfoérfaranden enligt IFR,
iii) IFR-forfaranden under flygning pé strécka,

iv) forfaranden vid véntldagen,

v) instrumentinflygning till angivna minima,

vi) forfaranden vid avbruten inflygning, och
vii) landning efter instrumentinflygning, inklusive cirkling.

d) Mandvrer under flygning och sérskilda flygegenskaper.

e) Vid behov, framforande av ett flermotorigt flygplan i dvningarna ovan,
inbegripet

i) framforande av flygplanet med hjilp enbart av instrument under ett
simulerat motorbortfall, och

i) avstdngning och &terstart av motorn (ska genomftras pa siker hojd,
savida den inte genomfors i en FFS eller FNPT II).

8. Sokande till den kompetensbaserade IR(A)-modulkursen som innehar ett
PPL eller CPL enligt Del FCL samt en giltig IR(A) som utfardats av ett
tredjeland i enlighet med kraven i bilaga 1 till Chicagokonventionen far till
fullo tillgodordkna sig detta mot den utbildningskurs som anges i punkt 4.
For att IR(A) ska kunna utfdrdas ska sokanden

a) bli godkind pa ett flygprov for IRA(A) i enlighet med tillagg 7,

b) under flygprovet uppvisa for kontrollanten att han/hon har uppnatt en
tillrdcklig teoretisk kunskapsniva inom luftfartsrétt, meteorologi samt pla-
nering och genomforande av flygningar (IR), och

¢) ha minst 50 timmars erfarenhet av flygning enligt IFR som befilhavare
pé flygplan.

INTRADESPROV

9. Intrddesprovets innehall och varaktighet ska faststdllas av ATO:n pa grund-
val av sokandens tidigare instrumenterfarenhet.
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10.

FLERMOTORIGA FLYGPLAN

En innehavare av en IR(A) for enmotoriga flygplan som &ven innehar en
typ- eller klassbehorighet for flermotoriga flygplan och som for forsta
gangen Onskar fa en IR(A) for flermotoriga flygplan ska genomga en kurs
vid ATO:n som omfattar minst fem timmars instrumentflygning som elev i
flermotoriga flygplan, varav tre timmar far vara i en FFS eller FNPT II, och
ska genomgé ett flygprov med godként resultat.

B. IR(H) — Modulkurs for flygutbildning

Syftet med modulkursen for flygutbildning for IR(H) ar att utbilda piloter
till den kompetensniva som ar nédvandig for att framfora helikoptrar enligt
IFR och i IMC.

En sokande till en modulkurs for IR(H) ska inneha ett PPL(H), ett CPL(H)
eller ett ATPL(H). Innan luftfartygsutbildningen inom ramen for IR(H)-kur-
sen paborjas, ska sokanden inneha en typbehdrighet for den helikopter som
anvinds for flygprovet for IR(H) eller ha genomfort en godkidnd utbildning
for typbehorighet pa den typen. S6kanden ska inneha ett intyg som styrker
att denne har gétt en MCC-utbildning med godként resultat om flygprovet
ska utforas under flerpilotsforhallanden.

En sokande som onskar genomga en modulkurs for IR(H) ska genomgé alla
utbildningsetapper i en sammanhédngande godkénd utbildningskurs.

Teorikursen ska avslutas inom 18 ménader. Flygutbildningen och flygprovet
ska genomfGras innan giltighetsperioden for de godkédnda teoriproven har
16pt ut.

Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for instrumentbehdrighet,

b) utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

En godkind modulkurs for IR(H) ska omfatta minst 150 timmars utbildning.

FLYGUTBILDNING

En IR(H)-kurs for enmotoriga helikoptrar ska omfatta minst 50 timmars
instrumenttid som elev, varav

a) upp till 20 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT I(H)
eller (A). Dessa 20 timmars utbildningstid i FNPT I(H) eller (A) kan
ersittas av 20 timmars utbildningstid for IR(H) i ett flygplan, godkénd
for denna utbildning eller

b) upp till 35 timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FTD 2/3(H),
FNPT II/III(H) eller FFS(H).

Utbildning i instrumentflygning ska omfatta minst 10 timmar i en helikopter
som ir certifierad for IFR.

En IR(H)-kurs for flermotoriga helikoptrar ska omfatta minst 55 timmars
instrumenttid som elev, varav
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9.1

9.2

9.3.

10.

a) upp till 20 timmar kan vara instrumenttid pd marken i en FNPT I(H)
eller (A). Dessa 20 timmars utbildningstid i FNPT I(H) eller (A) kan
ersittas av 20 timmars utbildningstid for IR(H) i ett flygplan, godkénd
for denna utbildning, eller

b) upp till 40 timmar kan vara instrumenttid pa marken i en FTD 2/3(H),
FNPT II/ITII(H) eller FFS(H).

Utbildning i instrumentflygning ska omfatta minst 10 timmar i en flermoto-
rig helikopter som é&r certifierad for IFR.

Innehavare av ett ATPL(H) ska fa antalet teoriutbildningstimmar minskat
med 50 timmar.

En innehavare av ett IR(A) kan fa det totala antalet utbildningstimmar
minskat till 10 timmar.

En innehavare av ett PPL(H) med ett morkerbevis for helikopter eller ett
CPL(H) kan fa den totala instrumenttiden som elev minskad med 5 timmar.

Flygovningarna vid flygprovet for IR(H) ska omfatta:

a) forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anvandning av flyghandboken
och av lampliga dokument fran flygtrafikledningen vid iordningstéllandet
av [FR-fardplan,

b) forfaranden och mandvrer vid IFR-verksamhet under normala och onor-
mala forhallanden samt vid nodldgen, vilka minst ska innefatta:

i) 6vergang fran visuell flygning till instrumentflygning vid start,
i) standardiserade utflygnings- och inflygningsforfaranden enligt IFR,
iii) IFR-forfaranden under flygning pé stricka,
iv) forfaranden vid véntlidgen,
v) instrumentinflygning till angivna minima,
vi) forfaranden vid avbruten inflygning,
vii) landning efter instrumentinflygning, inbegripet cirkling,
¢) mandvrer under flygning och sdrskilda flygkarakteristika,

d) vid behov, framférande av en flermotorig helikopter i dvningarna ovan,
inbegripet framforande av helikoptern med hjélp enbart av instrument
under ett simulerat motorbortfall och under avstdngning och aterstart
av motorn (den sistndmnda &vningen ska genomforas i en FFS, FNPT
II eller FTD 2/3).

C. IR(As) — Modulkurs for flygutbildning
ALLMANT

. Syftet med modulkursen for flygutbildning for IR(As) &r att utbilda piloter

till den kompetensniva som &r nédvindig for att framfora luftskepp enligt
IFR och i IMC. Kursen bestar av tvd moduler, vilka kan kombineras eller
genomforas var for sig:

a) Grundldggande instrumentflygning

Omfattar 10 timmars instrumenttid som elev, varav upp till 5 timmar kan
vara instrumenttid pa marken i en BITD, FNPT I eller II eller en FFS.
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10.

Nér modulen for grundliggande instrumentflygning under vervakning
har avslutats ska sokanden fa ett intyg som bestyrker att utbildningen har
avslutats.

b) Procedurmissig instrumentflygning

Detta omfattar det som aterstar av kursplanen for IR(As), 25 timmars
instrumenttid som elev samt teorikursen for IR(As).

. En sokande till en modulkurs for IR(As) ska inneha ett PPL(As) och dessa

ska inbegripa befogenheter att flyga under morker eller ett CPL(As). En
sokande till modulen procedurmdssig instrumentflygning och som inte in-
nehar ett CPL(As) ska inneha ett intyg som bestyrker att modulen for grund-
laggande instrumentflygning har genomforts.

. En sokande som onskar genomgéd modulen procedurmissig instrumentflyg-

ning av en modulkurs for IR(As) ska genomga alla utbildningsetapper i en
sammanhéngande godkénd utbildningskurs. Innan modulen procedurméssig
instrumentflygning paborjas ska ATO:n sékerstilla att sokanden har kom-
petens for grundliggande instrumentflygning. Atergangsutbildning ska ges
enligt vad som krévs.

. Teorikursen ska avslutas inom 18 manader. Modulen procedurméssig instru-

mentflygning och flygprovet ska genomforas innan giltighetstiden for de
godkénda teoriproven har 16pt ut.

. Kursen ska omfatta

a) teoriutbildning som motsvarar kunskapsnivan for instrumentbehérighet,

b) utbildning i instrumentflygning.

TEORIKUNSKAPER

. En godkdnd modulkurs for IR(As) ska omfatta minst 150 timmars teori-

utbildning.

FLYGUTBILDNING

. En IR(As)-kurs ska omfatta minst 35 timmars instrumenttid som elev, varav

upp till 15 timmar kan utgéras av instrumenttid pa marken i en FNPT I,
eller upp till 20 timmar i en FFS eller FNPT II. Maximalt 5 timmar av
instrumenttiden pd marken som utfors i en FNPT II eller en FFS far ge-
nomfGras i en FNPT L

. En innehavare av ett CPL(As) eller en person som innehar ett intyg som

bestyrker att modulen for grundldggande instrumentflygning har genomforts,
kan fa det totala antalet utbildningstimmar som foreskrivs i punkt 7 minskat
med 10 timmar. Den totala utbildningen i instrumentflygning i luftskepp ska
uppfylla kraven i punkt 7.

. Om sokanden innehar en IR for en annan kategori av luftfartyg kan det

totala antalet flygutbildningstimmar som foreskrivs reduceras till 10 timmar
pa luftskepp.

Flygovningarna vid flygprovet for IR(As) ska omfatta:

a) Modul for grundldggande instrumentflygning:

Procedurer och mandvrer for grundldggande instrumentflygning som ska
omfatta minst
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i

=

ii)
iii)
iv)

v)

grundldggande instrumentflygning utan externa visuella referenser:
— horisontell flygning,

— stigning,

— plané,

— svingar i planflykt, stigning, plané,

instrumentprocedur,

radionavigering,

atergang fran ovanliga flygldgen,

begrinsad panel,

b) Modul for procedurméssig instrumentflygning:

i)

iii)

iv)

forfaranden fore IFR-flygning, inbegripet anviandning av flyghandbo-
ken och av lampliga dokument fran flygtrafikledningen vid iord-
ningstillandet av IFR-fardplan,

forfaranden och mandvrer vid IFR-verksamhet under normala och
onormala forhdllanden samt vid nddldgen, vilka minst ska innefatta

— overgang fran visuell flygning till instrumentflygning vid start,

— standardiserade utflygnings- och inflygningsforfaranden enligt
IFR,

— IFR-forfaranden under flygning pé stricka,

— forfaranden vid véntldgen,

— instrumentinflygning till angivna minima,

— forfaranden vid avbruten inflygning,

— landning efter instrumentinflygning, inbegripet cirkling,
mandvrer under flygning och sérskilda flygkarakteristika,

vid behov, framforande av ett luftskepp i 6vningarna ovan, inbegripet
framforande av luftskeppet med hjilp enbart av instrument under ett
simulerat motorbortfall och under avstingning och aterstart av mo-
torn (den sistndmnda Gvningen ska genomforas pa siker hojd, savida
den inte genomfors i en FFS eller FNPT II).
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Tilligg 7

Flygprov for IR

. En sokande till ett flygprov for IR ska ha erhallit utbildning pa luftfartyg av

samma klass eller typ som det som anvinds pé flygprovet, och luftfartyget
ska vara utrustat pa lampligt sitt med avseende pa utbildningens och provets
syfte.

. En sokande ska godkdnnas pa alla relevanta sektioner i flygprovet. Om

sokanden underkdnns pa nagon punkt i en sektion, underkdnns den sektio-
nen. Om sokanden underkénns pa mer &n en sektion, maste han/hon genom-
fora hela provet igen. En sokande som underkdnns pa endast en sektion ska
genomfora den underkdnda sektionen igen. Om sokanden underkdnns péa
nagon sektion vid omprovet, inbegripet ndgon av de sektioner som har
godkénts vid ett tidigare forsok, maste han/hon genomfora hela provet igen.
Alla relevanta sektioner i flygprovet ska genomforas inom 6 manader. Om en
sokande pé tva forsok misslyckas med att erhalla godkédnt pa alla relevanta
sektioner i provet, krdvs ytterligare utbildning.

. Ytterligare utbildning kan krdvas efter ett underkdnt flygprov. Det finns

ingen grins for det antal forsok som far goras for att bli godkénd pa flyg-
provet.

PROVETS GENOMFORANDE

. Provet &r avsett att simulera en faktisk flygning. Flygvdgen ska viljas av

kontrollanten. Ett vésentligt inslag dr sokandens formaga att planera och
genomfora flygningen med utgédngspunkt i normalt genomgangsmaterial.
Sokanden ska ansvara for fardplaneringen och se till att all utrustning och
alla dokument som behdvs for att genomfora flygningen finns ombord. Flyg-
ningen ska pagéd i minst 1 timme.

. Skulle sokanden vilja att avbryta flygprovet av skél som kontrollanten anser

vara otillrackliga, ska sokanden genomfora hela flygprovet pad nytt. Om
provet avbryts av skédl som kontrollanten anser vara tillrdckliga, ska endast
de ej genomforda sektionerna flygas vid ett senare tillfélle.

. Varje manover eller forfarande i provet fér, enligt kontrollantens avgdrande,

upprepas en gang av sokanden. Kontrollanten kan ndr som helst avbryta
provet, om han/hon anser att sokanden maste genomfora ett fullstindigt
omprov.

. En sokande ska flyga luftfartyget fran en position dér befdlhavarens uppgifter

kan utféras och genomfoéra provet som om det inte fanns nagra andra besitt-
ningsmedlemmar. Kontrollanten far inte ta del i handhavandet av luftfartyget,
utom da ett ingripande dr nddvéndigt av sidkerhetsskl eller for att undvika
oacceptabel forsening for annan trafik. Ansvaret for flygningen ska fordelas i
overensstimmelse med nationella bestimmelser.

. Beslutshojder, ldgsta planéhdjder och punkt for avbruten inflygning ska fast-

stillas av sokanden och godkénnas av kontrollanten.

. En sokande till IR ska for kontrollanten ange de kontroller och uppgifter som

utfors, inbegripet identifieringen av radiohjidlpmedel. Kontroller ska genom-
foras i 6verensstimmelse med den godkénda checklistan for det luftfartyg pa
vilket provet genomfors. Under forberedelserna infor flygprovet ska sdkan-
den faststélla effektinstdllningar och farter. Prestandauppgifter for start, in-
flygning och landning ska beréknas av sokanden i enlighet med drifthand-
boken eller flyghandboken for det luftfartyg som anvénds.
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VYMi11

10.

11.

TOLERANSER VID FLYGPROV

Sokanden ska uppvisa formaga att

a) framfora luftfartyget inom ramen for dess begrinsningar,

b) utféra alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
¢) uppvisa gott omddome och flygsinne,

d) tillimpa sina kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera luftfartyget pa ett sadant sétt att den lyckade utgangen
av ett forfarande eller en mandver aldrig allvarligt betvivlas.

Foljande gransvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hénsyn till tur-
bulenta vaderforhallanden och till det anvinda luftfartygets mandveregenska-

per och prestanda:
Hojd
Allmént
Inledning av nytt varv pd beslutshdjden
Liagsta planéhojd (MDH)/MAP/hojd
Sparning
av signal frén radionavigeringshjélpmedel

for vinkelavvikelser

2D (LNAV) och 3D (LNAV/VNAV): “linjira”
avvikelser i sidled

3D: linjara avvikelser i hojdled (t.ex. RNP
APCH (LNAV/VNAV) med anvindning av
Baro-VNAYV)

Kurshéllning
med full funktion hos alla motorer
med simulerat motorbortfall
Hastighet
med full funktion hos alla motorer

med simulerat motorbortfall

PROVETS INNEHALL

Flygplan

+ 100 fot
+ 50 fot/~ 0 fot
+ 50 fot/~ 0 fot

+ 5°

Halvskalig avvikelse fran sidvinkel och
glidbana (t.ex. LPV, ILS, MLS, GLS).

Fel/avvikelse i forhallande till 6nskad
bana ska normalt sett begrdnsas till +
av det RNP-vdrde som dr forknippat
med proceduren. Korta avvikelser fran
denna norm upp till maximalt 1 x RNP-
vérdet ar tillatna.

Hogst — 75 fot under den vertikala pro-
filen vid nagon tidpunkt, och hogst
+ 75 fot over den vertikala profilen
vid eller under 1 000 fot 6ver flygplat-
sen.

+ 5°

+ 10°

+ 5 knop
+ 10 knop/— 5 knop

SEKTION 1 — ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START

Checklista ska anvédndas och flygsinne, forfaranden for férebyggande och
rengérande avisning osv. ska tillimpas i alla sektioner.

a Anvindning av flyghandbok (eller motsvarande), sarskilt for be-

rakning av prestanda, massa och balans hos luftfartyget

b Anvindning av flygtrafikledningsdokument, vidderdokument
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c lIordningstéllande av ATC-fardplan, IFR-fardplan/-logg

d Identifiering av erforderliga navigeringshjalpmedel for avgangs-,
ankomst- och inflygningsprocedurer

e Inspektion fore flygning

f Viaderminima

g Taxning

h PBN-avging (om tillimpligt):
- Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssyste-
met - Gor en dubbelkontroll mellan navigeringssystemets bild-
skdrm och utflygningskartan

i Genomgéng fore start; Start

i) Overgang till instrumentflygning

k() Forfaranden vid instrumentavgang, inklusive PBN-avgangar, och
hojdmatarinstéllning

1() ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER (°)

a Flygning med hjilp av enbart instrument, inbegripet: planflykt vid
olika farter, trim

b Stigande och sjunkande svangar med ihéllande standardsvéing

c Atergdng fran ovanliga flygligen, inbegripet ihallande svingar
med 45° bankning och branta sjunkande svéngar

d®) Héivande av begynnande stall i planflykt, under stigande/sjun-
kande svédngar och i landningskonfiguration

e Begrinsad panel: stabiliserad stigning eller plané med standards-

ving till givna kurser, dtergang fran ovanliga flygldgen

SEKTION 3 — FORFARANDEN UNDER FLYGNING PA STRACKA
ENLIGT IER (°)

a Sparning, inbegripet uppfangande av signaler, t.ex. NDB, VOR,
eller bana mellan waypoints

b Anvindning av navigeringssystem och radiohjidlpmedel

c Planflykt, kontroll av kurs, h6jd och fart, effektinstillning, trim-
teknik

d Hoéjdmatarinstillningar

e Tidtagning och revidering av ETA (véntldge pa stricka — om
nodvindigt)

f Overvakning av flygforlopp, driftfirdplan, brinsledtgang, hand-
havande av systemen

g Forfaranden mot nedisning, simulerade om nddvéndigt

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
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SEKTION 3a — FORFARANDEN VID ANKOMST

Instéllning och kontroll av navigeringshjdlpmedel, identifiering av
hjdlpmedel, om tillimpligt

Forfaranden vid ankomst, kontroll av hojdmaétare

Hojd- och hastighetsrestriktioner, om tillimpligt

PBN-ankomst (om tillampligt):

- Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssyste-
met - Gor en dubbelkontroll mellan navigeringssystemets bild-
skdrm och ankomstkartan

SEKTION 4 () — 3D-OPERATIONER (%)

Instdllning och kontroll av navigeringshjalpmedel
Kontrollera VPA (Vertical Path Angle)
Fér RNP APCH:

- Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssyste-
met - Gor en dubbelkontroll mellan navigeringssystemets bild-
skdrm och inflygningskartan

Genomgéng vid inflygning och landning, inbegripet kontroller
under plané/inflygning/landning, inbegripet identifiering av
hjélpmedel

c()

Forfarande i véntlage

Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

Tidtagning for inflygning

Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)

g

Atgirder vid nytt varv

h ()

Forfarande vid avbruten inflygning/landning

i

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 5 () — 2D-OPERATIONER (*)

Instdllning och kontroll av navigeringshjalpmedel
Fér RNP APCH:

- Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssyste-
met - Gor en dubbelkontroll mellan navigeringssystemets bild-
skdrm och inflygningskartan

Genomgéng vid inflygning och landning, inbegripet kontroller
under plané/inflygning/landning, inbegripet identifiering av
hjdlpmedel

c(

Forfarande i véntlage

Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

Tidtagning for inflygning

Kontroll av hdjd/avstand till MAPT, fart och kurs (stabiliserad
inflygning), SDF (Step Down Fixes), om tillimpligt

g

Atgirder vid nytt varv

h (%)

Forfarande vid avbruten inflygning/landning

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden
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SEKTION 6 — FLYGNING MED EN MOTOR UR FUNKTION (endast
flermotoriga flygplan) (°)

a Simulerat motorbortfall efter start eller vid padrag

b Inflygning, nytt varv och procedurmissig avbruten inflygning
med en motor ur funktion

c Inflygning och landning med en motor ur funktion

d ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

(") Maste genomforas med hjélp enbart av instrument.
(*) Kan genomforas i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II.
() Kan genomfbras i antingen sektion 4 eller sektion 5.
»M12 (*") For att faststilla PBN-befogenheter ska en inflygning i antingen sektion 4
Teller sektion 5 vara en RNP APCH. Om en RNP APCH inte ér praktiskt genom-
forbar ska den utforas i ett pa ldmpligt sdtt utrustat utbildningshjédlpmedel for
flygsimulering (FSTD). <«

Helikoptrar

SEKTION 1 — AVGANG

Checklista ska anvéndas och flygsinne, forfaranden for forebyggande och
rengorande avisning osv. ska tillimpas i alla sektioner

a Anvindning av flyghandbok (eller motsvarande), sérskilt for be-
rakning av prestanda, massa och balans hos luftfartyget

b Anvéndning av flygtrafikledningsdokument, vdderdokument
c lordningstillande av ATC-fardplan, IFR-fardplan/-logg
d Identifiering av erforderliga navigeringshjélpmedel for avgangs-,

ankomst- och inflygningsprocedurer

e Inspektion fore flygning

f Viderminima

g Taxning/lufttaxning i enlighet med ATC eller instruktorens in-
struktioner

h PBN-avgéing (om tillampligt):

— Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigerings-
systemet

— Gor en dubbelkontroll mellan navigeringssystemets bildskdrm
och utflygningskartan

i Genomgéng fore start, forfaranden och kontroller

j Overgang till instrumentflygning
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k

Forfaranden vid instrumentavgang, inklusive PBN-forfaranden

SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER

a Flygning med hjélp av enbart instrument, omfattande:
b Stigande och sjunkande svingar med ihallande standardsving
c Atergang fran ovanliga flygligen, inbegripet ihdllande svingar med

30° bankning och branta sjunkande svéngar

SEKTION 3 — FORFARANDEN UNDER FLYGNING PA STRACKA

ENLIGT IFR

a Sparning, inbegripet uppfangande av signaler, t.ex. NDB, VOR,
RNAV

b Anvindning av radiohjdlpmedel

c Planflykt, kontroll av kurs, héjd och fart, effektinstillning

d Hojdmitarinstéllningar

e Tidtagning och revidering av ETA

f Overvakning av flygforlopp, driftfirdplan, brinsleatging, handha-
vande av systemen

g Forfaranden mot nedisning, simulerade om nodvéandigt och till-
lampligt

h ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 3a — FORFARANDEN VID ANKOMST

a Instéllning och kontroll av navigeringshjdlpmedel, om tillimpligt
b Forfaranden vid ankomst, kontroll av hdjdmitare

c Ho6jd- och hastighetsrestriktioner, om tillampligt

d PBN-ankomst (om tillampligt)

— Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigerings-
systemet

— Gor en dubbelkontroll mellan navigeringssystemets bildskdrm
och ankomstkartan

SEKTION 4 — 3D-OPERATIONER ()

Instéllning och kontroll av navigeringshjédlpmedel
Kontrollera VPA (Vertical Path Angle) for RNP APCH:

a) Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssyste-
met

b) Gor en dubbelkontroll mellan navigeringssystemets bildskdrm
och inflygningskartan

Genomgang vid inflygning och landning, inbegripet kontroller
under plané/inflygning/landning

c(®

Forfarande 1 vantlage

Beaktande av publicerad inflygningsprocedur
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e Tidtagning for inflygning

f Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)
g (*) Atgirder vid nytt varv

h (¥) Forfarande vid avbruten inflygning/landning

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 5 — 2D-OPERATIONER (*)

a Instéllning och kontroll av navigeringshjdlpmedel
For RNP APCH:
— Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssyste-
met
— Gor en dubbelkontroll mellan navigeringssystemets bildskdrm
och inflygningskartan
b Genomgéang vid inflygning och landning, inbegripet kontroller
under plané/inflygning/landning och identifiering av hjilpmedel
c(¥) Forfarande 1 vantlage
d Beaktande av publicerad inflygningsprocedur
e Tidtagning for inflygning
f Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)
g (%) Atgirder vid nytt varv
h (*) Forfarande vid avbruten inflygning (*)/landning

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 6 — ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN

Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till och med 5. Under
provet ska hinsyn tas till helikopterns framforande, faststillande av bortfallen
motor, omedelbara atgérder (“beréringsdvningar”), uppfoljande atgérder och
kontroller samt till flygningens exakthet i foljande situationer:

a Simulerat motorbortfall efter start och under inflygning (**) (pé
sdker hojd, sdvida dvningen inte genomfors i en FFS eller FNPT
I/, FTD 2,3)

b Fel pa stabiliseringssystem/hydrauliska system (om tillimpligt)

c Begrinsad panel

d Autorotation och atergang till en forinstéilld hojd
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e 3D-operationer manuellt utan flygdirektor (***)

3D-operationer manuellt med flygdirektor (***)

»MI12 (*) For att faststédlla PBN-befogenheter ska en inflygning i antingen sektion 4
eller sektion 5 vara en RNP APCH. Om en RNP APCH inte ar praktiskt genom-

forbar ska den utforas i ett pd lampligt sdtt utrustat utbildningshjalpmedel for
flygsimulering (FSTD). «

*) Ska genomforas i sektion 4 eller sektion 5.
(**)  Endast flermotoriga helikoptrar.
(***) Endast ett moment ska inga i provet.
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Tilligg 8
Tillgodoriknande av IR-delen i kombination med kompetenskontroller for
typ- eller klassbehorighet
A. Flygplan

Tillgodordaknande ska endast beviljas nir innehavaren ska forldnga eller for-
nya IR-befogenheter for enmotoriga och flermotoriga enpilotsflygplan enligt

vad som ér tillampligt.

Om ett flygprov eller en kompetens-
kontroll som omfattar IR genomfors
och innehavaren har en giltig ...

Tillgodoraknande &r giltigt for IR-
delen i en kompetenskontroll for ...

typbehorighet for flerpilotsflygplan
(MPA),

typbehorighet for komplexa enpi-
lotsflygplan med hoga prestanda.

klassbehorighet for enmotoriga flyg-
plan (¥), och

typbehorighet for enmotoriga flyg-
plan (¥), och

klass- eller typbehorighet for fler-
motoriga enpilotsflygplan, med un-
dantag av typbehorigheter for kom-
plexa flygplan med hoga prestanda,
dock endast tillgodordknande for
sektion 3B i kompetenskontrollen i
punkt B.5 i tilldgg 9.

klass- eller typbehorighet for fler-
motoriga enpilotsflygplan, med un-
dantag av typbehorigheter for kom-
plexa flygplan med hoga prestanda, i
enpilotsverksamhet.

klassbehorighet for enmotoriga flyg-
plan, och

typbehorighet for enmotoriga flyg-
plan, och

klass- eller typbehorighet for fler-
motoriga enpilotsflygplan, med un-
dantag av typbehorigheter for kom-
plexa flygplan med hoga prestanda.

klass- eller typbehorighet for fler-
motoriga enpilotsflygplan, med un-
dantag av typbehorigheter for kom-
plexa flygplan med hoga prestanda,
begrénsade till flerpilotsverksamhet.

klassbehorighet for enmotoriga flyg-
plan (¥), och

typbehorighet for enmotoriga flyg-
plan (*), och

klass- eller typbehdrighet for fler-
motoriga enpilotsflygplan, med un-
dantag av typbehorigheter for kom-
plexa flygplan med hdga prestan-
da (*).

klass- eller typbehorighet for en-
motoriga enpilotsflygplan.

klassbehdorighet for enmotoriga flyg-
plan, och

typbehorighet for enmotoriga flyg-
plan.

(*) Géller under forutsdttning att minst tre starter och inflygningar enligt instru-

mentflygreglerna under utévande av PBN-befogenheter,

inklusive en RNP

APCH-inflygning, har genomforts pd en enpilotsklass eller -typ av flygplan i
enpilotsverksamhet under de foregaende 12 manaderna eller, ndr det giller fler-
motoriga icke-komplexa flygplan utan hoga prestanda, att sdkanden har godkénts
pé sektion 6 i flygprovet for icke-komplexa enpilotsflygplan utan hoga prestanda
som flygs med hjdlp enbart av instrument i enpilotsverksamhet.

B. Helikoptrar

Tillgodordknande ska endast beviljas ndr innehavaren ska forlanga IR-befo-
genheter for enmotoriga och flermotoriga enpilotshelikoptrar enligt vad som
ar tillimpligt.

Om ett flygprov eller en kompetens-
kontroll som omfattar IR

Tillgodoraknande é&r giltigt for IR-
delen i en

genomfors och innehavaren har en
giltig ...

kompetenskontroll for ...
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typbehorighet for flerpilotshelikopter
(MPH).

typbehorighet for enmotoriga heli-
koptrar (*), och

typbehorighet for flermotoriga enpi-
lotshelikoptrar (*).

typbehorighet for flermotoriga enpi-
lotshelikoptrar i enpilotsverksamhet.

typbehorighet for enmotoriga heli-
koptrar (*), och

typbehorighet for flermotoriga enpi-
lotshelikoptrar (*).

typbehorighet for flermotoriga enpi-
lotshelikoptrar, begransad till flerpi-
lotsverksamhet.

typbehorighet for enmotoriga heli-
koptrar (*), och

typbehorighet for flermotoriga enpi-
lotshelikoptrar (*).

typbehorighet for enmotoriga enpi-
lotshelikoptrar i enpilotsverksamhet.

typbehorighet for enmotoriga enpi-
lotshelikoptrar i enpilotsverksamhet.

(*) Géller under forutséittning att minst tre starter och inflygningar enligt instru-
mentflygreglerna under utévande av PBN-befogenheter, inklusive en RNP
APCH-inflygning (kan vara en PinS-inflygning [Point in Space]), har genomforts
pé en enpilotstyp av helikopter i enpilotsverksamhet under de foregédende 12 ma-

naderna.
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Tilligg 9

Utbildning, flygprov och kompetenskontroll for MPL, ATPL samt typ- och

klassbehdrigheter och kompetenskontroll for IRS

A. Allmént

1.

De som ansoker om ett flygprov ska ha erhéllit utbildning pé luftfartyg av
samma klass eller typ som det som anvinds pa flygprovet.

Utbildningen for typbehorigheter for MPA och PL ska genomforas i en FFS
eller i en kombination av FSTD:er och FFS. Flygprovet eller kompetens-
kontrollen for typbehorigheter for MPA och PL och utfirdandet av ett ATPL
och ett MPL ska genomforas i en FFS, om en sadan é&r tillgénglig.

Utbildningen, flygprovet eller kompetenskontrollen for klass- eller typbeho-
righeter for SpA och helikoptrar ska genomforas i

a) en tillginglig och atkomlig FFS, eller

b) en kombination av FSTD:er och luftfartyget om ingen FFS ér tillgénglig
eller atkomlig, eller

c) luftfartyget om inget FSTD ar tillgéngligt eller dtkomligt.

Om FSTD:er anvénds vid utbildning, testning eller kontroll ska ldmpligheten
hos de FSTD:er som anvénds kontrolleras med hjdlp av tillimplig "Table of
functions and subjective tests” och tillimplig “Table of FSTD validation
tests” som finns i det primédra referensdokument som é&r tillimpligt for det
hjélpmedel som anvinds. Alla restriktioner och begrdnsningar som anges pa
kvalificeringscertifikatet for utbildningshjélpmedlet ska beaktas.

Om en sokande pa tvd forsok misslyckas med att erhalla godkédnt pa alla
sektioner i provet, krivs ytterligare utbildning.

Det finns ingen grins for det antal forsok som far goras for att bli godkand
pa flygprovet.

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS
INNEHALL

Sévida inte annat anges i de uppgifter om driftsldmplighet (OSD) som upp-
rittats 1 enlighet med bilaga I (Del-21) till férordning (EU) nr 748/2012, ska
kursplanen for flygutbildningen, flygprovet och kompetenskontrollen upp-
fylla kraven i detta tilligg. Kursplanen, flygprovet och kompetenskontrollen
far reduceras som tillgodordknande av tidigare erfarenheter pa liknande typer
av luftfartyg, i enlighet med OSD.

Med undantag for flygprov for utfirdandet av ett ATPL giller att piloten kan
fa tillgodordkna sig punkter i flygprovet som ar gemensamma for andra typer
eller varianter som piloterna ar kvalificerade for, nar detta har faststdllts i
OSD for detta specifika luftfartyg.

PROVETS/KONTROLLENS GENOMFORANDE

Kontrollanten kan vélja mellan olika flygprovs- eller kompetenskontrollssce-
narier som inbegriper simulerade relevanta procedurer. Flygsimulatorer och
andra utbildningshjdlpmedel ska anvédndas enligt denna bilaga (Del-FCL).

Under kompetenskontrollen ska kontrollanten kontrollera att innehavarna av
klass- eller typbehorigheten uppritthaller en lamplig teoretisk kunskapsniva.
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8. Om sokande viljer att avbryta flygprovet av skidl som kontrollanten anser
vara otillrdckliga, ska de genomf6ra hela flygprovet pa nytt. Om provet
avbryts av skél som kontrollanten anser vara tillrickliga, ska prov avliggas
endast for de ej genomforda sektionerna vid en senare flygning.

9. Varje mandver eller forfarande i provet far, enligt kontrollantens avgorande,
upprepas en gang av sokandena. Kontrollanten kan nédr som helst avbryta
provet, om han/hon anser att sokanden maste genomfora ett fullstindigt
omprov.

10. Sokande ska flyga luftfartyget fran en position dér befdalhavarens eller den
bitrddande pilotens uppgifter, beroende pa vad som é&r relevant, kan utfo-
ras. Om provet avser enpilotsverksamhet ska det genomforas som om inga
andra besittningsmedlemmar var nirvarande.

11. Under forberedelserna infor flygprovet ska sokandena faststilla effektinstall-
ningar och farter. Sokande ska for kontrollanten ange de kontroller och
uppgifter som utfors, inbegripet identifieringen av radiohjalpmedel. Kontrol-
ler ska genomfbras i 6verensstimmelse med checklistan for det luftfartyg pa
vilket provet genomfors och i tillimpliga fall med MCC-konceptet. Prestan-
dauppgifter for start, inflygning och landning ska berdknas av sokande i
enlighet med drifthandboken eller flyghandboken for det luftfartyg som an-
vinds. Beslutshojder, lagsta planéhdjder och punkt for avbruten inflygning
ska godkédnnas av kontrollanten.

12. Kontrollanten far inte ta del i handhavandet av luftfartyget, utom da ett
ingripande dr nddvéndigt av sdkerhetsskél eller for att undvika oacceptabel
forsening for annan trafik.

SARSKILDA KRAV FOR FLYGPROV/KOMPETENSKONTROLL FOR

TYPBEHORIGHETER  FOR  FLERPILOTSLUFTFARTYG, FOR

TYPBEHORIGHETER FOR ENPILOTSFLYGPLAN I
FLERPILOTSVERKSAMHET, FOR MPL OCH ATPL

13. Flygprovet for ett flerpilotsluftfartyg eller ett enpilotsflygplan i flerpilotsverk-
samhet ska genomfbras i en besittningsmiljo med flera piloter. En annan
sokande eller en annan pilot med typbehdorighet kan fungera som andrepilot.
Om ett luftfartyg anvinds, ska kontrollanten eller en instruktor vara andre-
pilot.

14. Soékanden ska agera som PF under alla sektioner i flygprovet, férutom vid
onormala procedurer och nodforfaranden vilka kan utféras som PF eller PM i
enlighet med MCC. De som ansoker om ett forsta utfirdande av en typbe-
horighet for flerpilotsflygplan eller ATPL ska ocksd uppvisa formdga att
agera som PM. Sokandena kan vilja antingen vénster- eller hogersétet vid
provet om alla punkterna i provet/kontrollen kan utforas fran det sdte som
valts.

15. Foljande punkter, som omfattar en befdlhavares uppgifter, ska sarskilt kon-
trolleras vid kontrollantens provning/kontroll av personer som ansoker om ett
ATPL eller en typbehorighet for flerpilotsluftfartyg eller flerpilotsverksamhet
i ett enpilotsflygplan, oberoende av om sokanden agerar som PF eller PM:

a) Formaga att leda samarbetet i beséttningen.

b) Formaga att upprétthalla en allmin Overblick over luftfartygets funktion
genom lamplig vervakning.

c) Formaga att gora prioriteringar och fatta beslut i dverensstimmelse med
sikerhetsaspekter och géllande regler och bestimmelser som ér tillimp-
liga for den aktuella situationen, inbegripet nodlagen.
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16.

17.

18.

Provet eller kontrollen bor genomforas enligt IFR om IR-behérighet ingér
och si langt det dr mdjligt i simulerad kommersiell flygtransportsmiljé. Ett
vésentligt inslag dr formagan att planera och genomfora flygningen med
utgdngspunkt i normalt genomgéngsmaterial.

Nir typbehorighetskursen omfattar mindre dn 2 timmars flygutbildning péa
luftfartyget, kan flygprovet genomforas i en FFS och dga rum fore flyg-
utbildningen pé luftfartyget.

Den godkénda flygutbildningen ska genomforas av en kvalificerad instruktor,
varvid ansvaret ligger hos

a) en ATO, eller

b) en organisation som innehar ett drifttillstand utfdrdat i enlighet med bi-
laga III (Del-ORO) till forordning (EU) nr 965/2012 och sirskilt har
godkénts for sadan utbildning, eller

¢) instruktoren, i de fall d& ingen flygutbildning for enpilotsluftfartyg vid en
ATO eller hos en innehavare av drifttillstand har godkénts, och flyg-
utbildningen for luftfartyg har godkénts av sokandenas behoriga myndig-
het.

Ett intyg om genomford typbehorighetskurs, inklusive flygutbildningen for
luftfartyget, ska skickas till den behdriga myndigheten innan den nya typ-
behorigheten infors i sokandens certifikat.

For utbildning i atergdng frén odnskade flyglidgen innebdr stallhdndelse”
antingen begynnande stall eller stall. En FFS kan anvdndas av ATO:n an-
tingen for att trdna aterhdmtning fran stall eller demonstrera de typspecifika
egenskaperna hos stall, eller badadera, forutsatt att

a) denna FFS ar kvalificerad i enlighet med de sérskilda utvérderingskraven
i CS-FSTD(A), och att

b) ATO:n framgangsrikt for den behériga myndigheten har visat att eventu-
ell negativ utbildningsdverforing begrinsas.

Sirskilda krav for flygplanskategorin
GODKANNANDEKRAV

For enpilotsflygplan, med undantag f6r komplexa enpilotsflygplan med hoga
prestanda, ska sokande godkédnnas pa alla sektioner i flygprovet eller kom-
petenskontrollen. Om sdkanden underkdnns pa ndgon punkt i en sektion,
underkdnns hela den sektionen. En sokande som underkdnns pa endast en
sektion ska genomfora endast den underkénda sektionen igen. Sokande som
underkédnns pa mer dn en sektion méste géra om hela provet eller kontrollen.
Sokande som underkdnns pa nagon sektion vid omprovet eller den andra
kompetenskontrollen, inbegripet ndgon av de sektioner som har godkénts vid
ett tidigare forsok, maste goéra om hela provet eller kontrollen. For flermoto-
riga enpilotsflygplan maste sektion 6, som géller asymmetrisk flygning,
godkénnas 1 tillimpligt prov eller tillamplig kontroll.

For komplexa flerpilots- och enpilotsflygplan med hoga prestanda ska so-
kande godkédnnas pa alla sektioner i flygprovet eller kompetenskontrollen.
Sokande som underkédnns pa mer &n fem punkter méste gora om hela provet
eller kontrollen. Sokande som underkdnns pa hogst fem punkter ska géra om
de underkénda punkterna. Sokande som underkdnns pa nagon punkt vid
omprovet eller den andra kompetenskontrollen, inbegripet nagon av de punk-
ter som har godkénts vid ett tidigare forsok, méste gora om hela kontrollen
eller provet. Sektion 6 ingar inte i flygprovet for ATPL eller MPL. Om
s6kanden underkdnns pa eller inte genomfor endast sektion 6, utfardas typ-
behorigheten utan befogenheter for kategori II eller III. For att utoka typbe-
horighetens befogenheter till kategori II eller 111 ska sokanden godkénnas pa
sektion 6 pa lamplig typ av luftfartyg.
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TOLERANSER VID FLYGPROV

Sokande ska uppvisa formaga att

a) framfora flygplanet inom ramen for dess begransningar,

b) utféra alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,

d) tillimpa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera flygplanet pa ett sadant sétt att den lyckade utgangen av
ett forfarande eller en mandver aldrig betvivlas,

f) forstd och tillimpa forfaranden for besdttningssamarbete och, i tillimpliga
fall, forfaranden vid inkapacitet hos nagon besittningsmedlem och

g) i tillampliga fall, kommunicera med 6vriga besdttningsmedlemmar pa ett
effektivt stt.

Foljande griansviarden ska tillimpas, korrigerade for att ta hénsyn till tur-
bulenta vaderforhallanden och till det anvdnda flygplanets mandveregenska-
per och prestanda.

Hojd

Allmaént + 100 fot

Inledning av nytt varv pd beslutshdjden + 50 fot/— 0 fot

Légsta planéhdjd (MDH)/MAPt/hojd + 50 fot/— 0 fot

Sparning

Av signal fran radionavigeringshjilpmedel + 5°

for “vinkelavvikelser” Halvskalig avvikelse fran sidvinkel och

glidbana (t.ex. LPV, ILS, MLS, GLS).

2D (LNAV) och 3D (LNAV/VNAV): "linjara” av- Fel/avvikelse i forhallande till 6nskad

vikelser i sidled bana ska normalt sett begrinsas till
+ % av det RNP-virde som dr forknippat
med proceduren. Korta avvikelser fran
denna norm upp till maximalt 1 x RNP-
vérdet &r tillatna.

3D: linjara avvikelser i hojdled (t.ex. RNP APCH Hogst — 75 fot under den vertikala pro-
(LNAV/VNAV) med anvindning av Baro-VNAV) filen vid nagon tidpunkt, och hogst
+ 75 fot over den vertikala profilen
vid eller under 1000 fot 6ver flygplat-

sen.
Kurshallning

med full funktion hos alla motorer + 5°
med simulerat motorbortfall + 10°
Fart

med full funktion hos alla motorer + 5 knop

med simulerat motorbortfall + 10 knop/-5 knop
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UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS

INNEHALL

5. Enpilotsflygplan, med undantag for komplexa flygplan med hoga prestanda

a)

b)

<)

d

=

e)

Foljande symboler anvinds med f6ljande betydelser:

P= Utbildad till befdlhavare eller bitrddande pilot samt till PF och
PM.

OTD = For denna 6vning far andra utbildningshjdlpmedel anvéndas.

X = En FFS ska anvéndas for denna 6vning; annars ska ett flygplan
anvindas, om det &r tillimpligt for mandvern eller proceduren.

P# =  Utbildningen ska kompletteras med en dvervakad inspektion av
flygplanet.

Den praktiska traningen ska genomféras med minst den typ av trinings-
utrustning som anges med (P), men den kan dven genomfdras med en
mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (——>).

Foljande forkortningar anvédnds for att ange trdningsutrustning:

A= flygplan
FFS = flygsimulator

FSTD = utbildningshjilpmedel for flygsimulering

Punkter som &dr markerade med asterisk (*) i sektion 3B, och sektion 6 for
flermotoriga flygplan, ska flygas enbart med hjélp av instrument om
forlangning/fornyelse av en IR ingér i flygprovet eller kompetenskont-
rollen. Om punkterna som &ar markerade med asterisk (*) inte flygs enbart
med hjdlp av instrument under flygprovet eller kompetenskontrollen och
om instrumentbehdrigheter inte tillgodordknas, ska klass- eller typbeho-
righeten begrinsas till endast VFR.

Sektion 3A ska genomfGras for att forldnga en typbehorighet eller en
klassbehdrighet for flermotoriga flygplan, endast VFR, dd kravet pa 10
genomforda routesektorer inom den senaste tolvmanadersperioden inte
har uppfyllts. Sektion 3A krévs inte om sektion 3B har uppfyllts.

Om det star ett ”"M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskont-
rollen, innebdr det att det ror sig om en obligatorisk dvning, eller ett val
dér det finns fler 4n en Gvning.

Ett FSTD ska anvéndas for den praktiska triningen for typbehorigheter
eller klassbehorigheter for flermotoriga flygplan om de ingér som en del
av en godkdnd klass- eller typbehorighetsutbildning. Foljande faktorer
avgor om en kurs godkénns eller inte:

i) FSTD-kvalifikation enligt de relevanta kraven i bilaga VI (Del-ARA)
och bilaga VII (Del-ORA).

i) Instruktorernas kvalifikationer.

iii) Omfattningen av den FSTD-trdning som tillhandahalls pa kursen.

iv) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloterna
under utbildning har.
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g) Om ansokan avser befogenheter for flerpilotsverksamhet for forsta gangen
ska piloter som innehar befogenheter for enpilotsverksamhet

(1) genomgé en kompletterande utbildning som omfattar mandvrer och
procedurer som inbegriper MCC samt &vningarna i sektion 7 med
anvindning av hot- och felhantering (Threat and Error Management,
TEM), CRM och minskliga faktorer vid en ATO, och

(2) godkinnas vid en kompetenskontroll avseende flerpilotsverksamhet.

h) Om ansdkan avser befogenheter for enpilotsverksamhet for forsta gangen
ska piloter som innehar befogenheter for flerpilotsverksamhet utbildas vid
en ATO och kontrolleras med avseende pa foljande ytterligare mandvrer
och procedurer i enpilotsverksamhet:

(1) For enmotoriga flygplan: 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 och, i tillimpliga fall, en
inflygning fran sektion 3B.

(2) For flermotoriga flygplan: 1.6, sektion 6 och, i tillimpliga fall, en
inflygning fran sektion 3B.

i) Piloter som innehar befogenheter for bade enpilotsverksamhet och flerpi-
lotsverksamhet i enlighet med leden g och h kan forlinga befogenheter
for bada verksamhetstyperna genom att fullgéra en kompetenskontroll i
flerpilotsverksamhet utdver de évningar som avses i punkt h.1 eller h.2,
beroende pa vad som ér tillimpligt, i enpilotsverksamhet.

j) Om ett flygprov eller en kompetenskontroll fullgdrs endast i flerpilots-
verksamhet, ska typbehorigheten begrinsas till flerpilotsverksamhet. Be-
grdnsningen ska avldgsnas ndr piloterna uppfyller led h.

k) Utbildning, provning och kontroll ska genomforas i enlighet med den
tabell som ndmns nedan.

(1) Utbildning vid en ATO, provnings- och kontrollkrav for enpilotsbefo-
genheter

(2) Utbildning vid en ATO, provnings- och kontrollkrav for flerpilots-
befogenheter

(3) Utbildning vid en ATO, provnings- och kontrollkrav for piloter som
innehar enpilotsbefogenheter och som vill fa flerpilotsbefogenheter
for forsta gangen (kompletterande utbildning)

(4) Utbildning vid en ATO, provnings- och kontrollkrav for piloter som
innehar flerpilotsbefogenheter och som vill fa enpilotsbefogenheter
for forsta gangen (kompletterande utbildning)

(5) Utbildning vid en ATO och kontrollkrav foér kombinerad forlangning
och fornyelse av enpilots- och flerpilotsbefogenheter
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1 2) 3) 4) 5)
Typ av verksamhet
Typ av lufifartyg Sp MP SP — MP (forsta gangen) MP — SP (forsta giangen) SP + MP

Provning/kon-

Provning/kon-

Utbildning, prov-
ning och kontroll

Utbildning, prov-
ning och kontroll

Enmotoriga flyg-

Flermotoriga flyg-

Utbildning ol Utbildning ol Utbildning Provning/kontroll (enmotoriga flyg- | (flermotoriga flvg- plan plan
plan) plan)
Forsta utfirdandet
Alla  (utom —enpilot, | gy ioner 1-6| Sektioner 1-6|  MoC Mec 1.6, 4.5, 46, 52| 1.6, sektion 6
komplexa) CRM CRM S e .
Miinskliga ) Miinskliga fakto- ) och, i tlll'amphga och, i tlll.amphga
faktorer Sektioner 1-6 ror Sektioner 1-6 fall, en inflyg- fall, en inflyg-
Enpilot, komplexa 17 -6 TEM TEM ning fre;rll3 sektion | ning frz;llg sektion
Sektioner 1-7 Sektion 7
Forlingning
MPO: MPO:
Sektionerna 1-7 | Sektionerna 1-7
(utbildning) (utbildning)
Sektionerna 1-6 | Sektionerna 1-6
(kontroll) (kontroll)
Alla Ej tillampligt | Sektioner 1-6 | Ej tillimpligt | Sektioner 1-6| Ej tillimpligt Ej tillimpligt Ej tillimpligt Ej tillampligt SPO: SPO:
1.6, 4.5, 4.6, 52| 1.6, sektion 6
och, i tillampliga [ och, i tillimpliga
fall, en inflyg- | fall, en inflyg-
ning fran sektion | ning fran sektion
3B 3B
Fornyelse
Utbildning: Utbildning:
. . o o s 1 T e FCL.740 FCL.740
Alla FCL.740 |Sektioner 1-6| FCL.740 [Sektioner 1-6| Ej tillampligt Ej tillampligt Ej tillampligt Ej tillampligt Kontroll: som for| Kontroll: som for
forldngning forldngning

0LT — T00°STO0 — T20TT0CT — AS — 8LITIIT1020



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 171

VY M12
1) For att faststdlla och uppritthdlla PBN-befogenheter ska en inflygning
vara en RNP APCH. Om en RNP APCH inte dr praktiskt genomforbar
ska den utforas i ett pa lampligt sdtt utrustat utbildningshjalpmedel for
flygsimulering (FSTD).
Med avvikelse fran punkten ovan ska RNP APCH inte inga i PBN-
befogenheterna for piloten nidr en RNP APCH-0vning inte ingédr i kom-
petenskontrollen for forlangning av PBN-befogenheterna. Begridnsningen
ska avldgsnas om piloten har utfort en kompetenskontroll i vilken en
RNP ARCH-0vning ingar.
VM8
FLYGPROV ELLER KOM-
TMG OCH ENPILOTSFLYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA N PETENSKONTROLL FOR
FLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA PRAKTISK TRANING KLASS- ELLER TYPBEHO-
RIGHET
Kontrollantens
Instruktérens Provat eller mgnatur,;ﬁer
Manévrer/forfaranden FSTD A signatur, efter | kontrollerat i genogl N N
avslutad trédning | FSTD eller A prov ever ge-
nomfoérd kon-
troll
SEKTION 1
1 Avgang OTD
1.1 Atgirder fore flygning, inbegripet
— dokumentation,
— massa och balans,
— véderbriefing, och
— NOTAM.
1.2 Kontroller fore start
1.2.1 Utvindiga OTD P M
P#
1.2.2 Invindiga OTD P M
P#
1.3 Motorstart: P——> _—> M
normala funktionsfel.
1.4 Taxning P——> —_— M
1.5 Kontroller fore avgang: P——> e M
motoruppvarmning (i tillimpliga fall)
1.6 Startprocedur: P——> e M
— Normal, med klaffinstillningar enligt
flyghandboken, och
— 1 sidvind (i mén av lampliga forhallan-
den).
1.7 Stigning: P——> —_—> M
— Vx/Vy,
— svéngar till givna kurser, och
— utplaning.
1.8 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-for- | P——> M
faranden
SEKTION 2
2 Manovrer under flygning (visuella véder- | P——> —
21 forhallanden (VMCQ))
Planflykt vid olika farter, inbegripet flyg-
ning vid kritiskt 1g fart med och utan klaf-
far (inklusive inflygning till V Vi, 1 till-
lampliga fall)
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v M8

TMG OCH ENPILOTSFLYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA
FLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-
PETENSKONTROLL FOR
KLASS- ELLER TYPBEHO-

RIGHET
Kontrollantens
Instruktérens Provat eller SIgnatur,f?ﬁer
Mangvrer/forfaranden FSTD A signatur, efter | kontrollerat i genogl N
avslutad trédning | FSTD eller A prov eter ge-
nomford kon-
troll
2.2 Branta svingar (360° vinster- och hoger- | P——> —_— M
sving med 45° bankning)
2.3 Stall och urgéng: P——> e M
i) Stall med rent flygplan
ii) Begynnande stall i sjunkande sving
med bankning i inflygningskonfigura-
tion och med motoreffekt
iii) Begynnande stall i landningskonfigura-
tion och med motoreffekt
iv) Begynnande stall, stigande sving med
klaffar i startlige och med stigeffekt
(endast enmotoriga flygplan)
2.4 Handhavande, med anvéndning av autopilot | P——> e M
och flygdirektor (kan genomforas i sek-
tion 3) i tilldimpliga fall
2.5 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-for- | P———> _ M
faranden
SEKTION 3A
3A Forfaranden pa stracka enligt VFR P——> —_—
3A.1 (se B.5 c och d)
Fardplan, dod ridkning och kartldsning
3A.2 Bibehéllande av hojd, kurs och fart P——> e
3A3 Orientering, tidtagning och revidering av | P——> —
ETA
3A4 Anvindning av radionavigeringshjilpmedel | P——> —_—
(i tillimpliga fall)
3A5 Handhavanderutiner under flygning (drift- | P——> _—
fardplan, rutinkontroller, inbegripet brénsle,
system och isbildning)
3A.6 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-for- | P——> e
faranden
SEKTION 3B
3B Instrumentflygning P——> e M
3B.1* Avgéng enligt IFR
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v M8

TMG OCH ENPILOTSFLYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA

FLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-
PETENSKONTROLL FOR
KLASS- ELLER TYPBEHO-

RIGHET
Kontrollantens
Instruktérens Provat eller SIgnatur,f?ﬁer
Mangvrer/forfaranden FSTD A signatur, efter | kontrollerat i genogl N
avslutad trédning | FSTD eller A prov eter ge-
nomford kon-
troll
3B.2* Strackflygning enligt IFR P——> —_— M
3B.3* Forfaranden 1 vintlage P——> —> M
3B.4* 3D-operationer till beslutshdjd (DH/A) pa | P——> —_— M
200 fot (60 m) eller till hogre minima om
det krdvs av inflygningsproceduren (auto-
pilot far anvindas for att i hojdled fanga
upp segmentet for slutlig inflygning)
3B.5* 2D-operationer till lagsta planéhéjd (MDH/ | P——> e M
A)
3B.6* Flygovningar inklusive simulerade fel pa | P——> —_—> M
kompass och attitydindikator:
— standardsvéngar, och
— atergdng fran ovanliga flygldgen
3B.7* Fel pa kurssédndare eller glidbana P——> —_—
3B.8* ATC-forbindelse — beaktande, R/T-for- | P———> —_— M
faranden
Avsiktligt blank
SEKTION 4
4 Ankomst och landningar P——> e M
4.1 Forfarande vid ankomst till flygplats
4.2 Normal landning P——> —_— M
4.3 Landning utan klaffar P——> _— M
4.4 Landning i sidvind (i mén av lampliga for- | P——> —
héllanden)
4.5 Inflygning och landning med motorn pa | P——> e
tomgang fran upp till 2 000 fot Gver land-
ningsbanan (endast enmotoriga flygplan)
4.6 Padrag fran minimihdjd P——> —_— M
4.7 Padrag och landning under moérker (i till- | P——> ——
lampliga fall)
4.8 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-for- | P——> —_— M
faranden
SEKTION 5
5 Onormala procedurer och nodférfaranden
(Denna sektion kan kombineras med sek-
tion 1 till och med 4.)
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v M8

TMG OCH ENPILOTSFLYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA
FLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-
PETENSKONTROLL FOR
KLASS- ELLER TYPBEHO-

RIGHET
Kontrollantens
Instruktérens Provat eller SIgnatur,f?ﬁer
Mangvrer/forfaranden FSTD A signatur, efter | kontrollerat i genogl N
avslutad trédning | FSTD eller A prov eter ge-
nomford kon-
troll
5.1 Avbruten start vid tillrdcklig fart P——> —_— M
52 Simulerat motorbortfall efter start (endast P M
enmotoriga flygplan)
5.3 Simulerad nodlandning utan motoreffekt P M
(endast enmotoriga flygplan)
5.4 Simulerade nodlagen: P——> — >
i) Brand eller rok under flygning
ii) Funktionsfel i system, beroende pa vad
som dr tillampligt
5.5 Flermotoriga flygplan och endast TMG-ut- | P——> e
bildning: motoravstangning och aterstart
(pa sdker hojd om 6vningen utfors i luftfar-
tyget)
5.6 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-for-
faranden
SEKTION 6
6 Simulerad asymmetrisk flygning P——> —>X M
6.1% (Denna sektion kan kombineras med sektio-
nerna 1 till och med 5.)
Simulerat motorbortfall under start (pa sa-
ker hojd, savida Ovningen inte utfors i en
FFS eller en FNPT II)
6.2% Asymmetrisk inflygning och nytt varv P——> E— M
6.3*% Asymmetrisk inflygning och fullstoppsland- | P——> —> M
ning
6.4 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-for- | P———> _ M
faranden
SEKTION 7
7 UPRT
7.1 Manévrer och forfaranden under flygning
7.1.1 Manuell flygning med och utan flygdirek- | P > —_—
torer
(ingen autopilot, inget automatiskt driv-
krafts-/gasreglage, och med olika styrlagar,
i tillimpliga fall)
7.1.1.1 Vid olika hastigheter (inklusive léngsam | P- > —
flygning) och hojder inom ramen for
FSTD-traningen.
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v M8

TMG OCH ENPILOTSFLYGPLAN, UTOM FOR KOMPLEXA
FLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER KOM-
PETENSKONTROLL FOR
KLASS- ELLER TYPBEHO-
RIGHET

Mangvrer/forfaranden

FSTD

Instruktérens
signatur, efter
avslutad trdning

Provat eller
kontrollerat i
FSTD eller A

Kontrollantens
signatur, efter
genomfort
prov eller ge-
nomford kon-
troll

7.1.1.2

Branta svingar med 45° bankning, 180° till
360° vinster- och hogersviang

7.1.1.3

Svingar med och utan spoilrar

7.1.1.4

Procedurmissig inflygning och mandvre-
ring inklusive utflygnings- och inflygnings-
forfaranden enligt IFR, och visuell inflyg-
ning

72
7.2.1

Utbildning i atergéng fran odnskade flygla-
gen

Aterhimtning fran stallhdndelser i

— startkonfiguration,

— planflyktskonfiguration pa lag hojd,

— planflyktskonfiguration néra tjénstetopp-
héjd, och

— landningskonfiguration

VM14

722

Féljande dvningar i odnskade flyglidgen och

atergang:

— Aterging frin hogt noslige vid olika
bankningsvinklar, och

— atergang fran lagt nosliage vid olika
bankningsvinklar.

X

For  denna
ovning  féir
ej ett flyg-
plan anvén-
das

73

Nytt varv med alla motorer i funktion* fran
olika skeden under en instrumentinflygning

P—>

7.4

Avbruten landning med alla motorer i funk-

tion:

— Fran olika hdjder under DH/MDH 15 m
(50 fot) 6ver bantroskeln.

— Efter séttning (avbruten landning).

— I flygplan som inte ar certifierade som
flygplan av transportkategori (JAR/FAR
25) eller flygplan av pendelkategori
(SFAR 23) ska den avbrutna landningen
med alla motorer i funktion inledas un-
der MDH/A eller efter sittning.
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6. Flerpilotsflygplan och komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda

a) Foljande symboler anvinds med féljande betydelser:

P

Utbildad till befalhavare eller bitrddande pilot samt till PF och
PM infor utfardande av lamplig typbehorighet.

OTD = For denna dvning far andra utbildningshjdlpmedel anvindas.

X = En FFS ska anvindas for denna &vning; annars ska ett flygplan
anvindas, om det &r tillimpligt for mandvern eller proceduren.

P# =  Utbildningen ska kompletteras med en Overvakad inspektion av
flygplanet.

b) Den praktiska traningen ska genomforas med minst den typ av tranings-
utrustning som anges med (P), men den kan dven genomfdras med en
mer avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil ( >).

Foljande forkortningar anvénds for att ange trdningsutrustning:

A = flygplan
FFS = flygsimulator
FSTD = utbildningshjadlpmedel for flygsimulering

¢) Punkter som dr markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjélp
av instrument.

VMi12
d) Om det star ett "M” i kolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen,
handlar det om en obligatorisk 6vning, eller ett val dir det finns fler
an en Ovning.

e) En FFS ska anvindas for den praktiska trdningen och provet om denna
FFS ingér som en del av en godkdnd kurs for typbehorighet. Foljande
faktorer avgor om en kurs godkénns eller inte:

i) Instruktorernas kvalifikationer.

ii) De kvalifikationer och den trdningsméngd som tillhandahalls pa kur-
sen i ett FSTD.

iii) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloterna
under utbildning har.

f) Mandvrer och forfaranden ska omfatta MCC for flerpilotsflygplan och for
komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda i flerpilotsverksamhet.

g) Mandvrer och forfaranden ska genomforas i enpilotssystem for komplexa
enpilotsflygplan med hoga prestanda i enpilotsverksamhet.

h

=

For komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda giller att nér ett flyg-
prov eller en kompetenskontroll genomfors i flerpilotsverksamhet, ska
typbehorigheten begrinsas till flerpilotsverksamhet. Néar ansdkan avser
befogenheter for enpilotsverksamhet ska dessutom mandvrer/forfaranden
under punkterna 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5 och minst en mandver/ett forfarande
fran sektion 3.4 genomforas i enpilotssystem.

i) For en begrinsad typbehorighet som utfirdats i enlighet med
»M14 FCL.720.A ¢ « ska sokande uppfylla samma krav som andra
sokande for typbehorigheten bortsett fran de praktiska dvningar som avser
start och landning.
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VYM12
j) For att faststdlla och uppritthdlla PBN-befogenheter ska en inflygning
vara en RNP APCH. Om en RNP APCH inte dr praktiskt genomforbar
ska den utforas i ett pa lampligt sdtt utrustat utbildningshjalpmedel for
flygsimulering (FSTD).
Med avvikelse fran punkten ovan ska RNP APCH inte ingd i PBN-
befogenheterna for piloten nidr en RNP APCH-0vning inte ingédr i kom-
petenskontrollen for forlingning av PBN-befogenheterna. Begridnsningen
ska avldgsnas om piloten har utfort en kompetenskontroll i vilken en
RNP ARCH-6vning ingdr.
v M8
FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPL- PRAKTISK TRANING "ROLL FOR ATPLMPLITYPBE-
LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA -- .
HORIGHET
Kontrollantens
Instruktérens sig- | Provat eller kon- | signatur, efter
Manovrer/forfaranden FSTD natur, efter av- | trollerat i FSTD | genomfort prov
slutad trdning eller A eller genomford
kontroll
SEKTION 1
1 Forberedelser infor flygning OTD
1.1 Prestandaberikningar P
1.2 Utvindig visuell inspektion av flygpla- | OTD P# P
net; lokalisering av varje detalj samt in-
spektionens syfte
1.3 Inspektion av cockpit P > >
1.4 Genomgéng av checklista fore start av | P > > M
motorer, startférfaranden, kontroll av ra-
dio- och navigeringsutrustning, val och
instéllning av frekvenser for navigering
och kommunikation
1.5 Taxning 1 enlighet med instruktioner | P > >
fran flygkontrolltjanst (ATC) eller in-
struktdren
1.6 Kontroller fore start P > > M
SEKTION 2
2 Starter P > >
2.1 Normala starter med olika klaffinstill-
ningar, inbegripet omedelbar start
2.2% Instrumentstart; Overgang till instru- | P > >
mentflygning ska ske vid rotering eller
omedelbart efter lattning
2.3 Start i sidvind P > >
2.4 Start med maximal startmassa (faktisk | P- > >
eller simulerad maximal startmassa)
2.5 Starter med simulerat motorbortfall P > >
2.5.1*%  kort efter att V2 har uppnatts
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v M8

FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPI-
LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENSKONT-
ROLL FOR ATPL/MPL/TYPBE-

HORIGHET
Kontrollantens
Instruktérens sig- | Provat eller kon- signatur, efter
Manovrer/forfaranden FSTD A natur, efter av- | trollerat i FSTD | genomfort prov
slutad trdning eller A eller genomford
kontroll
(I flygplan som inte ar certifierade som flygplan
av transportkategori eller av pendelkategori fér
motorbortfallet inte simuleras forrin en lagsta
hojd pa 500 fot 6ver bandnden har natts. 1 flyg-
plan som har samma prestanda som ett flygplan
av transportkategori med avseende pa startmassa
och tdthetshojd, kan instruktéren simulera motor-
bortfallet strax efter det att V2 har uppnatts)
2.52*%  Mellan V1 och V2 X M Endast
FES
2.6 Avbruten start vid tillrdcklig fart innan > —>X M
V1 har uppnatts
SEKTION 3
3 Manovrer och forfaranden under flyg- > —
ning
3.1 Manuell flygning med och utan flyg-
direktorer
(ingen autopilot, inget automatiskt driv-
krafts-/gasreglage, och med olika styr-
lagar, i tillimpliga fall)
3.1.1 Vid olika hastigheter (inklusive langsam > —_—>
flygning) och hdjder inom ramen for
FSTD-traningen.
3.12 Branta svingar med 45° bankning, 180° > —_—
till 360° vénster- och hdgersviang
3.12 Svingar med och utan spoilrar > -
3.14 Procedurmissig inflygning och mand- > —_—
vrering inklusive utflygnings- och in-
flygningsforfaranden enligt IFR, och vi-
suell inflygning
32 Kompensering for nossidnkning och > —>X Enbart FFS
Machstot (i tillimpliga fall) samt andra Fo d
utmirkande flygegenskaper hos flygpla- nor e“fr},"‘
net (t.ex. "Dutch Roll”) ovning . tar
ej ett flyg-
plan anvén-
das
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v M8

FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPI-
LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENSKONT-
ROLL FOR ATPL/MPL/TYPBE-
HORIGHET

Instruktérens sig-

Provat eller kon-

Kontrollantens
signatur, efter

Manovrer/forfaranden FSTD natur, efter av- | trollerat i FSTD | genomfort prov
slutad trdning eller A eller genomford
kontroll
33 Normalt handhavande av system och | OTD
flygmaskinistens kontrollpanel (i till-
. . P >
lampliga fall)
34 Normalt och onormalt handhavande av M Minst tre onor-
foljande system: mala  punkter
ska viljas fran
3.4.0 till och
med 3.4.14
34.0 Motor (propellermotor, om nddvéandigt) | OTD
P >
34.1 Tryckséttning och luftkonditionering OTD
P >
34.1 Pitotsystem/statiskt system OTD
P >
343 Brinslesystem OTD
P >
344 Elektriskt system OTD
P >
345 Hydrauliskt system OTD
P >
3.4.6 Styr- och trimsystem OTD
P >
347 System for forebyggande och rengd- | OTD
rande avisning, blidndskyddets virme- P -
system
3438 Autopilot/flygdirektor OTD M
P > (endast enpi-
lot)
349 Stallvarningssystem eller system for | OTD
hdvning av  stall samt stabili- P -

seringssystem
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v M8

FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPI-
LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENSKONT-
ROLL FOR ATPL/MPL/TYPBE-
HORIGHET

Instruktérens sig-

Provat eller kon-

Kontrollantens
signatur, efter

Manovrer/forfaranden FSTD natur, efter av- | trollerat i FSTD | genomfort prov
slutad trdning eller A eller genomford
kontroll
3.4.10  Terrdangvarningssystem, véderradar, ra- | P >
diohdjdmatare, transponder
3.4.11 Radioapparater, navigeringsutrustning, | OTD
instrument, FMS
P >
3.4.12  Landningsstéll och bromsar OTD
P >
34.13  System for framkantsklaffar och klaffar | OTD
3.4.14  Hjalpkraftsaggregat (APU) OTD
P >
Avsiktligt blank
3.6 Onormala procedurer och nddforfaran- M Minst tre punk-
den ter ska viljas
fran 3.6.1 till
och med 3.6.9
3.6.1 Brandévningar, t.ex. for brand i motor, | P >
APU, kabin, lastutrymme, cockpit,
vingar eller elektriska system, inklusive
evakuering
3.6.2 Kontroll éver och bortledande av rok P >
3.6.3 Motorbortfall, avstingning och aterstart | P >
pa siker hojd
3.6.4 Bransledumpning (simulerad) P >
3.6.5 Vindskjuvning vid start/landning P Enbart FFS
3.6.6 Simulerat tryckfall i kabinen/nddplané | P- >
3.6.7 Inkapacitet hos flygbeséttningsmedlem | P >
3.6.8 Andra nddforfaranden, enligt tillimplig | P >

flyghandbok
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v M8

FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPI-
LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENSKONT-
ROLL FOR ATPL/MPL/TYPBE-
HORIGHET

Instruktérens sig-

Provat eller kon-

Kontrollantens
signatur, efter

Manovrer/forfaranden FSTD A natur, efter av- | trollerat i FSTD | genomfort prov
slutad trdning eller A eller genomford
kontroll
3.6.9 TCAS-héindelse OTD Ett flygplan Enbart FFS
far ej anvén-
P >
das
3.7 Utbildning i 4tergang fran odnskade | P X
flygligen FFS kvalifi- | Fér  denna
3.7.1 Aterhdmtning frin stallhdindelser i cerad for ut- | dvning  far
— startkonfiguration, blldn.lngs— ¢ et ﬂyg—
uppgiften plan anvén-
— planflyktskonfiguration pi 1ag hojd, | enbart das
— planflyktskonfiguration néra tjéns-
tetopphéjd, och
— landningskonfiguration.
372 Foljande 6vningar i oonskade flyglagen | P X Enbart FFS
och dterging: FFS kvalifi- | For  denna
— Atergang fran hogt noslige vid olika | cerad for ut- | dvning  far
bankningsvinklar. bildnings- ej ett flyg-
— Atergang frdn 1agt noslige vid olika uppgiften plan - anvén-
. . enbart das
bankningsvinklar.
3.8 Forfaranden vid instrumentflygning
3.8.1*  Beaktande av utpasserings- och inflyg- | P > > M
ningsvdgar samt av ATC-instruktioner
3.8.2*  Forfaranden vid vintlidge P > >
3.8.3*  3D-operationer till DH/A pé 200 fot (60

m) eller till hogre minima om det krivs
av inflygningsproceduren

Anm.: Enligt AFM kan RNP APCH-procedurer krdva anvdndning av autopilot eller flygdirektor. Den procedur som ska flygas
manuellt ska véljas med beaktande av sddana begransningar (vilj t.ex. en ILS for 3.8.3.1 om AFM foreskriver en sadan begrans-

ning).

3.8.3.1* Manuellt, utan flygdirektor

M

(Enbart  flyg-
prov)




VYM12
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v M8

FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPI-
LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENSKONT-
ROLL FOR ATPL/MPL/TYPBE-
HORIGHET

Mangvrer/forfaranden

FSTD

Instruktérens sig-
natur, efter av-
slutad trdning

Provat eller kon-
trollerat i FSTD
eller A

Kontrollantens
signatur, efter
genomfort prov
eller genomford
kontroll

3.8.3.2%

Manuellt, med flygdirektor

3.8.3.3*

Med autopilot

3.8.3.4%

Manuellt, med en motor simulerat ur
funktion under slutlig inflygning; an-
tingen till séttning eller genom hela pro-
ceduren for avbruten inflygning (enligt
vad som dr tilldmpligt), med borjan

i) innan 1 000 fot 6ver flygplatsen pas-
seras, och

i) efter att 1 000 fot over flygplatsen
passeras.

I flygplan som inte &r certifierade som
flygplan av transportkategori (JAR/FAR
25) eller av pendelkategori (commuter
category) (SFAR 23) ska inflygning
med simulerat motorbortfall och ett pa-
foljande péadrag inledas i samband med
2D-inflygningen i enlighet med 6vning
3.8.4. Ett padrag ska inledas da publice-
rad hinderfrihetshdjd (OCH/A) nas,
dock inte pa en hojd som understiger
en MDH/A pa 500 fot 6ver bantroskeln.
Pa flygplan som har samma prestanda
som ett flygplan av transportkategori
med avseende pa startmassa och tithets-
hojd, kan instruktéren simulera motor-
bortfall i dverensstimmelse med Gvning
3.8.3.4.

3.8.4%

2D-operationer ned till MDH/A

pr—>

3.8.5

Cirklingsinflygning under foljande for-
utsdttningar:

pr—>
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPI-
LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENSKONT-
ROLL FOR ATPL/MPL/TYPBE-
HORIGHET

Mangvrer/forfaranden

FSTD

Instruktérens sig-
natur, efter av-
slutad trdning

Provat eller kon-
trollerat i FSTD
eller A

Kontrollantens
signatur, efter
genomfort prov
eller genomford
kontroll

a)* Inflygning i simulerade instru-
mentflygningsforhallanden till god-
kind minimihojd for cirklings-
inflygning péa flygplatsen i fraga, i
Overensstimmelse med de lokala
hjélpmedlen for instrumentinflyg-
ning,

foljt av:

b) cirklingsinflygning till en annan
bana vars centrumlinje avviker
minst 90° fran centrumlinjen for
den bana som anvinds for slutlig
inflygning i punkt a, pa godkind
minimihéjd for cirklingsinflygning.

Anmdirkning: Om det inte &r maojligt att
genomfora a och b av ATC-skil, kan ett
varv 1 simulerade lagsiktsforhallanden
genomforas.

Visuella inflygningar

P— >

SEKTION 4

Forfaranden vid avbruten inflygning

4.1

Ett nytt varv med alla motorer i funk-
tion*, under en 3D-operation, da be-
slutshdjd (DH) nas

P>

4.2

Nytt varv med alla motorer i funktion*
fran olika skeden under en instrument-
inflygning

P>

4.3

Andra forfaranden vid avbruten inflyg-
ning

P*—>

4.4%

Manuellt nytt varv med kritisk motor
simulerat ur funktion efter en instru-
mentinflygning dd DH, MDH eller
MAPt nas

P*

4.5

Avbruten landning med alla motorer i
funktion:

— Fran olika hojder under DH/MDH.

— Efter séttning (avbruten landning).
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPI-

LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENSKONT-
ROLL FOR ATPL/MPL/TYPBE-
HORIGHET

Mangvrer/forfaranden

FSTD

Instruktérens sig-
natur, efter av-
slutad trdning

Provat eller kon-
trollerat i FSTD
eller A

Kontrollantens
signatur, efter
genomfort prov
eller genomford
kontroll

I flygplan som inte ar certifierade som
flygplan av transportkategori (JAR/FAR
25) eller flygplan av pendelkategori
(SFAR 23) ska den avbrutna landningen
med alla motorer i funktion inledas un-
der MDH/A eller efter sittning.

SEKTION 5

Landningar

Normala landningar* med visuell refe-
rens etablerad da DA/H nas, efter instru-
mentinflygning

52

Landning med simulerat blockerad hori-
sontell stabilisator i ej trimbart ldge

For  denna
Ovning  far
ej ett flyg-
plan anvén-
das

Enbart FFS

5.3

Landning i sidvind (luftfartyg, om moj-
ligt)

5.4

Trafikvarv och landning utan klaffar
och framkantsklaffar, eller med klaffar
och framkantsklaffar endast delvis ut-
fallda

5.5

Landning med kritisk motor simulerat
ur funktion

5.6

Landning med tvad motorer ur funktion:

— Flygplan med tre motorer: den cent-
rumplacerade motorn och en yttre
motor, under forutsittning att det
ar genomforbart enligt information
fran AFM.

— Flygplan med fyra motorer: tvd mo-
torer pa samma sida.

M
Enbart FFS

(Enbart  flyg-
prov)

Allménna anmdrkningar:

Sarskilda krav for att utoka en typbehorighet till instrumentflygningar ned till en beslutshdjd som understiger 200 fot (60 m), dvs.
kategori II/I1I-operationer.
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPI-

LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENSKONT-
ROLL FOR ATPL/MPL/TYPBE-
HORIGHET

Mangvrer/forfaranden

FSTD

Instruktérens sig-
natur, efter av-
slutad trdning

Provat eller kon-
trollerat i FSTD
eller A

Kontrollantens
signatur, efter
genomfort prov
eller genomford
kontroll

SEKTION 6

Tillaggsauktorisation till en typbehorig-
het for instrumentinflygningar ned till
en beslutshojd (DH) som understiger
60 m (200 fot) (kategori II/III).

Féljande mandvrer och forfaranden ut-
g0r minimikrav pa trining for att instru-
mentinflygningar ned till en beslutshdjd
(DH) som understiger 60 m (200 fot)
ska medges. Under foljande instrument-
inflygningar och forfaranden for avbru-
ten inflygning ska all flygplansutrust-
ning som krdvs for typcertifiering av
instrumentinflygningar ned till en be-
slutshojd (DH) som understiger 60 m
(200 fot) anvéndas.

Avbruten start vid minsta tillatna ban-
synvidd (RVR)

P*

— >X

For  denna
ovning  far
ej ett flyg-
plan anvén-
das

M*

6.2%

CAT II/Il-inflygningar:

I simulerade instrumentflygningsforhal-
landen, ned till tillimplig DH, med
hjalp av flygvigledningssystem. Stan-
dardforfaranden  for  beséttningssam-
arbete (fordelning av uppgifter, forfaran-
den for rutinutrop [call out procedures],
Omsesidig Overvakning, informations-
utbyte och stod) ska foljas.

6.3*

Nytt varv:
Efter inflygningar enligt 6.2, d& DH nés.

Utbildningen ska ocksa inbegripa ett
nytt varv pa grund av (simulerat) otill-
racklig bansynvidd (RVR), vindskjuv-
ning, flygplansavdrift stérre @n vad
grinsvdrdena for en lyckad inflygning
tillater, funktionsnedséttning hos utrust-
ning pa marken/i flygplanet innan DH
nds samt ett nytt varv med simulerad
funktionsnedsittning hos utrustning i
flygplanet.

M*
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FLERPILOTSFLYGPLAN OCH KOMPLEXA ENPI-

LOTSFLYGPLAN MED HOGA PRESTANDA

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV/KOMPETENSKONT-
ROLL FOR ATPL/MPL/TYPBE-
HORIGHET

Instruktérens sig-

Provat eller kon-

Kontrollantens
signatur, efter

Manovrer/forfaranden FSTD A natur, efter av- | trollerat i FSTD | genomfort prov
slutad trdning eller A eller genomford
kontroll
6.4% Landning(ar): P > > M

Med visuell referens etablerad pa DH,
efter instrumentinflygning. Om det aktu-
ella flygvagledningssystemet sa tillater,
ska en automatisk landning genomforas.

Anmdrkning: Kategori II/I1l-operationer ska genomforas i dverensstimmelse med
operativa bestimmelser.

7. Klassbehorigheter — sjo

Sektion 6 ska genomforas for att forlanga en klassbehorighet for flermotoriga
sjoflygplan, endast VFR, dé kravet pa 10 genomforda routesektorer inom den
senaste tolvmaénadersperioden inte har uppfyllts.

FLYGPROV ELLER

KOMPETENSKONT-

ROLL FOR KLASS-
BEHORIGHET

KLASSBEHORIGHET - SJO PRAKTISK TRANING

Instruktérens signatur, ef-
ter avslutad trdning

Kontrollantens signatur,

Mangvrer/forfaranden "
efter genomfort prov

SEKTION 1

1 Avgang

1.1 Atgirder fore flygning, inbegripet
— dokumentation,
— massa och balans,
— véderbriefing, och

— NOTAM.

1.2 Kontroller fore start

Utvéndiga/invandiga

1.3 Start och avstdngning av motor

Normala funktionsfel

1.4 Taxning

1.5 Taxning “pa steget”

1.6  Fortojning: Strand
Landningsbrygga

Boj

1.7 Segling med avstingd motor




02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 187

KLASSBEHORIGHET — SJO

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER

KOMPETENSKONT-

ROLL FOR KLASS-
BEHORIGHET

Mangvrer/forfaranden

Instruktdrens signatur, ef-
ter avslutad trdning

Kontrollantens signatur,
efter genomfort prov

1.8 Kontroller fore avgang:

Motoruppvirmning (i tillimpliga fall)

1.9 Startprocedur:

— Normal, med klaffinstéllningar enligt flyghandboken,
och

— 1 sidvind (i mén av ldmpliga forhéllanden).

1.10 Stigning:
— Svingar till givna kurser.

— Utplaning.

1.11 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 2

2 Manévrer under flygning (VFR)

2.1 Planflykt vid olika farter, inbegripet flygning vid kritiskt
lag fart med och utan klaffar (inklusive inflygning till
VMCA i tillimpliga fall)

2.2 Branta svidngar (360° vinster- och hogersving med 45°
bankning)

2.3 Stall och urgang:
i) Stall med rent flygplan.

ii) Begynnande stall i sjunkande sving med bankning i
inflygningskonfiguration och med motoreffekt.

iii) Begynnande stall i landningskonfiguration och med
motoreffekt.

iv) Begynnande stall, stigande svang med klaffar i startldge
och med stigeffekt (endast enmotoriga flygplan).

2.4 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 3

3 Forfaranden pa stricka enligt VFR
3.1 Fardplan, dod rdkning och kartldsning

3.2 Bibehallande av hojd, kurs och fart
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KLASSBEHORIGHET — SJO

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER

KOMPETENSKONT-

ROLL FOR KLASS-
BEHORIGHET

Mangvrer/forfaranden

Instruktdrens signatur, ef-
ter avslutad trdning

Kontrollantens signatur,
efter genomfort prov

33

Orientering, tidtagning och revidering av ETA

34

Anvindning av radionavigeringshjalpmedel (i tillimpliga

fall)

3.5

Handhavanderutiner under flygning (driftfardplan, rutin-
kontroller, inbegripet brinsle, system och isbildning)

3.6 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 4

4 Ankomst och landningar

4.1 Forfarande vid ankomst till flygplats (endast amfibier)

4.2 Normal landning

4.3 Landning utan klaffar

4.4 Landning i sidvind (i man av lampliga forhallanden)

4.5 Inflygning och landning med motorn pa tomgang fran upp
till 2 000 fot dver landningsbanan (endast enmotoriga flyg-
plan)

4.6 Padrag fran minimihgjd

4.7 Landning pé blank vattenyta
Landning pé vattenyta med sjohdvning

4.8 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 5

5 Onormala procedurer och nodférfaranden
(Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till och
med 4.)

5.1 Avbruten start vid tillrdcklig fart

5.2 Simulerat motorbortfall efter start (endast enmotoriga flyg-
plan)

5.3 Simulerad nddlandning utan motoreffekt (endast enmoto-

riga flygplan)
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KLASSBEHORIGHET — SJO PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER

KOMPETENSKONT-

ROLL FOR KLASS-
BEHORIGHET

Mangvrer/forfaranden

Instruktdrens signatur, ef-
ter avslutad trdning

Kontrollantens signatur,
efter genomfort prov

5.4 Simulerade nodldgen:
i) Brand eller rok under flygning.

ii) Funktionsfel i system, beroende pa vad som ér tillimp-
ligt.

5.5 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 6

6 Simulerad asymmetrisk flygning

(Denna sektion kan kombineras med sektionerna 1 till och
med 5.)

6.1 Simulerat motorbortfall under start (pa sidker hojd, savida
6vningen inte utfors i en FFS eller FNPT II)

6.2 Avstingning av motor och aterstart (enbart flygprov i fler-
pilotssystem)

6.3  Asymmetrisk inflygning och nytt varv

6.4 Asymmetrisk inflygning och fullstoppslandning

6.5 ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

Sérskilda krav for helikopterkategorin

Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehdrigheter och ATPL ska
sokande godkdnnas pa sektionerna 1-4 och 6 (beroende pa vad som dar till-
lampligt) pa flygprovet eller kompetenskontrollen. S6kande som underkénns
pa mer dn fem punkter maste gora om hela provet eller kontrollen. Sokande
som underkdnns pa hogst fem punkter ska géra om de underkédnda punkter-
na. S6kande som underkdnns pa nagon punkt vid omprovet eller den andra
kompetenskontrollen, eller pd nagon av de andra punkterna som redan har
godkénts, maste gora om hela provet eller kompetenskontrollen. Alla sektio-
ner i flygprovet/kompetenskontrollen ska genomfdras inom 6 manader.

Vid kompetenskontroll for en IR ska sokande godkdnnas pa sektion 5 i
kompetenskontrollen. S6kande som underkénns pa mer dn tre punkter maste
gora om hela sektion 5. Sokande som underkdnns pa hogst tre punkter ska
gora om de underkdnda punkterna. Sokande som underkénns pa nagon punkt
vid omprovet, eller pa ndgon av de andra punkterna i sektion 5 som redan
har godkénts, maste géra om hela kontrollen.
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TOLERANSER VID FLYGPROV

Sokande ska uppvisa formaga att

a) framfora helikoptern inom ramen for dess begrénsningar,

b) utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,

¢) uppvisa gott omdome och flygsinne,

d) tillimpa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera helikoptern pé ett sddant sitt att den lyckade utgangen
av ett forfarande eller en mandver aldrig betvivlas,

f) forsta och tillimpa forfaranden for beséttningssamarbete och, i tillimpliga
fall, forfaranden vid inkapacitet hos nidgon besittningsmedlem och

g) i tillampliga fall, kommunicera med Gvriga besittningsmedlemmar pa ett

effektivt sitt.

Foljande gransvirden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till tur-
bulenta viderforhdllanden och till den anvédnda helikopterns mandveregen-

skaper och prestanda.

a) Flygbegrinsningar vid IFR

Hojd

Allmént

Inledning av nytt varv pa beslutshdj-
den

Légsta planéhojd (MDH)/MAPt/h6jd

Spérning

Av signal frén radionavigeringshjilp-
medel

for “vinkelavvikelser”

2D (LNAV) och 3D (LNAV/VNAV):
”linjdra” avvikelser i sidled

3D: linjara avvikelser i1 hojdled (t.ex.
RNP APCH (LNAV/VNAV) med an-
viandning av Baro-VNAYV)

Kurshallning

med full funktion hos alla motorer

med simulerat motorbortfall

Fart

med full funktion hos alla motorer

med simulerat motorbortfall

+ 100 fot
+ 50 fot/~ 0 fot

+ 50 fot/~ 0 fot

+ 5°

Halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glid-
bana (t.ex. LPV, ILS, MLS, GLS).

Fel/avvikelse i forhéllande till onskad bana ska
normalt sett begrinsas till + % av det RNP-
véirde som &r forknippat med proceduren. Korta
avvikelser fran denna norm upp till maximalt 1

x RNP-virdet ar tillatna.

Hogst —75 fot under den vertikala profilen vid
nagon tidpunkt, och hogst + 75 fot Gver den
vertikala profilen vid eller under 1 000 fot 6ver
flygplatsen.

+ 5°

+ 10°

+ 5 knop
+ 10 knop/—5 knop
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b) Flygbegrinsningar vid VFR
Hojd
Allmaént + 100 fot
Kurshéllning
Normala procedurer + 5°
Onormala procedurer/nddsituationer + 10°
Fart
Allmént + 10 knop
Med simulerat motorbortfall + 10 knop/—5 knop
Markavdrift
Lattning till hovring med markeffekt + 3 fot
Landning + 2 fot (med 0 fots rorelse bakét eller i sidled)
UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS
INNEHALL

ALLMANT

5. Foljande symboler anviands med foljande betydelser:

P = Utbildad till befilhavare infor utfardande av typbehdorighet for enpilots-
helikoptrar (SPH) eller utbildad till befdlhavare eller bitrddande pilot
samt till PF och PM infor utfirdande av typbehorighet for flerpilots-
helikoptrar (MPH).

6. Den praktiska traningen ska genomforas med minst den typ av trdnings-
utrustning som anges med (P), men den kan dven genomféras med en mer
avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (——>).

Féljande forkortningar anvédnds for att ange trdningsutrustning:

FFS = flygsimulator

FTD = flygutbildningshjélpmedel

H = helikopter

7. Punkter som ar markerade med en asterisk (*) ska flygas under faktiska eller
simulerade IMC och endast av sdkande som Onskar fornya eller forldnga en
IR(H) eller utoka befogenheterna enligt den behorigheten till en annan typ.

8. Forfaranden vid instrumentflygning (sektion 5) ska endast utféras av sokande
som vill férnya eller forldnga en IR(H) eller utéka befogenheterna enligt den
behorigheten till en annan typ. En FFS eller FTD 2/3 kan anvéndas for detta
andamél.

VYM12

8a. For att faststilla och upprétthalla PBN-befogenheter ska en inflygning vara
en RNP APCH. Om en RNP APCH inte &r praktiskt genomforbar ska den
utforas i ett pa lampligt sdtt utrustat utbildningshjélpmedel for flygsimulering
(FSTD).

Med avvikelse fran punkten ovan ska RNP APCH inte ingd i PBN-befogen-
heterna for piloten ndr nir en RNP APCH-0vning inte ingar i kompetens-
kontrollen for forldngning av PBN-befogenheterna. Begransningen ska av-
lagsnas om piloten har utfort en kompetenskontroll i vilken en RNP ARCH-
ovning ingar.
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9. Om det stéar ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen,
innebdr det att dvningen dr obligatorisk.

10. Ett FSTD ska anvéndas for den praktiska trdningen och provet om detta
FSTD ingar som en del av en kurs for typbehorighet. Foljande faktorer avgor
om en kurs godkédnns eller inte:

a) FSTD-kvalifikation enligt de relevanta kraven i bilaga VI (Del-ARA) och
bilaga VII (Del-ORA).

b) Instruktérens och kontrollantens kvalifikationer.
¢) Omfattningen av den FSTD-traning som tillhandahéllits pa kursen.

d) De meriter och tidigare erfarenheter av liknande typer som piloterna
under utbildning har.

e) Omfattningen av den dvervakade flygningen som erbjuds efter det att den
nya typbehorigheten utfardas.

FLERPILOTSHELIKOPTRAR

11. Sékande till flygprov for utfirdande av typbehorighet for flerpilotshelikopter
och ATPL(H) ska godkénnas endast pa sektionerna 1-4 och sektion 6, om
den ér tillaimplig.

12. De som ansoker om forldngning eller fornyelse av en typbehorighet for
flerpilotshelikopter ska vid en kompetenskontroll godkénnas endast pa sek-
tionerna 1-4 och sektion 6, om den ér tillimplig.

FLYGPROV ELLER KOM-

EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING PETENSKONTROLL
Instruktgrens Kontrollerad i l;oﬁ:to lrlar:fetgrs
Mandévrer/forfaranden FSTD H signatur, efter ghatur,

FSTD eller H| genomfort

avslutad trdning prov

SEKTION 1 — Forberedelser och kontroller fore flygning

1.1 Utvindig visuell inspektion av helikoptern; P M (om Ov-
lokalisering av varje detalj samt inspektio- ningen ut-
nens syfte fors 1 heli-

kopter)

1.2 Inspektion av cockpit P _— M

1.3 Startforfaranden, kontroll av radio- och na- | P —_— M

vigeringsutrustning, val och instillning av
frekvenser for navigering och kommunika-
tion

1.4 Taxning/lufttaxning i enlighet med ATC-in- | P — M
struktioner eller instruktioner frén en in-
struktor

1.5 Forfaranden och kontroller fore start P _ M
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M FLYGPROV ELLER KOM-
EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING PETENSKONTROLL
Instruktérens Kontrollerad i K-ontrtollantfins
Mandovrer/forfaranden FSTD H signatur, efter F§$l;0 crad 1) signa ur,er er
o eller H| genomfort
avslutad trdning
prov
SEKTION 2 — Flygmanévrer och procedurer
2.1 Starter (olika profiler) P —_— M
22 Landningar och starter i sluttande terrdng | P _—
eller sidvind
2.3 Start med maximal startmassa (faktisk eller | P —
simulerad maximal startmassa)
2.4 Start med simulerat motorbortfall strax fore | P —_—> M
TDP eller DPATO
2.4.1 Start med simulerat motorbortfall strax efter | P —_—> M
TDP eller DPATO
2.5 Stigande och sjunkande svéngar till angivna | P — M
kurser
2.5.1 Svéangar med 30° bankning, 180° till 360° | P —_— M
vénster- och hogersviang, enbart med hjélp
av instrument
2.6 Plané under autorotation P —> M
2.6.1 For flermotoriga helikoptrar (SEH) auto- | P e M
rotationslandning eller for flermotoriga he-
likoptrar (MEH) atergang till motordrift
2.7 Landningar, olika profiler P e M
2.7.1 Padrag eller landning efter simulerat motor- | P _— M
bortfall fére LDP eller DPBL
2.7.2 Landning efter simulerat motorbortfall efter | P _— M
LDP eller DPBL
SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av foljande system samt forfaranden
3 Normalt och onormalt handhavande av {6l- M Minst tre
jande system samt forfaranden: punkter ska
viljas  frdn
den hér sek-
tionen
3.1 Motor P —_—
32 Luftkonditionering (uppvdrmning, ventila- | P —
tion)
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M FLYGPROV ELLER KOM-
EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING PETENSKONTROLL
Instruktérens Kontrollerad i K-ontrtollantfins
Mandovrer/forfaranden FSTD H signatur, efter ontrotierad 1 signatur, ef er
o FSTD eller H| genomfort
avslutad trdning
prov
33 Pitotsystem/statiskt system -
34 Briénslesystem —
3.5 Elektriska system —
3.6 Hydrauliska system —
3.7 Styr- och trimsystem —>
3.8 System for forebyggande och rengdrande —_—
avisning
39 Autopilot/flygdirektor —>
3.10 Stabiliseringssystem —_—
3.11 Viderradar, radiohdjdmatare, transponder —_—
3.12 System for omradesnavigering —
3.13 Landstallssystem >
3.14 APU -
3.15 Radio, navigeringsutrustning, instrument —_—
och FMS
SEKTION 4 — Onormala procedurer och nodforfaranden
4 Onormala procedurer och nodforfaranden M Minst tre
punkter ska
véljas  fran
den hér sek-
tionen
4.1 Brandovningar (ddribland evakuering, om e
tillimpligt)
4.2 Kontroll éver och bortledande av rok —_—
4.3 Motorbortfall, avstingning och aterstart pa —_—
saker hojd
4.4 Bransledumpning (simulerad) _—
4.5 Bortfall av stjdrtrotorns styrorgan (om till- _—
lampligt)
4.5.1 Forlust av stjdrtrotordrivning (om tilldimp- Fér  denna
ligt) ovning  far
ej en heli-
kopter  an-
vindas
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M FLYGPROV ELLER KOM-
EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING PETENSKONTROLL
Instruktérens Kontrollerad i K_ontrtollantfetns
Mangvrer/forfaranden FSTD H signatur, efter F§$l;0 erad 1 f signatur, etter
o eller H| genomfort
avslutad trdning
prov
4.6 Inkapacitet hos beséttningsmedlemmar — | P —_—
endast flerpilotshelikopter
4.7 Fel pa kraftoverforing P —_—
4.8 Andra nodforfaranden, enligt tillimplig | P —_—
flyghandbok
SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utforas under IMC eller simulerad IMC)
5.1 Instrumentstart: ~ Overgdng  till  instru- | P* —>*
mentflygning ska ske sa snart som mojligt
efter littning
5.1.1 Simulerat motorbortfall under start p* —>* M*
52 Beaktande av utpasserings- och inflyg- | P* —>* M*
ningsvégar samt av ATC-instruktioner
5.3 Forfaranden i vantlage P* —>*
5.4 3D-operationer till DH/A pé& 200 fot (60 m) | P* —>*
eller till hogre minima om det krdvs av
inflygningsproceduren
54.1 Manuellt, utan flygdirektor p* —>* M*
Anm.: Enligt AFM kan RNP APCH-pro-
cedurer kriva anvidndning av autopilot eller
flygdirektor. Den procedur som ska flygas
manuellt ska véljas med beaktande av sé-
dana begransningar (vélj tex. en ILS for
5.4.1 om AFM foreskriver en sddan be-
gransning).
542 Manuellt, med flygdirektor p* —>* M*
543 Med kopplad autopilot P* — >
544 Manuellt, med en motor simulerat ur funk- | P* —>* M*
tion; motorbortfall ska simuleras under slut-
lig inflygning innan 1 000 fot &ver flygplat-
sen passeras till sittning eller till dess att
hela proceduren for avbruten inflygning har
genomforts
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M FLYGPROV ELLER KOM-
EN-/FLERPILOTSHELIKOPTRAR PRAKTISK TRANING PETENSKONTROLL
Instrukigrens Kontrollerad i 501111::3 ll}artletfi::lj
Mandovrer/forfaranden FSTD H signatur, efter FSTD 1gnatur, X
o eller H| genomfort
avslutad trdning
prov
5.5 2D-operationer ned till MDA/H p* —>* M*
5.6 Nytt varv med alla motorer i funktion néar | P* —>%
beslutsh6jd (DA/H) eller minsta beslutshéjd
(MDA/MDH) nas
5.6.1 Andra forfaranden vid avbruten inflygning | P* —>%
5.6.2 Nytt varv med en motor simulerat ur funk- | P* —>% M*
tion nér beslutshdjd (DA/H) eller minsta
beslutsh6jd (MDA/MDH) nés
5.7 IMC-autorotation med atergang till motor- | P* —>% M*
drift
5.8 Atergang fran ovanliga flygligen P* —> M*
SEKTION 6 — Anvindning av tillvalsutrustning
6 Anvindning av tillvalsutrustning P —_—

D. Sérskilda krav for kategorin vertikalstartande/-landande luftfartyg

1.

Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehorigheter for vertikalstar-
tande/-landande luftfartyg ska sokande godkénnas pé sektionerna 1-5 och 6
(beroende pa vad som ér tillampligt) pa flygprovet eller kompetenskontrol-
len. S6kande som underkdnns pd mer @n fem punkter maste géra om hela
provet eller kontrollen. Sokande som underkédnns pd hogst fem punkter ska
gora om de underkdnda punkterna. Sokande som underkénns pa nagon punkt
vid omprovet eller den andra kompetenskontrollen, eller pa nagon av de
andra punkterna som redan har godkénts, maste géra om hela provet eller
kompetenskontrollen. Alla sektioner i flygprovet/kompetenskontrollen ska
genomforas inom 6 ménader.

TOLERANSER VID FLYGPROV
Sokande ska uppvisa formaga att

a) framfora det vertikalstartande/-landande luftfartyget inom ramen for dess
begréansningar,

b) utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
¢) uppvisa gott omddome och flygsinne,

d) tillimpa kunskaper om flygning,
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e) alltid kontrollera det vertikalstartande/-landande luftfartyget pa ett sadant
sdtt att den lyckade utgangen av ett forfarande eller en manéver aldrig
betvivlas,

f) forstd och tillimpa forfaranden for besittningssamarbete och forfaranden
vid inkapacitet hos nagon besittningsmedlem, och

g) kommunicera med 6vriga besittningsmedlemmar pa ett effektivt sitt.

Foljande griansviarden ska tillimpas, korrigerade for att ta hansyn till tur-
bulenta viderforhallanden och till det anvdnda det vertikalstartande/-landande
luftfartygets mandveregenskaper och prestanda.

a) Flygbegrinsningar vid IFR

Hojd

Allmént + 100 fot

Inledning av nytt varv pa beslutshdj-  + 50 fot/—0 fot

den

Légsta planéhojd (MDH)/hojd + 50 fot/~0 fot

Spérning

Av signal fran radionavigeringshjdlp-  + 5°

medel

Precisionsinflygning halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glid-
bana

Kurshéllning

Normala procedurer + 5°

Onormala procedurer/nddsituationer + 10°

Fart

Allmént + 10 knop

Med simulerat motorbortfall + 10 knop/— 5 knop

b) Flygbegransningar vid VFR

Hojd

Allmént + 100 fot
Kurshéllning

Normala procedurer + 5°

Onormala procedurer/nddsituationer + 10°

Fart

Allmént + 10 knop

Med simulerat motorbortfall + 10 knop/— 5 knop

Markavdrift
Lattning till hovring med markeffekt + 3 fot
Landning + 2 fot (med 0 fots rorelse bakat eller i sidled)

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS
INNEHALL

Féljande symboler anvinds med foljande betydelser:

P = Utbildad till befilhavare eller bitrddande pilot samt till PF och PM infor
utfiardande av lamplig typbehorighet.

Den praktiska traningen ska genomforas med minst den typ av trédnings-
utrustning som anges med (P), men den kan dven genomforas med en mer
avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil ( >).
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6. Foljande forkortningar anvénds for att ange trdningsutrustning:

FFS = flygsimulator

FTD = flygutbildningshjalpmedel

OTD = andra utbildningshjalpmedel

PL =  vertikalstartande/-landande luftfartyg

a) Sokande till flygprov for utfirdande av typbehorighet for vertikalstartan-
de/-landande luftfartyg ska godkdnnas pa sektionerna 1-5 och sektion 6,
om den ér tillamplig.

b) De som ansoker om forldngning eller fornyelse av typbehorighet for
vertikalstartande/-landande luftfartyg ska vid en kompetenskontroll god-
kdnnas pa sektionerna 1-5 och, i tillimpliga fall, sektion 6 och/eller
sektion 7.

c) Punkter som dr markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjélp
av instrument. Om detta krav inte uppfylls under flygprovet eller kom-
petenskontrollen, ska typbehorigheten begrénsas till endast VFR.

7. Om det star ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen,
innebér det att 6vningen dr obligatorisk.

8. FSTD:er ska anvidndas for den praktiska trdningen och provet om de ingar
som en del av en godkdnd kurs for typbehorighet. Foljande faktorer avgor
om en kurs godkidnns eller inte:

a) Kvalifikation av FSTD:er enligt de relevanta kraven i bilaga VI (Del-
ARA) och bilaga VII (Del-ORA).

b) Instruktorens kvalifikationer.

FLYGPROV ELLER
PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
ROLL

KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE
LUFTFARTYG

Instrukto-
rens sig- | Kontrol- | Kontrollantens
Manovrer/forfaranden natur, efter lerad i signatur, efter
OTD FTD FFS PL avslutad trd-| FFS PL [ genomfort prov
ning

SEKTION 1 — Forberedelser och kontroller fore flygning

1.1 Utvéndig visuell inspektion av det verti- P
kalstartande/-landande luftfartyget,

lokalisering av varje detalj samt inspek-
tionens syfte

1.2 Inspektion av cockpit P _ |- | —

1.3 Startforfaranden, kontroll av radio- och | P R _ R M
navigeringsutrustning, val och instillning
av frekvenser for navigering och kom-
munikation

1.4 Taxning i enlighet med ATC-instruktio- P _— —
ner eller instruktioner fran en instruktor

1.5 Forfaranden och kontroller fore start, in- | P —_— _— —_— M
klusive effektkontroll
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FLYGPROV ELLER
PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
ROLL

KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE
LUFTFARTYG

Instrukto-
rens sig- | Kontrol- | Kontrollantens
Mandévrer/forfaranden natur, efter | lerad i signatur, efter
OTD FTD FFS PL avslutad trd-| FFS PL [ genomfort prov
ning

SEKTION 2 — Flygmandvrer och procedurer

2.1 Normala startprofiler enligt VFR: P —> e M

Bandrift (kort start- och landningsstricka
(STOL) och vertikal start och landning
(VTOL)), medréknat sidvind

Upphdjda landningsplatser

Landningsplatser i marknivd

2.2 Start med maximal startmassa (faktisk el- P —>
ler simulerad maximal startmassa)

2.3.1 Avbruten start P _— M
— under bandrift,

— under drift vid upphdjda landnings-
platser, och

— under drift vid landningsplatser i
markniva.

232 Start med simulerat motorbortfall efter P —_— M
passerad beslutshojd:

under bandrift,

under drift vid upphdjda landningsplat-
ser, och

under drift vid landningsplatser i mark-
niva.

2.4 Plané under autorotation i helikopterlige | P —_— —_— M
till marken (luftfartyg far inte anvéndas

. R FFS
for denna 6vning)
endast

24.1 Plané under fartvinddrivning i flygplans- P — M
lage (luftfartyg far inte anvédndas for

. FFS
denna &vning)
endast

2.5 Normala landningsprofiler enligt VFR: P _— | — M
Bandrift (STOL och VTOL)
Upphdjda landningsplatser

Landningsplatser i marknivd
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER
KOMPETENSKONT-

LUFTFARTYG ROLL
Instrukto-
rens sig- | Kontrol- | Kontrollantens
Mandévrer/forfaranden natur, efter | lerad i signatur, efter
OTD FTD FFS PL avslutad trd- [ FFS PL | genomfort prov
ning

2.5.1 Landning med simulerat motorbortfall ef-
ter uppnadd beslutshéjd:

— under bandrift,

— under drift vid upphdjda landnings-
platser, och

— under drift vid landningsplatser i
markniva.

2.6 Padrag eller landning efter simulerat mo- P —> M
torbortfall fore beslutshojd

SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av foljande system samt forfaranden:

3 Normalt och onormalt handhavande av M Minst tre
foljande system samt forfaranden (kan punkter  ska
genomforas i ett FSTD om det ar kvali- viljas fran
ficerat for dvningen): den hdr sek-

tionen

3.1 Motor > |[—

32 Tryckséttning  och  luftkonditionering e —>
(uppvarmning, ventilation)

33 Pitotsystem/statiskt system — —

34 Brinslesystem > |[—

3.5 Elektriska system —_—> —_—>

3.6 Hydrauliska system —_— —

3.7 Styr- och trimsystem — —>

3.8 System for forebyggande och rengdrande > |[—
avisning, bldndskyddets varmesystem
(om séadant finns installerat)

39 Autopilot/flygdirektor —> —>

3.10 Stallvarningssystem eller system for hav- —_— —>
ning av stall samt stabiliseringssystem
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE

LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER
KOMPETENSKONT-

ROLL

Mangvrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

PL

Instrukto-
rens sig-
natur, efter
avslutad tré-
ning

Kontrol-
lerad i
FFS PL

Kontrollantens
signatur, efter
genomfdrt prov

Viderradar, radiohdjdmaétare, transpon-
der, terrdngvarningssystem (om sadant
finns installerat)

3.12

Landstallssystem

APU

Radio, navigeringsutrustning, instrument
och FMS

System for klaffar

SEKTION 4 — Onormala procedurer och nodférfaranden

Onormala procedurer och nodforfaranden

(kan genomforas i ett FSTD om det ar
kvalificerat for 6vningen)

Minst tre
punkter  ska
viljas fran
den hir sek-
tionen

4.1

Brandévningar for brand i motor, APU,
lastutrymme, cockpit och elektriska sy-
stem, inklusive evakuering i tillimpliga
fall

4.2

Kontroll 6ver och bortledande av rok

43

Motorbortfall, avstdngning och aterstart

(luftfartyg far inte anvédndas for denna
6vning) inklusive OEI-6vergang (en mo-
tor ur funktion) frdn helikopter- till flyg-
plansldge och vice versa

FES

endast

4.4

Brénsledumpning (simulerad, om sddant
finns installerat)

4.5

Vindskjuvning vid start/landning (for
denna 6vning far ¢j ett luftfartyg anvén-
das)

FES

endast

4.6

Simulerat tryckfall i kabinen/nodplané
(for denna 6vning fér ej ett luftfartyg an-
vindas)

FFS

endast
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FLYGPROV ELLER
KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
LUFTFARTYG
ROLL
Instrukto-
rens sig- | Kontrol- | Kontrollantens
Mandévrer/forfaranden natur, efter | lerad i signatur, efter
OTD FTD FFS PL avslutad trd- [ FFS PL | genomfort prov
ning
4.7 ACAS-héndelse P —_— —_— FFS
(for denna 6vning fér ej ett flygplan an- endast
vindas)
4.8 Inkapacitet hos besdttningsmedlemmar P _— —_—>
4.9 Fel pa kraftoverforing P _— —_—> FFS
endast
4.10 Hévande av full stall (med och utan mo- | P —_—> _— FFS
tordrift) eller efter aktivering av stallvar-
. . . endast
ningssystemet i stig-, marsch- och inflyg-
ningskonfiguration (luftfartyg far inte an-
vindas for denna 6vning)
4.11 Andra nodforfaranden enligt tillamplig | P e —_—>
flyghandbok

SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utforas under IMC eller simulerad IMC)

5.1 Instrumentstart:  overgdng till instru- | P* —>F [ >
mentflygning ska ske sd snart som moj-
ligt efter léttning

5.1.1 Simulerat motorbortfall under start efter | P* —>F [ —>* M*
beslutshojd
5.2 Beaktande av utpasserings- och inflyg- | P* >k [ > M*

ningsvigar samt av ATC-instruktioner

53 Forfaranden i vintlige P* > | >

5.4 Precisionsinflygning ned till en besluts- | P* —>F [ >
hojd pa lagst 60 m (200 fot)

5.4.1 Manuellt, utan flygdirektor P* —>F [ > M*
(Enbart
flyg-
prov)

5.4.2 Manuellt, med flygdirektor P* —>F [ >

543 Med autopilot P* —>F [ >
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FLYGPROV ELLER
KATEGORIN VER{Ig%I%S;‘ﬁ,FJéNDE/-LANDANDE PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
ROLL
Instrukto-
rens sig- | Kontrol- | Kontrollantens
Mandévrer/forfaranden natur, efter | lerad i signatur, efter
OTD FTD FFS PL avslutad trd-| FFS PL [ genomfort prov
ning
544 Manuellt, med en motor simulerat ur | P* —>* | >* M*
funktion; motorbortfall ska simuleras un-
der slutlig inflygning innan ytterfyr (OM)
passeras och fortgd antingen till sittning
eller till dess att hela proceduren for av-
bruten inflygning har genomforts.
5.5 Icke-precisionsinflygning ned till MDA/ | P* —>F [ —>* M*
H
5.6 Nytt varv med alla motorer i funktion nér | P* —>* [ ——>*
beslutsh6jd (DA/H) eller minsta besluts-
hojd (MDA/MDH) nas
5.6.1 Andra forfaranden vid avbruten inflyg- | P* —>% [ —>*
ning
5.6.2 Nytt varv med en motor simulerat ur | P* M*
funktion nédr beslutshéjd (DA/H) eller
minsta beslutshéjd (MDA/MDH) nas
5.7 IMC-autorotation med étergang till mo- | P* —>F [ —>* M*
tordrift for att landa pa bana endast i Enbart
helikopterlage (luftfartyg far inte anvén- F;Sa
das for denna Gvning)
5.8 Aterging frdn ovanliga flyglidgen (bero- | P* > | M
ende pa FFS-kvalitet)

SEKTION 6 — Tilldggsauktorisation till en typbehorighet for instrumentinflygningar ned till en beslutshdjd som understiger 60 m
(200 fot) (kategori II/III)

6 Tillaggsauktorisation till en typbehorig-
het for instrumentinflygningar ned till
en beslutsh6jd som understiger 60 m (ka-
tegori 1I/1II).

Foljande mandvrer och forfaranden utgor
minimikrav pa traning for att instrument-
inflygningar ned till en beslutshéjd (DH)
som understiger 60 m (200 fot) ska med-
ges. Under foljande instrumentinflyg-
ningar och forfaranden for avbruten in-
flygning ska all luftfartygsutrustning, av-
seende vertikalstartande/-landande luftfar-
tyg, som krivs for typcertifiering av in-
strumentinflygningar ned till en besluts-
héjd (DH) som understiger 60 m (200
fot) anvéndas.
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KATEGORIN VERTIKALSTARTANDE/-LANDANDE

LUFTFARTYG

PRAKTISK TRANING

FLYGPROV ELLER
KOMPETENSKONT-

ROLL

Mangvrer/forfaranden

OTD

FTD

FFS

PL

Instrukto-
rens sig-
natur, efter
avslutad tré-
ning

Kontrol-
lerad i
FFS PL

Kontrollantens
signatur, efter
genomfort prov

6.1

Avbruten start vid minsta tillitna RVR

M*

6.2

ILS-inflygningar:

I simulerade instrumentflygningsforhal-
landen, ned till tillimplig DH, med hjdlp
av flygvigledningssystem. Standardfor-
faranden for beséttningssamarbete (SOP)
ska foljas.

M*

6.3

Nytt varv:

Efter inflygningar enligt 6.2, di DH nas.
Utbildningen ska ocksa inbegripa ett nytt
varv pa grund av (simulerat) otillricklig
bansynvidd (RVR), vindskjuvning, luft-
fartygsavdrift storre d4n vad gransvirdena
for en lyckad inflygning tillater, funk-
tionsnedséttning hos utrustning pa mar-
ken/i flygplanet innan DH nas samt ett
nytt varv med simulerad funktionsned-
sdttning hos utrustning i luftfartyget.

M*

6.4

Landning(ar):

Med visuell referens etablerad pa DH,
efter instrumentinflygning. Om det aktu-
ella flygvigledningssystemet s tillater,
ska en automatisk landning genomforas.

M*

SEKTION 7 — Tillvalsutrustning

Anvindning av tillvalsutrustning

Sirskilda krav for luftskeppskategorin

1. Vid flygprov eller kompetenskontroller for typbehorigheter for luftskepp ska
sokande godkénnas pa sektionerna 1-5 och 6 (beroende pa vad som ér till-
lampligt) pa flygprovet eller kompetenskontrollen. Sékande som underkédnns
pa mer dn fem punkter maste géra om hela provet eller kontrollen. S6kande
som underkédnns pa hogst fem punkter eller mindre ska géra om de under-
kdnda punkterna. Sokande som underkdnns pa ndgon punkt vid omprovet
eller den andra kompetenskontrollen, eller pd nagon av de andra punkterna
som redan har godkénts, méste gora om hela provet eller kompetenskont-
rollen. Alla sektioner i flygprovet/kompetenskontrollen ska genomforas inom

6 manader.

TOLERANSER VID FLYGPROV

2. Sokande ska uppvisa formaga att

a) framfora luftskeppet inom ramen for dess begriansningar,
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b) utfora alla mandvrer med mjukhet och exakthet,
c) uppvisa gott omdome och flygsinne,
d) tillimpa kunskaper om flygning,

e) alltid kontrollera luftskeppet pa ett sadant sitt att den lyckade utgangen
av ett forfarande eller en mandver aldrig betvivlas,

f) forsta och tillimpa forfaranden for beséttningssamarbete och forfaranden
vid inkapacitet hos nagon besittningsmedlem och

g) kommunicera med 6vriga beséttningsmedlemmar pa ett effektivt sétt.

3. Foljande gransvdrden ska tillimpas, korrigerade for att ta hénsyn till tur-
bulenta vaderforhallanden och till det anvédnda luftskeppets mandveregenska-
per och prestanda.

a) Flygbegrinsningar vid IFR:

Hojd

Allmént + 100 fot

Inledning av nytt varv pa beslutshdj-  + 50 fot/— 0 fot

den

Légsta planéhojd (MDH)/hojd + 50 fot/— 0 fot

Spérning

Av signal frén radionavigeringshjilp- £ 5°

medel

Precisionsinflygning halvskalig avvikelse fran sidvinkel och glid-
bana

Kurshéllning

Normala procedurer + 5°

Onormala procedurer/nddsituationer + 10°

b) Flygbegrinsningar vid VFR

Hojd

Allmént + 100 fot

Kurshallning

Normala procedurer + 5°

Onormala procedurer/nddsituationer + 10°

UTBILDNINGENS/FLYGPROVETS/KOMPETENSKONTROLLENS
INNEHALL

4. Foljande symboler anvinds med foljande betydelser:

P = Utbildad till befdlhavare eller bitradande pilot samt till PF och PM infor
utfirdande av ldmplig typbehorighet.

5. Den praktiska traningen ska genomforas med minst den typ av trdnings-
utrustning som anges med (P), men den kan dven genomféras med en mer
avancerad typ av utrustning, vilket anges med en pil (——>).

6. Foljande forkortningar anvinds for att ange trdningsutrustning:

FFS = flygsimulator

FTD = flygutbildningshjélpmedel
OTD = andra utbildningshjialpmedel
As = luftskepp
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a) Sokande till flygprov for utfirdande av typbehorighet for luftskepp ska
godkidnnas pa sektionerna 1-5 och sektion 6, om den &r tillimplig.

b) De som ansoker om forldngning eller fornyelse av typbehorighet for
luftskepp ska vid en kompetenskontroll godkdnnas pa sektionerna 1-5
och sektion, 6 om den ér tillamplig.

¢) Punkter som dr markerade med asterisk (*) ska flygas enbart med hjélp
av instrument. Om detta krav inte uppfylls under flygprovet eller kom-
petenskontrollen, ska typbehorigheten begrénsas till endast VFR.

Om det stdr ett "M” i kontrollkolumnen for flygprovet/kompetenskontrollen,
innebér det att dvningen &r obligatorisk.

FSTD:er ska anvindas for den praktiska trdningen och provet om de ingér
som en del av en kurs for typbehorighet. Foljande faktorer avgor om en kurs
godkénns eller inte:

a) FSTD-kvalifikation enligt de relevanta kraven i bilaga VI (Del-ARA) och

bilaga VII (Del-ORA).

b) Instruktérens kvalifikationer.

FLYGPROV ELLER
KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
ROLL
Instrukts- | Kontrol-
rens sig- lerad i | Kontrollantens
Mandovrer/forfaranden natur, efter signatur, efter
avslutad tra- genomfort prov
OTD FTD FFS As ning FFS As
SEKTION 1 — Forberedelser och kontroller fore flygning
1.1 Inspektion fore flygning P
1.2 Inspektion av cockpit _ | —> | —
1.3 Startforfaranden, kontroll av radio- och P _— | — M
navigeringsutrustning, val och instéllning
av frekvenser for navigering och kom-
munikation
1.4 Forfarande utanfér mast och markmané- P —_—> M
vrering
1.5 Forfaranden och kontroller fore start _— | — | — M
SEKTION 2 — Flygmanévrer och procedurer
2.1 Normal startprofil enligt VFR P —_—> M
22 Start med simulerat motorbortfall P —_— M
2.3 Start med tyngd > 0 (tung start) P —>
2.4 Start med tyngd < 0 (létt start) P —
2.5 Normalt stigningsforfarande P —
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v M8
FLYGPROV ELLER
KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
ROLL
Instrukts- | Kontrol-
rens sig- lerad i Kontrollantens
Manovrer/forfaranden natur, efter signatur, efter
avslutad tra- genomfort prov
OoTD FTD FFS As ning FFS As
2.6 Stigning till barometrisk hojd P —>
2.7 Konstaterande av barometrisk hojd P —_—>
2.8 Flygning pé eller i nédrheten av baromet- P —_—> M
risk hojd
29 Normal plané och inflygning P —
2.10 Normal landningsprofil enligt VFR P —_—> M
2.11 Landning med tyngd > 0 (tung landning) P —_—> M
2.12 Landning med tyngd < 0 (latt landning) P —_—> M
Auvsiktligt blank
SEKTION 3 — Normalt och onormalt handhavande av foljande system samt forfaranden
3 Normalt och onormalt handhavande av M Minst tre
foljande system samt forfaranden (kan ge- punkter  ska
nomforas i ett FSTD om det ar kvalifice- viljas fran
rat for 6vningen): den hidr sek-
tionen

3.1 Motor P — | — | ——
32 Trycksittning av holje P _ | — | —
33 Pitotsystem/statiskt system P —_ | — [ —
34 Brinslesystem P — | — [ —
35 Elektriska system P — | — [ —
3.6 Hydrauliska system P — | — | ——
3.7 Styr- och trimsystem P _— | — | ——
3.8 Ballongsystem P — | — | —
39 Autopilot/flygdirektor P —> —> - >
3.10 Stabiliseringssystem P — | — [ —
3.11 Viderradar, radiohdjdmitare, transponder, | P _ | —> | ——

terrdngvarningssystem (om sadant finns
installerat)
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M8
FLYGPROV ELLER
KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
ROLL
Instrukts- | Kontrol-
rens sig- lerad i Kontrollantens
Manovrer/forfaranden natur, efter signatur, efter
avslutad tra- genomfort prov
OoTD FTD FFS As ning FFS As
3.12 Landstéllssystem P —_ |
> >
3.13 APU P _> | — [——
3.14 Radio, navigeringsutrustning, instrument | P _— | | —
och FMS
Avsiktligt blank
SEKTION 4 — Onormala procedurer och nodforfaranden
4 Onormala procedurer och nodforfaranden M Minst tre
(kan genomforas i ett FSTD om det é&r p}.l?kter filfa
kvalificerat for Gvningen) vayas an
den hir sek-
tionen
4.1 Brandovningar for brand i motor, APU, | P _— | — | —
lastutrymme, cockpit och elektriska sy-
stem, inklusive evakuering i tillimpliga
fall
4.2 Kontroll 6ver och bortledande av rok P _ | — | —
43 Motorbortfall, avstingning och aterstart: P _ | — | —
framfor allt flygningens olika faser, inklu-
sive bortfall av flera motorer
4.4 Inkapacitet hos besittningsmedlemmar P _— | | —
4.5 Fel pd kraftoverforing/vixellada P — | — | — Enbart
FFS
4.6 Andra nodforfaranden, enligt tillimplig | P _ | — | —
flyghandbok
SEKTION 5 — Forfaranden vid instrumentflygning (ska utforas under IMC eller simulerad IMC)
5.1 Instrumentstart:  dvergdng  till  instru- | P* —>F [ —>* [ >*
mentflygning ska ske sa snart som mdjligt
efter littning
5.1.1 Simulerat motorbortfall under start p* —>F [ > [ % M*
5.2 Beaktande av utpasserings- och inflyg- | P* —>F | —>* | % M*
ningsvigar samt av ATC-instruktioner
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M8
FLYGPROV ELLER
KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
ROLL
Instrukts- | Kontrol-
rens sig- lerad i Kontrollantens
Manovrer/forfaranden natur, efter signatur, efter
avslutad trd- genomfort prov
OTD FTD FFS As ning FFS As
5.3 Forfaranden i véntldge p* —>F | ——>F | ¥
5.4 Precisionsinflygning ned till en besluts- | P* —>F [ ——>¥ [ >*
hojd pa lagst 60 m (200 fot)
5.4.1 Manuellt, utan flygdirektor p* —>F | —>* | ——>* M*
(Enbart
flyg-
prov)
542 Manuellt, med flygdirektor p* —>F | —>F | —>*
543 Med autopilot p* —>F [ —>* [ —>*
544 Manuellt, med en motor simulerat ur | P* —>F [ >* | % M*
funktion; motorbortfall ska simuleras un-
der slutlig inflygning innan ytterfyr (OM)
passeras och fortga till séttning eller till
dess att hela proceduren for avbruten in-
flygning har genomforts.
5.5 Icke-precisionsinflygning ned till MDA/H | P* —>F | —>* | >* M*
5.6 Nytt varv med alla motorer i funktion nar | P* —>F [ —>* [ —>*
beslutshojd (DA/H) eller minsta besluts-
hojd (MDA/MDH) nas
5.6.1 Andra forfaranden vid avbruten inflygning | P* —>F | ——>* | >*
5.6.2 Nytt varv med en motor simulerat ur | P* M*
funktion nédr beslutshéjd (DA/H) eller
minsta beslutshojd (MDA/MDH) nas
5.7 Atergéng fran ovanliga flygligen p* —>F [ —>* [ —>* M*
(beroende pa FFS-kvalitet)
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FLYGPROV ELLER
KATEGORI AV LUFTSKEPP PRAKTISK TRANING KOMPETENSKONT-
ROLL

Instrukté- | Kontrol-

rens sig- lerad i Kontrollantens
Manovrer/forfaranden natur, efter signatur, efter
avslutad tra- genomfort prov

OoTD FTD FFS As ning FFS As

SEKTION 6 — Tilldggsauktorisation till en typbehorighet for instrumentinflygningar ned till en beslutshdjd som understiger 60 m
(200 fot) (kategori II/III)

6 Tillaggsauktorisation till en typbehorighet
for instrumentinflygningar ned till en be-
slutshgjd som understiger 60 m (200 fot)
(kategori II/III).

Féljande mandvrer och forfaranden utgor
minimikrav pa trdning for att instrument-
inflygningar ned till en beslutshdjd (DH)
som understiger 60 m (200 fot) ska med-
ges. Under foljande instrumentinflyg-
ningar och forfaranden for avbruten in-
flygning ska all luftskeppsutrustning som
kravs for typcertifiering av instrument-
inflygningar ned till en beslutshojd (DH)
som understiger 60 m (200 fot) anvindas.

6.1 Avbruten start vid minsta tillitna RVR P _ M*

6.2 ILS-inflygningar: P e M*

I simulerade instrumentflygningsforhallan-
den, ned till tillimplig DH, med hjélp av
flygvigledningssystem. Standardforfaran-
den for besdttningssamarbete (SOP) ska
foljas.

6.3 Nytt varv P —_— M*
Efter inflygningar enligt 6.2, dd@ DH nas.

Utbildningen ska ocksa inbegripa ett nytt
varv pa grund av (simulerat) otillracklig
bansynvidd, vindskjuvning, luftfartygs-
avdrift storre dn vad grinsviardena for en
lyckad inflygning tillater, funktionsned-
sdttning hos utrustning pa marken/i luft-
fartyget innan DH néas samt ett nytt varv
med funktionsnedsittning hos utrustning i
luftfartyget.

6.4 Landning(ar): P _— M*

Med visuell referens etablerad pa DH, ef-
ter instrumentinflygning. Om det aktuella
flygvigledningssystemet sa tillater, ska en
automatisk landning genomforas

SEKTION 7 — Tillvalsutrustning

7 Anvindning av tillvalsutrustning P _—
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VYM14
Tilldgg 10

Forlingning och fornyelse av typbehorigheter samt forlingning och
fornyelse av IR i kombination med forlingning eller fornyelse av
typbehorigheter — praktisk EBT-bedémning

A — Allmiint

1. Forldngning och fornyelse av typbehorigheter samt forldngning och fornyelse
av IR i kombination med forldngning eller fornyelse av typbehdrigheter i
enlighet med detta tilligg ska endast genomforas hos EBT-operatorer som
uppfyller samtliga foljande krav:

a) De har inrittat ett EBT-program som é&r relevant for tillimplig typbehorig-
het eller IR i enlighet med punkt ORO.FC.231 i bilaga III (Del-ORO) till
forordning (EU) nr 965/2012.

b) De har minst tre ars erfarenhet av att genomfora ett blandat EBT-program.

¢) Organisationen har utsett en EBT-ansvarig for varje typbehorighet inom
EBT-programmet. De EBT-ansvariga ska uppfylla samtliga f6ljande krav:

i) De ska inneha kontrollantbefogenheter for den relevanta typbehdrighe-
ten.

ii) De ska ha omfattande erfarenhet av utbildning som instruktdr for den
relevanta typbehorigheten.

iii) De ska antingen vara den person som utsetts i enlighet med punkt
ORO.AOC.135 a 2 i bilaga III (Del-ORO) till forordning (EU) nr
965/2012 eller en stéllforetriddare for den personen.

2. Den EBT-ansvariga som ansvarar for den relevanta typbehorigheten ska séker-
stdlla att sokanden uppfyller alla kvalifikations-, utbildnings- och erfarenhets-
krav i denna bilaga for forlangning eller fornyelse av den relevanta behorig-
heten.

3. Sokande som vill forlanga eller fornya en behorighet i enlighet med detta
tillagg ska uppfylla samtliga foljande krav:

a) De ska vara inskrivna i operatérens EBT-program.

b) Vid forldngning av en behorighet ska de fullfolja operatdrens EBT-pro-
gram inom den relevanta behdrighetens giltighetsperiod.

¢) Vid fornyelse av en behdrighet ska de folja de forfaranden som utvecklats
av EBT-operatoren i enlighet med punkt ORO.FC.231 a.5 i bilaga III (Del-
ORO) till forordning (EU) nr 965/2012.

4. Forlangning eller fornyelse av en behorighet i enlighet med detta tilligg ska
omfatta alla foljande punkter:

a) Kontinuerligt deltagande i praktisk EBT-bedomning inom ramen for ett
EBT-program.

b) Uppvisande av en godtagbar prestationsformaga for alla kompetenser.

¢) Administration som ror forldngning eller fornyelse av certifikat, dar den
EBT-ansvariga som ansvarar for den relevanta typbehorigheten ska utfora
alla foljande atgérder:

1) Se till att kraven i punkt FCL.1030 uppfylls.

2) Ange en ny sista giltighetsdag for behdrigheten i sokandenas certifikat,
i enlighet med punkt FCL.1030 b.2. Detta kan anges av en annan
person pa den EBT-ansvarigas vdgnar, om denna person har delegerats
av den EBT-ansvariga att gora detta i enlighet med de forfaranden som
faststdlls i EBT-programmet.

B — Genomforande av praktisk ebt-bedéomning

Praktisk EBT-bedomning ska utforas i enlighet med operatérens EBT-pro-
gram.
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BILAGA 11

VILLKOR FOR KONVERTERING AV EXISTERANDE NATIONELLA
CERTIFIKAT OCH BEHORIGHETER FOR FLYGPLAN OCH
HELIKOPTRAR

1. Flygcertifikat

A. FLYGPLAN

Ett flygcertifikat som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de
nationella kraven ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under
forutsittning att sékanden uppfyller foljande krav:

a) For ATPL(A) och CPL(A): Genom en kompetenskontroll uppfyller kraven
for forlingning enligt Del FCL for typ-/klass- och instrumentbehdrighet,
vilka dr relevanta for de befogenheter som foljer av det innehavda certifi-

katet.

b) Uppvisar kunskaper om relevanta delar av operativa krav och Del FCL.

¢) Uppvisar sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.

d) Uppfyller kraven i foljande tabell:

Ersittningscertifikat

Nationellt . Eventuella ytterligare | enligt Del FCL samt N .
certifikat Totalt antal flygtimmar Krav villkor (i tillimpliga Borttagande av villkor
fall)
M 2 3 “ (5)
ATPL (A) | > 1500 som befdl- | Inga ATPL (A) Ej relevant a)
havare pa flerpi-
lotsflygplan
ATPL (A) | > 1500 péd flerpi- | Inga Som under punkt ¢ | Som under punkt ¢ | b)
lotsflygplan 4 5
ATPL (A) | > 500 pa flerpi- | Uppvisa kunskaper | ATPL(A), med Uppvisa formaga | c)
lotsflygplan om planering och | typbehdrighet som | att vara befilha-
genomforande  av | begrénsas till vare enligt tilligg
flygningar  enligt | bitrddande pilot 9 till Del-FCL
FCL.515
CPL/IR(A) i) uppvisa kunska- | CPL/IR(A) med Ej relevant d)
samt god- per om plane- | tillgodordknande
ként teori- ring och ge- | av ATPL-teori
prov for nomférande av
ATPL  en- flygningar en-
ligt Icao i ligt  FCL.310
den  med- och FCL.615 b
lemsstat ..
dir  certifi- i) uppfylla de
Katet & ut- aterstdende kra-
firdat ven enligt

FCL.720.A ¢
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M4
Ersdttningscertifikat
Nationellt . Eventuella ytterligare | enligt Del FCL samt .
certifikat Totalt antal flygtimmar Krav villkor (i tillimpliga Borttagande av villkor
fall)
() 2 3 (©) (%)
CPL/IR (A) [ > 500 pa flerpi- | i) godkdnt  kun- | CPL/IR(A) med Ej relevant e)
lotsflygplan eller i skapsprov  for | tillgodordknande
flerpilotsverksam- ATPL(A) i den | av ATPL-teori
het pa  enpi- medlemsstat
lotsflygplan av dir  certifikatet
pendelkategorin ar utfdrdat (*)
CS-23 eller mot- | ..
S i) uppfylla de
svarande i enlighet terstiende k
med relevanta krav 3:;3 aen eenﬁ;
i Del-CAT och
Del-ORO for kom- FCL.720.A ¢
mersiell flygtrans-
port
CPL/IR (A) [ > 500 som befil- | Inga CPL/IR(A) med Fa typbehorighet | f)
havare pa enpi- typ/ for flerpilotsverk-
lotsflygplan klassbehdrigheter | samhet i enlighet
som begrénsas till | med Del FCL
enpilotsflygplan
CPL/IR (A) [ < 500 som befdl- | Uppvisa kunskaper | Som under punkt | Som under punkt | g)
havare pa enpi- [ om planering och | 4 f 5f
lotsflygplan genomforande  av
flygningar for
CPL/IR-nivén
CPL (A) > 500 som befil- | Morkerbevis, i till- | CPL(A), med typ-/ h)
havare pa enpi- | lampliga fall klassbehorigheter
lotsflygplan som begréansas till
enpilotsflygplan
CPL (A) < 500 som befél- | i) morkerbevis, 1| Som under punkt 1)
havare pa enpi- tilldimpliga fall | 4 h
lotsflygplan i) uppvisa kunska-
per om genom-
forande och
planering av
flygningar  en-
ligt FCL.310
PPL/IR (A) [ = 75 enligt IFR PPL/IR(A) (IR Uppvisa kunskaper | j)

begrénsad till
PPL)

om genomforande
och planering av
flygningar  enligt
FCL.615 b
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Ersdttningscertifikat
Nationellt . Eventuella ytterligare | enligt Del FCL samt .
certifikat Totalt antal flygtimmar Krav villkor (i tillimpliga Borttagande av villkor
fall)
() 2 (3) “ (5)
PPL (A) > 70 pa flygplan | Uppvisa anvénd- | PPL (A) k)

ning av radionavi-
geringshjélpmedel

(*) CPL-innehavare som redan har en typbehorighet for ett flerpilotsflygplan behdver inte genomfora ett teoriprov for ATPL(A)
om de fortsétter att framfora samma flygplanstyp, men fér inte tillgodordkna sig ATPL(A)-teorin for ett certifikat enligt Del
FCL. Om de behdver en annan typbehorighet for ett annat flerpilotsflygplan, maste de uppfylla kraven i kolumn 3, rad e i i

ovanstaende tabell.

2. Instruktorsbehorigheter

En instruktorsbehorighet som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med
de nationella kraven ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL,
under forutsdttning att sokanden uppfyller f6ljande krav:

Nationell behorighet eller

Ersittningsbehorighet

nationella befogenheter Erfarenhet Eventuella ytterligare krav enligt Del FCL
(&) (2 3) (C]
FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ I enlighet med Del | Ej relevant FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/

CRI(A)

FCL-kraven for rele-
vant behorighet

CRI(A)

3. SFI-behorighet

En SFI-behorighet som har utfardats av en medlemsstat i enlighet med de
nationella kraven ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under
forutsdttning att innehavaren uppfyller f6ljande krav:

Nationell behérighet

Erfarenhet

Eventuella ytterligare krav

Ersittningsbehorighet
enligt Del FCL

(M

@

3)

“)

SFI(A)

> 1500 timmar som
pilot pa flerpilotsflyg-
plan

i) Inneha eller ha innehaft ett CPL,
MPL eller ATPL for flygplan som
har utfirdats av en medlemsstat

ii) Ha genomfort flygsimulatordelen pa
tillimplig typbehdrighetskurs inklu-
sive MCC

SFI(A)

SFI(A)

Tre ars aktuell erfaren-
het som SFI

Ha genomfort flygsimulatorinnehallet i
tillamplig typbehorighetskurs inklusive
MCC

SFI(A)

Konverteringen ska vara giltig i maximalt tre ar. For forlangning krévs att de
relevanta kraven i Del FCL &r uppfyllda.
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4. STI-behéorighet

En STI-behorighet som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de
nationella kraven i den staten far konverteras till ett flygcertifikat enligt Del
FCL, under forutséttning att innehavaren uppfyller foljande krav:

Nationell behérighet Erfarenhet Eventuella ytterligare krav Ersittningsbehorighet
(1 (2 (3) “
STI(A) > 500 timmar som pi- [ i) Inneha eller ha innehaft ett flygcer- | STI(A)
lot pa enpilotsflygplan tifikat som har utfirdats av en med-
lemsstat
ii) Ha genomfort en kompetenskontroll
i enlighet med tilldgg 9 till Del FCL
i en FSTD som dr ldmplig for den
avsedda utbildningen
STI(A) Tre ars aktuell erfaren- | Ha genomfort en kompetenskontroll i | STI(A)

het som STI enlighet med tilldgg 9 till Del FCL i
en FSTD som éar ldamplig for den av-

sedda utbildningen

For forlingning av behorigheten krdvs att de relevanta kraven i Del FCL é&r
uppfyllda.

B. HELIKOPTER
1. Flygcertifikat
Ett flygcertifikat som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de
nationella kraven ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under
forutsdttning att sokanden uppfyller foljande krav:
a) Genom en kompetenskontroll uppfyller kraven for forldngning enligt Del

FCL for typ- och instrumentbehdrighet, vilka &r relevanta for de befogen-
heter som foljer av det innehavda certifikatet.

b) Uppvisar kunskaper om relevanta delar av operativa krav och Del FCL.

c) Uppvisar sprakkunskaper i enlighet med FCL.055.

d) Uppfyller kraven i f6ljande tabell:

Ersittningscertifikat
Nationellt certifikat | Totalt antal flygtimmar Eventuel]l(a ytterligare er}llgt Def] FCL sgmt Borttagande av villkor
rav villkor (7 tillimpliga
Jall)
(€)) 2 (3) (C) (5
ATPL(H) giltig | > 1000 timmar | Inga ATPL(H) och IR | Ej relevant a)
IR(H) som  befdlhavare
pa  flerpilotsheli-
koptrar
ATPL(H) inga | > 1000 timmar | Inga ATPL(H) b)
IR(H)-befogenheter | som  befdlhavare
pd  flerpilotsheli-
koptrar
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Nationellt certifikat

Totalt antal flygtimmar

Eventuella ytterligare

Ersittningscertifikat
enligt Del FCL samt

Borttagande av villkor

krav villkor (i tilldmpliga
fall)
(@) (@) (3) () &)
ATPL(H) giltig | > 1000 péd flerpi- | Nej ATPL(H) och IR | Uppvisa forméga | c)
IR(H) lotshelikoptrar med typbehorighet | att vara befdlha-
som begrénsas till | vare enligt tilligg
bitrddande pilot 9 till Del FCL
ATPL(H) inga | > 1000 pa flerpi- [ Nej ATPL(H), Uppvisa formaga | d)
IR(H)-befogenheter | lotshelikoptrar typbehorighet som | att vara befdlha-
begrinsas till vare enligt tilligg
bitrddande pilot 9 till Del FCL
ATPL(H) giltig | > 500 pa flerpilots- | Uppvisa kunskaper | Som under punkt | Som under punkt | e)
IR(H) helikoptrar om planering och | 4 ¢ 5S¢
genomforande av
flygningar  enligt
FCL.515 och
FCL.615 b
ATPL(H) inga | > 500 pa flerpilots- | Som under punkt | Som under punkt [ Som under punkt | f)
IR(H)-befogenheter | helikoptrar 3e 4d 5d
CPL/IR(H) samt i) uppvisa  kun- | CPL/IR(H) med Ej relevant g)
godként  teoriprov skaper om pla- | tillgodordknande
for ATPL(H) enligt nering och ge- | av ATPL(H)-teori,
Icao i den medlems- nomférande av | forutsatt att
stat dér certifikatet flygningar en- | teoriprovet for
ar utfardat ligt  FCL.310 | ATPL(H) enligt
och FCL.615 b | Icao anses vara pa
i) uppfylla de | ATPL-niva enligt
aterstdende kra- | Del FCL
ven enligt
FCL.720.H b
CPL/IR(H) > 500 timmar pa | i) godkdnt teori- | CPL/IR(H) med Ej relevant h)
flerpilotshelikoptrar prov for | tillgodordknande
ATPL(H) en- | av ATPL(H)-teori
ligt Del FCL i | enligt Del FCL
den medlems-
stat dar certifi-
katet ar utfar-
dat (*)
ii) uppfylla de
aterstaende kra-
ven enligt
FCL.720.H b
CPL/IR(H) > 500 som befilha- | Nej CPL/IR(H) med Fa typbehorighet | 1)

vare pa enpilots-
helikoptrar

typbehorigheter
som begrénsas till
enpilotshelikoptrar

for flerpilotsverk-
samhet i enlighet
med Del FCL
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Nationellt certifikat

Totalt antal flygtimmar

Eventuella ytterligare

Ersittningscertifikat
enligt Del FCL samt

Borttagande av villkor

krav villkor (i tilldmpliga
Jall)
(@) (@) (3) () &)
CPL/IR(H) < 500 som befilha- | Uppvisa kunskaper | Som under punkt j)
vare pa enpilots- [ om planering och | 4 i
helikoptrar genomforande av
flygningar  enligt
FCL.310 och
FCL.615 b
CPL(H) > 500 som befdlha- | Morkerbevis CPL(H) med k)
vare pa enpilots- typbehorigheter
helikoptrar som begrénsas till
enpilotshelikoptrar
CPL(H) < 500 som befilha- | Morkerbevis, upp- | Som under punkt 1)
vare pa enpilots- | visa kunskaper | 4 k
helikoptrar om genomforande
och planering av
flygningar  enligt
FCL.310
CPL(H) utan mor- | > 500 som befilha- Som under punkt | Fa4 typbehorighet | m)
kerbevis vare pa enpilots- 4 k och begrinsat | for flerpilotsverk-
helikoptrar till dagerflygning | samhet i enlighet
enligt VFR med Del FCL
samt morkerbevis
CPL(H) utan mor- | < 500 som befdlha- | Uppvisa kunskaper | Som under punkt n)
kerbevis vare pa enpilots- [ om planering och | 4 k och begrénsat
helikoptrar genomforande av | till dagerflygning
flygningar  enligt | enligt VFR
FCL.310
PPL/IR(H) > 75 enligt IFR PPL/IR(H) (IR Uppvisa kunskaper | o)
begrinsad till om genomforande
PPL) och planering av
flygningar  enligt
FCL.615 b
PPL(H) > 75 pa helikoptrar | Uppvisa anvénd- | PPL(H) p)
ning av radionavi-
geringshjélpmedel

(*) CPL-innehavare som redan har en typbehorighet for en flerpilotshelikopter behover inte genomfora ett teoriprov for ATPL(H)
om de fortstter att framfora samma helikoptertyp, men far inte tillgodordkna sig ATPL(H)-teorin for ett certifikat enligt Del
FCL. Om de behdver en annan typbehdrighet for en annan flerpilotshelikopter, maste de uppfylla kraven i kolumn 3, rad h i)

i tabellen.
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2. Instruktorsbehorigheter

En instruktorsbehorighet som har utfardats av en medlemsstat i enlighet med
de nationella kraven ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL,
under forutséttning att sokanden uppfyller foljande krav:

Nationell behorighet eller

nationella befogenheter Erfarenhet Eventuella ytterligare krav Ersittningsbehorighet
(€] @ (3) “)
FI(H)/IRI(H)/TRI(H) I enlighet med Del FI(H)/IRI(H)/TRI(H)*

FCL-kraven for rele-
vant behorighet

For forlangning av behorigheten krdvs att de relevanta kraven i Del FCL é&r

uppfyllda.

. SFI-behorighet

En SFI-behorighet som har utfirdats av en medlemsstat i enlighet med de
nationella kraven ska konverteras till ett flygcertifikat enligt Del FCL, under
forutsattning att innehavaren uppfyller foljande krav:

Nationell behérighet Erfarenhet Eventuella ytterligare krav Ersittningsbehdrighet
(O] 2 3 (©)
SFI(H) > 1000 timmar som | i) Inneha eller ha innehaft ett CPL, | SFI(H)
pilot péa flerpilotsheli- MPL eller ATPL som har utfardats
kopter av en medlemsstat
ii) Ha genomfort flygsimulatordelen i
tillamplig typbehorighetskurs inklu-
sive MCC
SFI(H) Tre érs aktuell erfa- | ha genomfort simulatordelen i tillamplig | SFI(H)

renhet som SFI

typbehoérighetskurs inklusive MCC

For forlingning av behorigheten krdvs att de relevanta kraven i Del FCL &r

uppfyllda.

. STI-behorighet

En STI-behorighet som har utfdrdats av en medlemsstat i enlighet med de
nationella kraven i den staten far konverteras till ett flygcertifikat enligt Del
FCL, under forutséttning att innehavaren uppfyller foljande krav:

Nationell behérighet Erfarenhet Eventuella ytterligare krav Erséttningsbehorighet
(O] 2 3 (©)
STI(H) > 500 timmar som pi- | i) Inneha eller ha innehaft ett flygcerti- | STI(H)
lot péa enpilotsheli- fikat som har utfirdats av en med-
kopter lemsstat

ii) Ha genomfo6rt en kompetenskontroll
i enlighet med tilldgg 9 till Del FCL
i en FSTD som é&r lamplig for den
avsedda utbildningen
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Nationell behérighet

Erfarenhet

Eventuella ytterligare krav

Ersittningsbehorighet

(1

)

3)

“)

STI(H)

Tre ars aktuell erfa-
renhet som STI

Ha genomfort en kompetenskontroll i
enlighet med tilligg 9 till Del FCL i
en FSTD som ar lamplig for den av-
sedda utbildningen

STI(H)

For forlangning av behdrigheten krévs att de relevanta kraven i Del FCL ar

uppfyllda.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 220

v M13
vB
BILAGA IV
[DEL MED]
M9
KAPITEL A

ALLMANNA KRAV
AVSNITT 1
Allmiint
MED.A.001 Behorig myndighet

I denna bilaga (Del-MED) avses med behdrig myndighet
a) for flygmedicinska centrum:

1. den myndighet som utsetts av den medlemsstat dir det flygmedicinska
centrumet har sitt huvudsakliga verksamhetsstille,

2. byran, om det flygmedicinska centrumet ar lokaliserat i ett tredjeland,
b) for flyglakare:

1. den myndighet som utsetts av den medlemsstat dér flygldkaren har sitt
huvudsakliga verksamhetsstille,

2. om flyglékaren har sitt huvudsakliga verksamhetsstille i ett tredjeland, den
myndighet som utsetts av den medlemsstat hos vilken flyglékaren ansoker
om utfirdande av certifikatet for flyglékare,

c) for specialister i allmdnmedicin: den myndighet som utsetts av den medlems-
stat till vilken specialisten i allmdnmedicin anméler sin verksamhet,

d) for foretagslakare som bedomer den medicinska lampligheten hos kabinbesatt-
ning: den myndighet som utsetts av den medlemsstat till vilken foretagslaka-
ren anmadler sin verksamhet.

MED.A.005 Tillimpningsomrade

I denna bilaga (Del-MED) fastslds kraven for

a) utfardande, giltighet, forldngning och fornyelse av det medicinska intyg som

kravs for att utova de befogenheter flygcertifikatet ger eller for att genomga
pilotutbildning,

b) den medicinska ldmpligheten hos kabinbeséttningen,
c) certifiering av flyglakare,
d) kvalifikationer for specialister i allmdnmedicin och foretagslakare.

MED.A.010 Definitioner
I denna bilaga (Del-MED) giller foljande definitioner:

— begrénsning: villkor som giller for ett medicinskt intyg eller en medicinsk
rapport for kabinbeséttning och som ska efterlevas vid utdvandet av de
befogenheter som certifikatet eller intyget for kabinbesdttning ger.

— flygmedicinsk undersékning: inspektion, palpation, perkussion, auskultation
eller annat tillvigagéngssatt for utredning som sérskilt syftar till att faststélla
den medicinska lampligheten att utéva de befogenheter som certifikatet ger,
eller for att utfora kabinbesittningens siakerhetsuppgifter.
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— flygmedicinsk bedomning: den slutsats om en sokandes medicinska lamplig-
het som grundas pa utvérderingen av sdkanden enligt kraven i denna bilaga
(Del-MED) och ytterligare undersokningar och medicinska tester om det &r
kliniskt motiverat.

— betydande: grad av ett medicinskt tillstind vars effekt skulle forhindra ett
sakert utdovande av de befogenheter som certifikatet ger eller av kabinbesitt-
ningens sdkerhetsuppgifter.

— sokande: en person som ansdker om eller innehar ett medicinskt intyg och
som genomgar en flygmedicinsk bedomning av lampligheten att utéva de
befogenheter som certifikatet ger, eller att utfora kabinbesattningens séker-
hetsuppgifter.

— sjukdomshistoria: en beskrivning av eller journal ver tidigare sjukdomar,
skador, behandlingar eller andra medicinska fakta, inklusive bedémning(ar)
som oldamplig eller begrinsning av ett medicinskt intyg, som &r eller kan vara
relevanta for sokandens nuvarande hélsotillstand och flygmedicinska ldmp-
lighet.

— certifikatutfardande myndighet: medlemsstatens behdriga myndighet som ut-
fardat certifikatet, eller hos vilken en person ansoker om utfdrdande av ett
certifikat, eller, om en person dnnu inte har ansokt om utfirdande av ett
certifikat, den behoriga myndighet som faststillts i enlighet med FCL.001 i
bilaga I (Del-FCL).

— fargsdker: sokanden har formdga att utan svdrighet urskilja de férger som
anvinds vid flygnavigering och korrekt identifiera de fdrgade ljus som an-
véands inom luftfarten.

— utredning: beddmning av ett misstankt patologiskt tillstind hos en sdkande
genom undersokningar och tester for att bekréfta narvaron eller franvaron av
ett medicinskt tillstdnd.

— ackrediterad medicinsk slutsats: den slutsats som en eller flera medicinska
experter, godtagbara for den certifikatutfirdande myndigheten, kommit fram
till pa grundval av objektiva och icke-diskriminerande kriterier, for det syfte
som fallet géller och vid behov i samrad med flygoperativa experter och
andra experter, och for vilken en operativ riskbedomning kan vara lamplig.

— missbruk av substanser: flygande personals bruk av en eller flera psykoaktiva
substanser pa ett sitt som

a) utgdr en direkt fara for anvindaren eller dventyrar andras liv, hélsa eller
vélbefinnande, och/eller

b) orsakar eller forvarrar yrkesmaissiga, sociala, mentala eller fysiska problem
eller storningar.

— psykoaktiva substanser: alkohol, opioider, cannabinoider, sedativa, hypnotika,
kokain, andra psykostimulerande medel, hallucinogener och 16sningsmedel,
med undantag for koffein och tobak.

— brytningsfel: avvikelse fran emmetropi mitt i dioptrier i den mest ametropa
meridianen, métt med standardmetoder.

MED.A.015 Medicinsk sekretess
Alla personer involverade i flygmedicinska undersokningar, beddmningar och
certifieringar ska sékerstélla att medicinsk sekretess alltid beaktas.

MED.A.020 Forsiamrat héilsotillstind

a) Innehavare av certifikat far inte vid nagot tillfalle utova de befogenheter
certifikatet eller tillhorande rittigheter eller godkdnnanden ger, och elever
under grundflygutbildning far inte flyga ensamma, om de
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b

~

<)

d

=

e)

1. dr medvetna om ndgon forsdmring av sitt hilsotillstand som skulle kunna
goéra vederbérande oférmdgen att utdva de befogenheterna pa ett sikert
sitt,

2. tar eller anvinder nagot lakemedel, receptbelagt eller receptfritt, som san-
nolikt kan inverka negativt pd formagan att pa ett sdkert sitt utova de
befogenheter som certifikatet i fraga ger,

3. genomgar nagon medicinsk, kirurgisk eller annan behandling som sanno-
likt kan inverka negativt pd formagan att pa ett sikert sitt utova de befo-
genheter som certifikatet i fraga ger.

Innehavare av medicinska intyg ska ocksa utan onddigt drojsmal soka flyg-
medicinsk radgivning fran det flygmedicinska centrumet, flyglidkaren eller
specialisten i allmdnmedicin, beroende pa vad som é&r tillimpligt, innan de
utovar de befogenheter som certifikatet ger, om vederborande

1. har genomgétt ett kirurgiskt eller annat invasivt ingrepp,

2. har paborjat regelbunden anvindning av nagot slags ldkemedel,

3. har drabbats av allvarlig personskada som medfor oformaga att arbeta som
medlem av flygbesittningen,

4. har drabbats av allvarlig sjukdom som medfér oférmaga att arbeta som
medlem av flygbesittningen,

5. ér gravid,

6. har lagts in pa sjukhus eller sjukvardsklinik,

7. behdver synkorrigerande linser for forsta gangen.

I de fall som avses i led b giller foljande:

1. Innehavare av medicinskt intyg klass 1 eller klass 2 ska soka flygmedi-
cinsk rddgivning fran flygmedicinskt centrum eller flyglékare. I sddana fall
ska det flygmedicinska centrumet eller flygldkaren bedéma den medicinska
lampligheten hos innehavaren av intyget och avgéra om han eller hon ar
lamplig att ateruppta utovandet av sina befogenheter.

2. Innchavare av flygcertifikat for ldtta luftfartyg ska soka flygmedicinsk
radgivning fran flygmedicinskt centrum, flyglidkare eller den specialist i
allménmedicin som undertecknat det medicinska intyget. I sadana fall ska
det flygmedicinska centrumet, flyglédkaren eller specialisten i allmdnmedi-
cin bedoma den medicinska ldmpligheten hos innehavaren av certifikatet
och avgora om han eller hon dr lamplig att ateruppta utdvandet av sina
befogenheter.

Kabinbesédttningsmedlemmar far inte utfora nagra arbetsuppgifter pa ett luft-
fartyg och, i tillimpliga fall, inte utéva de befogenheter som intyget for
kabinbesittning ger, om de dr medvetna om nagon forsdmring av hélsotill-
standet som dr av den omfattningen att detta medicinska tillstand skulle kunna
gora dem oférmdgna att utfora sina sdkerhetsuppgifter och skyldigheter.

Dessutom, om nagot av de medicinska tillstand som anges i punkterna 1 till 5
i led b foreligger, ska kabinbesittningsmedlemmar utan onddigt drojsmal
radfraga flygldkare, flygmedicinskt centrum eller foretagsldkare, beroende pa
vad som ér tillimpligt. I sadana fall ska flygldkaren, det flygmedicinska cent-
rumet eller foretagsldkaren bedoma den medicinska lampligheten hos kabin-
besittningsmedlemmen och avgéra om han eller hon &r ldmplig att ateruppta
utovandet av sina sdkerhetsuppgifter.
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MED.A.025 Skyldigheter for flygmedicinskt centrum, flyglikare, specialister

a)

b)

©)

d)

e)

i allmiinmedicin och foretagslikare

Vid flygmedicinska undersokningar och bedéomningar som utférs enligt kra-
ven i denna bilaga (Del-MED) ska det flygmedicinska centrumet, flygldkaren,
specialisten i allmédnmedicin och foretagslakaren

1. sékerstdlla att det dr mojligt att kommunicera med sékanden utan sprék-
hinder,

2. gora sokanden medveten om f6ljderna av att lamna ofullstindiga, felaktiga
eller osanna uppgifter om sin sjukdomshistoria,

3. underritta den certifikatutfardande myndigheten, eller, nér det géller inne-
havare av intyg for kabinbesittning, underritta den behoriga myndigheten
om sokanden ldmnar ofullstdndiga, felaktiga eller osanna uppgifter om sin
sjukdomshistoria,

4. underritta den certifikatutfirdande myndigheten om sékanden drar tillbaka
ansdkan om medicinskt intyg under nagon fas av processen.

Efter avslutade medicinska undersdkningar och bedomningar ska det flyg-
medicinska centrumet, flygldkaren, specialisten i allmdnmedicin och foretags-
lakaren

1. meddela sokanden om denne &r ldmplig eller oldmplig eller ska Overldtas
till den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten,
det flygmedicinska centrumet eller flygldkaren, beroende pa vad som ar
tillampligt,

2. informera sokanden om eventuella begransningar som kan begransa flyg-
utbildning eller de befogenheter som flygcertifikat eller intyg for kabinbe-
sittning ger, beroende pd vad som dr tillimpligt,

3. om sokanden har bedomts vara oldmplig, informera honom eller henne om
hans eller hennes ritt att fi beslutet omprovat enligt den behériga myn-
dighetens forfaranden,

4. om det giller en ansdkan om ett medicinskt intyg, omedelbart skicka in en
underskriven eller elektroniskt signerad rapport med detaljerade resultat av
de flygmedicinska undersokningar och bedémningar som kravs for klassen
av medicinskt intyg samt en kopia av ansokningsformuldret, undersok-
ningsformuléret och det medicinska intyget till den medicinska bedomaren
vid den certifikatutfardande myndigheten, och

5. informera s6kanden om hans eller hennes ansvar vid forsdmrat hilsotill-
stand enligt punkt MED.A.020.

Om samrad med den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande
myndigheten krévs i enlighet med denna bilaga (Del-MED) ska det flygmedi-
cinska centrumet och flyglidkaren folja det forfarande som faststillts av den
behoriga myndigheten.

Flygmedicinska centrum, flygldkare, specialister i allmdnmedicin och foretags-
lakare ska bevara journaler med uppgifter om flygmedicinska undersékningar
och bedéomningar som utforts i enlighet med denna bilaga (Del-MED), samt
resultaten av dessa, i minst tio &r, eller lingre om det faststdlls i nationell
lagstiftning.

Flygmedicinska centrum, flyglékare, specialister i allménmedicin och foretags-
lakare ska pa begéran skicka in all flygmedicinsk dokumentation och alla
flygmedicinska rapporter och annan relevant information till den medicinska
bedomaren vid den behériga myndigheten nar detta kravs for

1. medicinsk certifiering,

2. tillsynsverksamhet.
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f) Flygmedicinska centrum och flyglikare ska fora in eller uppdatera de upp-
gifter som ingar i det europeiska arkivet for flygmedicinska data (European
Aero-Medical  Repository, EAMR), i enlighet med led d i
punkt ARA.MED.160.

AVSNITT 2
Krav for medicinska intyg
MED.A.030 Medicinska intyg

a) En elev under grundflygutbildning far inte flyga ensam om inte flygeleven
innehar sadant medicinskt intyg som krdvs for det aktuella flygcertifikatet.

b) Den som ansdker om ett certifikat, i enlighet med bilaga I (Del-FCL), ska
inneha ett medicinskt intyg utfardat i enlighet med denna bilaga (Del-MED)
och som dr lampligt i fraga om de certifikatsbefogenheter som ansokan géller.

VYM12
¢) Nar innehavaren utdvar de befogenheter som ges av

1. ett flygcertifikat for litta luftfartyg (LAPL), ett ballongflygarcertifikat
(BPL) som utférdats i enlighet med bilaga III (Del-BFCL) till kommis-
sionens forordning (EU) 2018/395 eller ett segelflygarcertifikat (SPL) som
utfardats 1 enlighet med bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genom-
forandeforordning (EU) 2018/1976, ska piloten minst inneha ett giltigt
medicinskt intyg for LAPL,

2. ett privatflygarcertifikat (PPL), ska piloten minst inneha ett giltigt medi-
cinskt intyg klass 2,

3. ett BPL for

i) kommersiell ballongflygning med passagerare, ska piloten minst inneha
ett giltigt medicinskt intyg klass 2,

ii) kommersiell verksamhet som inte utgdér kommersiell ballongflygning
med passagerare, med fler dn fyra personer ombord pa luftfartyget,
ska piloten minst inneha ett giltigt medicinskt intyg klass 2,

4. ett SPL for annan kommersiell trafik med segelflygplan &n den som anges
i Artikel 3.2 i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976,
ska piloten minst inneha ett giltigt medicinskt intyg klass 2,

5. ett trafikflygarcertifikat (CPL), ett flygcertifikat for flerpilotsbesittning
(MPL) eller ett trafikflygarcertifikat (ATPL), ska piloten inneha ett giltigt
medicinskt intyg klass 1.

d

=

Om behorighet for morkerflygning laggs till i ett PPL eller LAPL ska inne-
havaren av certifikatet vara fargsiker.

e) Om instrumentbehdrighet eller instrumentbehorighet pa stracka laggs till i ett
PPL ska certifikatinnehavaren genomga tonaudiometri, med de intervall och
enligt de normer som géller for innehavare av medicinskt intyg klass 1.

f) En certifikatinnehavare far inte vid ndgon tidpunkt inneha mer &n ett medi-
cinskt intyg utfdrdat i enlighet med denna bilaga (Del-MED).

MED.A.035 Ansokan om ett medicinskt intyg

a) Ansokan om ett medicinskt intyg ska goras i sadan form och pa sadant sitt
som har faststillts av den behdriga myndigheten.
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b) Den som ansoker om medicinskt intyg ska for det flygmedicinska centrumet,
flyglakaren eller specialisten i allmdnmedicin, beroende pa vad som é&r till-
lampligt, uppvisa

1. en handling som styrker sdkandens identitet,

2. en undertecknad deklaration som

i) innehaller medicinska fakta som ror s6kandens sjukdomshistoria,

i) visar om sokanden tidigare har ansokt om medicinskt intyg eller har
genomgatt en flygmedicinsk undersokning for medicinskt intyg och i
sa fall vem som utférde denna samt resultatet,

iii) visar om sokanden ndgonsin har bedomts vara oldmplig, eller har fatt
ett medicinskt intyg tillfalligt upphévt eller aterkallat.

¢) Vid ansokan om forldngning eller fornyelse av det medicinska intyget ska
sokanden visa upp det senaste medicinska intyget for det flygmedicinska
centrumet, flygldkaren eller specialisten i allmdnmedicin, beroende pd vad
som dr tillimpligt, innan relevanta flygmedicinska undersékningar utfors.

MED.A.040 Utfirdande, forlingning och fornyelse av medicinska intyg

a) Ett medicinskt intyg far endast utfardas, forldngas eller fornyas efter det att
nddvindiga flygmedicinska undersdkningar och beddmningar, beroende pa
vad som ar tillimpligt, har genomforts och sokanden har bedomts vara lamp-

lig.

b) Forsta utfdrdande

1. Medicinska intyg klass 1 ska utfirdas av flygmedicinskt centrum.

2. Medicinska intyg klass 2 ska utfirdas av flygmedicinskt centrum eller
flyglékare.

3. Medicinska intyg for flygcertifikat for ldtta luftfartyg (LAPL) ska utfirdas
av flygmedicinskt centrum eller flyglakare. De kan dven utfirdas av en
specialist i allmdnmedicin om sd &r tillatet enligt den nationella lagstift-
ningen i medlemsstaten for den certifikatutfairdande myndighet till vilken
ansdkan om det medicinska intyget har stillts.

c) Forldngning och fornyelse

1. Medicinska intyg klass 1 och klass 2 ska forlingas eller férnyas av flyg-
medicinskt centrum eller en flyglakare.

2. Flygcertifikat for létta luftfartyg (LAPL) ska forlédngas eller fornyas av ett
flygmedicinskt centrum eller en flyglidkare. De kan dven forlangas eller
fornyas av en specialist i allmdnmedicin om sd ar tillatet enligt den natio-
nella lagstiftningen i medlemsstaten for den certifikatutfirdande myndighet
till vilken ansdkan om det medicinska intyget har stéllts.

d) Det flygmedicinska centrumet, flyglikaren eller specialisten i allmdnmedicin
far utfirda, forldnga eller fornya ett medicinskt intyg endast om bada foljande
villkor ar uppfyllda:

1. Sokanden har redovisat fullstindig sjukdomshistoria och, om sé& krivs av
det flygmedicinska centrumet, flygldkaren eller specialisten i allmdnmedi-
cin, resultat av medicinska undersokningar och tester som utforts av so-
kandens lékare eller annan medicinsk specialist.
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2. Det flygmedicinska centrumet, flyglikaren eller specialisten i allmdnmedi-
cin har utfort den flygmedicinska bedémningen, grundat pa de medicinska
undersokningar och tester som krivs for det avsedda medicinska intyget,
for att bekrifta att sokanden uppfyller alla relevanta krav i denna bilaga
(Del-MED).

e) Flygldkaren, det flygmedicinska centrumet eller, om det géller en Gverlatelse,
den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten far
kridva att sokanden genomgdr ytterligare medicinska undersokningar och ut-
redningar, om detta dr kliniskt eller epidemiologiskt motiverat, innan det
medicinska intyget utfardas, forlings eller fornyas.

f) Den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten kan
utfirda eller aterutfarda ett medicinskt intyg.

MED.A.045 Giltighet, forlingning och fornyelse av medicinska intyg
a) Giltighet

1. Medicinska intyg klass 1 ska vara giltiga for en period av 12 ménader.

2. Genom undantag fran punkt 1 ska giltighetsperioden for medicinska intyg
klass 1 vara 6 manader for certifikatinnehavare som

i) arbetar i kommersiell lufttransport i enpilotsystem som omfattar trans-
port av passagerare och har fyllt 40 ér,

ii) har fyllt 60 ar.

3. Medicinska intyg klass 2 ska vara giltiga for en period av

i) 60 ménader tills certifikatinnehavaren fyller 40 ar; ett medicinskt intyg
som utfardats innan certifikatinnehavaren fyllt 40 ar ska upphora att
gilla ndr denne har fyllt 42 &r,

ii) 24 manader om certifikatinnehavaren ar mellan 40 och 50 ar; ett
medicinskt intyg som utfirdats innan certifikatinnehavaren fyllt 50 ar
ska upphora att gilla ndr denne har fyllt 51 ar,

iii) 12 manader om certifikatinnehavaren &r dldre dn 50 ar.

4. Medicinska intyg for certifikat for latta luftfartyg (LAPL) ska vara giltiga
for en period av

i) 60 ménader tills certifikatinnehavaren fyller 40 &r; ett medicinskt intyg
som utfdrdats innan certifikatinnehavaren fyllt 40 ar ska upphéra att
gélla néar denne har fyllt 42 ar,

ii) 24 manader om certifikatinnehavaren &r dldre 4n 40 ar.

5. Giltighetsperioden for ett medicinskt intyg, inklusive tillhérande undersok-
ning eller sdrskild utredning, ska berdknas fran datumet for den flygmedi-
cinska undersékningen om det géller forsta utfirdandet och fornyelse, och
fran sista giltighetsdatum for foregaende medicinska intyg om det géller
forlangning.

b) Forlingning

Flygmedicinska undersékningar och beddomningar, beroende pa vad som ar
tillampligt, for forlangning av ett medicinskt intyg kan goras upp till 45 dagar
innan det medicinska intyget slutar gélla.
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c) Fornyelse

1. Om innehavaren av ett medicinskt intyg inte uppfyller villkoret under led b
kréavs en undersokning och bedomning for fornyelse, beroende pa vad som
ar tillampligt.

2. For medicinska intyg klass 1 och klass 2 giller foljande:

i) Om giltighetstiden for det medicinska intyget 16pte ut fér mindre dn 2
ar sedan, ska en rutinméssig flygmedicinsk undersdkning for forléng-
ning goras.

ii) Om giltighetstiden for det medicinska intyget 16pte ut for mer an 2 ar
sedan men mindre dn 5 ar sedan, far det flygmedicinska centrumet
eller flygldkaren endast utfora flygmedicinsk undersokning for for-
nyelse efter bedomning av sokandens flygmedicinska handlingar.

iii) Om giltighetstiden for det medicinska intyget 16pte ut for mer 4n 5 ar
sedan giller samma flygmedicinska undersokningskrav som for ett
forsta utfirdande och bedémningen ska grundas pa kraven som géller
vid forldngning.

3. Nir det giller medicinska intyg for certifikat for ldtta luftfartyg ska det
flygmedicinska centrumet, flyglikaren eller specialisten i allmédnmedicin
bedoma sokandens sjukdomshistoria och utféra flygmedicinska undersok-
ningar och beddmningar, beroende pa vad som &r tillimpligt, i enlighet
med punkterna MED.B.005 och MED.B.095.

MED.A.046 Tillfalligt upphivande eller aterkallande av medicinska intyg

a) Ett medicinskt intyg far tillfalligt upphédvas eller aterkallas av den certifikat-
utfdrdande myndigheten.

b) Vid tillfalligt upphdvande av det medicinska intyget ska innehavaren ater-
lamna det medicinska intyget till den certifikatutfirdande myndigheten pa
myndighetens begéran.

¢) Vid aterkallande av det medicinska intyget ska innehavaren omedelbart ater-
lamna det medicinska intyget till den certifikatutfdirdande myndigheten.

MED.A.050 Overlatelse

a) Om den som ansoker om medicinskt intyg klass 1 eller klass 2 overlats till
den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten i enlig-
het med punkt MED.B.001, ska det flygmedicinska centrumet eller flyglaka-
ren dversdnda relevant medicinsk dokumentation till den certifikatutfardande
myndigheten.

b) Om den som ansoker om medicinskt intyg for certifikat for litta luftfartyg
overlats till ett flygmedicinskt centrum eller en flygldkare i enlighet med
punkt MED.B.001, ska specialisten i allmdnmedicin Oversénda relevant me-
dicinsk dokumentation till det flygmedicinska centrumet eller flyglakaren.

KAPITEL B
KRAV FOR MEDICINSKA INTYG FOR PILOTER
AVSNITT 1
Allmdint

MED.B.001 Begrinsningar i medicinska intyg

a) Begrdnsningar i medicinska intyg klass 1 och klass 2

1. Om sokanden inte helt uppfyller kraven for medicinskt intyg av relevant
klass, samtidigt som det anses osannolikt att sokanden skulle dventyra ett
sakert utdvande av befogenheter som certifikatet i fraga ger, ska det flyg-
medicinska centrumet eller flyglikaren
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i) om ansokan géller medicinskt intyg klass 1, verldta beslutet om so-
kandens ldmplighet till den medicinska bedomaren vid den certifikat-
utfirdande myndigheten, som anges i detta kapitel,

ii) om det giller ett fall dar dverlételse till den medicinska bedomaren vid
den certifikatutfardande myndigheten inte anges i detta kapitel, utvir-
dera om sokanden kan utfora sina arbetsuppgifter pd ett sdkert sétt nir
sokanden iakttar en eller flera begrdnsningar som inforts i det medi-
cinska intyget, samt utfirda det medicinska intyget med de begréins-
ningar som ar nddvindiga,

iii) om det géller ansokan om medicinskt intyg klass 2, i samrad med den
medicinska bedomaren vid den certifikatutfardande myndigheten som
anges 1 detta kapitel utvdrdera om sokanden kan utfora sina arbets-
uppgifter pa ett sdkert satt nar sokanden iakttar en eller flera begréins-
ningar som inforts i det medicinska intyget samt utfirda det medi-
cinska intyget med de begridnsningar som dr nddvéndiga.

2. Det flygmedicinska centrumet eller flygldkaren kan forlinga eller fornya
ett medicinskt intyg med samma begrinsningar utan att samrada med eller
Overlata sokanden till den medicinska bedémaren vid den certifikatutfar-
dande myndigheten.

b) Begrdnsningar i medicinska intyg for certifikat for litta lufifartyg (LAPL)

1. Om en specialist i allmédnmedicin efter vederborlig granskning av sdkan-
dens sjukdomshistoria bedomer att den som ansoker om ett certifikat for
latta luftfartyg inte helt uppfyller kraven pa medicinsk ldmplighet, ska
specialisten i allmdnmedicin dverlata sokanden till ett flygmedicinskt cent-
rum eller en flygldkare, utom i de fall da begrdnsningen enbart avser
anvindning av korrigerande linser eller giltighetsperioden for det medi-
cinska intyget.

2. Om den som ansdker om ett medicinskt intyg for certifikat for latta luft-
fartyg har overlatits i enlighet med punkt 1, ska det flygmedicinska cent-
rumet eller flygldkaren i vederborlig utstrickning beakta punkterna
MED.B.005 och MED.B.095, utviardera om sokanden kan utféra sina ar-
betsuppgifter pé ett sidkert sitt niar sokanden iakttar en eller flera begréins-
ningar som inforts i det medicinska intyget, samt utfirda det medicinska
intyget med de begransningar som ar nddvindiga. Det flygmedicinska
centrumet och flyglakaren ska alltid Overvdga behovet av att begrinsa
pilotens rdtt att medfora passagerare (operativ passagerarbegrinsning,
OPL).

3. Specialisten i allmdnmedicin kan forldnga eller fornya ett medicinskt intyg
for certifikat for latta luftfartyg med samma begrinsning utan att dverlata
sokanden till ett flygmedicinskt centrum eller flyglakare.

¢) Vid bedomning av om en begridnsning dr nddvindig ska foljande sérskilt
beaktas:

1. Huruvida ackrediterade medicinska slutsatser tyder pa att sokanden under
sarskilda omstidndigheter, trots att alla numeriska eller andra krav inte
uppfylls, sannolikt inte kommer att dventyra flygsakerheten genom att
utova de befogenheter som det begirda certifikatet ger.

2. Sokandens formaga, skicklighet och erfarenhet av betydelse for den verk-
samhet som ska utforas.
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d) Operativa begrinsningskoder

1. Operativ flerpilotsbegriansning (OML, Operative Multi-pilot Limitation —
endast klass 1)

i)

iii)

Om en innehavare av CPL (Commercial Pilot Licence, trafikflygarcer-
tifikat), ATPL (Airline Transport Pilot Licence, trafikflygcertifikat)
eller MPL (flerpilotscertifikat) inte uppfyller samtliga krav for ett me-
dicinskt intyg klass 1 och har dverlatits till den medicinska bedémaren
vid den certifikatutfardande myndigheten, ska denna medicinska bedo-
mare bedoma huruvida det medicinska intyget kan utfirdas med OML,
“giltigt endast som eller tillsammans med kvalificerad bitrddande pi-
lot”.

Innehavare av ett medicinskt intyg med OML far endast framfora
luftfartyg i flerpilotsystem nédr den andre piloten har full behorighet
att framfora luftfartyg av tillimplig typ och klass, inte &r understélld
OML och inte har fyllt 60 ar.

OML f6r medicinska intyg klass 1 far inforas initialt samt upphévas
endast av den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myn-
digheten.

2. Operativ sdkerhetspilotsbegransning (OSL, Operational safety pilot limita-
tion — klass 2 och LAPL-befogenheter)

)

ii)

iii)

Innehavare av ett medicinskt intyg med OSL far endast framfora ett
luftfartyg om ytterligare en pilot medféljer pa flygningen som é&r fullt
behorig att tjanstgora som befdlhavare pa luftfartyg av tillamplig typ
och klass, luftfartyget har dubbelkommando och den andre piloten
sitter vid mandverorganen.

OSL for medicinska intyg klass 2 far inforas och upphévas antingen av
den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten,
eller av ett flygmedicinskt centrum eller en flygldkare i samrad med
den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten.

OSL for medicinska intyg for certifikat for ldtta luftfartyg far inforas
och upphdvas av den medicinska bedémaren vid den certifikatutfér-
dande myndigheten, ett flygmedicinskt centrum eller en flyglakare.

3. Operativ passagerarbegransning (OPL, Operational passenger limitation —
Klass 2 och LAPL-befogenheter)

D)

ii)

iii)

Innehavaren av ett medicinskt intyg med OPL far endast framfora
luftfartyg utan passagerare ombord.

OPL for medicinska intyg klass 2 fir inforas och upphdvas antingen av
den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten,
eller av ett flygmedicinskt centrum eller en flygldkare i samrad med
den medicinska bedomaren vid den certifikatutfairdande myndigheten.

OPL for medicinska intyg for certifikat for litta luftfartyg far inforas
och upphdvas av den medicinska bedémaren vid den certifikatutfér-
dande myndigheten, ett flygmedicinskt centrum eller en flyglikare.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 230

4. Operativ pilotbegransning (ORL, Operational pilot restriction limitation —
klass 2 och LAPL-befogenheter)

i) Innehavare av ett medicinskt intyg med ORL far framfora luftfartyg
endast om ett av tva foljande villkor har uppfyllts:

A) Om ytterligare en pilot medfoljer pa flygningen som ar fullt beho-
rig att tjdnstgoéra som befdlhavare pa luftfartyg av tillimplig typ
och klass, luftfartyget har dubbelkommando och den andre piloten
sitter vid mandverorganen.

B) Det finns inga passagerare ombord pa luftfartyget.

ii) ORL for medicinska intyg klass 2 far inforas och upphédvas antingen
av den medicinska beddomaren vid den certifikatutfirdande myndighe-
ten, eller av ett flygmedicinskt centrum eller en flygldkare i samrad
med den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndig-
heten.

iii) ORL for medicinska intyg for certifikat for litta luftfartyg far inforas
och upphdvas av den medicinska bedomaren vid den certifikatutfar-
dande myndigheten, ett flygmedicinskt centrum eller en flyglakare.

5. Sarskild begransning enligt beskrivning (SSL)
SSL pa ett medicinskt intyg ska foljas av en beskrivning av begransningen.

e) Ovriga begrinsningar kan aliggas innehavaren av ett medicinskt intyg av den
medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten, det flyg-
medicinska centrumet, flyglédkaren eller specialisten i allmdnmedicin, beroende
pa vad som ér tillimpligt, om sa krdvs for att garantera flygsdkerheten.

f) Alla begrinsningar som aldggs innehavaren av ett medicinskt intyg ska anges
i intyget.

MED.B.005 Allminna medicinska krav

Den som ansdker om ett medicinskt intyg ska bedomas i enlighet med de de-

taljerade medicinska krav som anges i avsnitten 2 och 3.

De ska dessutom bedomas som oldmpliga om de har nagot av foljande medi-
cinska tillstand som medfor en sadan grad av funktionsnedséttning som sannolikt
kan inverka negativt pa formagan att pa ett sikert sitt utova de befogenheter som
det begirda certifikatet ger, eller som sannolikt skulle kunna gora att s6kanden
plotsligt blir oformdgen att utdva dessa befogenheter:

a) Medfodd eller forvédrvad abnormitet.
b) Aktiv, latent, akut eller kronisk sjukdom eller funktionsnedséttning.
c) Skada eller nagot foljdtillstand efter operation.

d) Paverkan eller biverkning av ett receptbelagt eller receptfritt terapeutiskt,
diagnostiskt eller forebyggande likemedel som denne tagit.
AVSNITT 2
Medicinska krav for medicinska intyg klass 1 och klass 2
MED.B.010 Hjirt-kirlsystemet
a) Undersdkning

1. Ett standard-, 12-avlednings vilo-EKG med utlatande ska utforas om det &r
kliniskt motiverat och enligt f6ljande:
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i) For ett medicinskt intyg klass 1: vid den forsta undersokningen, dér-
efter vart S:e ar till 30 ars alder, vartannat ar till 40 ars alder, arligen till
50 érs dlder och dérefter vid alla undersokningar for forlingning eller
fornyelse.

ii) For ett medicinskt intyg klass 2: vid den forsta undersdkningen, vid den
forsta undersokningen efter 40 érs alder och dérefter vid den forsta
undersokningen efter 50 ars alder, och darefter vartannat ar.

2. En utvidgad kardiovaskuldr bedomning kravs om det &r kliniskt motiverat.

3. Vid undersokningen infor den forsta forlangningen eller fornyelsen av ett
medicinskt intyg klass 1 efter 65 ars alder ska en utvidgad kardiovaskulér
undersokning goras och darefter vart 4:e éar.

4. For ett medicinskt intyg klass 1 krédvs bestimning av serumlipider, inklu-
sive kolesterol, vid den forsta undersdkningen samt vid den forsta under-
sokningen efter 40 ars alder.

b) Hjdrt-kdirlsystemet — generellt

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokande med nigot av
foljande medicinska tillstind bedémas som oldmpliga:

i) Aneurysm i brostaorta eller suprarenala bukaorta, fore operation.

ii) Betydande funktionell eller symtomgivande abnormitet i nagon av
hjértklaffarna.

iii) Hjért- eller hjért-/lungtransplantation.
iv) Symtomgivande hypertrofisk kardiomyopati.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sékande som har nagot av
foljande medicinska tillstand i sin dokumenterade sjukdomshistoria eller
som har fatt nagon av foljande diagnoser, innan deras ansokan behandlas
vidare, Overlatas till den medicinska bedomaren vid den certifikatutfér-
dande myndigheten:

i) Perifer artdrsjukdom, fore eller efter operation.

ii) Aneurysm i brostaorta eller suprarenala bukaorta, efter operation.
iii) Aneurysm i infrarenala bukaorta fore eller efter operation.

iv) Hjértklaffsabnormitet som &r utan funktionell betydelse.

v) Efter hjartklaffsoperation.

vi) Abnormitet i perikardium, myokardium eller endokardium.

vii) Medfodd abnormitet i hjértat, fore eller efter korrigerande operation.
viii) Vasovagal svimning av oklart ursprung.

ix) Arteriell eller vends trombos.

x) Lungemboli.

xi) Kardiovaskulért tillstind som kréver systemisk antikoagulations-
behandling.

3. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sdkanden har en faststilld
diagnos pa ett av de tillstand som anges i punkterna 1 och 2, ska sékanden
bedomas av kardiolog innan bedémning som ldmplig kan overvdgas i
samrad med den medicinska bedémaren vid den certifikatutfairdande myn-
digheten.
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4. Sokande med hjértrubbningar som inte specificeras i punkterna 1 och 2
ovan kan beddmas som ldmpliga under forutsittning att en kardiologisk
utvérdering med tillfredsstéllande resultat har genomforts.

¢) Blodtryck
1. Sokandens blodtryck ska maitas vid varje undersdkning.

2. Sokande med blodtryck som inte ligger inom normala grinser ska utvér-
deras ytterligare i fradga om sitt kardiovaskuldra tillstand och sin medici-
nering, i syfte att avgora om de ska bedémas som oldmpliga i enlighet med
punkterna 3 och 4.

3. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokande med ndgot av
foljande medicinska tillstind bedomas som oldmpliga:

i) Symtomgivande hypotoni.

ii) Blodtryck som vid upprepade métningar overstiger 160 mmHg sys-
toliskt eller 95 mmHg diastoliskt, med eller utan behandling.

4. Sokande som har paborjat anvéndning av blodtrycksmedicin ska bedomas
som oldmpliga tills avsaknad av betydande biverkningar har faststillts.

d) Kranskdrlssjukdomar

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokande som har nagot av
foljande medicinska tillstand, innan deras ansdkan behandlas vidare, 6ver-
latas till den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndig-
heten och genomgé kardiologisk utvérdering for att utesluta hjartischemi:

i) Misstankt hjartischemi.

ii) Symtomfri lindrigare kranskérlssjukdom som inte krdver behandling
mot angina.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 ska sékande som har nagot av
de medicinska tillstind som anges i punkt 1, innan deras ansdkan behand-
las vidare, genomgd en kardiologisk utvérdering med tillfredsstdllande
resultat.

3. Sokande med nédgot av foljande medicinska tillstind ska bedomas som
olampliga:

i) Hjértischemi.
ii) Symtomgivande kranskérlssjukdom.
iii) Symtom pé kranskérlssjukdom som kontrolleras genom medicinering.

4. Om ansokan avser ett forsta utfdrdande av medicinskt intyg klass 1 och
sokanden har nagot av foljande medicinska tillstand i sin sjukdomshistoria
eller har fatt ndgon av foljande diagnoser, ska sokanden beddmas som
olamplig:

i) Hjértischemi.
i) Hjartinfarkt.

iii) Revaskularisering eller inférande av stent pa grund av kranskarlssjuk-
dom.

5. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden efter hjéartinfarkt
eller operation av kranskérlssjukdom ar symtomfri, ska sdokanden, innan
ansdkan behandlas vidare, genomga en kardiologisk utvirdering med till-
fredsstéllande resultat innan bedémning som lamplig kan 6vervdgas i sam-
rad med den medicinska bedémaren vid den certifikatutfardande myndig-
heten. Om ansokan avser forlangning av medicinskt intyg klass 1 ska
sokanden Overlétas till den medicinska bedémaren vid den certifikatutfar-
dande myndigheten.
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e) Rytm-/éverledningsrubbningar

1. Sékande med ndgot av foljande medicinska tillstind ska bedémas som
olampliga:

i) Symtomgivande sinoatriell sjukdom.
ii) Komplett AV-block.

iii) Symtomgivande QT-forldngning.

iv) Implanterad automatisk defibrillator.
v) Pacemaker mot ventrikuldr takykardi.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sdkanden, innan ansdkan
behandlas vidare, Overlatas till den medicinska bedomaren vid den certifi-
katutfirdande myndigheten om néagon signifikant rubbning av hjartats
6verledning eller rytm foreligger, inklusive ndgot av foljande:

i) Rubbningar av den supraventrikuldra rytmen, inklusive intermittent
eller permanent sinoatrial dysfunktion, formaksflimmer och/eller for-
maksfladder och symtomfria sinuspauser.

ii) Komplett vénstersidigt grenblock.

iii) AV-block Mobitz typ 2.
iv) Takykardi med breddokade och/eller smala komplex.

v) Ventrikuldr pre-excitation.

vi) Symtomfri QT-forlangning.
vii) EKG med Brugada-monster.

3. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 ska sokande med nagot av de
medicinska tillstind som anges i punkt 2, innan deras ansdkan behandlas
vidare, genomga en kardiologisk utvardering med tillfredsstillande resultat,
i samrdd med den medicinska beddmaren vid den certifikatutfirdande
myndigheten.

4. Sokande med ndgot av foljande medicinska tillstand kan bedomas som
lampliga under forutsittning att en kardiologisk utvéirdering med tillfreds-
stillande resultat har genomfo6rts och om ingen annan abnormitet forelig-
ger:

i) Inkomplett grenblock.

ii) Komplett hogersidigt grenblock.

iii) Stabil vénsterstdlld elektrisk axel.

iv) Symtomfri sinusbradykardi.

v) Symtomfri sinustakykardi.

vi) Symtomfria, enstaka, likformiga supraventrikuldra eller ventrikuldra
ektopiska komplex.

vii) AV-block grad I.
viii) AV-block Mobitz typ 1.

5. Sokande som i sin sjukdomshistoria har nagot av foljande medicinska
tillstdnd ska genomga en kardiovaskulédr utvédrdering med tillfredsstéllande
resultat innan de kan beddmas som lampliga:

i) Ablationsbehandling.

ii) Pacemaker-implantation.
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Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska saddana sokande Overlatas
till den medicinska bedémaren vid den certifikatutfairdande myndigheten.
Om ansdkan avser medicinskt intyg klass 2 ska sddana sokande bedomas i
samrdad med den medicinska bedémaren vid den certifikatutfairdande myn-
digheten.

MED.B.015 Andningsorganen

a) Sokande med signifikant nedsatt lungfunktion ska bedéomas som oldmpliga.
De kan dock bedomas som lampliga nér lungfunktionen har aterstillts och ar
tillfredsstéllande.

b) Om ansdkan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokanden genomga tester
avseende lungmorfologi samt lungfunktionstester vid den forsta undersok-
ningen och nir det dr kliniskt motiverat.

¢) Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 ska sokanden genomga tester
avseende lungmorfologi samt lungfunktionstester nér det ar kliniskt motiverat.

d) Sokande som i sin sjukdomshistoria har nagot av foljande medicinska tillstand
eller som har fatt ndgon av dessa diagnoser ska genomga en utvirdering av
andningsorganen med tillfredsstillande resultat innan de kan beddmas som
lampliga:

1. Astma som krdver medicinering.

2. Aktiv inflammatorisk sjukdom i andningsorganen.
3. Aktiv sarkoidos.

4. Pneumotorax.

5. Somnapnésyndrom.

6. Storre brostkorgsoperation.

7. Pneumektomi.

8. Kronisk obstruktiv lungsjukdom.

Sokande med en faststilld diagnos pa niagot av de medicinska tillstind som
anges 1 punkterna 3 och 5 ska, innan deras ansokan behandlas vidare, ge-
nomgé en kardiologisk utvirdering med tillfredsstéllande resultat.

e) Flygmedicinsk bedémning

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och s6kanden har nagot av de
medicinska tillstind som anges i led d, ska sokanden Overlatas till den
medicinska bedémaren vid den certifikatutfairdande myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och s6kanden har nagot av de
medicinska tillstind som anges i led d, ska sokanden beddomas i samrad
med den medicinska bedomaren vid den certifikatutfardande myndigheten.

f) Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sdkanden har genomgatt
pneumektomi ska sokanden beddmas som oldmplig.

MED.B.020 Matsmiltningsorganen

a) Sokande med ndgot foljdtillstind efter sjukdom eller kirurgiskt ingrepp i
nagon del av matsméltningsorganen eller deras annex som sannolikt kan
leda till arbetsoféorméga under flygning, i synnerhet ndgon form av obstruk-
tion pa grund av fortrangning eller kompression, ska bedémas som oldmpliga.

b) Sokande som har brack som kan leda till symtom med atf6ljande arbetsofor-
méga ska bedomas som oldampliga.
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¢) Sokande med nagon av foljande storningar i mag—tarmkanalen kan bedomas
som ldmpliga under forutsittning att en gastrointestinal utvidrdering med till-
fredsstillande resultat har genomforts efter framgangsrik behandling eller full-
standig aterhdmtning efter operation:

1. Aterkommande dyspeptiska rubbningar som kriver medicinering.
2. Pankreatit.
3. Symtomgivande gallsten.

4. Klinisk diagnos pa eller dokumenterad sjukdomshistoria med kronisk in-
flammatorisk tarmsjukdom.

5. Efter ett kirurgiskt ingrepp i mag—tarmkanalen eller dess annex, inklusive
operation med total eller partiell excision eller avledning av nagot av dessa
organ.

d) Flygmedicinsk beddmning

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden har fétt diagnos
pa nagot av de medicinska tillstand som anges i punkterna 2, 4 och 5 i led
¢, ska sokanden Overlatas till den medicinska bedémaren vid den certifikat-
utfardande myndigheten.

2. Om ansdkan avser medicinskt intyg klass 2 och sdkanden har fatt diagnos
pa det medicinska tillstand som anges i punkt 2 i led c, ska sdkandens
lamplighet bedémas i samrad med den medicinska bedémaren vid den
certifikatutfirdande myndigheten.

MED.B.025 Amnesomsiittning och endokrina systemet

a) Sokande med dmnesomsittnings-, nutritions- eller endokrin dysfunktion kan
bedomas som ldmpliga om det kan visas att det medicinska tillstandet ar
stabilt och en flygmedicinsk utvérdering med tillfredsstillande resultat har
genomforts.

b) Diabetes mellitus

1. Sokande med diabetes mellitus som kraver insulinbehandling ska bedomas
som oldampliga.

2. Sokande med diabetes mellitus som inte krdver insulinbehandling ska
beddmas som oldmpliga om det inte kan visas att blodsockernivan ar under
kontroll och stabil.

c) Flygmedicinsk bedémning

1. Om ansdkan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden behdver nagon
annan typ av ldkemedelsbehandling @n insulin for blodsockerkontroll, ska
sokanden Overlatas till den medicinska bedomaren vid den certifikatutfar-
dande myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden behdver nagon
annan typ av ldkemedelsbehandling @n insulin for blodsockerkontroll, ska
sokandens ldmplighet bedomas i samrad med den medicinska bedomaren
vid den certifikatutfirdande myndigheten.

MED.B.030 Hematologi
a) Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokanden genomgé ett he-

moglobintest vid varje flygmedicinsk undersokning.

b) Sokande med ett hematologiskt tillstind kan bedomas som lampliga under
forutsdttning att flygmedicinsk utvirdering med tillfredsstéllande resultat har
genomforts.
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<)

d)

Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sdkanden har nagot av
foljande hematologiska tillstand, ska sokanden Overlatas till den medicinska
bedomaren vid den certifikatutfardande myndigheten.

1. Onormalt hemoglobin inklusive, men inte begrénsat till, anemi, erytrocytos
eller hemoglobinopati.

2. Signifikant forstorade lymfkortlar.

3. Forstorad mjalte.

4. Koagulations-, blodnings- eller trombotisk rubbning.
5. Leukemi.

Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sokanden har nagot av de
hematologiska tillstdnd som anges i punkterna 4 och 5 i led c, ska sokandens
lamplighet bedomas i samrad med den medicinska bedomaren vid den certi-
fikatutfardande myndigheten.

MED.B.035 Urogenitala organ

a)

b)

d)

Urinanalys ska ingd i varje flygmedicinsk undersokning. Sokande ska bedd-
mas som oldmpliga om deras urin innehaller onormala element som anses
vara av patologisk betydelse och som skulle kunna medf6ra en sadan grad av
funktionsnedséttning som sannolikt kan dventyra formagan att pa ett sikert
sitt utova de befogenheter som certifikatet ger, eller som sannolikt skulle
kunna gora att sokanden plétsligt blir oformogen att utéva dessa befogenheter.

Sokande med ndgot foljdtillstand efter sjukdom eller kirurgiskt ingrepp i
nagon del av urogenitalorganen eller deras annex som sannolikt kan leda
till arbetsoférméga, i synnerhet ndgon form av obstruktion pa grund av for-
trdngning eller kompression, ska beddmas som oldmpliga.

Sokande som har fatt en diagnos pé eller i sin sjukdomshistoria har foljande
kan beddomas som ldmpliga under forutséttning att en urogenital utvérdering
med tillfredsstillande resultat har genomforts, beroende pa vad som ér till-
lampligt:

1. Njursjukdom.

2. En eller flera urinvigsstenar, eller sokande som har njurstenssmaértor i sin
sjukdomshistoria.

Sékande som har genomgétt en storre operation i urogenitalorganen eller
deras annex med total eller partiell excision eller avledning av deras organ,
ska bedomas som oldmpliga. Efter fullstindig aterhdmtning kan de emellertid
bedomas som lampliga.

Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 som avses i leden ¢ och d ska
sokanden Overlatas till den medicinska bedomaren vid den certifikatutfardande
myndigheten.

MED.B.040 Infektionssjukdomar

a)

b)

Sokande ska bedomas som oldmpliga om de har fétt en klinisk diagnos pa
eller i sin sjukdomshistoria har ndgon infektionssjukdom som sannolikt kom-
mer att dventyra formdgan att pd ett sidkert sitt utdva de befogenheter som
certifikatet ger.

Sokande som ar hivpositiva kan bedémas som ldmpliga under forutséttning att
en flygmedicinsk utvdrdering med tillfredsstillande resultat har genom-
forts. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sddana sékande over-
latas till den medicinska bedomaren vid den certifikatutfairdande myndigheten.

MED.B.045 Obstetrik och gynekologi

a)

Sokande som har genomgatt en storre gynekologisk operation ska bedomas
som oldmpliga. De kan dock bedomas som lampliga efter fullstindig &ter-
hédmtning.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 237

b) Graviditet

1. Vid graviditet far en sdkande fortsétta att utdva sina befogenheter till och
med slutet av den 26:e graviditetsveckan endast om det flygmedicinska
centrumet eller flygldkaren anser att hon dr lamplig att gora detta.

2. For innehavare av ett medicinskt intyg klass 1 ska OML tillimpas under
graviditet. Trots vad som sdgs i punkt MED.B.001 fir OML i sa fall
inforas och upphdvas av det flygmedicinska centrumet eller flyglakaren.

3. En sokande far ateruppta utdvandet av sina befogenheter efter aterhamt-
ning efter avslutad graviditet.

MED.B.050 Muskuloskeletala systemet

a) Sokande som inte har tillrdcklig sitthdjd, arm- och benlingd samt muskels-
tyrka for att sdkert kunna utdva de befogenheter som certifikatet ger ska
beddmas som olampliga. Om sokandens sitthdjd, arm- och benldngd samt
muskelstyrka &r tillrdcklig for ett sdkert utdvande av befogenheterna med
avseende pa en viss typ av luftfartyg, och detta om nddvéndigt kan visas
genom ett medicinskt flygprov eller ett flygprov i simulator, kan sdkanden
emellertid bedomas som ldmplig och sokandens befogenheter ska begrénsas i
enlighet diarmed.

b) Sékande som inte har tillfredsstdllande funktionsformaga i det muskuloskele-
tala systemet for att sidkert kunna utdva de befogenheter som certifikatet ger
ska bedomas som oldmpliga. Om sokandens funktionsformaga i det mus-
kuloskeletala systemet &r tillfredsstdllande for ett sikert utdévande av befogen-
heterna med avseende pa en viss typ av luftfartyg, och detta om nédvandigt
kan visas genom ett medicinskt flygprov eller ett flygprov i simulator, kan
sokanden emellertid bedomas som ldmplig och sokandens befogenheter ska
begrinsas i enlighet ddrmed.

¢) Om tvekan uppstar i samband med de bedomningar som avses i leden a och b
ska sokande som ansdker om medicinskt intyg klass 1 Overldtas till den
medicinska bedémaren vid den certifikatutférdande myndigheten, och sdkande
som ansdker om medicinskt intyg klass 2 ska bedomas i samrdd med den
medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten.

MED.B.055 Psykisk hiilsa
a) En omfattande bedémning av psykisk hilsa ska ingd som en del i den forsta

flygmedicinska undersékningen for klass 1.

b) Drog- och alkoholtest ska inga som en del i den forsta flygmedicinska under-
sokningen for klass 1.

c) Sokande med psykisk storning eller beteendestdrning orsakad av bruk eller
missbruk av alkohol eller andra psykoaktiva substanser ska bedomas som
olampliga i avvaktan pa aterhamtning och franvaro av bruk eller missbruk
av psykoaktiva substanser och under fOrutsittning att en psykiatrisk utvér-
dering med tillfredsstéllande resultat har genomforts efter framgéangsrik be-
handling.

d) Sokande som har fétt en klinisk diagnos pé eller i sin dokumenterade sjuk-
domshistoria har nagot av foljande psykiatriska tillstind ska genomgd en
psykiatrisk utvirdering med tillfredsstéllande resultat innan de kan bedémas
som ldmpliga:

1. Sinnesstdmningsstorning.

2. Neurotisk storning.

3. Personlighetsstorning.

4. Psykisk storning eller beteendestorning.

5. Missbruk av en psykoaktiv substans.
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¢)

f)

g)

Sokande som har enstaka eller upprepade episoder av avsiktligt sjdlvskadebe-
teende eller sjdlvmordsforsdk i1 sin dokumenterade sjukdomshistoria ska be-
domas som oldmpliga. De kan dock bedémas som lampliga efter en psykiat-
risk utvirdering med tillfredsstéllande resultat.

Flygmedicinsk beddmning

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och s6kanden har nagot av de
tillstand som anges i leden c, d eller e, ska sokanden overlatas till den
medicinska bedémaren vid den certifikatutfairdande myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och s6kanden har nagot av de
tillstand som anges i leden c, d eller e, ska sokandens ldmplighet bedomas
i samrad med den medicinska bedémaren vid den certifikatutfardande
myndigheten.

Sokande som har schizofreni, schizotyp storning eller vanforestéllningar i sin
dokumenterade sjukdomshistoria eller som har fatt en sadan klinisk diagnos
ska bedomas som oldmpliga.

MED.B.065 Neurologi

a)

b)

Sokande som har fétt en klinisk diagnos pé eller i sin dokumenterade sjuk-
domshistoria har ndgot av foljande medicinska tillstind ska bedémas som
olampliga:

1. Epilepsi, utom i de fall som avses i punkterna 1 och 2 i led b.
2. Aterkommande episoder av medvetandestorningar av oklart ursprung.

Sokande som har fétt en klinisk diagnos pa eller i sin dokumenterade sjuk-
domshistoria har nagot av foljande medicinska tillstand ska genomga ytterli-
gare utvirdering innan de kan bedémas som lampliga:

1. Epilepsi utan aterfall efter 5 ars alder.
2. Epilepsi utan aterfall och utan ndgon form av behandling i mer &n 10 ar.

3. Epileptiforma EEG-fordndringar och fokala “slow waves” (langsamma
vagor).

4. Progredierande och icke-progredierande sjukdomar i nervsystemet.
5. Inflammatorisk sjukdom i det centrala eller perifera nervsystemet.
6. Migrén.

7. En enstaka episod av medvetandestdrning av oklart ursprung,

8. Medvetsloshet efter skallskada.

9. Penetrerande hjdrnskada.

10. Skada pa ryggmairgen eller perifera nerver.

11. Storningar i nervsystemet pa grund av vaskuldra defekter inklusive he-
morragiska och ischemiska handelser.

Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokanden Overlatas till den
medicinska bedomaren vid den certifikatutfardande myndigheten. Om ans6-
kan avser medicinskt intyg klass 2 ska sokandens lamplighet bedomas i
samrad med den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndig-
heten.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 239

MED.B.070 Synkrav
a) Undersokning

1. For medicinskt intyg klass 1 géller foljande:

i) En omfattande 6gonundersokning ska ingd som en del i den forsta
undersokningen och ska dérefter utforas nér det &dr kliniskt motiverat
och med jamna mellanrum, beroende pé Ogats brytningsformaga och
funktion.

ii) En rutinundersokning av 6gonen ska inga som en del i alla undersok-
ningar for forlangning och fornyelse.

2. For medicinskt intyg klass 2 géller foljande:

i) En rutinundersdkning av ogonen ska ingd som en del i den forsta
undersokningen och alla undersékningar for forlingning och fornyelse.

ii) En omfattande 6gonundersokning ska utforas nér det &r kliniskt moti-
verat.

b) Synskdirpa
1. For medicinskt intyg klass 1 géller foljande:

i) Synskédrpan pa avstand, med eller utan korrigering, ska vara 6/9 (0,7)
eller battre for vardera 6gat och synskdrpan med bada dgonen ska vara
6/6 (1,0) eller bittre.

ii) Vid den forsta undersokningen ska sokande med nedsatt syn pé ett 6ga
beddmas som oldmpliga.

iii) Vid undersokningar for forlangning och fornyelse, trots vad som sigs i
punkt b 1 i, ska s6kande med forvdarvad nedsatt syn pa ett 6ga eller
forvirvat monokulért seende Overlétas till den medicinska bedomaren
vid den certifikatutfardande myndigheten och kan bedémas som lamp-
liga efter en oftalmologisk utvirdering med tillfredsstdllande resultat.

2. For medicinskt intyg klass 2 géller foljande:

i) Synskérpan pa avstand, med eller utan korrigering, ska vara 6/12 (0,5)
eller béttre for vardera 6gat och synskidrpan med bada 6gonen ska vara
6/9 (0,7) eller bittre.

ii) Trots vad som sédgs i punkt b 2 i kan sokande med nedsatt syn pa ett
Oga eller monokulért seende bedomas som lampliga, i samrad med den
medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten och
efter en oftalmologisk utvirdering med tillfredsstdllande resultat.

3. Sokande ska kunna ldsa ett N5-kort eller motsvarande pa 30-50 cm av-
stand och ett N14-kort eller motsvarande pa 100 cm avstdnd, om nodvén-
digt med korrektion.

¢) Brytningsfel och anisometropi

1. Sokande med brytningsfel eller anisometropi kan bedomas som lampliga
under forutséttning att en oftalmologisk utvdrdering med tillfredsstdllande
resultat har genomforts.

2. Trots vad som sédgs i punkt ¢ 1 ska sokande som ansoker om medicinskt
intyg klass 1 och som har nagot av f6ljande medicinska tillstand Gverlatas
till den medicinska bedomaren vid den certifikatutfardande myndigheten
och kan beddomas som lampliga efter en oftalmologisk bedomning med
tillfredsstéllande resultat:

i) Myopi storre d&n —6,0 dioptrier.
il) Astigmatism storre dn 2,0 dioptrier.

iii) Anisometropi storre dn 2,0 dioptrier.
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d

=

e)

g)

3. Trots vad som ségs i punkt ¢ 1 ska sokande som ansdker om ett medi-
cinskt intyg klass 1 med hypermetropi storre dn +5,0 dioptrier dverlatas till
den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten och
kan bedomas som ldmpliga efter en oftalmologisk utvirdering med till-
fredsstéllande resultat, forutsatt att det finns tillrdckliga fusionsreserver, att
intraokuléra tryck och frimre 6gonkammarvinklar &r normala och att ingen
betydande patologi har pavisats. Trots vad som sdgs i punkt b 1 i ska den
korrigerade synskérpan for vardera dgat vara 6/6 eller béttre.

4. Sokande med klinisk diagnos pa keratokonus kan beddmas som limpliga
efter undersokning genomford av en oftalmolog med tillfredsstéillande re-
sultat. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sddana sokande
Overlatas till den medicinska bedémaren vid den certifikatutfirdande myn-
digheten.

Binokuldr funktion

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokande bedémas som
oldmpliga om de inte har normal binokuldr funktion och detta medicinska
tillstand sannolikt kommer att d&ventyra formagan att pa ett sdkert sétt utva
de befogenheter som certifikatet ger, varvid hidnsyn tas till eventuella
lampliga korrigerande atgérder dér det ar relevant.

2. Sokande med diplopi ska bedémas som oldmpliga.
Synfalt

Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 ska sokande bedomas som oldmp-
liga om de inte har normala synfilt och detta medicinska tillstind sannolikt
kommer att dventyra formégan att pa ett sikert sétt utova de befogenheter som
certifikatet ger, varvid hénsyn tas till eventuella ldmpliga korrigerande atgér-
der dér det ér relevant.

Ogonoperation

Sokande som genomgatt 6gonoperation ska bedémas som oldmpliga. De kan
dock bedémas som lampliga nér fullstindig aterhdmtning av synfunktionen
uppnétts och under forutsittning att en oftalmologisk utvérdering med till-
fredsstéllande resultat har genomforts.

Glasogon och kontaktlinser

1. Om tillfredsstdllande synfunktion endast kan uppnas med korrektion ska
glasogonen eller kontaktlinserna ge optimal synfunktion, vara vil tolere-
rade och vara ldmpliga att anvindas i flygsammanhang.

2. Hogst ett par glasdgon far anvindas for att synkraven ska uppfyllas under
utovandet av de befogenheter som certifikatet/certifikaten i fraga ger.

3. For avstdndsseende ska glasdgon eller kontaktlinser béras under utévandet
av de befogenheter som certifikatet/certifikaten i fraga ger.

4. For ndrseende ska ett par glasdgon finnas tillgdngliga under utdvandet av
de befogenheter som certifikatet/certifikaten i fraga ger.

5. Ett extra par glasdgon med liknande korrektion, for avstandsseende eller
ndrseende beroende pa vad som dr tillampligt, ska finnas latt tillgdngliga
for omedelbar anvindning under utdvandet av de befogenheter som certi-
fikatet/certifikaten i1 fraga ger.

6. Om kontaktlinser anvénds under utdvandet av de befogenheter som certi-
fikatet/certifikaten i fraga ger, ska dessa vara avsedda for avstindsseende,

monofokala samt ofdrgade och vil tolererade.

7. Sokande med ett storre brytningsfel ska anvidnda kontaktlinser eller glas-
o6gon med hogbrytande glas.

8. Ortokeratologiska linser ska inte anvindas.

MED.B.075 Firgseende

a)

Sokande ska bedomas som olampliga om de inte kan visa sin formaga att utan
svarighet uppfatta de farger som krévs for ett sikert utovande av de befogen-
heter som certifikatet ger.
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b)

Undersékning och bedomning

1. Sokande ska genomgé Ishihara-testet for ett forsta utfirdande av medi-
cinskt intyg. S6kande som godkénns pa testet kan bedomas som lampliga.

2. For medicinskt intyg klass 1 géller foljande:

i) Sokande som inte godkdnns pad Ishihara-testet ska Overldtas till den
medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndigheten och
ska genomga ytterligare tester av farguppfattningen for att faststilla
huruvida sokandena ar fargsékra.

ii) Sokande ska ha normal trikromatisk farguppfattning eller vara farg-
sikra.

iif) Sékande som inte godkédnns vid ytterligare tester av farguppfattningen
ska bedomas som oldmpliga.

3. For medicinskt intyg klass 2 giller foljande:

i) Sokande som inte godkénns pé Ishihara-testet ska genomga ytterligare
tester av farguppfattningen for att faststélla huruvida sokandena ar farg-
sakra.

ii) For sokande som inte har tillfredsstidllande farguppfattning ska befo-
genheterna begrinsas genom att de befogenheter som certifikatet i fraga
ger endast fir utdvas under dager.

MED.B.080 Oron-niisa-hals (ENT)

a)

b)

Undersokning
1. Sokandes horsel ska testas vid alla undersokningar.

i) For ett medicinskt intyg klass 1, och for ett medicinskt intyg klass 2 da
en instrumentbehorighet eller en instrumentbehdrighet pa stricka ska
laggas till i1 certifikatet, ska horseln testas med tonaudiometri vid den
forsta undersokningen, sedan vart 5:e ar tills certifikatinnehavaren fyller
40 ér och darefter vartannat ar.

ii) Vid testning med tonaudiometer far forstagdngssokande inte ha en
horselnedséttning som overstiger 35 dB vid nagon av frekvenserna
500, 1000 eller 2 000 Hz, eller som overstiger 50 dB vid 3 000 Hz,
pé nagot av Oronen. Vid undersokning for forlangning eller fornyelse
ska sokande med storre horselnedséttning uppvisa tillfredsstéllande
funktionell horselformaga.

2. En omfattande undersdkning av oron, ndsa och hals ska utforas infor det
forsta utfardandet av medicinskt intyg klass 1 och dérefter periodiskt ater-
kommande om det &r kliniskt motiverat.

Sokande med négot av foljande medicinska tillstand ska genomgé ytterligare
undersokning for att faststilla att det medicinska tillstdndet inte inverkar
negativt pa formagan att pa ett sikert sitt utova de befogenheter som certi-
fikatet/certifikaten i fraga ger:

1. Horselnedsattning.

2. Aktiv patologisk process i innerdra eller mellandra.

3. Olékt perforation eller dysfunktion hos trumhinna/trumhinnor.
4. Dysfunktion hos orontrumpet(er).

5. Rubbning i balansorganet.

6. Betydande fortrdngning i ndspassagen.

7. Bihaledysfunktion.
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8. Betydande missbildning eller betydande infektion i munhalan eller dvre
luftvégarna.

9. Betydande tal- eller rostrubbning.
10. Foljdtillstand efter operation i innerdra eller mellandra.
c) Flygmedicinsk bedémning

1. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 1 och sokanden har nagot av de
medicinska tillstand som anges i1 punkterna 1, 4 och 5 i led b, ska sokan-
den Overlatas till den medicinska bedomaren vid den certifikatutfardande
myndigheten.

2. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 och sdkanden har nagot av de
medicinska tillstand som anges i punkterna 4 och 5 i led b, ska sdkandens
lamplighet bedomas i samrad med den medicinska bedomaren vid den
certifikatutfirdande myndigheten.

3. Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 for en instrumentbehdrighet
eller en instrumentbehdrighet pa stricka som ska ldggas till i certifikatet
om sdkanden har det medicinska tillstind som anges i punkt 1 i led b, ska
sokandens ldmplighet bedomas i samrad med den medicinska bedomaren
vid den certifikatutfardande myndigheten.

MED.B.085 Dermatologi

Sokande ska bedomas som olampliga om de har ett faststillt dermatologiskt
tillstand som sannolikt kommer att dventyra formagan att pa ett sikert sétt utova
de befogenheter som certifikatet ger.

MED.B.090 Onkologi

a) Sokande med primér eller sekunddr malign sjukdom ska, innan deras ansékan
behandlas vidare, genomga onkologisk utvirdering med tillfredsstillande re-
sultat. Om ansdkan avser medicinskt intyg klass 1 ska sadana sokande Gver-
latas till den medicinska bedémaren vid den certifikatutfardande myndigheten.
Om ansokan avser medicinskt intyg klass 2 ska sadana sokande bedomas i
samrad med den medicinska bedomaren vid den certifikatutfirdande myndig-
heten.

b) Sokande som har en intracerebral malign tumdr i sin dokumenterade sjuk-
domshistoria eller som har fatt en sadan klinisk diagnos ska bedémas som
olampliga.

AVSNITT 3
Specifika krav for medicinska intyg for certifikat for litta luftfartyg (LAPL)

MED.B.095 Medicinsk undersokning och bedomning vid ansékan om medi-
cinskt intyg for certifikat for litta luftfartyg (LAPL)

a) Om ansokan avser medicinskt intyg for certifikat for latta luftfartyg (LAPL)
ska sokanden bedomas enligt flygmedicinsk bésta praxis.

b) Saérskild uppmadrksamhet ska dgnas sokandens fullstdndiga sjukdomshistoria.

¢) Den ursprungliga beddmningen, alla efterfoljande nya bedomningar efter det
att certifikatinnehavaren fyllt 50 ar och alla bedémningar i fall da sokandens
sjukdomshistoria inte &r tillgdnglig for flygldkaren ska minst omfatta samtliga
foljande punkter:

1. Klinisk undersokning.
2. Blodtryck.

3. Urinprov.

4. Syn.

5. Horsel.
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d) Efter den ursprungliga bedomningen ska efterfoljande nya beddmningar fram
till dess att certifikatinnehavaren fyller 50 &r minst omfatta bada féljande
punkter:

1. En beddomning av sjukdomshistorien hos innehavaren av certifikatet for
litta luftfartyg.

2. Punkterna som anges i led ¢ i den man det anses nddvéindigt av det flyg-
medicinska centrumet, flygldkaren eller specialisten i allmdnmedicin i en-
lighet med flygmedicinsk bésta praxis.

KAPITEL C
KRAV FOR MEDICINSK LAMPLIGHET FOR KABINBESATTNING
AVSNITT 1
Allménna krav
MED.C.001 Allmint

Medlemmar i kabinbesittning far endast utféra de arbetsuppgifter och skyldig-
heter som krévs enligt flygsidkerhetsbestimmelserna ombord pa ett luftfartyg om
de uppfyller tillimpliga krav i denna del.

MED.C.005 Flygmedicinska bedéomningar

a) Medlemmar i kabinbeséttning ska genomga flygmedicinsk bedomning for att
sikerstdlla att de inte har nagon fysisk eller psykisk sjukdom som skulle
kunna leda till oforméga att utfora tilldelade sékerhetsuppgifter och skyldig-
heter.

b) Alla medlemmar i kabinbesittningen ska genomga en flygmedicinsk beddom-
ning innan de for forsta gangen tilldelas arbetsuppgifter pa ett luftfartyg och
dérefter med som ldngst 60 manaders intervall.

¢) Den flygmedicinska bedomningen ska utforas av flyglidkare, flygmedicinskt
centrum eller av foretagsldkare om kraven i MED.D.040 &r uppfyllda.

AVSNITT 2
Krav for flygmedicinsk bedomning av kabinbesdttning
MED.C.020 Allmiint

Medlem i kabinbesittningen far inte ha nagon

a) medfodd eller forvirvad abnormitet,

b) aktiv, latent, akut eller kronisk sjukdom eller funktionsnedséttning,

c) skada eller foljdtillstand efter operation,

d) péaverkan eller biverkning av ett receptbelagt eller receptfritt terapeutiskt, dia-
gnostiskt eller forebyggande likemedel som denne tagit, som skulle medfora
nagon grad av funktionsnedsittning som skulle kunna leda till oférmaga att
utfora sina sdkerhetsuppgifter och skyldigheter.

MED.C.025 Innehall i flygmedicinska bedomningar

a) En forsta flygmedicinsk undersokning ska minst omfatta foljande:

1. En bedémning av den sokande kabinbesittningsmedlemmens sjukdomshis-
toria.
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2. En klinisk undersdkning av

i) hjart-kérlsystemet,

ii) andningsorganen,

iii) muskuloskeletala systemet,

iv) Oron-nésa-hals,

V) syn,

vi) fargseende.

b) Alla ddrefter foljande flygmedicinska bedéomningar ska omfatta

1. en bedomning av kabinbeséttningsmedlemmens sjukdomshistoria och

2. en klinisk undersokning om detta bedoms nodvéandigt i enlighet med flyg-
medicinsk bésta praxis.

¢) For punkterna a och b ovan géller foljande: I hdndelse av tveksamhet eller om
det &r kliniskt motiverat ska den flygmedicinska bedomningen av en kabin-
beséttningsmedlem dven omfatta varje ytterligare medicinsk undersokning,
test eller utredning som flyglakaren, det flygmedicinska centrumet eller fore-
tagsldkaren anser vara nodvéndig.

AVSNITT 3

Ytterligare krav for den som ansoker om, eller innehar, intyg for
kabinbesdttning

MED.C.030 Medicinsk rapport for kabinbesittning

a) Efter avslutad flygmedicinsk bedémning ska den som anséker om och den
som innehar intyg for kabinbesittning

1. fa en medicinsk rapport for kabinbesittning utfardad av flyglikare, flyg-
medicinskt centrum eller foretagsldkare,

2. lamna tillhorande information, eller en kopia av den medicinska rapporten
for kabinbesittning, till den operator eller de operatdrer som anlitar denne.

b) Medicinsk rapport for kabinbesdttning

I en medicinsk rapport for kabinbesittning ska anges datum for den flyg-
medicinska bedomningen, om kabinbesittningsmedlemmen har bedomts
vara lamplig eller olamplig, datum for nista flygmedicinska beddomning
som krdvs, samt eventuella begrinsningar. I alla 6vriga delar ska medicinsk
sekretess gélla i enlighet med MED.A.015.

MED.C.035 Begrinsningar

a) Om innehavare av intyg for kabinbesittning inte helt uppfyller de medicinska
krav som anges i avsnitt 2, ska flygldkare, flygmedicinskt centrum eller
foretagslikare Gvervdga om personen skulle kunna utfora sina arbetsuppgifter
som kabinbesittning pa ett sdkert sdtt med en eller flera begrdnsningar.

b) Eventuella begransningar i att utdva de befogenheter som medges enligt in-
tyget for kabinbesittning ska anges i den medicinska rapporten for kabinbe-
sattningsmedlemmar och far bara upphédvas av flygldkare, flygmedicinskt
centrum eller foretagsldkare i samrad med flygldkare.
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KAPITEL D

FLYGLAKARE, SPECIALISTER 1 ALLMANMEDICIN, FORETAGS-
LAKARE

AVSNITT 1
Flyglikare
MED.D.001 Befogenheter

a) Befogenheterna for innehavare av ett certifikat for flygldkare ar att utfirda,
forlinga och fornya medicinska intyg klass 2 och medicinska intyg for cer-
tifikat for latta luftfartyg (LAPL) samt att utfora relevanta medicinska under-
sokningar och beddémningar.

b) Innehavare av ett certifikat for flyglakare kan, om de uppfyller de krav som
anges 1 punkt MED.D.015, ansdka om utdkade befogenheter som omfattar
medicinska undersokningar for forlangning och fornyelse av medicinska intyg
klass 1.

c) De befogenheter for en innehavare av ett certifikat for flygldkare som avses i
leden a och b ska inbegripa befogenheterna att utfora flygmedicinska under-
sokningar och bedémningar av kabinbesittningsmedlemmar och att utfirda
tillhérande medicinska rapporter for kabinbesittningsmedlemmar, beroende
pa vad som ar tillampligt, i enlighet med denna bilaga (Del-MED).

d) Omfattningen av befogenheterna for innehavaren av ett certifikat for flygla-
kare, och eventuella villkor for dessa, ska anges i certifikatet.

¢) En innehavare av ett certifikat for flyglakare far inte vid nagon tidpunkt inneha
mer dn ett certifikat for flyglikare utfirdat i enlighet med denna forordning.

f) Innehavare av ett certifikat for flygldkare far inte utfora flygmedicinska under-
sokningar och bedomningar i nagon annan medlemsstat dn den medlemsstat
som utfardat certifikatet for flygldkare, om inte samtliga foljande steg har
genomforts:

1) De har beviljats tilltrdde av den andra berérda medlemsstaten for att utdva
sin yrkesmissiga verksamhet som specialistldkare.

2) De har informerat behorig myndighet i den andra medlemsstaten om sin
avsikt att utféra flygmedicinska undersokningar och bedomningar och att
utfdarda medicinska intyg inom ramen for sina befogenheter som flyglakare.

3) De har fatt information fran behorig myndighet i den andra medlemsstaten.

MED.D.005 Ansokan

a) En ansokan om ett certifikat for flyglakare, eller om en utdkning av de
befogenheter som ett certifikat for flyglakare ger, ska ske i en form och pa
ett sitt som faststillts av den behdriga myndigheten.

b) De som ansoker om ett certifikat for flyglikare ska till den behoriga myn-
digheten inldimna

1. personuppgifter och arbetsplatsadress,

2. dokumentation som styrker att de uppfyller kraven i punkt MED.D.010,
inklusive bevis for att de med godként resultat har fullgjort utbildning i
flygmedicin som &r ldmplig for de befogenheter ansokan avser,

3. en skriftlig forsdakran om att flyglakaren, nar certifikatet for flyglédkare har
utfardats, kommer att utfirda medicinska intyg grundade pa kraven i denna
forordning.
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¢) Om flyglakarna utfor flygmedicinska undersdkningar pd mer én en plats ska
de ldmna relevant information om alla mottagningsadresser och mottagnings-
lokaler till den behériga myndigheten.

MED.D.010 Krav for utfirdande av ett certifikat for flyglikare

Ett certifikat for flygldkare ska utfdrdas till sokande som uppfyller samtliga
foljande villkor:

a) De dr fullt behoriga och legitimerade for utdvande av ldkaryrket och har bevis
pé fullgjord medicinsk specialistutbildning,

b) De har med godként resultat slutfort en grundldggande utbildning i flygmedi-
cin, inklusive praktisk utbildning i undersokningsmetoder och flygmedicinska
bedémningar.

c) De har for den behoriga myndigheten styrkt att de

1. har passande lokaler, procedurer, dokumentation och fungerande utrustning
som lampar sig for flygmedicinska undersokningar,

2. har nédvindiga procedurer och forutséttningar pa plats for att kunna ga-
rantera medicinsk sekretess.

MED.D.011 Befogenheter for en innehavare av ett certifikat for flyglikare

Genom utfardandet av ett certifikat for flyglakare ska innehavaren beviljas befo-
genheter att initialt utfdrda, forlinga och fornya samtliga f6ljande handlingar:

a) Medicinska intyg klass 2.

b) Medicinska intyg for certifikat for litta luftfartyg (LAPL).

¢) Medicinska rapporter for kabinbeséttningsmedlemmar.

MED.D.015 Krav for utékade befogenheter

Ett certifikat for flygldkare med utékade befogenheter for forldngning och for-
nyelse av medicinska intyg klass 1 ska utfardas till sokande som uppfyller
samtliga foljande villkor:

a) De innehar ett giltigt certifikat for flyglakare.

b) De har genomfort minst 30 undersokningar for utfiardande, forlangning eller
fornyelse av medicinska intyg klass 2 eller motsvarande under som lédngst 3 ar
fore ansokan.

¢) De har med godként resultat slutfort en hogre utbildning i flygmedicin, in-
klusive praktisk utbildning i undersokningsmetoder och flygmedicinska be-
démningar.

d) De har med godként resultat slutfort praktisk utbildning som omfattar minst
tvd dagar, antingen vid ett flygmedicinskt centrum eller under den behdriga
myndighetens dverinseende.

MED.D.020 Utbildning i flygmedicin

a) Utbildning i flygmedicin som avses i MED.D.010 b och MED.D.015 ¢ ska
tillhandahéllas endast efter det att utbildningen pa forhand har godkénts av
den behoriga myndigheten i den medlemsstat dir utbildningsorganisationen
har sitt huvudsakliga verksamhetsstille. For att erhalla sadant godkénnande
ska utbildningsorganisationen visa att kursplanen innehéller de utbildningsmal
som ska ge den kompetens som krdvs och att de personer som har ansvaret
for att tillhandahalla utbildningen har tillrdcklig kunskap och erfarenhet.
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b) Kurserna ska avslutas med ett skriftligt prov pa kursens innehall. Detta krav
giller inte repetitionsutbildning.

c¢) Utbildningsorganisationen ska utfirda ett intyg 6ver fullgjord utbildning till
deltagare ndr de har godkénts pa provet.

MED.D.025 Andringar i certifikatet for flyglikare

a) Innehavare av ett certifikat for flygldkare ska utan otillborligt dréjsmal under-
ritta den behoriga myndigheten om foljande omsténdigheter som skulle kunna
paverka deras certifikat for flyglakare:

1. Flyglakaren &r foremal for disciplinart forfarande eller utredning som ge-
nomfors av ett medicinskt tillsynsorgan.

2. De villkor som lag till grund for beviljandet av certifikatet har fordndrats,
vilket dven inbegriper innehéllet i den information som ldmnades tillsam-
mans med ansodkan.

3. Kraven for utfirdande av ett certifikat for flygldkare uppfylls inte ldngre.
4. Flyglakarens mottagningsadress(er) eller postadress har dndrats.

b) Underlatenhet att underrdtta den behoriga myndigheten i enlighet med led a
ska medfora ett tillfalligt upphdvande eller ett aterkallande av certifikatet for
flyglékare i enlighet med punkt ARA.MED.250 i bilaga II (Del-ARA).

MED.D.030 Giltighet for certifikat for flyglikare

Ett certifikat for flyglidkare ska vara giltigt under en period av tre ér, sdvida inte
den behoriga myndigheten beslutar att reducera denna period av vederborligen
motiverade skél som hénfor sig till det enskilda fallet.

Efter ansokan av innehavaren ska certifikatet
a) forldngas, under forutséttning att innehavaren

1. dven fortsittningsvis uppfyller de allménna villkoren for att utdva lakaryr-
ket och har kvar sin ldkarlegitimation,

2. har genomgatt repetitionsutbildning i flygmedicin under de senaste tre
aren,

3. har utfort minst tio flygmedicinska undersokningar eller motsvarande per
ar,

4. fortfarande uppfyller villkoren i certifikatet,
5. utovar befogenheterna i enlighet med kraven i denna bilaga (Del-MED),

6. har visat att han eller hon upprétthaller sin flygmedicinska kompetens i
enlighet med det forfarande som faststillts av den behoriga myndigheten,

b) fornyas, under forutsittning att innehavaren uppfyller antingen de krav for
forlangning som anges i led a eller samtliga foljande krav:

1. Uppfyller dven fortséttningsvis de allménna villkoren for att utdva ldka-
ryrket och har kvar sin ldkarlegitimation.

2. Har genomgitt repetitionsutbildning i flygmedicin under det foregéende
aret.

3. Har med godként resultat slutfort praktisk utbildning under det foregaende
aret, antingen vid ett flygmedicinskt centrum eller under den behdriga
myndighetens Gverinseende.
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4. Uppfyller fortfarande kraven i punkt MED.D.010.

5. Har visat att han eller hon uppritthaller sin flygmedicinska kompetens i
enlighet med det forfarande som faststéllts av den behoriga myndigheten.

AVSNITT 2
Specialister i allminmedicin
MED.D.035 Krav pa specialister i allmédnmedicin

Specialister 1 allmdnmedicin far agera som flygldkare for utfirdande av medi-
cinska intyg for certifikat for litta luftfartyg (LAPL) om de uppfyller samtliga
foljande villkor:

a) De bedriver sin verksamhet i en medlemsstat dér specialister i allmédnmedicin
har tillgang till sokandes fullstindiga medicinska journaler.

b) De bedriver sin verksamhet i enlighet med eventuella ytterligare krav som
faststélls 1 den nationella lagstiftningen i den medlemsstat dér deras behoriga
myndighet finns.

c) De ér fullt behoriga och legitimerade for utévande av ldkaryrket i enlighet
med nationell lagstiftning i den medlemsstat dar deras behoriga myndighet
finns.

d) De har underrittat den behoriga myndigheten innan de inleder sadan verk-
sambhet.

AVSNITT 3
Foretagslikare
MED.D.040 Krav pa foretagslikare

I medlemsstater ddr den behoriga myndigheten ar forvissad om att de krav i det
nationella hidlso- och sjukvardssystemet som ar tillimpliga pa foretagslakare ar
sadana att de sdkerstiller efterlevnad av de krav i denna bilaga (Del-MED) som
ar tillampliga pa foretagslakare, far foretagsldkare utfora flygmedicinska bedom-
ningar av kabinbesattning, under forutséttning att

a) de ar fullt behoriga och legitimerade for utovande av likaryrket och dr beho-
riga 1 foretagshélsovard,

b) kabinbesittningens arbetsmiljo under flygning och kabinbeséttningens séker-
hetsuppgifter ingick i deras kursplan for den behérighetsgivande utbildningen
i foretagshélsovard eller annan utbildning eller operativ erfarenhet,

c) de har underrittat den behdriga myndigheten innan de inleder sddan verk-
samhet.
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BILAGA V

KVALIFICERING AV KABINBESATTNINGAR SOM DELTAR 1
KOMMERSIELL TRAFIK

[DEL-CC]
KAPITEL GEN
ALLMANNA KRAV
CC.GEN.001 Behorig myndighet

I denna del ska den behodriga myndigheten vara den myndighet som utses av den
medlemsstat hos vilken en person ansdker om utfirdande av ett kabinbesattnings-

intyg.

CC.GEN.005 Tillimpningsomrade

I denna del faststélls kraven for utfirdande av kabinbeséttningsintyg samt vill-
koren for intygens giltighet och hur de ska utnyttjas av innehavarna.

CC.GEN.015 Ansokan om ett kabinbesittningsintyg

Ansokan om kabinbesittningsintyg ska upprittas i sdédan form och pa sadant sitt
som har faststdllts av den behdriga myndigheten.

CC.GEN.020 Minimialder

En sokande till ett kabinbesattningsintyg ska vara minst 18 ar gammal.

CC.GEN.025 Befogenheter och villkor

a) Innehavare av kabinbesittningsintyg far utéva befogenheter som kabinbesatt-
ningsmedlem pa luftfartyg som anvédnds inom kommersiella flygtransporter
enligt artikel 4.1 b och 4.1 ¢ i forordning (EG) nr 216/2008.

b) Kabinbesittningsmedlemmar far endast utdova de befogenheter som anges
under punkt a om de

1. innehar ett giltigt kabinbesittningsintyg enligt CC.CCA.105, och

2. uppfyller kraven i CC.GEN.030, CC.TRA.225 och de tillimpliga kraven i
Del-MED.

CC.GEN.030 Dokument och dokumentation

For att uppfylla de tillimpliga kraven i CC.GEN.025 b ska varje innehavare
forvara och pa begdran uppvisa kabinbesittningsintyget, listan dver och utbild-
nings- och kontrolldokumentation for hans/hennes kvalifikation(er) for luftfar-
tygstyp eller luftfartygsvariant, om inte den operatdr som tar hans/hennes tjdnster
i ansprak forvarar denna dokumentation och létt kan gora den tillgénglig pd en
behdrig myndighets eller innehavarens begéran.

KAPITEL CCA
SARSKILDA KRAV FOR KABINBESATTNINGSINTYGET
CC.CCA.100 Utfirdande av kabinbesittningsintyget

a) Kabinbesittningsintyg far endast utfdrdas till sokande som har godkénts pa
provet efter genomgangen grundutbildning i enlighet med denna del.

b) Kabinbesittningsintyg ska utfdrdas

1. av den behdriga myndigheten, och/eller
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2. av en organisation som har fatt den behoriga myndighetens godkédnnande
for detta.

CC.CCA.105 Kabinbesittningsintygets giltighet
Kabinbesittningsintyget ska utfardas for en obegrinsad giltighetstid och ska
forbli giltigt savida inte

a) det tillfalligt upphévs eller aterkallas av den behoériga myndigheten, eller

b) innehavaren inte har utovat de ddrmed sammanhingande befogenheterna pa
minst en luftfartygstyp under de 60 foregaende manaderna.

CC.CCA.110 Tillfilligt upphéivande och aterkallande av kabinbesittnings-
intyget

a) Om innehavare inte uppfyller kraven i denna del, kan deras kabinbesattnings-
intyg tillfalligt upphidvas eller aterkallas av den behériga myndigheten.

b) Om kabinbesittningsintyget tillfalligt upphavs eller aterkallas av den behoriga
myndigheten ska innehavaren

1. skriftligen informeras om detta beslut och om sin ritt att overklaga enligt
nationell lagstiftning,

2. inte utdva de befogenheter som de tilldelas genom kabinbesattningsintyget,

3. utan otillborligt dréjsmal informera den eller de operatdr(er) som utnyttjar
deras tjénster, och

4. atersdnda sitt intyg enligt det tillimpliga forfarande som har faststéllts av
den behoriga myndigheten.

KAPITEL TRA

UTBILDNINGSKRAV FOR SOKANDE TILL OCH INNEHAVARE AV
KABINBESATTNINGSINTYG

CC.TRA.215 Tillhandahallande av utbildning

Den utbildning som krévs i denna del ska

a) tillhandahallas av utbildningsorganisationer eller kommersiella lufttrafikfore-
tag som har fatt den behoériga myndighetens godkdnnande for detta,

b) utféras av personal med tillracklig erfarenhet och som har kompetens for de
utbildningsmoment som ska innefattas, och

c) genomforas enligt ett utbildningsprogram och en kursplan som finns doku-
menterad i organisationens godkédnnande.

CC.TRA.220 Grundutbildning och prov

a) Sokande till ett kabinbesattningsintyg ska genomgé en grundutbildning for att
fa kdnnedom om luftfarten samt de tillrdckliga allminkunskaper och grund-
laggande fardigheter som krivs for att utfora uppgifter och fullgéra det ansvar
som hinger samman med passagerarsékerhet och flygning under normala och
onormala situationer samt nddsituationer.

b) Programmet for grundutbildningen ska atminstone omfatta de moment som
anges 1 tilldgg 1 till denna del. Den ska omfatta teoretisk och praktisk utbild-
ning.

c) Sokande till ett kabinbesittningsintyg ska genomga ett prov som omfattar alla
olika moment i utbildningsprogrammet enligt punkt b, med undantag for
utbildning i beséttningssamarbete (CRM), for att visa att de har uppnatt den
kunskaps- och fardighetsniva som kréavs enligt punkt a.
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CC.TRA.225 Kbvalifikation(er) for luftfartygstyp eller luftfartygsvariant

a) Innehavare av ett giltigt kabinbeséttningsintyg far endast utfora verksamhet pa
ett luftfartyg om de &r kvalificerade enligt de tillimpliga kraven i Del-ORO.

b) For att vara kvalificerad for en luftfartygstyp eller luftfartygsvariant ska in-
nehavaren

1. uppfylla tillimpliga krav for utbildning, kontroll och giltighet, som ar
relevanta for det luftfartyg dar verksamhet ska utovas:

i) utbildning som ér specifik for denna luftfartygstyp, operatorsrelaterad
overgangsutbildning samt familjaritetsutbildning,

ii) skillnadsutbildning,
iii) aterkommande utbildning, och
2. ha bedrivit verksamhet pa denna luftfartygstyp under de sex foregaende

manaderna eller ha genomgatt den relevanta repetitionsutbildningen och
kontrollen innan verksamhet utdvas pa denna luftfartygstyp igen.
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Tilldgg 1 till Del-CC

Grundutbildning och prov
UTBILDNINGSPLAN

Kursplanen for grundutbildningen ska innehélla minst foljande:

1. Allmén teoretisk kunskap om luftfart och luftfartsbestimmelser omfat-
tande alla moment som ir relevanta for de uppgifter och ansvarsomra-
den som krivs av kabinbesittningen

1.1 Flygterminologi, flygteori, passagerarfordelning, verksamhetsomrdden, me-
teorologi och effekter av ytfororeningar pa luftfartyg.

1.2 Medvetenhet om luftfartsforeskrifter som giller kabinbeséttningen och den
behdriga myndighetens roll.

1.3 Kabinbesittningens uppgifter och ansvarsomraden under drift samt behovet
att reagera snabbt och effektivt i nddsituationer.

1.4 Kontinuerlig kompetens och lamplighet att verka som kabinbeséttningsmed-
lem sidrskilt med hénsyn till begrdnsningarna av flygnings- och tjénst-
goringstiden samt krav pa vila.

1.5 Betydelsen av att se till att relevanta dokument och handbécker &r upp-
daterade med de dndringar som meddelats av operatoren.

1.6 Betydelsen av att kabinbesittningen utfoér sina uppgifter i enlighet med
drifthandboken.

1.7 Betydelsen av genomgéangen fore flygning med kabinbesittningen och till-
handahallande av den sdkerhetsinformation som krdvs med hansyn till ka-
binbesittningens sarskilda uppgifter.

1.8 Betydelsen av att kunna avgora nir kabinbesittningsmedlemmar har beho-
righet och ansvar for att inleda en evakuering och andra forfaranden for
nddsituationer.

2.  Kommunikation

Under utbildningen ska tonvikt liggas pa betydelsen av effektiv kommuni-
kation mellan kabinbesittningen och flygbeséttningen, inklusive samtalstek-
nik, gemensamt sprak och terminologi.

3. Grundliggande kurs om minskliga faktorer inom luftfart samt besitt-
ningssamarbete (CRM)

Denna kurs ska ges av minst en instruktor i kabinbesattningssamarbete.
Utbildningsmomenten ska behandlas ingadende och innehélla minst foljande:

3.1 Allménna principer: Mainskliga faktorer vid luftfart, allmin utbildning i
principer och mal for CRM, ménniskors formaga och begransningar.

3.2 Ur den enskilda kabinbesdttningsmedlemmens perspektiv: Medvetenhet om
personlighetens betydelse, fel p.g.a. den ménskliga faktorn, ménsklig tillfor-
litlighet, attityder och beteenden, sjdlvbedomning, stress och hantering av
stress, trotthet och vaksamhet, sjilvsikerhet, situationsmedvetenhet, inhdm-
tande och bearbetning av information.

4. Kontakter med passagerare samt overvakning av kabinen

4.1 Betydelsen av korrekt fordelning av platserna med hénsyn till flygplanets
massa och balans, speciella kategorier av passagerare och nddvindigheten av
att placera passagerare i god fysisk och psykisk kondition i nérheten av
odvervakade utgangar.
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4.2

43

4.4

4.5

4.6

52

53

5.4

5.5

Bestdmmelser om siker stuvning av kabinbagage och kabinserviceutrustning
samt risken for att det ska utgéra en fara for dem som uppehiller sig i
kabinen eller for att det pa annat sétt ska forhindra tilltrdde till eller skada
nddutrustning eller nodutgangar.

Kunskaper om identifiering och hantering av passagerare som é&r eller blir
berusade av alkohol, &r paverkade av droger eller aggressiva.

Forsiktighetsatgérder som ska vidtas da levande djur transporteras i passage-
rarkabinen.

Uppgifter som ska utforas i handelse av turbulens, inklusive sdkring av
passagerarkabinen.

Metoder for motivering av passagerare samt den hantering av folksamlingar
som krdvs for att genomfora utrymning av ett flygplan.

Medicinska aspekter och forsta hjilpen

Allménna instruktioner om flygmedicinska aspekter och Gverlevnad.

Fysiologiska effekter av flygning, med sdrskild tonvikt pa syrebrist, dron-
trumpetfunktion och barotrauma.

Grundlaggande forsta hjdlp, inklusive hantering av
a) flygsjuka,

b) problem i matsmaltningsapparaten,

¢) hyperventilering,

d) brannskador,

e) sarskador,

f) medvetsloshet, och

g) frakturer och mjukdelsskador.

Medicinska nddsituationer under flygning och forsta hjédlp i samband med
detta, omfattande atminstone

a) astma,

b) stress och allergiska reaktioner,
¢) chock,

d) diabetes,

e) kvdvning,

f) epilepsi,

g) forlossning,

h) slaganfall, och

i) hjértattack.

Anvindning av lamplig utrustning, inklusive syrgas for forsta hjilpen, for-
bandsutrustning och akutsjukvardsutrustning och deras innehall.
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5.6

5.7

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

9.2

Praktisk utbildning i hjért-lungriddning for varje kabinbeséttningsmedlem
med en sérskilt utformad docka, dédr hénsyn tas till de sédrskilda forutsatt-
ningarna i ett luftfartyg.

Resemedicin och hygien, inklusive
a) hygien ombord,

b) risken for att komma i kontakt med infektionssjukdomar och metoder for
att minska dessa risker,

¢) hantering av medicinskt avfall,
d) desinficering av luftfartyg,
e) hantering av doédsfall ombord, och

f) vakenhetshantering, fysiologiska effekter av trotthet, somnfysiologi,
dygnsrytm och tidszonsforéndringar.

Farligt gods i enlighet med Icao:s gillande tekniska instruktioner

Allméinna sikerhetsaspekter inom luftfart, inklusive kiinnedom om be-
stimmelserna i forordning (EG) nr 300/2008

Brand- och rokutbildning

Tonvikt pa kabinbesittningens ansvar for att snabbt hantera nddsituationer
som inbegriper brand och rokbildning, i synnerhet vikten av att identifiera
den faktiska brandkéllan.

Vikten av att omedelbart informera flygbeséttningen, samt de specifika &t-
girder som krivs for samordning och assistans da brand eller rok uppticks.

Nodvéndigheten av tita kontroller av potentiella riskomraden for brand,
inklusive toaletter och rokdetektorer.

Klassificering av bridnder och ldmpliga typer av brandslickningsmedel och
forfaranden for sérskilda brandsituationer.

Tekniker for anviandning av slackningsmedel, foljderna av felaktig anvénd-
ning och av anvéndning i begrinsade utrymmen, inbegripet praktisk elds-
lackningsutbildning och utbildning i hur man tar pa sig och anvinder den
rokskyddsutrustning som anvédnds inom luftfarten.

De allménna forfarandena for markbaserade raddningsinsatser vid flygplatser.

Overlevnadsutbildning

Principerna for 6verlevnad i ogéstvénliga miljoer (t.ex. polar-, dken-, havs-
eller djungelomraden).

Utbildning for 6verlevnad i vatten, inklusive pédtagning och anvindning av
personlig flytutrustning i vatten, anvdndning av rdddningsflottar eller lik-
nande utrustning, liksom praktiska dvningar i vatten.
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BILAGA VI

MYNDIGHETSKRAV FOR »C2 FLYGANDE PERSONAL <
[DEL-ARA]
KAPITEL GEN
ALLMANNA KRAV
AVSNITT I

Allmdint

ARA.GEN.115 Tillsynsdokumentation

Den behoriga myndigheten ska tillhandahalla alla rattsakter, normer, regler, tek-
niska publikationer och tillhdrande dokument till relevant personal for att de ska
kunna utfora sina uppgifter och fullgora sitt ansvar.

ARA.GEN.120 Sitt att uppfylla kraven

a) Byran ska utarbeta godtagbara sitt att uppfylla kraven (AMC) som fér an-
véndas for att uppnd Overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och
dess tillimpningsforeskrifter. Nar de godtagbara sitten att uppfylla kraven har
tillimpats, ska de sammanhodrande kraven i tillimpningsforeskrifterna anses
vara uppfyllda.

b

~

Alternativa sitt att uppfylla kraven far anvidndas for att uppna Gverensstim-
melse med tillimpningsforeskrifterna.

c) Den behoriga myndigheten ska faststilla ett system for att kontinuerligt ut-
vérdera att alla alternativa sétt att uppfylla kraven som anvénds av myndig-
heten sjélv eller av organisationer och personer som stdr under dess tillsyn gor
det mojligt att uppna dverensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008 och
dess tillimpningsforeskrifter.

d) Den behoriga myndigheten ska utvérdera alla alternativa sitt att uppfylla
kraven som foreslas av en organisation i enlighet med ORA.GEN.120 genom
att analysera den dokumentation som tillhandahallits samt utféra en inspektion
av organisationen, om detta anses nodvindigt.

Nér den behdriga myndigheten anser att de alternativa sdtten att uppfylla
kraven ir i enlighet med tillimpningsforeskrifterna, ska den utan otillborligt
dréjsmal

1. underrdtta sokanden om att de alternativa sitten att uppfylla kraven far
genomforas samt, i tillimpliga fall, dndra sokandens godkénnande eller
certifikat i enlighet med detta,

2. underritta byrdn om dess innehall, inklusive kopior av all relevant doku-
mentation, och

3. informera 6vriga medlemsstater om alternativa sitt att uppfylla kraven som
godkénts.

e) Niar den behoriga myndigheten sjilv anvédnder alternativa sétt att uppfylla
kraven for att uppnd Overensstimmelse med forordning (EG) nr 216/2008
och dess tillampningsforeskrifter ska den

1. gora dem tillgdngliga for alla organisationer och personer som stir under
dess tillsyn, och

2. meddela byran utan otillborligt dréjsmal.

Den behoriga myndigheten ska ge byran en fullstindig beskrivning av de
alternativa satten att uppfylla kraven, inklusive eventuella dndringar av for-
faranden som kan vara relevanta samt en utvdrdering som visar att tillimp-
ningsforeskrifterna ar uppfyllda.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 256

VYM14

YMl1

VYMi14

VYM14

ARA.GEN.125 Information till byrin

a) Den behoriga myndigheten ska underridtta byran om eventuella betydande
problem med genomforandet av forordning (EU) 2018/1139 och de delege-
rade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av den forord-
ningen inom 30 dagar fran den tidpunkt d& myndigheten fick kdnnedom om
problemen.

b

~

Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets forord-
ning (EU) nr 376/2014 (') och de delegerade akter och genomforandeakter
som antagits pa grundval av den forordningen ska den behériga myndigheten
sa snart som mojligt forse byran med information av betydelse for sakerheten
som hérrér fran de hidndelserapporter som lagras i den nationella databasen.

ARA.GEN.135 Omedelbar reaktion pa séikerhetsproblem

a) Utan att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) nr 376/2014 och de delegerade akter och genomférandeakter
som antagits pa grundval av den foérordningen ska den behoriga myndigheten
infora ett system for att pa lampligt satt samla in, analysera och sprida
sakerhetsinformation.

b) Byran ska infora ett system for att pa lampligt sitt analysera all relevant
sdkerhetsinformation som mottagits och utan onddigt drojsmal forse medlems-
staterna och kommissionen med all information, inklusive rekommendationer
eller korrigerande atgirder som ska vidtas, som de behdver for att snabbt
kunna reagera pa ett sakerhetsproblem som géller produkter, delar, utrustning
som inte dr fast installerad, personer eller organisationer som omfattas av
forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och genomfdrandeakter
som antagits pd grundval av den forordningen.

¢) Nir den behoriga myndigheten far den information som anges i punkterna a
och b, ska den vidta adekvata atgirder for att atgdrda sikerhetsproblemet.

d) Atgirder som vidtas enligt punkt ¢ ska omgiende meddelas alla personer eller
organisationer som behdver f6lja dem enligt forordning (EU) 2018/1139 och
de delegerade akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av den
forordningen. Den behoriga myndigheten ska ocksd underritta byran samt
Ovriga berorda medlemsstater om dessa édtgérder nar kombinerade insatser
krévs.

AVSNITT 11
Ledning
ARA.GEN.200 Ledningssystem

a) Den behoriga myndigheten ska upprétta och uppratthélla ett ledningssystem
som atminstone omfattar foljande:

1. Dokumenterade riktlinjer och forfaranden for att beskriva sin organisation,
sina medel och metoder for att uppnd 6verensstimmelse med forordning
(EU) 2018/1139 och de delegerade akter och genomftrandeakter som
antagits pa grundval av den forordningen. Forfarandena ska hallas aktuella
och fungera som grundliggande arbetsdokument inom denna behdriga
myndighet for alla motsvarande uppgifter.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om

rapportering, analys och uppfoljning av hindelser inom civil luftfart, om &ndring av
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 996/2010 och om upphédvande av
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG, kommissionens forordningar (EG)
nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007 (EUT L 122, 24.4.2014, s. 18).
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2. Personalens antal ska vara tillrickligt stort for att de ska kunna utfora sina
uppgifter och fullgora sitt ansvar. Denna personal ska ha kompetens att
utfora de uppgifter de fatt sig tilldelade och besitta nddvéindig kunskap,
erfarenhet, grundutbildning och fortbildning for att sikerstdlla att kom-
petensnivan bibehalls. Det ska finnas ett system for att planera tillgdng-
ligheten for personalen i syfte att garantera att alla uppgifter fullgors
korrekt.

3. Lampliga utrymmen och kontorslokaler for att utfoéra de tilldelade upp-
gifterna.

4. En funktion for att dvervaka ledningssystemets Overensstimmelse med
relevanta krav samt forfarandenas lamplighet. Detta omfattar dven att ett
internt kontrollforfarande och ett riskhanteringsforfarande inrittas. Over-
vakningen av Odverensstimmelsen ska inbegripa ett system for aterrappor-
tering av de brister som framkommit vid kontrollen till den behoriga
myndighetens hogsta ledning for att garantera korrigerande atgédrder vid
behov.

5. En person eller grupp av personer som &r direkt ansvarig for funktionen att
overvaka overensstimmelsen infor den behoriga myndighetens hogsta led-
ning.

b

~

Den behoriga myndigheten ska for varje verksamhetsomrade och lednings-
system utndmna en eller flera personer med dvergripande ansvar for ledningen
av den eller de relevanta uppgifterna.

VYM14
~ ¢) Den behoriga myndigheten ska faststilla forfaranden for deltagande i ett
Omsesidigt utbyte av all nddvindig information och assistans med andra
berdrda behdriga myndigheter, oavsett om de kommer fran medlemsstaten
eller fran andra medlemsstater, inbegripet information

1) om alla brister som noterats, korrigerande uppf6ljningsatgarder som vid-
tagits till foljd av sadana brister och verkstéllighetsatgdrder som vidtagits
som ett resultat av tillsyn dver personer och organisationer som bedriver
verksamhet pa en medlemsstats territorium men certifieras av eller har
lamnat deklarationer till den behdriga myndigheten i en annan medlemsstat
eller byran,

2) som hérrér fran obligatorisk och frivillig handelserapportering enligt kra-
ven i punkt ORA.GEN.160 i bilaga VII.

YM1
T d)En kopia av de forfaranden som ror ledningssystemet och tillhérande &nd-
ringar ska goras tillgdngliga for byran i standardiseringssyfte.

ARA.GEN.205 Tilldelning av uppgifter till kvalificerade organ

a) Medlemsstaterna ska endast tilldela uppgifter som avser inledande certifiering
eller fortlopande tillsyn av personer och organisationer enligt forordning (EG)
nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter till kvalificerade organ. Nér den
behoriga myndigheten tilldelar en uppgift ska den sikerstélla att den har
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1. ett inrdttat system for inledande och kontinuerlig bedomning av att det
kvalificerade organet efterlever bilaga V till férordning (EG) nr 216/2008.

Detta system och resultaten av beddmningarna ska dokumenteras.

2. upprittat ett dokumenterat avtal med ett kvalificerat organ, godkidnt av
bada parter pa lamplig ledningsnivd, som klart faststiller

i) vilka uppgifter som ska utforas,

ii) vilka deklarationer och rapporter samt vilken dokumentation som ska
lamnas,

iii) vilka tekniska villkor som ska vara uppfyllda for att utféra dessa upp-
gifter,

iv) tillhérande skadestandsansvar, och

v) skyddet for den information som forvdrvas i samband med utférandet
av dessa uppgifter.

b) Den behoriga myndigheten ska se till att det interna kontrollférfarande och det
riskhanteringsforfarande som kravs enligt ARA.GEN.200 a.4 omfattar alla
certifierings- eller fortlopande tillsynsuppgifter som utfors for dess ridkning.

VYMi14
ARA.GEN.210 Andringar i ledningssystemet

a) Den behoriga myndigheten ska ha inréttat ett system for att identifiera dnd-
ringar som paverkar dess formaga att utfora sina uppgifter och fullgora sitt
ansvar enligt forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade akter och genom-
forandeakter som antagits pa grundval av den forordningen. Detta system ska
gora det mojligt att vidta lampliga atgarder for att sékerstilla att dess led-
ningssystem forblir adekvat och effektivt.

b) Den behoriga myndigheten ska uppdatera sitt ledningssystem sa att det i god
tid avspeglar varje dndring i forordning (EU) 2018/1139 och de delegerade
akter och genomforandeakter som antagits pa grundval av den forordningen, i
syfte att sdkerstilla en effektiv tillimpning.

c) Den behoriga myndigheten ska underrdtta byran om &dndringar som paverkar
dess formaga att utfora sina uppgifter och fullgéra sitt ansvar enligt férordning
(EU) 2018/1139 och de delegerade akter och genomforandeakter som antagits
pa grundval av den forordningen.

ARA.GEN.220 Arkiv och registerhantering

a) Den behoriga myndigheten ska upprétta ett system for dokumentation som
medger adekvat lagring, tillgdnglighet och fullgod spérbarhet i fraga om

1. ledningssystemets dokumenterade riktlinjer och forfaranden,

2. personalens utbildning, kvalifikationer och auktorisationer,

3. tilldelning av uppgifter, vilket omfattar de element som krédvs enligt
ARA.GEN.205 samt uppgifter om de uppgifter som tilldelats,
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4. certifierings- och deklarationsforfaranden samt tillsyn &ver certifierade
och deklarerade organisationer,

S. forfaranden for utfdrdande av personalcertifikat, behorigheter, certifikat
och intyg samt for fortlopande tillsyn av innehavarna av dessa certifikat,
behorigheter, certifikat och intyg,

6. forfaranden for utfirdande av FSTD-kvalificeringscertifikat samt for fort-
16pande tillsyn av utbildningshjialpmedel for flygtrining och navigations-
procedurer (FSTD) och den organisation som dr operator,

7. tillsynen av personer och organisationer som bedriver verksamhet inom
en medlemsstats territorium, men som omfattas av tillsyn eller certifiering
av de behoriga myndigheterna i en annan medlemsstat eller av byrén,
enligt 6verenskommelse mellan dessa myndigheter,

8. utvdrdering och anmdlan till byrdn om alternativa sétt att uppfylla kraven
som foreslagits av organisationer och bedémning av alternativa sitt att
uppfylla kraven som anvinds av den behdriga myndigheten sjélv,

9. brister, korrigerande dtgdrder och datum for stingning av atgérder,

10. vidtagna verkstéllighetsatgarder,

VYM11
11. sdkerhetsinformation och uppfoljningsatgarder,

12. tillimpning av flexibilitetsbestimmelser enligt artikel 71 i f6rordning
(EU) 2018/1139, och

13. den utvirderings- och godkénnandeprocess for luftfartyg som faststills i
punkterna ORA.ATO.135 a och DTO.GEN.240 a.

VYM12

- b) Den behoriga myndigheten ska uppritta och fortlopande uppdatera en for-
teckning Over alla organisationscertifikat, FSTD-kvalificeringscertifikat och
personalcertifikat, certifikat och intyg som den utfdardat, DTO-deklarationer
den har mottagit och DTO-utbildningsprogram som den har kontrollerat eller
godkdnt med avseende pa Overensstimmelse med bilaga I (Del-FCL), bilaga
III (Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 eller bilaga III
(Del-SFCL) till kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976.

c) All dokumentation ska bevaras under den minimiperiod som anges i denna
forordning. Om det inte finns ndgon uppgift om detta, ska dokumentationen
bevaras under en minimiperiod pa fem ar, med beaktande av géllande lag-
stiftning om uppgiftsskydd.

AVSNITT 111
Tillsyn, certifiering och verkstillighet
ARA.GEN.300 Tillsyn

a) Den behoriga myndigheten ska kontrollera

1. efterlevnaden av de tillimpliga kraven for organisationer eller personer
fore utfardandet av ett organisationscertifikat, godkédnnande, FSTD-kvalifi-
ceringscertifikat eller ett personalcertifikat, ett certifikat, en behorighet eller
ett intyg, enligt vad som ér tillampligt,
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2. det fortlopande uppfyllandet av de krav som giller for de personer som
innehar certifikat, behorigheter och behdrighetsbevis, de organisationer den
har certifierat, innehavarna av en FSTD-kvalificering och de organisationer
fran vilka den har mottagit en deklaration,

3. genomforande av ldmpliga sdkerhetsatgirder som bemyndigats av den be-
horiga myndigheten enligt ARA.GEN.135 ¢ och d.

b) Denna kontroll ska

1. underbyggas med dokumentation som &r speciellt avsedd att ge personal
som &r ansvarig for sékerhetstillsyn vdgledning om hur den ska utféra sina
uppgifter,

2. upplysa berdrda personer och organisationer om resultaten av sikerhetstill-
synen,

3. baseras pd kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och
oanmilda inspektioner, samt

4. ge den behdriga myndigheten det underlag den behéver for att vidta yt-
terligare atgirder, bland annat de atgérder som avses i ARA.GEN.350 och
ARA.GEN.355.

¢) Omfattningen av den tillsyn som definieras under punkterna a och b ska ta
hénsyn till resultaten av tidigare tillsynsverksamhet och till sikerhetspriorite-
ringarna.

d) Utan att det paverkar medlemsstaternas behdrighet och deras skyldigheter
enligt ARO.RAMP ska tillsynens omfattning for den verksamhet som utfors
inom en medlemsstats territorium av personer eller organisationer som ar
etablerade eller bosatta i en annan medlemsstat faststillas pd grundval av
sakerhetsprioriteringarna samt tidigare tillsynsverksamhet.

e) Nér en persons eller organisations verksamhet omfattar mer d4n en medlems-
stat eller byran, far den behoriga myndighet som ansvarar for tillsynen enligt
punkt a godkédnna att tillsynsuppgifter utfors av den eller de behdriga myn-
digheterna i den eller de medlemsstater diar verksamheten dger rum eller av
byrén. Varje person eller organisation som omfattas av en sddan 6verenskom-
melse ska informeras om dess existens och omfattning.

f) Den behoriga myndigheten ska samla in och bearbeta all information som
anses vara anvandbar for tillsynen, inklusive for rampinspektioner och oan-
milda inspektioner.

ARA.GEN.305 Tillsynsprogram

a) Den behoriga myndigheten ska upprétta och uppritthalla ett tillsynsprogram
som omfattar den tillsynsverksamhet som krdvs enligt ARA.GEN.300 och
ARO.RAMP.

b) For organisationer som har certifierats av den behoriga myndigheten och
innehavare av FSTD-kvalificeringscertifikat ska tillsynsprogrammet utarbetas
med hénsyn till organisationens specifika karaktér, verksamhetens komplex-
itet, resultaten av tidigare certifierings- och/eller tillsynsverksamhet och ska
grundas pa en bedomning av riskerna. Inom varje schemaldggning for till-
synen ska den omfatta

1. kontroller och inspektioner, inklusive rampinspektioner och oanmélda
inspektioner enligt vad som dr lampligt, och

2. moten med den verksamhetsansvarige chefen och den behdriga myndig-
heten som ska anordnas for att bada parter ska héllas informerade om
viktiga fragor.

c) For organisationer som har certifierats av den behoériga myndigheten samt
innehavare av FSTD-kvalificeringscertifikat ska en schemaldggning for till-
synen pa hogst 24 manader tillimpas.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 261

ca)

d)

e)

Schemalédggningen for tillsynen far reduceras om det kan styrkas att séker-
hetsprestandan for organisationen eller innehavaren av FSTD-kvalificerings-
certifikatet har minskat.

Schemalédggningen for tillsynen far forléngas till hogst 36 ménader om den
behoriga myndigheten har faststéllt att under den foregdende 24-ménaders-
perioden har

1. organisationen pa ett effektivt sitt kunnat identifiera luftfartssikerhetsris-
ker och hantera tillhorande risker,

2. organisationen har 16pande under ORA.GEN.130 visat att den har full
kontroll 6ver alla fordndringar,

3. inga brister pa nivd 1 har konstaterats, och

4. alla korrigerande atgérder vidtagits inom den tidsrymd som har godkénts
eller forlangts av den behoriga myndigheten enligt ARA.GEN.350 d.2.

Schemaldggningen for tillsynen far forlingas ytterligare till hogst 48 mé-
nader om organisationen utver det ovanstdende har faststillt och den beho-
riga myndigheten har godként ett effektivt system for fortlopande rappor-
tering till den behdriga myndigheten om organisationens egen sékerhetspre-
standa och efterlevnad av bestimmelserna.

utan hinder av punkt c, for organisationer som tillhandahaller utbildning
enbart for LAPL, PPL, SPL eller BPL och tillhérande behorigheter och
certifikat ska en planeringscykel for tillsynen pa hogst 48 manader tillimpas.
Planeringscykeln for tillsynen ska reduceras om det kan styrkas att sdkerhets-
prestandan for organisationen har minskat.

Planeringscykeln for tillsynen far forlingas till hogst 72 ménader om den
behoriga myndigheten har faststillt att under den foregdende 48-manaders-
perioden har

1. organisationen pa ett effektivt sitt kunnat identifiera luftfartssikerhetsris-
ker och hantera ddrmed forbundna risker, vilket framgar av resultaten av
den arliga oversynen i enlighet med ORA.GEN. 200 c).

2. organisationen fortlopande har bibehallit kontroll Gver alla fordndringar i
enlighet med ORA.GEN. 130, vilket framgar av resultaten av den érliga
oversynen i enlighet med ORA.GEN. 200 c.

3. inga brister pa niva 1 har konstaterats, och

4. alla korrigerande atgérder vidtagits inom den tidsrymd som har godkénts
eller forlangts av den behoriga myndigheten enligt ARA.GEN.350 d 2.

For personer som innehar ett certifikat, en behorighet eller ett intyg som har
utfardats av den behoriga myndigheten ska tillsynsprogrammet omfatta in-
spektioner, inklusive oanmélda inspektioner, enligt vad som é&r lampligt.

Tillsynsprogrammet ska omfatta dokumentation av de datum nér kontroller,
inspektioner och méten ska dga rum och ndr sadana kontroller, inspektioner
och moten har utforts.

Trots vad som sdgs i punkterna b, ¢ och ca ska tillsynsprogrammet for
DTO:er utarbetas med hédnsyn till organisationens specifika karaktér, kom-
plexiteten i dess verksamhet och resultaten av tidigare tillsynsverksamhet,
och det ska grundas pa bedomningen av risker som hanger samman med den
typ av utbildning som tillhandahélls. Tillsynsverksamheten ska omfatta in-
spektioner, inklusive oanmailda inspektioner, och far, i den méan det anses
nodvindigt av den behdriga myndigheten, omfatta kontroller.

ARA.GEN.310 Inledande certifieringsforfarande — organisationer

a)

Efter att ha tagit emot en ansdkan om forsta utfirdande av ett certifikat for en
organisation ska den behdriga myndigheten kontrollera att organisationen upp-
fyller de tillampliga kraven.
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b) Efteratt ha forsdkrat sig om att organisationen uppfyller de tillimpliga kraven ska
den behoriga myndigheten utfarda det eller de certifikat som faststélls i tillagg 111
ochtillagg V till denna del. Certifikatet/certifikatenska utférdas for en obegrédnsad
giltighetstid. Behorighet och omfattning for den verksamhet som organisationen
ar godkédnd for att utfora ska specificeras i godkdnnandets villkor som bifogas
certifikatet eller certifikaten.

c) For att en organisation ska kunna genomfora dndringar utan forhandsgodkén-
nande av den behodriga myndigheten enligt ORA.GEN.130, ska den behériga
myndigheten godkénna det forfarande som har presenterats av organisationen
dér den anger omfattningen av dessa dndringar och beskriver hur sddana dndringar
ska hanteras och meddelas.

ARA.GEN.315 Forfarande for utfirdande, forliingning, fornyelse eller ind-
ring av certifikat, behorigheter eller intyg — personer

a) Efter att ha tagit emot en ansokan om utfirdande, forlangning, fornyelse eller
andring av ett personligt certifikat, en behorighet, ett certifikat eller intyg och
eventuell styrkande dokumentation, ska den behoriga myndigheten kontrollera
om sdkanden uppfyller de tillimpliga kraven.

b) Efter att ha forsékrat sig om att sokanden uppfyller de tillimpliga kraven ska den
behoriga myndigheten utfarda, forldnga, fornya eller dndra certifikatet, behorig-
heten eller intyget.

ARA.GEN.330 Andringar — organisationer

a) Efter att ha tagit emot en ansdkan om dndring som krdver forhandsgodkén-
nande ska den behoriga myndigheten kontrollera att organisationen uppfyller
de tillampliga kraven innan godkdnnande utfardas.

Den behoriga myndigheten ska foreskriva villkor pa vilka organisationen far
bedriva verksamhet under denna andring, savida inte den behoriga myndig-

heten bestdmmer att organisationens certifikat tillfalligt behdver upphévas.

Efter att ha forsdkrat sig om att organisationen uppfyller de tillimpliga kraven
ska den behoriga myndigheten godkdnna éndringen.

b

~

Utan att det paverkar tillimpningen av ytterligare verkstéllighetsatgarder ska den
behoriga myndigheten tillfalligt upphéva, begréinsa eller aterkalla organisationens
certifikat nar organisationen genomfor dndringar som kréaver forhandsgodkan-
nande utan att ha fatt den behoriga myndighetens godkénnande enligt punkt a.

c¢) For andringar som inte kraver forhandsgodkénnande ska den behoriga myndig-
heten utvérdera informationen i den ansdkan som har sénts in av organisationen
enligt ORA.GEN.130 for att kontrollera att de tillaimpliga kraven efterlevs. Vid
varje fall av bristande efterlevnad ska den behoriga myndigheten

1. underritta organisationen om den bristande efterlevnaden och begira yt-
terligare &ndringar, samt

2. vid brister pa niva 1 eller niva 2: agera i enlighet med ARA.GEN.350.

d) Trots vad som sdgs i punkterna a, b och ¢ ska den behdriga myndigheten
agera i enlighet med kraven i punkterna ARA.DTO.105 och ARA.DTO.110,
beroende pd vad som d&r tillimpligt, vid &ndringar, vilka meddelats myndig-
heten i enlighet med punkt DTO.GEN.116 i bilaga VIII (Del-DTO), av upp-
gifterna i de deklarationer som mottagits fran en DTO eller av det utbild-
ningsprogram som anvénds av DTO:n.

ARA.GEN.350 Brister och Korrigerande atgirder — organisationer

a) Den behoriga myndigheten for tillsyn enligt ARA.GEN.300 a ska ha ett system
for att analysera bristerna med avseende pa deras betydelse for sédkerheten.

b) En brist pa niva | ska faststdllas av den behoriga myndigheten vid varje bety-
dande bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven i forordning (EG) nr
216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, av organisationens forfaranden
och handbocker eller av villkoren for ett godkdnnande eller certifikat som sanker
sakerheten eller utgor en allvarlig fara for flygsakerheten.
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Brister pa niva 1 omfattar bland annat foljande:

1. Att den behoériga myndigheten inte har fatt tilltrdde till organisationens
lokaler enligt ORA.GEN.140 under normala verksamhetstider och efter att
detta begirts skriftligen tva génger.

2. Att organisationscertifikatets giltighet har erhallits eller bibehallits genom
forfalskning av inlimnade handlingar.

3. Att det kan styrkas att organisationscertifikatet har anvénts pa ett otill-
borligt eller bedrégligt sitt.

4. Att det saknas en verksamhetsansvarig chef.

c) En brist pa niva 2 ska faststillas av den behoriga myndigheten vid varje
bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven i forordning (EG) nr 216/2008
och dess tillimpningsforeskrifter, av organisationens forfaranden och manua-
ler eller av villkoren for ett godkédnnande eller certifikat som skulle kunna
sinka sdkerheten eller utgora en fara for flygsiakerheten.

d) Nér en brist uppticks under tillsyn eller pa annat sitt ska den behoriga
myndigheten, utan att det paverkar tillimpningen av ytterligare atgérder
som krivs enligt forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsfore-
skrifter, skriftligen meddela organisationen om denna brist och begira att en
korrigerande atgdrd ska vidtas for att komma tillrdtta med den faststillda
bristande efterlevnaden. I forekommande fall ska den behériga myndigheten
informera den stat dér luftfartyget &r registrerat.

1. Vid brister pa niva 1 ska den behoriga myndigheten vidta omedelbara och
lampliga atgarder for att forbjuda eller begransa verksamheten, och i till-
lampliga fall, vidta atgirder for att aterkalla certifikatet eller det sérskilda
godkédnnandet eller for att begrinsa eller tillfalligt upphava det, helt eller
delvis beroende pa omfattning av bristen pa niva 1, fram till dess att
framgéngsrika korrigerande atgirder har vidtagits av organisationen.

2. Vid brister pa niva 2 ska den behoriga myndigheten

i) bevilja organisationen en tid for korrigerande éatgérd som é&r lamplig
for bristens art men under inga forhallanden fir vara ldngre an tre
manader till att borja med. I slutet av denna period och i enlighet med
bristens art kan den behdriga myndigheten forlinga denna trema-
nadersperiod under forutséttning att den behoriga myndigheten god-
kéant en tillfredsstallande plan for korrigerande atgarder, och

ii) bedoma den korrigerande atgird och genomforandeplan som foresla-
gits av organisationen och, om beddmningen visar att dessa dr till-
rickliga for att komma tillrdtta med den bristande efterlevnaden, godta
dessa.

3. Om en organisation inte ldmnar in ndgon godtagbar plan for korrigerande
atgérder eller vidtar den korrigerande atgirden inom den tidsrymd som
har godkénts eller forldngts av den behdriga myndigheten, ska bristen
hojas till en brist pa niva 1 och atgdrder vidtas enligt punkt d 1.

4. Den behoriga myndigheten ska registrera alla brister som den har tagit
upp till behandling eller underrattats om och, i tillimpliga fall, de verk-
stillighetsatgdrder den har tillimpat samt alla korrigerande atgérder och
datum for hdvningsatgirder ndr det giller brister.

VM12

" da) Med avvikelse fran punkterna a—d, nir det giller DTO:er, ska den behériga
myndigheten om den i samband med tillsyn eller pa annat sétt patraffar bevis
som tyder pa att en DTO har brustit i efterlevnad av de grundldggande
kraven i bilaga IV till forordning (EU) 2018/1139, med kraven i bilaga I
(Del-FCL) och bilaga VIII (Del-DTO) till den hir foérordningen eller med
kraven i bilaga III (Del-BFCL) till kommissionens foérordning (EU) 2018/395
och i bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2018/1976, gora foljande:

1. Notera en brist, registrera den, skriftligen underritta foretrddaren for
DTO:n om den och faststdlla en rimlig tidsperiod inom vilken DTO:n
ska vidta de atgirder som anges i punkt DTO.GEN.150 i bilaga VIII
(Del-DTO).
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2. Omedelbart vidta ldmpliga atgérder for att begrinsa eller forbjuda den
utbildningsverksamhet som péaverkas av den bristande efterlevnaden till
dess att DTO:n har vidtagit de korrigerande atgérder som avses i punkt 1,
om ndgon av foljande situationer uppstar:

i) Ett sékerhetsproblem har identifierats.

ii) DTO:n underlater att vidta korrigerande &tgdrder i enlighet med
punkt DTO.GEN.150.

3. Nir det géller de utbildningsprogram som avses i punkt DTO.GEN.230 ¢
i bilaga VIII (Del-DTO): begrinsa, tillfalligt dra in eller aterkalla god-
kénnandet av utbildningsprogrammet.

4. Vidta eventuella ytterligare verkstillighetsdtgdrder som 4r nodvéindiga for
att sdkerstilla att den bristande efterlevnaden étgdrdas och, i tillimpliga
fall, att konsekvenserna av den avhjélps.

vmi12
e) Om myndigheten i en medlemsstat som agerar i enlighet med punkt
ARA.GEN.300 d konstaterar att en organisation som certifierats av eller
har ldmnat en deklaration till den behoriga myndigheten i en annan med-
lemsstat eller byran har brustit i efterlevnad av de grundlaggande kraven i
bilaga 1V till férordning (EU) 2018/1139, med kraven i bilaga I (Del-FCL),
bilaga VII (Del-ORA) eller bilaga VIII (Del-DTO) till den hér forordningen
eller med kraven i bilaga III (Del-BFCL) till kommissionens férordning (EU)
2018/395 och i bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomforandefor-
ordning (EU) 2018/1976, ska den, utan att det paverkar tillimpningen av
eventuella ytterligare verkstdllighetsatgarder, informera den behdriga myn-
digheten om denna bristande efterlevnad.

YM1
" ARA.GEN.355 Brister och verkstillighetsatgirder — personer

a) Om den behoriga myndigheten som ansvarar for tillsynen enligt
ARA.GEN.300 a i samband med tillsyn eller pd annat sitt patraffar bevis
som visar pa bristande efterlevnad av de tillimpliga kraven av en person som
innehar ett certifikat, en behorighet eller ett intyg som har utfardats enligt
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, ska den be-
horiga myndigheten notera drendet, registrera det och skriftligen underritta
innehavaren av certifikatet, behorigheten eller intyget.

b) Nér en sadan brist faststills ska den behoériga myndigheten genomféra en
undersdkning. Om bristen bekréftas ska myndigheten

1. begrénsa, tillfalligt upphédva eller aterkalla certifikatet, behorigheten eller
intyget enligt vad som ér tillimpligt ndr ett sikerhetsproblem har faststillts,
och

2. vidta alla ytterligare verkstéllighetsatgidrder som krdvs for att forhindra att
den bristande efterlevnaden fortsitter.

c) I tillampliga fall ska den behdriga myndigheten informera den person eller
organisation som har utfirdat det medicinska intyget eller intyget.

d) Utan att det paverkar tillimpningen av ytterligare verkstéllighetsatgarder ska
en myndighet i en medlemsstat som agerar enligt bestimmelserna i
ARA.GEN.300 d och identifierar ett fall av bristande efterlevnad av de till-
lampliga kraven av en person som innehar ett certifikat, en behdrighet eller ett
intyg som har utfdrdats av den behoériga myndigheten i en annan medlemsstat
underritta den behdriga myndigheten om detta.

e) Om det i samband med tillsyn eller pa annat sitt patriffas bevis for bristande
efterlevnad av de tillimpliga kraven av en person som omfattas av kraven i
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter och som inte
innehar ett certifikat, en behorighet eller ett intyg som har utfardats enligt den
forordningen och dess tillimpningsforeskrifter, ska den behoriga myndighet
som har konstaterat den bristande efterlevnaden vidta alla verkstillighetsatgér-
der som kravs for att forhindra att den bristande efterlevnaden fortsitter.
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YMi11
ARA.GEN.360 Andring av behorig myndighet

VM12

- a) Efter att ha tagit emot en certifikatinnehavares begdran om dndring av behorig
myndighet enligt vad som anges i punkt FCL.015 e i bilaga I (Del-FCL),
punkt BFCL.015 f i bilaga III (Del-BFCL) till kommissionens forordning
(EU) 2018/395 eller punkt SFCL.015 f i bilaga III (Del-SFCL) till kommis-
sionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976, ska den mottagande beho-
riga myndigheten utan onddigt drojsmal begéra att certifikatinnehavarens be-
horiga myndighet utan onddigt drojsmaél ska Sverfora allt foljande:

1. En verifiering av certifikatet.

2. Kopior av certifikatinnehavarens medicinska journaler som innehas av den
behoriga myndigheten i enlighet med punkterna ARA.GEN.220 och
ARA.MED.150. De medicinska journalerna ska Overforas i enlighet med
punkt MED.A.015 i bilaga IV (Del-MED) och ska innehalla en samman-
fattning av sokandens relevanta sjukdomshistoria, verifierad och underteck-
nad av den medicinska bedomaren.

VYMl11
b) Den Overlamnande behoriga myndigheten ska behalla certifikatinnehavarens
certifierings- och hélsouppgifter i enlighet med punkterna ARA.GEN.220,
ARA.FCL.120 och ARA.MED.150.

¢) Den mottagande behoriga myndigheten ska utan onddigt drojsmal aterutfarda
certifikatet och det medicinska intyget, forutsatt att myndigheten har tagit
emot och behandlat samtliga handlingar som anges i punkt a. Efter aterutfar-
dandet av certifikatet och det medicinska intyget ska den mottagande behoriga
myndigheten omedelbart begira att certifikatinnehavaren till myndigheten
lamnar in det certifikat som utfirdats av den Gverforande behdriga myndig-
heten och det tillhérande medicinska intyget.

d) Den mottagande behdriga myndigheten ska omedelbart meddela den Over-
forande behoriga myndigheten sd snart man aterutfardat certifikatet och det
medicinska intyget till certifikatinnehavaren, och certifikatinnehavaren har
lamnat in certifikatet och det medicinska intyget i enlighet med punkt c.
Till dess att detta meddelande tas emot ska den Overforande behdriga myn-
digheten forbli ansvarig for det certifikat och det medicinska intyg som ur-
sprungligen utférdats till certifikatinnehavaren.

KAPITEL FCL
SARSKILDA KRAV FOR CERTIFIERING AV FLYGBESATTNINGAR
AVSNITT 1
Allmdint
ARA.FCL.120 Arkiv och registerhantering

Utdver den dokumentation som krivs i ARA.GEN.220 a ska den behoriga myn-
dighetens system for dokumentation innehalla resultat av teoriprov och bedém-
ningar av pilotfirdigheter.

AVSNITT 11
Certifikat, flygcertifikat och behoérigheter

ARA.FCL.200 Forfarande for utfirdande, forlingning eller fornyelse av
flygcertifikat, behorighet eller certifikat

a) Utfirdande av certifikat och behorigheter. Den behoriga myndigheten ska
utfarda certifikat som utfirdats for en flygbesittningsmedlem och tillhdrande
behorigheter med hjdlp av blanketten i enlighet med tillagg I till denna del.
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Om en pilot har for avsikt att flyga utanfor unionens territorium ombord pé ett

luftfartyg som &r registrerat i en annan medlemsstat 4n den medlemsstat som

utfardat certifikatet som utfardats for en flygbesittningsmedlem, ska den be-

horiga myndigheten gora foljande:

1) Lagga till f6ljande anmirkning om certifikat som utférdats for en flygbe-
sattningsmedlem enligt punkt XIII: ”Detta certifikat 4r automatiskt valide-
rat i enlighet med Icao-bilagan till detta certifikat”, och

2) gora Icao-bilagan tillgénglig till piloten i tryckt eller elektronisk form.

b

~

Utfdrdande av instruktdrs- och kontrollantcertifikat. Den behdriga myndighe-
ten ska utfdrda ett instruktors- eller kontrollantcertifikat

1. som en anteckning om relevanta befogenheter i flygcertifikatet i enlighet
med tillagg I till denna del, eller

2. som en separat handling i sadan form och péa sadant sétt som har speci-
ficerats av den behodriga myndigheten.

VYM14
c) Kontrollants anteckningar i certifikatet. Innan en kontrollant tilldelas sarskild
auktorisation for att forldnga eller fornya behdrigheter eller certifikat, ska den
behdriga myndigheten utarbeta lampliga forfaranden.

d

=

Instruktors anteckning i certifikatet Innan vissa instruktorer tilldelas sarskild
auktorisation for att forlainga behdrigheter for enmotoriga kolvmotorflygplan
eller TMG ska den behoériga myndigheten utarbeta ldmpliga forfaranden.

VY M12
e) Instruktorer for FI(B)- eller FI(S)-behorigheter: Den behdriga myndigheten
ska utarbeta ldmpliga forfaranden for att genomfora utbildningsflygningar
under Gvervakning som anges i:

VYM14
1. punkterna BFCL.315 a.4 ii och BFCL.360 a.2 i bilaga III (Del-BFCL) till
forordning (EU) 2018/395, och

VYM12
2. punkterna SFCL.315 a 7 ii och SFCL.360 a 2 i bilaga III (Del-SFCL) till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976.

M1
ARA.FCL.205 Overvakning av kontrollanter

a) Den behoriga myndigheten ska utarbeta ett tillsynsprogram for att dvervaka
kontrollanternas agerande och utférande med beaktande av

1. antalet kontrollanter den har certifierat, och

2. antalet kontrollanter som har certifierats av andra behdriga myndigheter
som utdvar sina befogenheter inom det territorium dér den behdriga myn-
digheten utdvar tillsyn.

b) Den behoriga myndigheten ska fora en forteckning 6ver kontrollanter som den
har certifierat. Kontrollanternas befogenheter ska anges i denna forteckning,
som ska offentliggéras och uppdateras av den behdriga myndigheten.

¢) Den behoriga myndigheten ska utarbeta forfaranden for att utse kontrollanter
som kan forratta flygtest.

ARA.FCL.210 Information for kontrollanter

a) Den behoriga myndigheten ska meddela byrdn om de nationella administra-
tiva forfarandena, kraven for skydd av personuppgifter, ansvarsskyldighet,
olycksforsakring och avgifter som géller inom dess territorium, och denna
information ska anvindas av kontrollanter ndr de forréttar flygprov, kom-
petenskontroller eller kompetensbedomningar dédr den sékande har en annan
behorig myndighet &n den som har utfardat kontrollantens behorighet.
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b) For att underlétta spridning och tillgang till den information mottagits fran
behoriga myndigheter enligt punkt a, ska byran offentliggdra denna infor-
mation i det format som myndigheten foreskriver.

¢) Den behoriga myndigheten kan forse kontrollanter den har certifierat och
kontrollanter som har certifierats av andra behdriga myndigheter som utdvar
sina befogenheter inom dess territorium med sidkerhetskriterier som ska iakttas
nér flygprov och kompetenskontroller ska utforas i ett luftfartyg.

ARA.FCL.215 Giltighetsperiod

a) Vid utfirdande eller fornyelse av en behdrighet eller ett certifikat ska den
behoriga myndigheten eller, i samband med fornyelse, en kontrollant med
sdrskild auktorisation frdn den behoriga myndigheten forldnga giltighetsperio-
den till slutet av den relevanta méanaden.

b

~

Vid forldngning av en behorighet eller ett instruktors- eller kontrollantcertifi-
kat ska den behoriga myndigheten eller en kontrollant med sérskild auktori-
sation fran den behdriga myndigheten forlanga giltighetsperioden for behorig-
heten eller certifikatet till slutet av den relevanta manaden.

¢) Den behoriga myndigheten eller en kontrollant med sérskild auktorisation for
detta andamal fran den behoriga myndigheten ska anteckna sista giltighetsdag
pa certifikatet.

d) Den behdriga myndigheten far utarbeta forfaranden for att tillata att certifikat-
innehavaren far utova befogenheter under hogst atta veckor efter godként
genomganget/godkidnda genomgangna prov, i vintan pa anteckningen pa cer-
tifikatet.

ARA.FCL.220 Forfarande for att aterutfirda ett flygcertifikat

a) Den behoriga myndigheten ska &terutfdrda ett certifikat nir detta krdvs av
administrativa skdl samt

1. efter det forsta utfirdandet av en behorighet, eller

2. ndr punkt XII i det certifikat som faststdlls i tilligg I till denna del &r
fullskriven och det inte finns mer utrymme.

b) Endast giltiga behdrigheter och certifikat ska dverforas till den nya certifikat-
handlingen.

ARA.FCL.250 Begrinsning, tillfialligt upphivande eller aterkallande av cer-
tifikat och behorigheter

a) Den behoriga myndigheten ska, enligt vad som é&r tillimpligt, begrédnsa, till-
falligt upphdva eller aterkalla ett flygcertifikat och tillhorande behorigheter
eller certifikat i enlighet med ARA.GEN.355 under bland annat foljande
omsténdigheter:

1. Flygcertifikatet, behorigheten eller certifikatet har erhallits genom forfalsk-
ning av inldmnade handlingar.

2. Loggbok och certifikatdokumentation har forfalskats.

VYM12
- 3. Certifikatinnehavaren inte langre uppfyller de tillimpliga kraven i bilaga I
(Del-FCL), bilaga III (Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU)
2018/395 eller bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomforandefor-
ordning (EU) 2018/1976.

4. Befogenheterna i ett certifikat eller en behorighet har utdvats under menlig
paverkan av alkohol, likemedel eller narkotiska preparat.
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5. Tillimpliga driftskrav har inte efterlevts.

6. Det kan styrkas att certifikatet har anvénts pa ett otillborligt eller bedragligt
stt.

7. Det har forekommit oacceptabelt agerande nir det géller nagon del av
flygkontrollantens uppgifter eller ansvar.

b) Den behoriga myndigheten kan ocksd begrinsa, tillfélligt upphdva eller ater-
kalla ett certifikat eller en behorighet pd skriftlig begdran av certifikatinneha-
varen.

c) Alla flygtest, kompetenskontroller eller kompetensbedémningar som utfors
nér ett kontrollantcertifikat har tillfalligt upphévts eller nir det har aterkallats
ska vara ogiltiga.

AVSNITT 111
Teoriprov
ARA.FCL.300 Férfarande vid prov

VYMi12
" a) Den behoriga myndigheten ska tillimpa nddvéindiga metoder och forfaranden
for att ge sokandena mojligheten att genomga erforderliga teoriprov i ver-
ensstimmelse med de tillimpliga kraven i bilaga I (Del-FCL), bilaga III (Del-
BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 eller bilaga III (Del-
SFCL) till kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976.

b) For ATPL, MPL, trafikflygarcertifikat (CPL) och instrumentbehorigheter ska
dessa forfaranden uppfylla alla nedanstaende punkter:

1. Proven ska genomfbras i skriftlig eller datorbaserad form.

2. Fragorna i ett prov viljs av den behoriga myndigheten fran den europeiska
centrala fragebanken (ECQB) i enlighet med en gemensam metod som gor
det mojligt att tdcka in hela kursplanen for varje amne. ECQB é&r en
databas med flervalsfragor som administreras av byran.

3. Provet i flygradiotelefoni kan, enligt myndighetens avgorande, skiljas fran
proven i 6vriga amnen. En sokande som tidigare har godkénts pé det ena
av eller bada proven i VFR (visuellflygregler) respektive IFR (instru-
mentflygregler) ska inte pa nytt genomga prov pa dessa avsnitt.

c) Den behoriga myndigheten ska informera sdkande om det eller de sprak pa
vilket/vilka myndighetens prov kommer att genomforas.

d) Den behoriga myndigheten ska faststélla lampliga forfaranden for att garantera
att proven genomfors pa ett riktigt stt.

e) Om myndigheten anser att en sdkande under provet inte iakttar faststillda
regler, anses detta utgéra grund for att underkdnna sokanden, antingen pa ett
enskilt prov i ett dmne eller pa provet som helhet.

f) Den behoriga myndigheten ska forbjuda sdkande som avlagger prov och som
avslojas med att fuska att avldgga ytterligare prov i minst tolv méanader fran
dagen for det prov pa vilket de ertappades med att fuska.

KAPITEL CC
SARSKILDA KRAV FOR KABINBESATTNINGAR
AVSNITT 1
Kabinbesdttningsintyg
ARA.CC.100 Forfaranden for kabinbesittningsintyg

a) Den behoriga myndigheten ska faststdlla forfaranden for utfirdande, arkive-
ring och registerhantering och tillsyn av kabinbeséttningsintyg i enlighet med
ARA.GEN.315, ARA.GEN.220 respektive ARA.GEN.300.

b) Kabinbesittningsintyg ska utfirdas enligt det format och de specifikationer
som faststills i tilldgg II till denna del,
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antingen
1. av den behdriga myndigheten,
och/eller, om en medlemsstat si beslutar,
2. av den organisation som den behoriga myndigheten bemyndigat for detta.
c) Den behériga myndigheten ska offentliggéra

1. vilket/vilka organ som utfdrdar kabinbesattningsintyg pa deras territorium,
och

2. om organisationer utsetts att gora detta, en forteckning Gver dessa organi-
sationer.

ARA.CC.105 Tillfilligt upphivande eller aterkallande av kabinbesittnings-
intyg

Den behoriga myndigheten ska vidta dtgdrder i enlighet med ARA.GEN.355,
inklusive tillfdlligt upphdvande eller terkallande av ett kabinbeséttningsintyg,
atminstone i foljande fall:

a) Del-CC eller tillampliga krav i Del-ORO och Del-CAT har inte efterlevts nar
ett sdkerhetsproblem har faststillts.

b) Kabinbesittningsintygets giltighet har erhallits eller bibehéllits genom for-
falskning av inlimnade handlingar.

c) Befogenheterna i kabinbesdttningsintyget har utforts under menlig pdverkan
av alkohol, ldkemedel eller narkotiska preparat.

d) Det kan styrkas att kabinbesattningsintyget har anvénts pa ett otillborligt eller
bedragligt sétt.

AVSNITT 11

Organisationer som tillhandahdller utbildning av kabinbesittningar eller
utfiirdar kabinbesittningsintyg

ARA.CC.200 Godkinnande av organisationer for att tillhandahalla utbild-
ning av kabinbesittningar eller utfirda kabinbesittningsintyg

a) Innan ett godkdnnande for att tillhandahalla utbildning av kabinbeséttningar
utfardas till en utbildningsorganisation eller en operatdr som bedriver kom-
mersiella flygtransporter, ska den behoriga myndigheten kontrollera att

1. utférande, kursplaner och tillhérande program for de utbildningskurser som
tillhandahalls av organisationen uppfyller de tillimpliga kraven i Del-CC,

2. de utbildningshjélpmedel som organisationen anvander pa ett realistiskt sétt
aterger passagerarkabinmiljon for den eller de luftfartygstyper dér kabin-
besittningen ska bedriva verksamhet och de tekniska egenskaperna for
denna utrustning, samt

3. de utbildare och instruktérer som leder utbildningen har lamplig erfarenhet
och kompetens for de utbildningsomraden som behandlas.

b) Om, i en medlemsstat, organisationer far godkannas for att utfirda kabinbe-
sdttningsintyg, ska den behoriga myndigheten endast bevilja sadana godkén-
nanden till organisationer som uppfyller kraven under punkt a. Innan ett
sadant godkdnnande beviljas ska den behdriga myndigheten

1. bedoma organisationens duglighet och ansvarighet att utfora tillhérande
uppgifter,

2. sékerstélla att organisationen har upprittat dokumenterade forfaranden for
att utfora tillhorande uppgifter, inklusive anordnande av prov med personal
som har kompetens for detta dndamal och inte omfattas av négon intres-
sekonflikt, samt utfirdande av kabinbeséttningsintyg i enlighet med
ARA.GEN.315 och ARA.CC. 100.b, och
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3. kréva att organisationen ska tillhandahélla information och dokumentation
om de kabinbesittningsintyg som den utfdrdar och deras innehavare, i den
man detta ér relevant for att den behoriga myndigheten ska kunna utfora
sina registrerings-, tillsyns- och verkstillighetsuppgifter.

KAPITEL ATO

SARSKILDA KRAV FOR GODKANDA UTBILDNINGSORGANISATIONER
(ATO)

AVSNITT 1
Allméint
ARA.ATO.105 Tillsynsprogram

Tillsynsprogrammet for godkidnda utbildningsorganisationer (ATO) ska omfatta
overvakning av kursstandarden, inklusive ett stickprov av skolflygningar med
elever, om detta ar ldmpligt med avseende pa det luftfartyg som anvénds.

VY M12
ARA.ATO.110 Godkinnande av minimiutrustningslistor

Nir en behorig myndighet mottar en ansdkan om godkénnande av en minimi-
utrustningslista enligt punkterna ORO.MLR.105 i bilaga III (Del-ORO) och
NCC.GEN.101 1 bilaga VI (Del-NCC) till foérordning (EU) nr 965/2012 ska
den behodriga myndigheten handla i verensstimmelse med punkt ARO.OPS.205
i bilaga II (Del-ARO) till den forordningen.

ARA.ATO.120 Arkiv och registerhantering

Utdver den dokumentation som krdvs i ARA.GEN.220 ska den behériga myn-
dighetens system for dokumentation innehalla uppgifter om kurser som tillhanda-
hélls av den godkanda utbildningsorganisationen samt i tillimpliga fall dokumen-
tation om vilka utbildningshjélpmedel for flygtrining och navigationsprocedurer
(FSTD) som anvénds for utbildningen.

KAPITEL FSTD

SARSKILDA KRAV FOR KVALIFICERING FOR UTBILDNINGSHJALP-
MEDEL FOR FLYGTRANING OCH NAVIGATIONSPROCEDURER
(FSTD)

AVSNITT 1
Allmént
ARA.FSTD.100 Inledande bedomningsforfarande
a) Efter att ha tagit emot en ansdkan om kvalificeringscertifikat for FSTD ska

den behoriga myndigheten

1. utvdrdera de FSTD som har ldmnats in for inledande bedémning eller for
uppgradering i forhallande till tillimplig kvalificeringsgrund,

2. bedoma dessa FSTD inom de omraden som &r avgorande for att avsluta
utbildnings-, test- och kontrollforfarandet for flygbesattningsmedlemmen, i
enlighet med vad som ér tillimpligt,

3. genomfora objektiva, subjektiva och funktionsrelaterade tester i enlighet
med kvalificeringsgrunden samt granska resultaten fran dessa test for att
upprétta en kvalificeringsguide for FSTD (QTG), och

4. kontrollera om den organisation som dr FSTD-operatér uppfyller de till-
lampliga kraven. Detta giller inte for den inledande utvédrderingen av ut-
bildningshjilpmedel for grundliggande instrumentflygning (BITD).

b

~

Den behoriga myndigheten ska endast godkdnna kvalificeringsguiden for
FSTD sedan den inledande utvirderingen av FSTD har slutforts och alla
avvikelser i kvalificeringsguiden har atgirdats pa ett for den behoriga myn-
digheten tillfredsstillande sdtt. Den resulterande kvalificeringsguiden for
FSTD (QTQG) efter det inledande utvirderingsforfarandet ska vara grunddoku-
mentet for kvalificeringstest (MQTG), vilket utgér grunden for FSTD-kvali-
ficeringen och dérefter aterkommande FSTD-utvirderingar.
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¢) Kuvalificeringsgrund och sirskilda villkor.

1. Den behodriga myndigheten far foreskriva sirskilda villkor for kvalifice-
ringsgrunden for FSTD nér kraven i ORA.FSTD.210 a &r uppfyllda och
det har styrkts att dessa sérskilda villkor sdkerstiller en sédkerhetsniva som
ar likvdrdig med den tillimpliga certifieringsspecifikationen.

2. Om en annan behorig myndighet dn byran har faststillt sédrskilda villkor
for kvalificeringsgrunden for en FSTD, ska den meddela byrdan om detta
utan otillborligt drojsmal. Detta meddelande ska atfoljas av en fullstindig
beskrivning av de sérskilda villkor som foreskrivs samt en sdkerhetsutvér-
dering som visar att en skyddsniva likvardig med den som faststills i den
tillimpliga certifieringsspecifikationen har uppnatts.

ARA.FSTD.110 Utfirdande av ett FSTD-kvalificeringscertifikat

a) Efter utvardering av FSTD och nér den har forsdkrat sig om att FSTD upp-
fyller den tillimpliga kvalificeringsgrunden i enlighet med ORA.FSTD.210
och att den organisation som dr FSTD-operatdr uppfyller tillimpliga krav
for att upprétthélla FSTD-kvalificering i enlighet med ORA.FSTD.100, ska
den behoriga myndigheten utfarda FSTD-kvalificeringscertifikatet med obe-
grinsad giltighetstid med hjélp av blanketten i tilligg IV till denna del.

ARA.FSTD.115 Provisorisk FSTD-kvalificering

a) Nir nya luftfartygsprogram har inforts och det inte dr mojligt att uppfylla de
krav som faststélls i detta kapitel for FSTD-kvalificering, kan den behdriga
myndigheten utfirda en provisorisk kvalificeringsniva for FSTD.

b) For flygsimulatorer ska provisoriska kvalificeringsnivéer endast utfirdas for
nivaerna A, B eller C.

c) Sadana provisoriska kvalificeringsnivder ska vara giltiga tills en slutgiltig
kvalificeringsniva kan utfdrdas, och i alla hindelser hogst i tre &r.

ARA.FSTD.120 Forlingning av en FSTD-kvalificering

a) Den behoriga myndigheten ska kontinuerligt 6vervaka den organisation som
ar FSTD-operator for att kontrollera att

1. alla test i grunddokumentet for kvalificeringstest (MQTG) genomfors suc-
cessivt under en tolvménadersperiod,

2. de l6pande utvirderingsresultaten fortsitter att dverensstimma med kvali-
ficeringsnormerna samt dateras och lagras,

3. ett system for konfigurationskontroll har inrdttats for att sikerstélla att
maskinvara och programvara i kvalificerade FSTD fortsétter att vara kor-
rekt.

b) Den behoriga myndigheten ska l6pande utvdardera FSTD i enlighet med det
forfarande som anges i ARA.FSTD.100. Sadana utvérderingar ska genomforas
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1. varje ar for flygsimulatorer (full flight simulator, FFS), syntetiska flyg-
utbildningshjidlpmedel (flight training device, FTD) eller syntetiska utbild-
ningshjilpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (flight and na-
vigation procedures trainer, FNPT); varje tolvménadersperiod boérjar med
datumet for den ursprungliga kvalificeringen; den l6pande FSTD-utvér-
deringen ska ske inom 60 dagar fore slutet av varje sadan tolvméanaders-
period, och

2. vart tredje ar for utbildningshjdlpmedel for grundlaggande instrumentflyg-
ning (BITD).
ARA.FSTD.130 Andringar

a) Nir en ans6kan om dndringar i FSTD-kvalificeringen har tagits emot ska den
behoériga myndigheten uppfylla de tillimpliga delarna av forfarandet for den
inledande bedémningen enligt ARA.FSTD.100 a och b.

b) Den behoriga myndigheten far genomféra en sérskild bedomning om storre
andringar har genomforts eller om en FSTD inte forefaller motsvara sin ur-
sprungliga kvalificeringsniva.

¢) Den behoriga myndigheten ska alltid genomfora en sdrskild bedémning innan
en hogre kvalificeringsniva for FSTD beviljas.

ARA.FSTD.135 Brister och korrigerande atgirder — FSTD-kvalificerings-
certifikat

Den behoriga myndigheten ska, enligt vad som ér tillimpligt, begrénsa, tillfélligt
upphdva eller aterkalla ett FSTD-kvalificeringscertifikat i enlighet med
ARA.GEN.350 under bland annat f6ljande omsténdigheter:

a) FSTD-kvalificeringscertifikatet har erhallits genom forfalskning av inlimnade
handlingar.

b) Den organisation som dr FSTD-operator kan inte ldngre styrka att FSTD:n
motsvarar kvalificeringsgrunden.

¢) Den organisation som &r FSTD-operator uppfyller inte langre de tillampliga
kraven i Del-ORA.

ARA.FSTD.140 Arkivering och registerhantering
Utdver de uppgifter som krivs enligt ARA.GEN.220 ska den behériga myndig-
heten bevara och uppdatera en forteckning ver kvalificerade FSTD under dess
overinseende, datumen for ndr utvirderingar ska goras och ndr sddana utvér-
deringar genomforts.

KAPITEL AeMC

SARSKILDA KRAV FOR FLYGMEDICINSKA CENTRUM
AVSNITT 1
Allmént

ARA.AeMC.110 Inledande certifieringsforfarande
Certifieringsforfarandet for ett flygmedicinskt centrum ska folja bestimmelserna i
ARA.GEN.310.
ARA.AeMC.150 Brister och korrigerande atgirder — AeMC
Utan att det paverkar tillimpningen av ARA.GEN.350 ska brister pa niva 1
omfatta, men inte vara begrinsade till, foljande:

a) Underlatenhet att utse en chef for det flygmedicinska centrumet.

b) Underlatenhet att sékerstdlla medicinsk sekretess for den flygmedicinska do-
kumentationen.

c) Underlatenhet att till den behériga myndigheten ldmna ut medicinska och
statistiska uppgifter for tillsynsandamal.
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KAPITEL MED

SARSKILDA KRAV SOM HOR SAMMAN MED FLYGMEDICINSK
CERTIFIERING

AVSNITT 1
Allmdnt

ARA.MED.120 Medicinska bedomare
Den behoriga myndigheten ska utse en eller flera medicinska bedémare som ska
utfora de uppgifter som beskrivs i detta avsnitt. Den medicinska beddmaren ska
vara en behorig och legitimerad ldkare och ha
a) minst fem érs yrkeserfarenhet som ldkare efter examen,
b) sérskilda kunskaper och erfarenheter inom flygmedicin, och

c) sirskild utbildning nér det géller medicinsk certifiering.

ARA.MED.125 Overlitande till tillstindsmyndigheten

Nir ett flygmedicinskt centrum eller en flyglikare har Gverlatit beslutet om en
sokandes medicinska lamplighet till den certifikatutfirdande myndigheten ska

a) den medicinska bedomaren eller medicinsk personal som utsetts av den be-
horiga myndigheten utvdrdera den relevanta medicinska dokumentationen
samt ddr sa behovs begira ytterligare medicinsk dokumentation, undersok-
ningar och tester, och

b) den medicinska bedomaren faststélla den sokandes medicinska lamplighet for
utfardande av ett medicinskt intyg med en eller flera begransningar nér sa
krévs.

ARA.MED.130 Format for medicinskt intyg

Det medicinska intyget ska 6verensstimma med foljande specifikationer:
a) Innehall

1) Stat ddr flygcertifikatet har utfardats eller ansokts om (I).

2) Klass av medicinskt intyg (II).

3) Intygets nummer som borjar med FN:s landskod for den stat dar flyg-
certifikatet utfardats eller sokts och foljs av en kod med siffror och/eller
bokstédver med arabiska siffror och med latinska skrivtecken (III).

4) Innehavarens namn (IV).

5) Innehavarens nationalitet (VI).

6) Innehavarens fodelsedatum: (dd/mm/aaaa) (XIV).

7) Innehavarens namnteckning (VII).

8) Begransning(ar) (XIII).

9) Sista giltighetsdag for det medicinska intyget (IX) for:
i) Klass 1 kommersiell enpilotsverksamhet med passagerare.
i) Klass 1 annan kommersiell verksamhet.
iii) Klass 2.
iv) LAPL.

10) Datum for medicinsk undersokning.

11) Datum for senaste EKG.
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12) Datum for senaste audiogram.

13) Utfirdandedatum och namnteckning for den flyglékare eller medicinska
bedomare som har utfirdat intyget. Allménldkare kan ockséd anges i detta
filt om de har behorighet att utfirda medicinska intyg enligt den natio-
nella lagstiftningen i den medlemsstat dir intyget dr utfdrdat.

14) Sigill eller stdmpel (XI).

b) Material: Med undantag for LAPL utfirdade av en allméinldkare ska det
papper eller annat material som anvénds forhindra eller tydligt visa dndringar
eller raderingar. Varje tilldgg eller strykning i formuldret ska vidimeras av
tillstandsmyndigheten pa ett tydligt sitt.

c) Sprak: Intyg ska vara skrivna pa det eller de nationella spréken och pa eng-
elska samt pa andra sprék som tillstindsmyndigheten anser ldmpligt.

d) Alla datum pa det medicinska intyget ska vara skrivna i formatet dd/mm/aaaa.

ARA.MED.135 Flygmedicinska blanketter

Den behoriga myndigheten ska anvinda blanketter for foljande:
a) Ansokningsblanketten for medicinskt intyg.
b) Blanketten for undersokningsutlatande for sokande till klass 1 och klass 2.

c) Blanketten for undersdkningsutlatande for sdkande till flygcertifikat for ltta
luftfartyg (LAPL).

ARA.MED.145 Allminpraktiserande likares anmilan till den behdriga
myndigheten

Den behoriga myndigheten ska i forekommande fall uppritta ett anméalningsfor-
farande for allménpraktiserande ldkare i syfte att sdkerstdlla att dessa ldkare ar
medvetna om de medicinska kraven i MED.B.095.

ARA.MED.150 Arkiv och registerhantering

a) Utover den dokumentation som krdvs i ARA.GEN.220 ska den behoriga
myndighetens system for dokumentation innehalla uppgifter om flygmedi-
cinska undersokningar och bedomningar och deras innehall som har lamnats
av flygldkare, flygmedicinska centrum eller allmédnpraktiserande ldkare.

b) All flygmedicinsk dokumentation for certifikatinnehavare ska bevaras i minst
tio ar efter det att deras senaste medicinska intyg 1opte ut.

¢) Med syfte att gora flygmedicinska bedomningar och for standardiseringsénda-
mal ska flygmedicinsk dokumentation efter skriftligt samtycke fran sdkanden/
certifikatinnehavaren goras tillgénglig for

1. ett flygmedicinskt centrum, en flygldkare eller allmédnpraktiserande ldkare
med syfte att slutfora en flygmedicinsk bedémning,

2. en medicinsk granskningskommitt¢ som den behdriga myndigheten kan
inrdtta for en andrahandsbedémning av grénsfall,

3. berorda medicinska specialister med syfte att slutfora en flygmedicinsk
beddémning,

4. den medicinska bedomaren vid den behdriga myndigheten i en annan
medlemsstat med syftet att genomfora tillsyn i samverkan,

5. sokanden/certifikatinnehavaren i fraga efter skriftlig begédran fran denne,
och

6. efter avidentifiering av sokanden/certifikatinnehavaren till byran for stan-
dardiseringsdandamal.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 275

d) Den behoriga myndigheten kan tillhandahélla flygmedicinsk dokumentation
for andra syften dn de som anges i led c i enlighet med direktiv 95/46/EG sa
som det genomfors i nationell lagstiftning.

e) Den behoriga myndigheten ska fora forteckningar

1. over alla flygldkare som innehar giltigt certifikat utfdrdat av den myndig-
heten, och

2. i forekommande fall, 6ver alla allménpraktiserande likare som agerar som
flygldkare pa myndighetens territorium.

Dessa forteckningar ska pa begédran delges andra medlemsstater och byran.

YM9
ARA.MED.160 Utbyte av information om medicinska intyg via ett centralt
arkiv.

a) Byran ska inrdtta och forvalta ett centralt arkiv, det europeiska arkivet for
flygmedicinska data (European Aero-Medical Repository, EAMR).

b) For medicinsk certifiering av och tillsyn 6ver personer som ansoker om eller
ar innehavare av medicinska intyg klass 1, och for tillsynen 6ver flygldkare
och flygmedicinska centrum, ska personer som avses i led c¢ utbyta foljande
information via EAMR:

1. Grundldggande uppgifter om personer som ansoker om eller dr innehavare
av ett medicinskt intyg klass 1: certifikatutfardande myndighet; efternamn
och fornamn; fodelsedatum; medborgarskap: e-postadress och nummer pa
en eller flera identitetshandlingar (nationellt identitetskort eller pass) som
tillhandahélls av sdkanden.

2. Uppgifter om medicinskt intyg klass 1: datum for den medicinska under-
sokningen eller, om den medicinska undersokningen inte har slutforts,
datumet d& den medicinska undersokningen paborjades; datum for utfér-
dande av samt sista giltighetsdatum for det medicinska intyget klass 1;
plats for undersokningen; status for begrinsningar; intygets status (nytt,
frisldppt, tillfélligt upphdvt eller &terkallat); unikt referensnummer for
den medicinska bedomaren vid den certifikatutfardande myndigheten; flyg-
lakare eller flygmedicinskt centrum som utfardat intyget och relevant be-
horig myndighet.

c) b) Vad giller led b ska foljande personer ha tilltrade till EAMR och till de
uppgifter som det innehaller:

1. Medicinska bedomare vid den certifikatutfirdande myndigheten for den
som ansoker om eller innehavaren av ett medicinskt intyg klass 1, samt
all annan vederborligen bemyndigad personal frdn den myndigheten som
ansvarar for att uppritta eller hantera registreringen av sdkanden eller
innehavaren i enlighet med kraven i denna forordning.

2. Flyglakare och all vederborligen bemyndigad personal fran flygmedicinska
centrum till vilka sdkanden eller innehavaren har ldmnat en deklaration i
enlighet med punkt MED.A.035 b.2.

3. All vederbdrligen bemyndigad personal fran den behoériga myndighet som
ansvarar for tillsynen over flygldkare eller flygmedicinska centrum som
utfor flygmedicinska bedomningar av dessa sokande eller innehavare.

Dessutom far byran och nationella behdriga myndigheter bevilja andra perso-
ner tilltrdde till EAMR och de uppgifter som det innehéller, om det dr ndd-
vandigt for att sdkerstdlla ett vélfungerande EAMR, i synnerhet det tekniska
underhallet av EAMR. 1 sa fall ska byran eller den berérda nationella myn-
digheten sékerstdlla att dessa personer dr vederborligen bemyndigade och
kvalificerade, att deras tilltrade forblir begrédnsat till vad som &r nodvandigt
for de dndamal for vilka de har beviljats tilltrdde och att de pa forhand har fatt
utbildning om tilldimplig lagstiftning om skydd av personuppgifter och till-
horande skyddsatgirder. Nar en behorig myndighet beviljar en person sadant
tilltrdde ska den informera byran i forvag.
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d) De certifikatutfirdande myndigheter, flygldkare och flygmedicinska centrum
som avses i led ¢ ska, varje gdng omedelbart efter att ha undersokt en person
som ansoker om eller dr innehavare av ett medicinskt intyg klass 1, fora in de
uppgifter som avses i led b i EAMR eller uppdatera dessa uppgifter om
nodvindigt.

e) Om uppgifterna utgdr personuppgifter enligt definitionen i artikel 2 a i for-
ordning (EG) nr 45/2001 (') ska de, varje gang de for in eller uppdaterar
uppgifterna, i forvdg informera den som ansoker om eller ar innehavare av
klass 1-intyget om detta.

f) Byran ska sdkerstilla integriteten och sidkerheten for EAMR och de uppgifter
som det innehéller genom en ldmplig it-infrastruktur. Den ska upprétta och
tillampa, 1 samrad med de nationella behdriga myndigheterna, de protokoll
och tekniska atgérder som ar nodviandiga for att sdkerstilla att allt tilltrade till
EAMR och de uppgifter som det innehéller &r lagligt och sakert.

~

Byran ska sikerstélla att alla uppgifter som finns i EAMR raderas efter en
period av tio ar. Denna period ska berédknas fran det sista giltighetsdatumet for
det senaste medicinska intyget klass 1 som utfardats for den berdrda sokanden
eller innehavaren, eller fran datumet for senaste inférande eller uppdatering av
uppgifter avseende sokanden eller innehavaren, beroende pa vilken dag som
infaller senast.

g

h) Byran ska sikerstélla att de som ansoker om eller dr innehavare av medi-
cinska intyg klass 1 kan fa tilltrdde till alla uppgifter som géller dem och som
finns i EAMR och att de &r informerade om att de kan begdra att dessa
uppgifter ska korrigeras eller raderas. De certifikatutfairdande myndigheterna
ska bedoma séddana begéranden och, om de anser att de berérda uppgifterna ar
felaktiga eller inte nddvéndiga for de dndamal som anges i led b, sékerstilla
att uppgifterna korrigeras eller raderas.

AVSNITT 11
Flyglikare

ARA.MED.200 Forfarande for att utfirda, forliinga, fornya eller édndra ett
certifikat for flyglikare

a) Certifieringsforfarandet for flyglakare ska folja bestimmelserna i
ARA.GEN.315. Innan certifikatet utfirdas ska den behdriga myndigheten ha
beldgg for att flygliakarens mottagning dr fullt utrustad for att utfora flyg-
medicinska undersokningar inom ramen for det certifikat for flyglikare som
ansokan géller.

b) Nér den behdriga myndigheten har forvissat sig om att flyglédkaren uppfyller
gillande krav ska den utfirda, forlinga, fornya eller dndra certifikatet for
flyglékare for en period som inte Overstiger tre ar, med anvindning av det
formuldr som finns i tilligg VII till denna del.

ARA.MED.240 Allminpraktiserande likare som ir verksamma som flygla-
kare

Den behoriga myndigheten i en medlemsstat ska underrétta byran och de beho-
riga myndigheterna i andra medlemsstater om flygmedicinska undersékningar for
LAPL fér utféras av allmédnpraktiserande ldkare pa dess territorium.

ARA.MED.245 Fortlopande tillsyn av flyglikare och allménpraktiserande
likare

Nir den behoriga myndigheten utarbetar det program for kontinuerlig tillsyn som
anges 1 ARA.GEN.305, ska hénsyn tas till det antal flygldkare och allménprak-
tiserande ldkare som utdvar sina befogenheter inom det territorium dér den
behoériga myndigheten utdvar tillsyn.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om

skydd for enskilda da gemenskapsinstitutionerna och gemenskapsorganen behandlar per-
sonuppgifter och om den fria rorligheten for sddana uppgifter (EGT L 8, 12.1.2001, s. 1).
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ARA.MED.250 Begriinsning, tillfilligt upphéivande eller dterkallande av ett
certifikat for flyglikare

a) Den behoriga myndigheten ska begrinsa, tillfalligt upphava eller aterkalla ett
certifikat for flygldkare nar

1. flygldkaren inte ldngre uppfyller tillimpliga krav,
2. inte uppfyller kriterierna for certifiering eller fortsatt certifiering,

3. har brustit i friga om bevarande/arkivering av flygmedicinsk dokumenta-
tion eller har ldmnat felaktiga data eller upplysningar,

4. har forfalskat medicinska journaler, intyg eller dokumentation,
5. har undanhallit fakta géllande en ansdkan om eller en innehavare av ett
medicinskt intyg eller har ldimnat osanna eller bedrégliga pastdenden eller

uppgifter till den behoriga myndigheten,

6. har underlatit att korrigera brister som har framkommit vid en kontroll av
flygldkarens mottagning, och

7. den certifierade flygldkaren har begirt detta.

b

~

Ett certifikat for flyglédkare ska automatiskt dterkallas under nagon av dessa
omsténdigheter:

1. Aterkallande av likarlegitimationen.
2. Avregistrering fran lakarregistret.

ARA.MED.255 Verkstillighetsatgirder

Om det vid tillsyn eller pa annat sétt kan styrkas att ett flygmedicinskt centrum,
en flyglékare eller en allménpraktiserande lakare har brustit i efterlevnaden, ska
den certifikatutfardande myndigheten ha ett forfarande for att granska de medi-
cinska intyg som har utfirdats av detta flygmedicinska centrum, denna flyglékare
eller allménpraktiserande ldkare och kan ogiltigforklara dem nér detta krivs for
att garantera flygsédkerheten.

AVSNITT 111
Medicinsk certifiering
ARA.MED.315 Granskning av undersokningsutlitanden

Den certifikatutfairdande myndigheten ska ha ett forfarande for att

a) granska undersoknings- och beddomningsutlatanden som har inkommit fran
flygmedicinska centrum, flyglakare och allmédnpraktiserande ldkare och under-
ratta dem om det har forekommit négra bristande Gverensstimmelser, misstag
eller felaktigheter i bedomningsprocessen, och

b) pa begiran fran flyglikare och flygmedicinska centrum bistd dem i deras
beslut rorande flygmedicinskt lamplighet i tveksamma fall.

ARA.MED.325 Forfarande for en andrahandsbedomning

Den behdriga myndigheten ska uppritta ett forfarande for granskning av gréansfall
och tveksamma fall, som inbegriper oberoende medicinska radgivare med prak-
tisk erfarenhet inom flygmedicin for att ta stillning till och komma med rekom-
mendationer i friga om sokandes ldmplighet for certifiering.

ARA.MED.330 Sirskilda medicinska omstindigheter

a) Nér ny medicinsk teknik, ldkemedel eller forfaranden faststélls som kan mo-
tivera att en ldmplighetsbedomning av de sokande inte uppfyller kraven, kan
forskning bedrivas for att samla in belagg for siakert utovande av de befogen-
heter som certifikatet ger.

b) For att bedriva forskning kan en behorig myndighet, i samarbete med minst
en annan behorig myndighet, utveckla och utvérdera ett medicinskt bedom-
ningsprotokoll utifran vilka dessa behoriga myndigheter far utfirda ett visst
antal medicinska intyg for piloter med ldmpliga begriansningar.
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¢) Flygmedicinska centrum och flyglikare far endast utfirda medicinska intyg pa
grundval av ett forskningsprotokoll och pa uppmaning av den behdriga myn-
digheten.

d

=

Protokollet ska 6verenskommas mellan de berdrda behdriga myndigheterna
och ska omfatta minst f6ljande delar:

1. En riskbedomning.

2. En litteraturdversikt och bedémning for att visa att utfirdandet av medi-
cinska intyg enligt forskningsprotokollet inte skulle dventyra ett sdkert
utdvande av de befogenheter som certifikatet ger.

3. Detaljerade urvalskriterier for piloter som kommer att tas upp i protokollet.
4. De begransningar som infors i det medicinska intyget.

5. Kontrollforfarandena som ska genomforas av de berérda behoriga myndig-
heterna.

6. Faststillandet av slutpunkter for att sdga upp protokollet.
e) Protokollet ska dverensstimma med relevanta etiska principer.

f) Utovandet av befogenheter av certifikatinnehavare med ett medicinskt intyg
som utfardats pa grundval av protokollet ska begréinsas till flygningar med
luftfartyg som é&r registrerade i de medlemsstater som medverkar i forsknings-
protokollet. En sadan begransning ska anges i det medicinska intyget.

g) De deltagande behdriga myndigheterna ska
1. forse byran med:
i) forskningsprotokollet innan det tillimpas,

i) de uppgifter och behorigheter for den utsedda kontaktpunkten for varje
deltagande behoriga myndighet,

iii) dokumenterade rapporter fran regelbundna utvarderingar av dess dnda-
malsenlighet, och

2. tillhandahalla flygmedicinska centrum och flygldkare inom deras jurisdik-
tion uppgifter om protokollet innan det genomfors.

KAPITEL DTO

SARSKILDA KRAV FOR DEKLARERADE UTBILDNINGSORGANISATIO-
NER (DTO)

ARA.DTO.100 Deklaration till den behériga myndigheten

a) Efter att ha mottagit en deklaration fran en DTO ska den behoriga myndig-
heten kontrollera att deklarationen innehaller alla uppgifter som specificeras i
punkt DTO.GEN.115 i bilaga VIII (Del-DTO) och bekrifta mottagandet av
deklarationen, inbegripet tilldelning av ett individuellt DTO-referensnummer
till foretrddaren for DTO:n.

VYM12
- b) Om deklarationen inte innehaller de erforderliga uppgifterna, eller innehéller
uppgifter som tyder pa bristande efterlevnad av de grundldggande kraven i
bilaga IV till férordning (EU) 2018/1139, av kraven i bilaga I (Del-FCL) och
bilaga VIII (Del-DTO) till den hér forordningen eller av kraven i bilaga III
(Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 och i bilaga III
(Del-SFCL) till kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976, ska
den behoriga myndigheten agera i enlighet med punkt ARA.GEN.350 da.
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VYMi2

ARA.DTO.105 Andringar av deklarationer

Efter att ha mottagit ett meddelande om en dndring av uppgifterna i en deklara-
tion fran en DTO, ska den behoriga myndigheten agera i enlighet med
punkt ARA.DTO.100.

ARA.DTO.110 Kontroll av utbildningsprogrammets éverensstimmelse med
kraven

a) Den behoriga myndigheten ska, efter att ha mottagit utbildningsprogrammen
for en DTO, och eventuella dndringar av dessa, vilka meddelats myndigheten
i enlighet med punkt DTO.GEN.115 c i bilaga VIII (Del-DTO), eller ansokan
om godkdnnande av utbildningsprogrammen for en DTO, vilken inlamnats till
myndigheten i enlighet med punkt DTO.GEN.230 c i den bilagan, kontrollera
att dessa utbildningsprogram uppfyller kraven i bilaga I (Del-FCL), bilaga III
(Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 och bilaga III
(Del-SFCL) till kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976,
enligt vad som dr tillimpligt.

b

~

Efter att ha forsékrat sig om att DTO-utbildningsprogrammet, och eventuella
andringar av detta, uppfyller dessa krav, ska den behoriga myndigheten infor-
mera foretrddaren for DTO:n om detta skriftligen eller, i det fall som avses i
punkt DTO.GEN.230 c i bilaga VIII (Del-DTO), godkinna utbildningspro-
grammet. For sadant godkdnnande ska den anvinda blanketten i tilligg VIII
till denna bilaga (Del-ARA).

c) I alla fall av bristande efterlevnad ska den behdriga myndigheten agera i
enlighet med punkt ARA.GEN.350 da eller, i det fall som avses i punkt
DTO.GEN.230 ¢ i bilaga VIII (Del-DTO), avsléd ansokan om godkénnande
av utbildningsprogrammet.
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Tilldgg 1

Flygcertifikat

Flygcertifikat som utfardas av en medlemsstat i enlighet med bilaga I (Del-FCL),
bilaga III (Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 och bilaga
1T (Del-SFCL) till kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976, ska
Overensstimma med foljande specifikationer:

a) Innehall. Punktnumret ska alltid skrivas i anslutning till punktrubriken. Punk-
terna [-XI &r ”permanenta” punkter medan punkterna XII-XIV &r “variabla”
punkter som kan sta pa en separat eller avtagbar del av huvudformuldret. Det
ska framga tydligt att en separat eller avskiljbar del &r en del av certifikatet.

1. Permanenta punkter:

Certifikatutfardande stat.

Certifikatbeteckning.

Certifikatnummer borjar med FN:s landskod for den certifikatutfar-
dande staten och foljs av "FCL”, "BFCL” eller ”SFCL”, enligt vad
som ér tillimpligt, och en kod med siffror och/eller bokstdver med
arabiska siffror och latinska skrivtecken.

Innehavarens namn (skrivet med det latinska alfabetet, &ven om det
eller de nationella sprdken anvinder ett annat alfabet).

Fodelsedatum.

. Innehavarens adress.

Innehavarens nationalitet.
Innehavarens namnteckning.

Behorig myndighet och, om nddvéndigt, villkor som lag till grund
for certifikatets utfardande.

Giltighetsintyg och auktorisation for de beviljade befogenheterna.

. Namnteckning for den tjansteman som har utfardat certifikatet och

datum for utfardandet.

Den behdriga myndighetens sigill eller stimpel.

2. Variabla punkter:

v M4
VYM12
v M4
L
11.
VYM12
111
VM4
V.
IVa.
\%
VL
VIL
VIIL.
1X.
X
XI.
VYM12
XII.
v M6
XIII.
VM4
XIV.

Behorigheter, behorighetsbevis samt, for ballonger och segelflygplan,
befogenheter: klass, typ, instruktdrsbehorighet osv. med sista giltig-
hetsdag, enligt vad som ér tillampligt. Radiotelefonibehorighet (R/T)
kan sta i certifikatet eller pa ett separat intyg.

Anmirkningar: dvs. sirskilda godkdnnanden rérande begrinsningar
och godkdnnanden om réttigheter, inklusive godkidnnanden om
sprakkunskaper, anméarkningar om automatisk validering av certifikat
och behorigheter for luftfartyg i bilaga Il som anvénds for kommersi-
ell flygtransport och

Andra uppgifter som den behériga myndigheten kréaver (t.ex. fodel-
seort/ursprungsort).

b) Material. Det papper eller annat material som anvénds ska forhindra eller
tydligt visa dndringar eller raderingar. Tilldgg eller strykningar i formulédret
ska vidimeras av den behoriga myndigheten pa ett tydligt sétt.
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c) Sprak. Certifikaten ska vara skrivna pa det eller de nationella spraken och pa
engelska samt pd andra sprak som den behoériga myndigheten anser ldmpligt.

Forsattsblad till héftet

Den behdriga myndighetens namn och logotyp

(engelska och eventuella andra sprak som faststélls av den
behoriga myndigheten)

EUROPEISKA UNIONEN

(Endast pa engelska)

FLYGCERTIFIKAT
(engelska och eventuella andra sprak som faststalls av den
behoriga myndigheten)
o
» Utfardat i dverensstammelse med Del-FCL / Del-BFCL /

Del-SFCL (det som inte &r tillampligt ska strykas) «

Detta certifikat dverensstdmmer med Icaos normer, utom fér
LAPL- och EIR-befogenheterna.

(engelska och eventuella andra sprak som faststélls av den
behiriga myndigheten)

Easa-blankett 141 utgava 2

Krav

"Europeiska unionen” stryks for stater som inte ar
medlemmar i EU

Varje sida ska vara en attondels A4

» 1 M12

Sidan 2

I Utfiardande stat Kray

e i

. Certifikatnummer »  Certifikatnummer birjar alitid med FN:s landskod f6r den certi-
fikatutfardande staten féljt av "FCL.", "BFCL." eller "SFCL.", enligt
vad som &r tillampligt. «

V. Innehavarens foér- och efternamn

IVa. |Fédelsedatum (se anvisningar)

Standardiserat datumformat ska tilldmpas, dd/mm/aaaa
fullt ut.

XIV. |Fodelseplats

V. Innehavarens adress:

Galuadress, ort, omrade, postnummer

Vi Nationalitet

Vil. Innehavarens namnteckning

Vill. |Utfirdande beh&rig myndighet

T.ex.: Detta trafikflygarcertifikat CPL{A) har
utférdats pa grundval av ett trafikflygarcertifikat
ATPL utfardatav.......... (tredje land) ........ccoo..

X. Utfirdande tjiinst teckning samt
datum

XL Utfirdande behériga myndighets sigill eller
stimpel

> M12
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Sidan 3
In. Certifikatsbeteckningar, ~dag  for  forsta »" Anvanda forkortningar féljer Del-FCL (t.ex. PPL(H), ATPL
utfirdande samt landskod (A) osv.), Del-BFCL och Del-SFCL «
Standardiserat datumformat ska tillampas, dd/mm/aaaa
fullt ut.
IX. Giltighet: Befogenheterna enligt certifikatet far
utdvas endast om innehavaren innehar ett giltigt
medicinskt intyg for den begérda befogenheten.
En handling med fotografi ska medféras for att Denna handling specificeras inte, men ett pass boér racka
identifiera certifikatinnehavaren. utanfér den certifikatutfardande staten.
Xil. Befogenheter for radiotelefoni: Innehavaren av
detta certifikat har uppvisat kompetens att handha
R/T-utrustning ombord pa luftfartyg pa ................
(ange sprak).
Xlll.  [Anmarkningar: All ytterligare certifikatinformation som krévs enligt Icao,
EG- eller EU-direktiv/foérordningar ska skrivas in har.
Sprakkompetens:
Behorighet foér sprakkunskaper, nivd och giltighet ska
(sprak/niva/giltighetsdatum) inkluderas.

For LAPL: LAPL har inte utfardats i dverensstdimmelse med
Icaos standarder

}mFér SPL,med undantag for de fall som avses i »*Artikel 3b.
2 a< i kommissionens genomférandeférordning (EU)
2018/1976: Befogenheter fér avancerad flygning, molnflygn-
ing for segelflygplan och for startmetoder som ska utféras i
enlighet med punkterna SFCL.155, SFCL.200 och SFCL.
215 i bilaga Il (Del-SFCL) till kommissionens genom-
férandeférordning (EU) 2018/1976, enligt vad som ar
tillampligt. «

>0 M12

» ) M14

Kompletterande sidor — krav

Sidorna 1, 2 och 3 i licensen ska Gverensstimma med det format som faststills i
forlagan i denna punkt. Den behoriga myndigheten ska fora in ytterligare anpas-
sade sidor som innehéller tabeller som ska innehalla dtminstone foljande upp-
gifter:

— Behorigheter, behorighetsbevis, behorighetstilligg och befogenheter,

— utgangsdatum for behorigheterna, befogenheterna i instruktors- eller kontrol-
lantcertifikat,

— datum for prov eller kontroll,
— anmairkningar och begridnsningar (operativa begrinsningar),

— filt for kontrollantens och/eller instruktorens behorighetsnummer och under-
skrift, beroende pa vad som ér tillimpligt,

— Forkortningar.

Dessa sidor ér avsedda att anvédndas av den behoriga myndigheten eller av sér-
skilt auktoriserade utbildare och examinatorer.

Forsta utfardandet av behorigheter eller behorighetsbevis ska foras in av den
behoriga myndigheten. Forlangning eller fornyelse av behorigheter eller certifikat
kan skrivas in av den behdriga myndigheten eller av sirskilt auktoriserade in-
struktorer eller kontrollanter.

Operativa begransningar ska skrivas in under ”Anmérkningar och begrénsning-
ar”, mitt for den begransade befogenheten, t.ex. IR-flygtest utfort med bitradande
pilot, begridnsade undervisningsbefogenheter till en typ av luftfartyg etc.

Behorigheter som inte valideras kan tas bort fran certifikatet av behoriga myn-
digheter.



02011R1178 — SV —12.01.2021 — 015.001 — 283

Tilldgg 1I till BILAGA VI DEL-ARA

Easas standardformat for kabinbesittningsintyg

Kabinbeséttningsintyg som utfirdas av en medlemsstat i enlighet med Del-CC
ska Overensstimma med foljande specifikationer:

1. KABINBESATTNINGSINTYG
Utfardat i éverensstdmmelse med Del-CC

. Referensnummer:

. Utfdrdande stat:

. Innehavarens fullstdndiga namn:

. Fédelsedatum och fédelseort:

. Nationalitet:

. Innehavarens namnteckning:

. Behorig myndighet:

. Utfardande organ: Officiellt sigill, officiell stdmpel elle
logotyp

10. Utfdrdande tjdnstemans namnteckning:
11. Utfardandedatum:

12. Innehavaren far endast utéva befogenheter som
kabinbeséattningsmedlem pa luftfartyg vid kommersiella
lufttransporter om han/hon uppfyller kraven i Del-CC om
uppratthallet halsotillstand och giltiga typkvalifikationer for
luftfartyg.

W oo N OO~ W

Easa blankett 142 version 1

Instruktioner:

a) Kabinbesittningsintyget ska omfatta alla punkter som specificeras i Easa
blankett 142 i enlighet med punkterna 1-12 nedan.

b) Storleken ska vara antingen 105 x 74 mm (en attondels A4) eller 85 x 54 mm
och det material som anvinds ska forhindra eller tydligt visa dndringar eller
raderingar.

¢) Handlingen ska tryckas pa engelska samt pa andra sprak som den behoriga
myndigheten anser lampligt.

d) Handlingen ska utfdrdas av den behoriga myndigheten eller av en organisation
som har godkints for att utfirda kabinbesattningsintyg. I det sistnimnda fallet
ska hénvisningar goras till godkdnnandet av den behdriga myndigheten i
medlemsstaten.

e) Kabinbesittningsintyget ar erként i alla medlemsstater, och det ar inte nod-
véandigt att byta ut handlingen vid arbete i en annan medlemsstat.

Post 1: Beteckningen “KABINBESATTNINGSINTYG” och hinvis-
ningen till Del-CC.

Post 2: Intygets referensnummer ska borja med FN:s landskod for med-
lemsstaten foljt av atminstone utfirdandeérets tva sista siffror
och en enskild referens/ett enskilt nummer enligt en kod som
har faststéllts av den behoriga myndigheten (t.ex. BE-08-xxxx).

Post 3: Den medlemsstat ddr intyget utfdrdats.

Post 4: Fullstdndigt namn (efternamn och férnamn) som anges i inneha-
varens officiella identitetshandling.
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Post 5 och 6:

Post 7:

Post 8:

Post 9:

Post 10:

Post 11:

Post 12:

Fodelsedatum och fodelseort samt nationalitet som anges i inne-
havarens officiella identitetshandling.

Innehavarens namnteckning.

Identifieringsuppgifter for den behdriga myndigheten i den med-
lemsstat dér intyget utfirdas ska anges med den behdriga myn-
dighetens fullstindiga namn, postadress och officiellt sigill,
stampel eller logotyp enligt vad som é&r tillimpligt.

Om den behoriga myndigheten &r utfardande organ, ska orden
”behorig myndighet” och officiellt sigill, stimpel eller logotyp
foras in. Endast i detta fall kan den behoriga myndigheten be-
stimma om dess officiella sigill, stimpel eller logotyp ocksa ska
anges under post 8.

Namnteckning av den tjadnsteman som foretrdder det utfirdande
organet.

Standardiserat datumformat ska tillimpas, dvs. dag/ménad/artal
helt utskrivet (t.ex. 22/02/2008).

Samma mening ska aterges pa engelska och med en fullstindig
och exakt Oversdttning till de andra sprdk som den behdriga
myndigheten anser lampligt.
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VY M12
Tilldgg 111 till BILAGA VI DEL-ARA

CERTIFIKAT FOR GODKANDA UTBILDNINGSORGANISATIONER (ATO)
Europeiska unionen (*)
Behorig myndighet
CERTIFIKAT FOR GODKAND UTBILDNINGSORGANISATION (ATO)
[CERTIFIKATNUMMER/REFERENS]

I enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 [och kommissionens forordning (EU)
2018/395 / kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976 (REDIGERA ENLIGT VAD
SOM AR TILLAMPLIGT)] och med forbehall for de villkor som anges nedan, certifierar [den
behoriga myndigheten] harmed
[UTBILDNINGSORGANISATIONENS NAMN]
[UTBILDNINGSORGANISATIONENS ADRESS]
som en certifierad utbildningsorganisation enligt Del-ORA med behorighet att tillhandahalla utbild-
ningskurser enligt Del-FCL, vilket dven omfattar att anvdnda utrustat utbildningshjalpmedel for
flygsimulering (FSTD), som anges i bifogade godkdnnande av utbildning/kurser enligt Del-BFCL/
kurser enligt Del-SFCL [REDIGERA ENLIGT VAD SOM AR TILLAMPLIGT].
VILLKOR:
Detta certifikat dr, ndr det géller behorigheter och omfattning, begrénsat till tillhandahéllande av
utbildningskurser, vilket dven omfattar anvandning av utrustat utbildningshjalpmedel for flygsimu-
lering (FSTD), som anges i bifogade godkdnnande av utbildning.
Detta certifikat giller sé linge som den godkinda organisationen (ATO) uppfyller kraven i Del-
ORA, Del-FCL, Del-BFCL, Del-SFCL [REDIGERA ENLIGT VAD SOM AR TILLAMPLIGT]

och andra tillampliga foreskrifter.

Under forutsittning att ovanstdende villkor dr uppfyllda ska detta certifikat forbli giltigt fram till
dess att certifikatet har aterldmnats, ersatts, begrinsats, tillfalligt upphdvts eller aterkallats.

Datum for utfardande:
Namnteckning:

[Behorig myndighet]

(*) ”Europeiska unionen” stryks for stater som inte dr medlemmar i EU

Easa-blankett 143 utgéva 2 — Sida 1/2
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VYM12

CERTIFIKAT FOR GODKAND UTBILDNINGSORGANISATION (ATO)
GODKANNANDE AV UTBILDNINGSKURS
Tillagg till ATO-certifikat nr:

[CERTIFIKATNUMMER/REFERENS]
[UTBILDNINGSORGANISATIONENS NAMN]
har erhallit behorighet att tillhandahélla och genomfora foljande utbildningskurser enligt Del-FCL/

Del-BFCL/Del-SFCL [REDIGERA ENLIGT VAD SOM AR TILLAMPLIGT] samt att anvinda
foljande utrustade utbildningshjélpmedel for flygsimulering (FSTD):

Utrustat utbildningshjdlpmedel for flygsimulering

Utbildningskurs (FSTD) som anvinds, inklusive bokstavskod (')

(') som anges pa kvalificeringscertifikatet

Detta godkdnnande av utbildningskurs giller sd linge som

a) certifikatet for den godkénda utbildningsorganisationen (ATO) inte har aterldmnats, ersatts,
begrinsats, tillfalligt upphédvts eller aterkallats och

b) all verksamhet bedrivs i Gverensstimmelse med Del-ORA, Del-FCL, Del-BFCL, Del-SFCL
[REDIGERA ENLIGT VAD SOM AR TILLAMPLIGT], andra tillimpliga foreskrifter samt, i
tillimpliga fall, med de forfaranden i organisationens dokumentation som krévs enligt Del-ORA.

Datum for utfirdande:

Namnteckning: [Behorig myndighet]

For medlemsstaten/Easa

Easa-blankett 143 utgéva 2 — Sida 2/2
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Tilligg 1V till BILAGA VI DEL-ARA

KVALIFICERINGSCERTIFIKAT FOR UTBILDNINGSHJALPMEDEL
FOR FLYGTRANING OCH NAVIGATIONSPROCEDURER (FSTD)

Inledning

Easa blankett 145 ska anvindas for FSTD-kvalificeringscertifikatet. Denna hand-
ling ska innehalla FSTD-specifikationen inklusive eventuella begransningar och
sdrskilda auktorisationer eller godkdnnanden som &r lampliga for FSTD:n i fraga.
Kvalificeringscertifikatet ska tryckas pa engelska samt pa andra sprak som den
behdriga myndigheten anser lampligt.

Versionsandringsbara flygsimulatorer ska ha ett separat kvalificeringscertifikat for
varje luftfartygstyp. Olika motor- och utrustningsinstallationer pa ett utbildnings-
hjélpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) medfor inga krav
pa separata kvalificeringscertifikat. Alla kvalificeringscertifikat ska inledas med
en bokstavskod och foljas av ett serienummer som ska vara specifik for denna
FSTD. Bokstavskoden ska vara specifik for den utfirdande behdriga myndighe-
ten.
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Europeiska unionen (*)

Behérig myndighet

KVALIFICERINGSCERTIFIKAT FOR UTBILDNINGSHJALPMEDEL FOR FLYGTRANING OCH NAVIGATIONSPRO-
CEDURER (FSTD)

REFERENS:

| enlighet med kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 och med forbehall fér de villkor som anges nedan, intygar [den
behdriga myndigheten] hérmed att

FOLJANDE UTBILDNINGSHJALPMEDEL FOR FLYGTRANING OCH NAVIGATIONSPROCEDURER
(FSTD) [TYP OCH BOKSTAVSKOD]

som finns pa [ORGANISATIONENS NAMN OCH ADRESS]
har uppfyllt de kvalificeringskrav som féreskrivs i Del-OR, i enlighet med villkoren i den bifogade FSTD-specifikationen.

Detta kvalificeringscertifikat ska forbli giltigt férutsatt att utbildningshjalpmediet fér flygtrning och navigationsprocedurer
(FSTD) och innehavaren av kvalificeringscertifikatet fortfarande uppfyller de tillampliga kraven i Del-OR, om det inte har
aterlamnats, ersatts, tillfalligt upphévts eller aterkallats.

Utfardandedatum: ......

INBIMINEEOKNING: ..ot et et e e R es e R e e e E e R ee e R e st ee e en e e ee e n e

(*) "Europeiska unionen” utgdr for stater som inte & medlemmar i EU.

Easa blankett 145 version 1 - sida 1/2
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[Behorig myndighet]
FSTD-KVALIFICERINGSCERTIFIKAT: [Referens]
FSTD-SPECIFIKATIONER

. Typ eller variant av |uftfartyg:
. Kvalificeringsniva fér FSTD:

. Primart referensdokument:

. Visuellt system:

. Rorelsesystem:

. Motorinstallation:

. Instrumentinstallation:

. ACAS-installation:

I @ m m o O W »

Vindskjuvning:
J. Ytterligare resurser:

K. Inskrankningar eller begransningar:

L. Vagledande information for utbildnings-, provnings- och kontrollindamal

KAT | RVR m beslutshdjd
KAT Il RVR m beslutshdjd
KAT Il RVR m beslutshsjd
(lagsta minimum)

LVTO RVR m

Aktuell erfarenhet

IFR-utbildning/kontroll

Typbehdrighet

Kompetenskontroller

Autokopplad inflygning

Vagledning vid autolandning/utrulining

ACAS Il

Varningssystem for vindskjuvning/férutsédgande av vindskjuvning

Véderradar

HUD/HUGS

FANS

GPWS/EGPWS

ETOPS-kapacitet

GPS

Ovrigt

Utfardandedatum: ...

NamMNECKNING: ..o s

For medlemsstaten/Easa.
Easa blankett 145 version 1 - sida 2/2
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Tilligg V till BILAGA VI DEL-ARA

CERTIFIKAT FOR FLYGMEDICINSKA CENTRUM (AeMC)

Europeiska unionen ()
Behdrig myndighet
CERTIFIKAT FOR FLYGMEDICINSKT CENTRUM

REFERENS:

I enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 och med férbehall for de villkor som anges nedan, certifierar
[den behdriga myndigheten] harmed

[ORGANISATIONENS NAMN]
[ORGANISATIONENS ADRESS]

som certifierat flygmedicinskt centrum enligt Del-ORA med de behdrigheter och den omfattning for verksamheten som
anges i de bifogade villkoren fér godkannande.

VILLKOR:

1. Detta certifikat ar begransat till det som anges i avsnittet om godkannandets omfattning i den godkénda handboken for
organisationen.

2. Detta certifikat kraver att de férfaranden som specificeras i organisationens dokumentation som krévs enligt Del-ORA ar
uppfylida.

3. Detta certifikat ska forbli giltigt under férutsattning att kraven i Del-ORA ar uppfyllda savida det inte har aterlamnats,
ersatts, tillfalligt upphavts eller aterkallats.

Utfardandedatum ... Namnteckning: ...

(') "Europeiska unionen” utgar fér stater som inte & medlemmar i EU
Easa blankett 146 version 1
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Tilligg VI till BILAGA VI DEL-ARA

M3
(TOM SIDA)
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Tilldgg VII till BILAGA VI DEL-ARA

CERTIFIKAT FOR FLYGLAKARE (AME)

Europeiska unionen (*)
Behdrig myndighet

CERTIFIKAT FOR FLYGLAKARE

CERTIFIKATNUMMER/REFERENS:

| enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 och med férbehall fér de villkor som anges nedan, certifierar

[den behdtiga myndigheten] harmed

som flyglakare

VILLKOR:

[FLYGLAKARENS NAMN]

[FLYGLAKARENS ADRESS]

1. Detta certifikat r begransat till det som anges i bilagan till detta certifikat for flyglékare.

2. Detta certifikat kréver att de tillampningsforeskrifter och férfaranden som specificeras i Del-MED ar uppfylida.

3. Detta certifikat ska forbli giltigt under en trearsperiod fram till den [xx/yy/zzzz (**)] under forutsattning att kraven i
Del-MED ar uppfyllda savida det inte har aterlamnats, ersatts, tillfalligt upphévts eller aterkallats.

Utfardandedatum: xx/yy/zzzz

Namnteckning: [behérig myndighet]

(*) "Europsiska unionen” utgér for stater som inte &r medlemmar i EU.

(**) Datum da certifikatet 16per ut.

Easa Formulér 148 utgava 1
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CERTIFIKAT FOR FLYGLAKARE

Bilaga till certifikat for flyglakare nummer:

BEHORIGHET OCH OMFATTNING

[Flyglékarens namn och akademiska titel] har behérighet att genomféra flygmedicinska undersékningar och beddmningar
for utfardande av medicinska intyg enligt tabellen nedan och att utfarda sadana medicinska intyg for:

LAPL [ja/datum]
Klass 2 [ja/datum]
Klass 1 forlangning/férnyande [ja/datum] / [nej]

Utfardandedatum: xx/yy/zzzz Underskrift: [Behdrig myndighet]
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VYM12

Tilligg VIII till BILAGA VI (DEL-ARA)
Godkiinnande av utbildningsprogram
for en deklarerad utbildningsorganisation (DTO)
Europeiska unionen (*)

Behorig myndighet

Utfirdande myndighet:

Namn pa DTO:

Referensnummer for DTO:

Godkinda utbildningsprogram: Hdnvisning till dok. | Anm.:

Standardiserade arrangemang for kontrollanter — FE(S),
FE(B) (**)

Repetitionskurs for kontrollanter — FE(S), FE(B) (**)

Ovanndmnda utbildningsprogram har kontrollerats av ovanndmnda behoriga myndighet och har
befunnits uppfylla kraven i bilaga I (Del-FCL) till kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011,
bilaga III (Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 och bilaga III (Del-SFCL) till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976.

Datum for utfirdande:

Namnteckning: [Behorig myndighet]

(*) ”Europeiska unionen” stryks for stater som inte & medlemmar i EU
(**) Anpassas efter behov.

»M14 EASA-blankett 157 — utgava 2 € — Sida 1/1
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BILAGA VII

ORGANISATIONSKRAV FOR » C2 FLYGANDE PERSONAL <«
[DEL-ORA]
KAPITEL GEN
ALLMANNA KRAV
AVSNITT 1
Allmdint
ORA.GEN.105 Behorig myndighet

a) I denna del ska den behdriga myndighet som utovar tillsyn 6ver
1. organisationer som omfattas av ett certifieringskrav vara

i) for organisationer som har P C2 sitt huvudsakliga verksamhetsstille <
i en medlemsstat: den myndighet som utses av denna medlemsstat,

ii) for organisationer som har »C2 sitt huvudsakliga verksamhetsstille <«
i ett tredje land: byrén,

2. utbildningshjalpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD)
ska vara

i) byran for utbildningshjidlpmedel for flygtrining och navigationspro-
cedurer

— som &r beldgna utanfor medlemsstaternas territorium, eller

— som é&r beldgna inom medlemsstaternas territorium och drivs av
organisationer som har »C2 sitt huvudsakliga verksamhetsstille <
i ett tredje land,

ii

=

for utbildningshjdlpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer
(FSTD) som é&r beldgna inom medlemsstaternas territorium och drivs
av organisationer som har sitt huvudsakliga verksamhetsstille i en med-
lemsstat: den myndighet som har utsetts av den medlemsstat diar den
organisation som &r operatdr har sitt huvudsakliga verksamhetsstille,
eller byran, om detta begérs av den berdrda medlemsstaten.

b) Om ett FSTD som ér beldgen utanfér medlemsstaternas territorium drivs av en
organisation som ar certifierad av en medlemsstat ska byran kvalificera detta
FSTD i samordning med den medlemsstat som har certifierat den organisation
som driver detta FSTD.

ORA.GEN.115 Ansékan om ett organisationscertifikat

a) Ansokan om ett organisationscertifikat eller dndring av ett befintligt certifikat
ska goras i sddan form och pa sadant sétt som har faststillts av den behoriga
myndigheten, med beaktande av de tillimpliga kraven i forordning (EG) nr
216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.

b

~

Sokande till ett forsta certifikat ska forse den behoriga myndigheten med
dokumentation som visar hur de ska uppfylla krav som faststills i forordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter. Denna dokumentation ska
omfatta ett forfarande som beskriver hur &ndringar som inte kriaver forhands-
godkdnnande ska hanteras och meddelas den behdriga myndigheten.

ORA.GEN.120 Sitt att uppfylla kraven

a) Alternativa sitt att uppfylla kraven i forhéllande till de AMC som har antagits
av byran far anvindas av en organisation for att uppna verensstimmelse med
forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter.
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b) Nér en organisation vill anvénda ett alternativt sétt att uppfylla kraven ska den
ge byrédn en fullstdndig beskrivning av de alternativa sitten att uppfylla kraven
fore genomforandet. Beskrivningen ska omfatta eventuella dndringar av ma-
nualer eller forfaranden som kan vara relevanta samt en beddmning som visar
att forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter ar uppfyll-
da.

Organisationen kan genomfora dessa alternativa sétt att uppfylla kraven, for-
utsatt att detta har forhandsgodkints av den behdriga myndigheten och under-
rattelse har skett enligt ARA.GEN.120 d.

ORA.GEN.125 Godkinnandets villkor och en organisations behorighet

En certifierad organisation ska folja den omfattning och behdrighet som faststélls
i villkoren i det godkdnnande som bifogas organisationens certifikat.

ORA.GEN.130 Organisatoriska forindringar

a) Varje dndring som péaverkar

1. omfattningen for certifikatet eller villkoren for godkédnnande av en organi-
sation, eller

2. ndgon del av organisationens ledningssystem som krdvs enligt
ORA.GEN.200 a.l och a.2,

kraver forhandsgodkénnande av den behoriga myndigheten.

b

~

For varje dndring som kréver forhandsgodkdnnande i enlighet med férordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, ska organisationen ansoka
om och fa ett godkdnnande som utfirdats av den behdriga myndigheten.
Ansokan ska ldmnas innan nagon dndring dger rum for att den behdriga
myndigheten ska kunna faststdlla fortsatt dverensstimmelse med forordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter samt vid behov &ndra
organisationscertifikatet och dess bifogade villkor for godkidnnande.

Organisationen ska forse den behoriga myndigheten med all relevant doku-
mentation.

Andringen far endast genomforas efter formellt godkdnnande av den behdriga
myndigheten i enlighet med ARA.GEN.330.

Organisationen ska bedriva sin verksamhet under de villkor som foreskrivs av
den behoriga myndigheten under sadana dndringar i tillimpliga fall.

¢) Alla dndringar som inte krdver forhandsgodkédnnande ska hanteras och med-
delas den behoriga myndigheten enligt definitionen i det forfarande som har
godkénts av den behdriga myndigheten i enlighet med ARA.GEN.310 c.

ORA.GEN.135 Fortsatt giltighet

a) Organisationens certifikat ska fortsatt vara giltigt forutsatt att

(1) organisationen fortsétter att uppfylla de relevanta kraven i forordning
(EG) nr 216/2008 och dess tillimpningsforeskrifter, med beaktande av
bestimmelserna som avser hantering av brister enligt vad som anges
under ORA.GEN.150,

(2) den behoriga myndigheten beviljas tilltrdde till organisationen enligt de-
finitionen i ORA.GEN.140 for att faststélla fortsatt overensstimmelse med
de relevanta kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tilliampnings-
foreskrifter, och

(3) certifikatet inte har aterlimnats eller aterkallats.

b) Da certifikatet aterkallas eller aterlamnas ska det returneras till den behdriga
myndigheten utan dréjsmal.
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M1

ORA.GEN.140 Tilltriide

For att faststdlla overensstimmelse med de relevanta kraven i forordning (EG) nr

216/2008 och dess tillampningsforeskrifter ska organisationen bevilja tilltrade till

alla lokaler, luftfartyg, dokument, register, data, forfaranden eller annat material

som &r relevant for dess verksamhet som omfattas av certifiering, oavsett om de

har lagts ut pa entreprenad eller ej, till varje person som har auktoriserats av

a) den behoriga myndigheten enligt definitionen i ORA.GEN.105, eller

b) myndigheten som agerar enligt bestimmelserna i ARA.GEN.300 d,
ARA.GEN.300 e eller ARO.RAMP.

ORA.GEN.150 Brister

Efter att ett meddelande om brister tagits emot ska organisationen

a) faststélla grundorsaken till den bristande efterlevnaden,

b) ange en plan for korrigerande atgérder, och

c) visa att korrigerande atgédrder har vidtagits pa ett for den behdriga myndig-
heten godtagbart sitt inom en tidsperiod som har dverenskommits med denna
myndighet enligt definitionen i ARA.GEN.350 d.

ORA.GEN.155 Omedelbar reaktion pa séikerhetsproblem

Organisationen ska genomfora

a) alla sdkerhetsatgirder som foreskrivits av den behoriga myndigheten enligt
ARA.GEN.135 ¢, och

b) all relevant obligatorisk sdkerhetsinformation som har utfirdats av byrén,
inklusive luftvardighetsdirektiv.

VYMi14

ORA.GEN.160 Rapportering av hindelser

a) Organisationen ska, som en del av sitt ledningssystem, inrédtta och uppritthélla
ett system for héndelserapportering, inbegripet obligatorisk och frivillig rap-
portering. For organisationer som har sin huvudsakliga verksamhetsort i en
medlemsstat ska detta system uppfylla kraven i forordning (EU) nr 376/2014
och forordning (EU) 2018/1139 samt de delegerade akter och genomftrande-
akter som antagits pa grundval av dessa forordningar.

b

~

Organisationen ska till den behdriga myndigheten och, nér det géller luftfartyg
som inte dr registrerade i en medlemsstat, till registreringsstaten rapportera
alla sdkerhetsrelaterade héndelser eller forhallanden som utgér eller, om de
inte korrigeras eller atgdrdas, skulle kunna utgora en fara for ett luftfartyg,
dess ombordvarande eller ndgon annan person, och sérskilt varje olycka eller
allvarligt tillbud.

¢) Utan att det paverkar tillimpningen av punkt b ska operatéren till den beho-
riga myndigheten och till innehavaren av konstruktionsgodkénnandet for luft-
fartyget rapportera varje tillbud, stérning, teknisk defekt, Gverskridande av
tekniska begriansningar, hidndelse som skulle kunna tyda pa felaktig, ofull-
standig eller tvetydig information i data som upprittats i enlighet med kom-
missionens forordning (EU) nr 748/2012 eller annan onormal omstédndighet
som har eller kan ha utgjort en fara for ett luftfartyg, dess ombordvarande
eller ndgon annan person och som inte har resulterat i en olycka eller ett
allvarligt tillbud.

d) Utan att det paverkar tillimpningen av férordning (EU) nr 376/2014 och de
delegerade akter och genomférandeakter som antagits pa grundval av den
forordningen ska rapporter i enlighet med led ¢
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VY M14

(1) upprittas sa snart som detta dr praktiskt mdojligt, men under alla forhal-
landen inom 72 timmar fran det att organisationen har konstaterat den
héndelse eller det forhallande som rapporten avser, om inte sérskilda
omstédndigheter forhindrar detta,

(2) upprittas i en form och pé ett sitt som faststillts av den behdriga myn-
digheten, enligt definitionen i punkt ORA.GEN.105,

(3) innehalla all relevant information om forhéallandet som organisationen
kénner till.

e) For organisationer som inte har sin huvudsakliga verksamhetsort i en med-
lemsstat giller foljande:

(1) De forsta obligatoriska rapporterna ska

i) pa lampligt sitt sikerstilla sekretessen avseende den rapporterande
personens identitet och de personer som omnidmns i rapporten,

il) upprittas snart som detta dr praktiskt mojligt, men under alla forhal-
landen inom 72 timmar fran det att organisationen blev medveten om
héndelsen, om inte sédrskilda omstédndigheter forhindrar detta,

iii) uppréttas i en form och pa ett séitt som faststillts av byran,

iv) innehalla all relevant information om forhallandet som organisationen
kénner till.

(2) 1 forekommande fall ska en uppfoljningsrapport utarbetas for att narmare
beskriva vilka atgirder organisationen avser att vidta for att foérhindra
liknande héndelser i framtiden, sa snart dessa atgdrder har faststillts.
Dessa uppfoljningsrapporter ska

i) skickas till de relevanta enheter till vilka de forsta rapporterna skic-
kades i enlighet med punkterna b och c,

i) upprittas i en form och pa ett sitt som faststillts av byran.

AVSNITT 11
Ledning
ORA.GEN.200 Ledningssystem

a) Organisationen ska uppritta, infora och uppritthélla ett ledningssystem som
omfattar

1. tydliga regler betriffande ansvar och ansvarsskyldighet i hela organisatio-
nen, vilket inbegriper att den verksamhetsansvarige chefen har ett direkt
ansvar for sikerheten,

2. en beskrivning av organisationens Overgripande filosofi och principer i
sikerhetsfragor, den sa kallade sékerhetspolicyn,

3. identifiering av faror for flygsdkerheten som organisationens verksamhet
medfor, utvdrdering av dessa och hanteringen av ddrmed foérbundna risker,
vilket inkluderar att vidta atgarder for att minska riskerna samt att verifiera
att dessa atgirder dr dndamalsenliga,

4. teknisk personal som har utbildning och kompetens for att kunna utfora
sina uppgifter,
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5. dokumentation for alla nyckelprocesser i ledningssystemet, inklusive en
process for att gora personalen medveten om sitt ansvar och forfarandet
for att dndra i denna dokumentation,

6. en funktion for att 6vervaka organisationens uppfyllande av relevanta krav.
I 6vervakningen av uppfyllandet ska inga ett aterkopplingssystem av bris-
ter till den verksamhetsansvarige chefen for att garantera ett effektivt
genomforande av nodvindiga korrigerande atgérder, och

VYMi14
7. eventuella ytterligare relevanta krav som foreskrivs i forordning (EU)
2018/1139 och i férordning (EU) nr 376/2014 samt de delegerade akter
och genomforandeakter som antagits pa grundval av dessa forordningar.

b

~

Ledningssystemet ska vara anpassat till organisationens storlek och verksam-
hetens karaktér och komplexitet, med beaktande av faror och dédrmed for-
bundna risker som denna verksamhet medfor.

¢) Utan hinder av punkt a, kan inom en organisation som tillhandahaller utbild-
ning enbart for LAPL, PPL, SPL eller BPL och tillhérande behorigheter eller
behdrighetsbevis, hantering av sdkerhetsrisker och 6vervakningen av efterlev-
naden som definieras i punkterna a 3 och a 6 ske genom en organisatorisk
granskning som ska utforas minst en gang per kalenderar. Organisationen ska
underritta den behoriga myndigheten om resultatet av denna granskning utan
onddigt drdjsmal.

VM1
T ORA.GEN.205 Verksamhet som har lagts ut pa entreprenad

a) Verksamhet som lagts ut pa entreprenad inbegriper all verksamhet som ligger
inom omfattningen for organisationens godkdnnande men som utfors av en
annan organisation som antingen sjilv dr certifierad att utfora denna verk-
samhet eller ocksa inte dr certifierad men dr verksam inom ramen for den
kontrakterade organisationens godkdnnande. Organisationen ska sikerstélla att
den kontrakterade eller inkdpta tjansten eller varan uppfyller tillimpliga krav
néar nagon del av verksamheten ldggs ut pa entreprenad eller kops in.

b) Nir den certifierade organisationen i enlighet med denna del lagger ut ndgon
del av sin verksamhet pa entreprenad till en organisation som inte sjalv ar
certifierad for att utfora sadan verksamhet, ska den avtalsbundna organisatio-
nen bedriva sin verksamhet inom ramen for den kontrakterade organisationens
godkdnnande. Den kontrakterade organisationen ska sdkerstilla att den beho-
riga myndigheten féar tilltrade till den avtalsbundna organisationen for att
kunna faststdlla om de tillimpliga kraven fortfarande uppfylls.

ORA.GEN.210 Personalkrav

a) Organisationen ska tillsdtta en verksamhetsansvarig chef, som har bemyndi-
gande att se till att allt arbete kan finansieras och utforas i enlighet med de
tillampliga kraven. Den verksamhetsansvarige chefen ska ansvara for att upp-
ritta och uppritthélla ett effektivt ledningssystem.

b

~

En person eller grupp av personer ska utses av organisationen, med ansvar for
att se till att organisationen alltid uppfyller de tillimpliga kraven. Den perso-
nen eller de personerna ska vara direkt ansvariga infor den verksamhetsansva-
rige chefen.
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¢) Organisationen ska ha tillrickligt kvalificerad personal for de planerade upp-
gifter och verksamheter som ska utforas i enlighet med tillimpliga krav.

d) Organisationen ska bevara lampliga uppgifter om erfarenhet, kompetens och
utbildning for att visa att kraven under punkt ¢ ovan har uppfyllts.

e) Organisationen ska se till att all personal kdnner till regler och forfaranden
som dr relevanta for att kunna utfora sina arbetsuppgifter.

ORA.GEN.215 Krav pa anlidggningar

Organisationen ska ha anldggningar som gor det mgjligt att utféra och leda alla
planerade uppgifter och verksamheter i enlighet med tillimpliga krav.

ORA.GEN.220 Arkiv och registerhantering

a) Organisationen ska uppritta ett system for dokumentation som medger ade-
kvat lagring och fullgod sparbarhet i fraga om all verksamhet som utvecklas,
och sirskilt omfattar alla delar som anges i ORA.GEN.200.

b) Formatet for dokumentationen ska anges i organisationens forfaranden.

¢) Dokumentationen ska forvaras pa ett satt som sékerstéller skydd mot skada,
andringar och stold.

KAPITEL ATO
GODKANDA UTBILDNINGSORGANISATIONER (ATO)
AVSNITT 1
Allméint
ORA.ATO.100 Omfattning

I detta kapitel anges de krav som ska uppfyllas av organisationer som tillhanda-
héller utbildning for flygcertifikat och tillhdrande behorigheter och certifikat.

ORA.ATO.105 Ansokan

a) Sokande till utfirdande av ett certifikat som godkdnd utbildningsorganisation
(ATO) ska forse den behdriga myndigheten med

1. foljande information:

i) Utbildningsorganisationens namn och adress.

ii) Planerat startdatum for verksamheten.

iii) Personuppgifter och kvalifikationer for skolchef (HT), flyginstruk-
tor(er), instruktorer for syntetisk flygtrining och teorilérare.

iv) Namn och adress(er) till flygplats(er) och/eller utelandningsplats(er)
dér utbildningen kommer att genomforas.

v) En forteckning &ver de luftfartyg som ska anvindas for utbildningen,
inklusive grupp, klass eller typ, registrering, dgare och kategori av
luftvdrdighetsbevis, i tillimpliga fall.

vi) En forteckning 6ver de utbildningshjalpmedel for flygtréining och na-
vigationsprocedurer (FSTD) som utbildningsorganisationen avser att
anvinda, i tillimpliga fall.
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vii) Vilken typ av utbildning som utbildningsorganisationen onskar till-
handahalla och motsvarande utbildningsplan.

2. drift- och utbildningshandboken.

b) Utbildningsorganisationer for flygtestbehorigheter. Utan att det paverkar till-
limpningen av punkterna a.l iv och a.l v ska utbildningsorganisationer som
tillhandahéller flygtestutbildning endast ange

1. namn och adress(er) till de huvudsakliga flygplats(er) och/eller uteland-
ningsplats(er) dir utbildningen kommer att genomforas, och

2. en forteckning 6ver de typer eller kategorier av luftfartyg som ska anvén-
das for flygtestutbildning.

¢) Om det sker en dndring i certifikatet ska sdkanden forse den behdriga myn-
digheten med relevanta delar av den information och dokumentation som
anges 1 punkt a.

ORA.ATO.110 Personalkrav

a) En skolchef ska utndmnas. Skolchefen ska ha en omfattande erfarenhet som
instruktdr inom de omraden som &r relevanta for den utbildning som till-
handahalls av den godkdnda utbildningsorganisationen (ATO) och besitta en
god ledarformaga.

b) Skolchefens ansvarsomraden omfattar att

VY M12

- 1. sékerstilla att den tillhandahéllna utbildningen Gverensstimmer med bilaga
I (Del-FCL), bilaga III (Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU)
2018/395, bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomforandeforord-
ning (EU) 2018/1976, enligt vad som ér tillimpligt, samt nir det géller
flygtestutbildning att de relevanta kraven i bilaga I (Del 21) till kommis-
sionens forordning (EU) nr 748/2012 och utbildningsprogrammet har upp-
réttats.

2. sdkerstilla en tillfredsstillande integrering av flygtraning i ett luftfartyg
eller ett utbildningshjidlpmedel for flygtrdning och navigationsprocedurer
(FSTD) samt teoriundervisning, och

3. Overvaka enskilda elevers framsteg.

c) Teorildrare ska ha

1. praktisk bakgrund inom luftfart i omraden som ér relevanta for den utbild-
ning som ges och ha genomgatt en kurs i undervisningsmetodik, eller

2. tidigare erfarenhet av att ge teoriundervisning och ldmplig teoretisk bak-
grund inom det &mne dir de ska ge teoriundervisning.

VYMi12
d

=

Flyginstruktorer och instruktorer for flygtrdning i simulator ska inneha de
kvalifikationer som krdvs i bilaga I (Del-FCL), bilaga III (Del-BFCL) till
kommissionens forordning (EU) 2018/395 och bilaga III (Del-SFCL) till kom-
missionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976, for den utbildning som
de tillhandahaller.

ORA.ATO.120 Arkiv och registerhantering

Foljande dokumentation ska arkiveras under den tid kursen pagar och under tre
ar efter avslutad utbildning:

a) Uppgifter om den markutbildning, flygutbildning och trédning i simulerad
flygning som har tillhandahallits enskilda elever.

b) Detaljerade och regelbundna framstegsrapporter fran instruktorer, med bedom-
ningar, samt regelbundna prov i luften och pa marken for att kontrollera
framstegen.
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¢) Information om elevcertifikat och tillhdrande behorigheter och certifikat, in-
klusive sista giltighetsdag for medicinska intyg och behorigheter.

ORA.ATO.125 Utbildningsplan

a) En utbildningsplan ska utarbetas for varje kurstyp som erbjuds.

VYM12
- b) Utbildningsprogrammet ska uppfylla kraven i bilaga I (Del-FCL), bilaga III
(Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395, bilaga III (Del-
SFCL) till kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976, enligt
vad som ér tillimpligt, samt nar det géller flygtestutbildning, de relevanta
kraven i bilaga I (Del-21) till kommissionens forordning (EU) nr 748/2012.

ORA.ATO.130 Utbildnings- och drifthandboken

a) Den godkénda utbildningsorganisationen (ATO) ska iordningstélla och under-
hélla en utbildningshandbok och en drifthandbok med information och in-
struktioner som gor det mojligt for personalen att utféra sina uppgifter och
som ger vigledning till eleverna om hur dessa ska uppfylla kurskraven.

b

~

Den godkénda utbildningsorganisationen (ATO) ska gora informationen i ut-
bildningshandboken, drifthandboken och organisationens tillstandshandlingar
tillgdnglig for personalen och, dé det dr lampligt, for eleverna.

c) Nar det giller godkénda utbildningsorganisationer (ATO) som tillhandahéller
flygtestutbildning, ska drifthandboken uppfylla kraven for drifthandboken for
flygtest, som faststélls i Del-21.

d

=

Drifthandboken ska faststilla flygtidsbegrénsningar for flyginstruktorer, inklu-
sive hogsta antal flygtimmar, hogsta antal flygtjdnsttimmar samt minsta vilotid
mellan undervisningsuppgifterna i enlighet med Del-ORO.

ORA.ATO.135 Skolluftfartyg och utbildningshjilpmedel for flygtrining och
navigationsprocedurer (FSTD)

VYMl11

- a) Den godkédnda utbildningsorganisationen (ATO) ska anvédnda ett tillrdckligt
antal skolluftfartyg eller utbildningshjélpmedel for flygsimulering (FSTD) som
ar lampligt utrustade for de kurser som tillhandahalls. Luftfartygsflottan ska
bestd av luftfartyg som uppfyller samtliga krav som faststdlls i forordning
(EU) 2018/1139. Luftfartyg som omfattas av punkterna a, b, ¢ eller d i bilaga
I till forordning (EU) 2018/1139 far anvédndas for utbildning om samtliga
foljande villkor &r uppfyllda:

1) Den behdriga myndigheten har under en utvérderingsprocess bekriftat en
sakerhetsniva som &r jamforbar med den som faststills genom samtliga
grundlidggande krav som faststdlls i bilaga II till forordning (EU)
2018/1139.

2) Den behodriga myndigheten har godként att luftfartyget anvinds for utbild-
ning hos ATO:n.

b

~

Den godkidnda utbildningsorganisationen (ATO) far endast tillhandahalla ut-
bildning péa utbildningshjilpmedel for flygtrining och navigationsprocedurer
(FSTD) nér den kan styrka for den behoriga myndigheten

1. att FSTD-specifikationerna &ar adekvata i forhallande till relevant utbild-
ningsplan,

2. att de FSTD som anvénds uppfyller de relevanta kraven i Del-FCL,

3. for flygsimulatorer (FFS): att flygsimulatorn motsvarar relevant luftfartygs-
typ pé ett adekvat sitt, och
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4. att den har inréttat ett system for att Overvaka dndringar i FSTD pa ett
adekvat sitt och se till att dessa dndringar inte paverkar utbildningsplanens
lamplighet.

¢) Om det luftfartyg som anvinds for kompetensprovet dr av en annan typ an
den FFS som anvénds for utbildning i visuell flygning, far detta som mest
tillgodordknas enligt vad som tilldelas for FNPT II (utbildningshjalpmedel for
flygtraning och navigationsprocedurer II) for flygplan och FNPT II/III for
helikoptrar i relevant flygutbildningsplan.

d) Utbildningsorganisationer som tillhandahaller flygtestsutbildning. Luftfartyg
som anvinds for flygtestutbildning ska vara utrustade pa ldmpligt sitt med
de flygtestsinstrument som krdvs med avseende pé utbildningens syfte.

ORA.ATO.140 Flygplatser och utelandningsplatser

Nir den godkinda utbildningsorganisationen (ATO) tillhandahaller flygutbildning
pa ett luftfartyg ska den anvédnda flygplatser eller utelandningsplatser som har
lampliga forutsdttningar och egenskaper for att mdojliggdra trining péd relevanta
mandvrer, med beaktande av den utbildning som tillhandahéalls och den kategori
och typ av luftfartyg som anvénds.

ORA.ATO.145 Krav for tilltridde till utbildning

a) Den godkdnda utbildningsorganisationen (ATO) ska se till att eleverna upp-
fyller alla krav for tilltride till utbildning enligt Del-MED, Del-FCL och i
tillampliga fall enligt den obligatoriska delen i de uppgifter om driftslamplig-
het som faststdllts i enlighet med forordning (EU) nr 748/2012.

b) Nar det giller godkénda utbildningsorganisationer (ATO) som tillhandahéller
flygtestutbildning ska eleverna uppfylla alla krav for tilltrdde till utbildning
som faststdlls i enlighet med forordning (EU) nr 748/2012.

ORA.ATO.150 Utbildning i tredje land
Nir den godkédnda utbildningsorganisationen (ATO) har godkénts for att tillhan-
dahélla utbildning for instrumentbehdrighet i tredje land ska

a) utbildningsplanen omfatta acklimatiseringsflygning i en av medlemsstaterna
innan flygtestet for instrumentbehérighet (IR) genomfors, och

b) IR-flygtestet ska utforas i en av medlemsstaterna.

AVSNITT 11

Ytterligare krav for godkinda utbildningsorganisationer (ATO) som
tillhandahdaller utbildning for CPL, MPL och ATPL och tillhérande
behérigheter och certifikat

ORA.ATO.210 Personalkrav

a) Skolchef (HT). Fréansett niar det giller godkénda utbildningsorganisationer
(ATO) som tillhandahéller flygtestutbildning ska den utndmnda skolchefen
ha en omfattande undervisningserfarenhet som instruktor for trafikflygarcerti-
fikat och tillhérande behorigheter eller certifikat.

b

~

Flyginstruktorschef (CFI). Den godkanda utbildningsorganisationen (ATO)
som tillhandahaller flygundervisning ska utndmna en flyginstruktorschef
som ska ansvara for vervakningen av instruktérer i flygning och syntetisk
flygtraning samt for standardiseringen av all flygutbildning och syntetisk flyg-
trdning. Flyginstruktorschefen ska inneha hogsta trafikflygarcertifikat och till-
horande behdrigheter som har samband med de flygutbildningskurser som
tillhandahélls och inneha en instruktorsbehorighet for minst en av de utbild-
ningskurser som tillhandahalls.

¢) Teoriinstruktorschef (CTKI). Den godkidnda utbildningsorganisation (ATO)
som tillhandahaller teoriundervisning ska utndmna en teoriinstruktorschef
som ska ansvara for ledningen av alla teorildrare och for standardiseringen
av all teoriundervisning. Teoriinstruktorschefen ska ha en omfattande tidigare
erfarenhet av att ge teoriundervisning inom de omraden som ér relevanta for
den utbildning som tillhandahélls av den godkénda utbildningsorganisationen.
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ORA.ATO.225 Utbildningsplan

a) Utbildningsplanen ska inbegripa en analys av flyg- och teoriundervisningen,
presenterad antingen veckovis eller etappvis, en forteckning over standardov-
ningar samt en oversikt 6ver kursinnehallet.

b) Innehéllet och ordningen i utbildningsplanen ska faststéllas i utbildningshand-
boken.

ORA.ATO.230 Utbildnings- och drifthandboken

a) Utbildningshandboken ska ange de standarder, syften och utbildningsmal for
varje utbildningsetapp som eleverna ska uppfylla samt omfatta f6ljande:

— Utbildningsplan.

— Genomgangar och flygdvningar.

— Syntetisk flygtrining, i tillimpliga fall.
— Teoriundervisning.

b

~

Drifthandboken ska ange de standarder, syften och utbildningsmal for varje
utbildningsetapp som eleverna ska uppfylla samt omfatta information om all-
maint, tekniskt, linjer/flygstriackor och personalutbildning.

AVSNITT 111

Ytterligare krav for godkinda utbildningsorganisationer (ATO) som
tillhandahadller sirskilda typer av utbildning

Kapitel 1
Utbildningskurs pa distans
ORA.ATO.300 Allmiint

Den godkdnda utbildningsorganisationen (ATO) kan fa godkénnande att tillhan-
dahélla modulbaserad distansutbildning i foljande fall:

a) Modulbaserade kurser i teoriundervisning.
b) Kompletterande teoriundervisning som avser klass- eller typbehorighet.

¢) Godkénd intraddesutbildning med teorikurser knutna till en forsta typbehorig-
het pa flermotoriga helikoptrar.

ORA.ATO.305 Klassrumsundervisning

a) Ett moment av varje dmne som ingar i modulbaserade utbildningskurser pa
distans ska genomforas i klassrum.

b) Den tid som forlaggs till ett klassrum ska inte vara mindre &n tio procent av
kursens totala varaktighet.

¢) Klassrumsutrymmen ska finnas tillgingliga antingen pa den godkénda utbild-
ningsorganisationens (ATO) huvudsakliga verksamhetsstille eller i en lamplig
lokal pa annan plats.

ORA.ATO.310 Instruktorer

Alla instruktorer ska vara vil insatta i de krav som stélls i distansutbildningen.

Kapitel 2
Godkidnnanden for typbehorighet utan flygtid (ZFTT)
ORA.ATO.330 Allmiint

a) Godkénnanden for typbehorighet utan flygtid (ZFTT) enligt Del-FCL far bara
ges till godkdnda utbildningsorganisationer (ATO) som &dven har befogenhet
att utfora kommersiella lufttransporter eller godkénda utbildningsorganisatio-
ner (ATO) som har sérskilda avtal med kommersiella lufttrafikforetag.
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b) Ett godkdnnande for ZFTT ska endast ges om operatéren har minst 90 dagars
operativ erfarenhet av flygplanstypen.

c) I de fall d& ZFTT tillhandahalls av en godkénd utbildningsorganisation (ATO)
som har ett sdrskilt avtal med en operator giller inte kravet pd 90 dagars
operativ erfarenhet om den typbehdrighetsinstruktor TRI(A) som ér involverad
i de tillkommande extra starterna och landningarna som anges i Del-ORO har
operativ erfarenhet av flygplanstypen.

ORA.ATO.335 Flygsimulator

a) Den flygsimulator som &r godkdnd for ZFTT ska vara funktionsduglig i
enlighet med kriterierna i den godkédnda utbildningsorganisationens lednings-
system.

b) Rorelsesystem och visuellt system i flygsimulatorn ska vara helt funktions-
duglig i enlighet med de tillimpliga certifieringsspecifikationerna for utbild-
ningshjélpmedel for flygtraning och navigationsprocedurer (FSTD) som anges
i ORA.FSTD.205.

Kapitel 3
Utbildning till flerpilotscertifikat (MPL)
ORA.ATO.350 Allmént

Godkénnanden att tillhandahélla utbildningskurser f6r MPL och MPL-instruktor
far bara ges till godkdnda utbildningsorganisationer (ATO) som dven har befo-
genhet att utfora kommersiella lufttransporter eller godkidnda utbildningsorgani-
sationer (ATO) som har sirskilda avtal med ett kommersiellt lufttrafikforetag.

Kapitel 4
Flygtestutbildning

ORA.ATO.355 Utbildningsorganisation som tillhandahaller flygtestutbild-
ning

a) Den godkénda utbildningsorganisationen (ATO) som har godkénts for att
tillhandahélla flygtestutbildning for utfirdande av behorigheter for flygtest i
kategori 1 eller 2 i enlighet med Del-FCL kan fa sina befogenheter utékade
till att dven tillhandahalla utbildning for andra kategorier av flygtest och andra
kategorier av flygtestpersonal, under forutséttning att

1. relevanta krav i Del-21 uppfylls, och

2. det finns ett sérskilt avtal mellan ATO och Del-21-organisationen som
anstiller, eller avser att anstélla, sadan personal.

b) Utbildningsdokumentationen ska omfatta skriftliga elevrapporter, enligt vad
som krdvs i utbildningsplanen, samt i tillimpliga fall databehandling och
analys av registrerade parametrar som &r relevanta for typen av flygtest.

KAPITEL FSTD

KRAV FOR ORGANISATIONER SOM HANDHAR UTBILDNINGSHJALP-
MEDEL FOR FLYGTRANING OCH NAVIGATIONSPROCEDURER
(FSTD) OCH KVALIFICERING AV FSTD

AVSNITT 1
Krav for organisationer som dr FSTD-operatiorer
ORA.FSTD.100 Allmint

a) Sokande av ett FSTD-kvalificeringscertifikat ska visa for den behdriga myn-
digheten att de har inrdttat ett ledningssystem i enlighet med ORA.GEN
avsnitt II. Darigenom ska det sikerstéllas att sokanden, direkt eller genom
avtal, har kapacitet for att uppratthalla prestanda, funktioner och andra egen-
skaper som anges i fraga om kvalificeringsnivan for FSTD samt for att kon-
trollera FSTD-installationen.
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b) Om sokanden innehar ett kvalificeringscertifikat som har utfdrdats i enlighet
med denna del, ska FSTD-specifikationerna anges i

1. villkoren for certifikatet for den godkénda utbildningsorganisationen, eller

2. i utbildningshandboken for innehavare av drifttillstand.

ORA.FSTD.105 Uppritthallande av FSTD-kvalificeringen

a) For att behélla kvalificeringen for FSTD ska innehavaren av ett FSTD-kvali-
ficeringscertifikat kora alla tester som anges i grunddokumentet for kvalifice-
ringstest (MQTG) samt funktionsrelaterade och subjektiva tester successivt
under en tolvmanadersperiod.

b) Resultaten ska dateras, markeras som analyserade och bedomda, och bevaras i
enlighet med ORA.FSTD.240 for att visa att FSTD-normerna uppratthélls.

c) Ett system for konfigurationskontroll ska inréttas for att sdkerstéilla att ma-
skinvara och programvara i kvalificerade FSTD fortsdtter att vara korrekt.

ORA.FSTD.110 Modifieringar

a) Innehavaren av ett FSTD-kvalificeringscertifikat ska upprétta och upprétthalla
ett system for att identifiera, utviardera och inforliva alla viktiga modifieringar
i de FSTD som den &r operator for, sarskilt

1. alla luftfartygsmodifieringar som &r avgorande for utbildning, provning och
kontroll, oavsett om de genomfors genom ett luftvirdighetsdirektiv eller ej,
och

2. varje modifiering av FSTD, inklusive rorelsesystem och visuella system,
ndr detta ar avgorande for utbildning, provning och kontroll, som t.ex. i
fraga om datadndringar.

b) Modifieringar av FSTD-maskinvara och programvara som paverkar mandvre-
ring, prestanda och systemdrift eller alla stérre modifieringar i rorelsesystemet
eller det visuella systemet ska utvérderas for att faststdlla hur detta paverkar
de ursprungliga kriterierna for kvalificering. Organisationen ska utarbeta dnd-
ringar for eventuella paverkade valideringstest. Organisationen ska testa FSTD
utifran de nya kriterierna.

¢) Organisationen ska i forvdg underrdtta den behdriga myndigheten om even-
tuella storre dndringar for att faststélla om de test som utfors ér tillfredsstal-
lande. Den behoriga myndigheten ska avgora om det krivs en sérskild utvér-
dering av FSTD innan den returneras till utbildningen efter modifieringen.

ORA.FSTD.115 Installation

a) Innehavaren av et FSTD-kvalificeringscertifikat ska sékerstélla att

1. FSTD:n é&r inrymd i en ldmplig miljo som ger forutséttningar for en sdker
och palitlig drift,

2. alla FSTD-anvéndare och all underhallspersonal informeras om FSTD-si-
kerheten for att siakerstilla att de kanner till all sdkerhetsutrustning och alla
sakerhetsrutiner i FSTD om det uppstar en nddsituation, och
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3. FSTD och tillhérande installation uppfyller kraven i de lokala bestimmel-
serna om hélsa och sikerhet.

b) Sékerhetsfunktionerna i FSTD, som nddstopp och nddbelysning, ska kontrol-
leras minst en gang om aret och resultatet dokumenteras.

ORA.FSTD.120 Ytterligare utrustning

Om ytterligare utrustning har lagts till i FSTD:n, ska denna utrustning bedémas
av den behoriga myndigheten for att sidkerstélla att den inte paverkar utbildnings-
kvaliteten negativt, dven om den inte krdvs for kvalificeringen.

AVSNITT 11
Krav for FSTD-kvalificering
ORA.FSTD.200 Ansokan om FSTD-kvalificering

a) Ansokan om ett FSTD-kvalificeringscertifikat ska upprittas i sadan form och
pa sadant sitt som har faststéllts av den behoériga myndigheten.

1. For syntetiska utbildningshjélpmedel for grundliggande instrumentflygning
(BITD) ska detta utforas av BITD-tillverkaren.

2. 1 alla 6vriga fall ska detta utforas av organisationen som har for avsikt att
handha den FSTD det giller.

b) Sokande till en forsta kvalificering ska forse den behoriga myndigheten med
dokumentation som visar hur de ska uppfylla de krav som faststills i denna
forordning. Dokumentationen ska omfatta det forfarande som har upprittats
for att sikerstilla efterlevnad av kraven i ORA.GEN.130 och ORA.FSTD.230.

ORA.FSTD.205 Certifieringsspecifikationer for FSTD

a) I enlighet med artikel 19 i férordning (EG) nr 216/2008 ska byran utfirda
certifieringsspecifikationer som en standardmetod for att pavisa att FSTD
uppfyller de grundldggande kraven i bilaga III till f6rordning (EG) nr
216/2008.

b) Dessa certifieringsspecifikationer ska vara tillrackligt utforliga och specifika
for att ange for sokande de villkor enligt vilka kvalifikationer kommer att
utfardas.

ORA.FSTD.210 Kvalificeringsgrund

a) Kuvalificeringsgrunden for utfirdande av ett FSTD-kvalificeringscertifikat ska
omfatta

1. tillampliga certifieringsspecifikationer som har faststéllts av byran och som
var giltiga pa ansokningsdagen for den forsta kvalificeringen,

2. Luftfartygets valideringsdata som har faststéllts i den obligatoriska delen
av de uppgifter om driftslamplighet som har godkédnts pa grundval av
forordning (EU) nr 748/2012, om tilldmpligt, och

3. eventuella sdrskilda villkor som foreskrivs av den behoriga myndigheten
om relevanta certifieringsspecifikationer inte innehaller adekvata eller
lampliga normer for FSTD pa grund av att denna FSTD har nya eller
andra funktioner i forhallande till dem som de tillimpliga certifierings-
specifikationerna bygger pa.

b) Kvalificeringsgrunden ska tillimpas for framtida aterkommande FSTD-kvali-
ficeringar, om den inte omkategoriseras.
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ORA.FSTD.225 Giltighet

a) Kvalificering for flygsimulatorer (FFS), syntetiska flygutbildningshjalpmedel
(flight training device, FTD) eller syntetiska utbildningshjalpmedel for flyg-
traning och navigationsprocedurer (flight and navigation procedures trainer,
FNPT) ska forbli giltigt forutsatt att

1. FSTD:n och den organisation som &ar operator fortsdtter att uppfylla de
tillimpliga kraven,

2. den behoriga myndigheten beviljas tilltrade till organisationen enligt defi-
nitionen i ORA.GEN.140 for att faststdlla fortsatt verensstimmelse med
de relevanta kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och dess tillimpnings-
foreskrifter, och

3. kvalificeringscertifikatet inte har dterlamnats eller aterkallats.

b) Den tolvmanadersperiod som anges under ARA.FSTD.120 b.1 far forlangas
med upp till 36 manader, under foljande omstandigheter:

1. FSTD har genomgatt en inledande utvérdering och minst en aterkommande
utvirdering dar det har faststéllts att den uppfyller kraven i kvalificerings-
grunden.

2. Innehavaren av ett FSTD-kvalificeringscertifikat har uppvisat tillfredsstil-
lande resultat med godkdnda foreskrivna FSTD-bedomningar under de
senaste 36 manaderna.

3. Den behdriga myndigheten genomfor en formell kontroll av organisatio-
nens system for Overvakning av Overensstimmelsen enligt definitionen i
ORA.GEN.200 a.6 var tolfte manad.

4. En sérskilt utsedd person frén organisationen med ldmplig erfarenhet
granskar de regelbundna korningarna av kvalificeringsguiden for FSTD
(QTG) och genomfor relevanta funktionsrelaterade och subjektiva tester
var tolfte manad for att sedan sdnda en rapport om resultaten till den
behoriga myndigheten.

c) En BITD-kvalificering ska forbli giltig forutsatt att den behdriga myndigheten
regelbundet genomfor en bedémning av den tillimpliga kvalificeringsgrunden,
i enlighet med ARA.FSTD.120.

d) Om FSTD-kvalificeringscertifikatet aterlamnas eller aterkallas ska det retur-
neras till den behdriga myndigheten.

ORA.FSTD.230 Andringar i den kvalificerade FSTD:n

a) Innehavaren av ett FSTD-kvalificeringscertifikat ska informera den behoriga
myndigheten om alla foreslagna éndringar av FSTD, som

1. storre modifieringar,

2. forflyttning av FSTD:n, och

3. eventuell avaktivering av FSTD:n.

b) Vid en uppgradering av kvalificeringsnivan for FSTD, ska organisationen
ansoOka till den behdriga myndigheten om en bedémning av uppgraderingen.
Organisationen ska kora alla valideringstest for den begérda kvalificerings-
nivan. Resultat fran tidigare bedomningar far inte anvindas for att validera
FSTD-prestanda for den aktuella uppgraderingen.
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¢) Om en FSTD flyttas till en ny plats, ska organisationen informera den behd-
riga myndigheten om detta innan den planerade aktiviteten ska dga rum och
lamna en tidsplan for relaterade hindelser.

Innan FSTD tas i drift pa den nya platsen ska organisationen genomfora minst
en tredjedel av valideringstesterna samt funktionsrelaterade och subjektiva test
for att sdkerstdlla att FSTD-prestanda motsvarar den ursprungliga kvalifice-
ringsnormen. En kopia av testdokumentationen ska bevaras tillsammans med
FSTD-handlingar for att kunna granskas av den behdriga myndigheten.

Den behoriga myndigheten far utféra en bedémning av FSTD:n efter forflytt-
ningen. Denna bedomning ska ske i enlighet med den ursprungliga kvalifice-
ringsgrunden for FSTD:n.

d) Om en organisation planerar att ta en FSTD ur aktiv drift under léngre
perioder, ska den behdriga myndigheten underrittas om detta och limpliga
kontroller faststillas for den period d& FSTD:n é&r inaktiv.

Tillsammans med den behdriga myndigheten ska organisationen enas om en
plan for avaktivering, eventuell lagring och ateraktivering for att sikerstilla att
FSTD:n kan é&terstillas i aktiv drift pa sin ursprungliga kvalificeringsniva.

ORA.FSTD.235 Overlitelse av en FSTD-kvalificering

a) Om det sker dndringar i fraga om den organisation som dr FSTD-operator, ska
den nya organisationen pa forhand underritta den behoriga myndigheten sé att
de kan komma Gverens om en plan for overlatelse av FSTD:n.

b) Den behoriga myndigheten far utféra en bedéomning i enlighet med den ur-
sprungliga kvalificeringsgrunden for FSTD:n.

¢) Nar FSTD:n inte liangre uppfyller den inledande kvalificeringsgrunden, ska
organisationen ansoka om ett nytt FSTD-kvalificeringscertifikat.

ORA.FSTD.240 Arkiv och registerhantering

Innehavaren av ett FSTD-kvalificeringscertifikat ska bevara

a) alla dokument som beskriver och styrker den inledande kvalificeringsgrunden
och kvalificeringsnivan for FSTD:n under FSTD:ns livslangd, och

b) alla aterkommande dokument och rapporter som ror varje FSTD och over-
vakningen av efterlevnaden i minst fem é&r.

KAPITEL AeMC
FLYGMEDICINSKA CENTRUM
AVSNITT 1
Allmdint
ORA.AeMC.105 Tillimpningsomrade

I detta kapitel faststdlls de ytterligare krav som ska uppfyllas av en organisation
for att den ska vara kvalificerad for utfairdande av eller fortsatt godkénnande som
flygmedicinskt centrum for att utfirda medicinska intyg, inklusive forsta utfér-
dande av medicinska intyg klass 1.
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ORA.AeMC.115 Ansokan

Sokande till ett certifikat for flygmedicinskt centrum ska
a) uppfylla kraven i MED.D.005, och

b) utdver den dokumentation som kravs for godkdnnande av en organisation
enligt ORA.GEN.115 redogéra for kliniska knytningar till eller forbindelser
med angivna sjukhus eller medicinska institutioner med syfte att utféra me-
dicinska specialistundersokningar.

ORA.AeMC.135 Fortsatt giltighet

Certifikatet for ett flygmedicinskt centrum ska utfardas for en obegransad giltig-
hetstid. Det ska forbli giltigt forutsatt att innehavaren och organisationens flyg-
lakare

a) uppfyller kraven i MED.D.030, och

b) sikerstiller bibehdllen erfarenhetsnivd genom att utfora ett tillrdckligt antal
medicinska undersokningar for klass 1 varje ar.

AVSNITT 11
Ledning
ORA.AeMC.200 Ledningssystem

Det flygmedicinska centrumet ska uppritta och upprétthélla ett ledningssystem
som omfattar de punkter som behandlas i ORA.GEN.200 samt dven forfaranden

a) for medicinsk certifiering i enlighet med Del-MED, och
b) for att alltid garantera medicinsk sekretess.

ORA.AeMC.210 Personalkrav

a) Det flygmedicinska centrumet ska

1. ha en flygldkare utsedd till chef for det flygmedicinska centrumet, med
behorighet att utfirda medicinska intyg klass 1 och tillricklig erfarenhet
inom flygmedicin for att utféra sina uppgifter, samt

2. ha tillrdckligt antal fullt behoriga flyglikare och annan teknisk personal
och experter anstéllda.

b) Chefen for det flygmedicinska centrumet ska ansvara for att samordna bedom-
ningen av undersokningsresultat och for att underteckna utlatanden, intyg och
forsta utfirdade medicinska intyg klass 1.

ORA.AeMC.215 Krav pa utrustning

Det flygmedicinska centrumet ska vara utrustat med lamplig medicinteknisk
utrustning for att utféra de flygmedicinska undersokningar som krdvs for att
kunna utdva de befogenheter som godkadnnandet omfattar.

ORA.AeMC.220 Arkiv och registerhantering

Utéver den dokumentation som krdavs i ORA.GEN.220 ska det flygmedicinska
centrumet

a) bevara dokumentation med uppgifter om medicinska undersokningar och be-
domningar och deras innehéll som har genomforts for utfardande, forlangning
eller fornyelse av medicinska certifikat och tillhdrande resultat i minst tio ar
efter det senaste undersdkningsdatumet, och

b) forvara all medicinsk dokumentation pa ett sddant satt att medicinsk sekretess
alltid iakttas.
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BILAGA VIII

KRAV FOR DEKLARERADE UTBILDNINGSORGANISATIONER
(DTO)

[DEL-DTO]
DTO.GEN.100 Allmiint

I enlighet med artikel 10a.1 andra stycket anges i denna bilaga (Del-DTO) de
krav som géller for pilotutbildningsorganisationer som tillhandahaller den utbild-
ning som avses i punkt DTO.GEN.110 pa grundval av en deklaration som
lamnats i enlighet med punkt DTO.GEN.115.

DTO.GEN.105 Behorig myndighet
I denna bilaga (Del-DTO) ska den behdriga myndigheten for en DTO vara den

myndighet som utses av den medlemsstat pa vars territorium DTO:n har sitt
huvudsakliga verksamhetsstalle.

DTO.GEN.110 Utbildningens omfattning
a) En DTO ska ha ritt att tillhandahélla foljande utbildning, forutsatt att DTO:n
har ldmnat en deklaration i enlighet med punkt DTO.GEN.115:
1. For flygplan:
a) Teoriutbildning for LAPL(A) och PPL(A).
b) Flygutbildning for LAPL(A) och PPL(A).

¢) Utbildning for klassbehorighet for SEP(land), SEP(sj6) och TMG.

d) Utbildning for tillaggsbehorigheter: morker, avancerad flygning, berg,
bogsering av segelflygplan och slap.

2. For helikoptrar:
a) Teoriutbildning for LAPL(H) och PPL(H).
b) Flygutbildning fér LAPL(H) och PPL(H).

¢) Typbehorighet for enmotoriga helikoptrar for vilka den maximala cer-
tifierade sdteskonfigurationen inte overstiger fem siten.

d) Utbildning for morkerbevis.

VYM12
3. For segelflygplan, i enlighet med kraven i bilaga III (Del-SFCL) till kom-
missionens genomforandeforordning (EU) 2018/1976:

a) Teoriundervisning for SPL.
b) Flygundervisning for SPL.

¢) Utbildning for utdkning av befogenheter till segelflygplan eller TMG i
enlighet med punkt SFCL.150.

d) Utbildning for ytterligare startmetoder i enlighet med punkt SFCL.155.

e) Utbildning for ytterligare behorigheter och befogenheter: befogenheter
for begrdnsad och obegransad avancerad flygning, behorigheter for
bogsering av segelflygplan och slip, TMG-mérkerbevis och befogen-
heter for molnflygning for segelflygplan.
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f) Utbildning for flyginstruktorsbehorighet for segelflygplan FI(S).

g) Repetitionskurs for FI(S).

4. For ballonger, i enlighet med kraven i bilaga III (Del-BFCL) till kom-
missionens genomforandeforordning (EU) 2018/395:

a) Teoriundervisning for BPL.
b) Flygundervisning for BPL.

¢) Utbildning for utékning av klass- eller gruppbehorigheter i enlighet
med punkt BFCL.150.

d) Utbildning for ytterligare behorigheter: behorighet for fortojd flygning
med varmluftsballong och kommersiell verksamhet samt morkerbevis.

g) Utbildning for flyginstruktérsbehorighet for ballonger FI(B).
h) Repetitionskurs for FI(B).

b) En DTO ska ha ritt att ocksa tillhandahalla de kontrollantkurser som avses i
punkterna BFCL.430 och BFCL.460 b 1 i bilaga III (Del-BFCL) till kom-
missionens forordning (EU) 2018/395 for FE(B) samt punkterna SFCL.430
och SFCL.460 b 1 i bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens genomforan-
deforordning (EU) 2018/1976 for FE(S), forutsatt att DTO:n har ldmnat en
deklaration i enlighet med punkt DTO.GEN.115 och att den behériga myn-
digheten har godkédnt utbildningsprogrammet i enlighet med punkt
DTO.GEN.230 c.

VM7
DTO.GEN.115 Deklaration

a) Innan nagon av de utbildningar som anges i punkt DTO.GEN.110 tillhanda-
halls ska en organisation som har for avsikt att tillhandahalla sadan utbildning
lamna en deklaration till den behériga myndigheten. Deklarationen ska inne-
hélla minst f6ljande uppgifter:

1. DTO:ns namn.

2. Kontaktuppgifter for DTO:ns huvudsakliga verksamhetsstille och, i till-
lampliga fall, kontaktuppgifterna for DTO:ns flygplatser och utelandnings-
platser.

3. Namn och kontaktuppgifter for foljande personer:
i) Foretradaren for DTO:n.
ii) DTO:ns skolchef.

iii) Alla  bitrddande  skolchefer, om det krdvs enligt punkt
DTO.GEN.250 b.1.

4. Typen av utbildning, enligt specifikationen i punkt DTO.GEN.110, som
tillhandahalls pa varje flygplats och/eller utelandningsplats.

5. En forteckning 6ver alla luftfartyg och utbildningshjalpmedel for flygsimu-
lering (FSTD) som ska anvéndas for utbildningen, i tillimpliga fall.

6. Planerat startdatum for utbildningen.

7. En forklaring som bekriftar att DTO:n har utarbetat en sikerhetspolicy och
kommer att tillimpa denna policy i samband med all utbildningsverksam-
het som omfattas av deklarationen, i enlighet med punkt
DTO.GEN.210 a.l ii.
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8. En forklaring som bekriftar att DTO:n uppfyller och kommer att fortsétta
att uppfylla, i samband med all utbildningsverksamhet som omfattas av
deklarationen, de grundliggande kraven i bilaga IV till forordning (EU)
2018/1139 och kraven i bilaga I (Del-FCL) och bilaga VIII (Del-DTO) till
den hir forordningen samt kraven i bilaga III (Del-BFCL) till kommis-
sionens forordning (EU) 2018/395 och bilaga III (Del-SFCL) till kommis-
sionens genomférandeférordning (EU) 2018/1976.

b) Deklarationen, och eventuella senare éndringar av denna, ska upprittas med
hjdlp av blanketten i tilligg 1.

¢) En DTO ska, tillsammans med deklarationen, till den behdriga myndigheten
overlamna det eller de utbildningsprogram som den anvénder eller avser att
anvénda for att tillhandahalla utbildningen, samt sin ansdkan om godkénnande
av utbildningsprogrammen om sddant godkdnnande krdvs i enlighet med
punkt DTO.GEN.230 c.

d

=

Med avvikelse frén punkt ¢ far en organisation som innehar ett godkdnnande
som utfdrdats i enlighet med kapitel ATO i bilaga VII (Del-ORA) tillsammans
med deklarationen endast ldmna in hénvisningarna till de redan godkénda
utbildningshandbdckerna.

DTO.GEN.116 Meddelande om #ndringar och upphérande av utbildnings-
verksamhet

En DTO ska utan otillborligt dréjsmal meddela den behdriga myndigheten fol-
jande:

a) Eventuella dndringar av de uppgifter som ingér i den deklaration som anges i
punkt DTO.GEN.115 a och av de utbildningsprogram eller de godkénda
utbildningshandbdcker som avses i punkterna DTO.GEN.115 ¢ och d.

b) Upphorande av viss eller all utbildningsverksamhet som omfattas av deklara-
tionen.

DTO.GEN.135 Uppsigning av ritt att tillhandahalla utbildning

En DTO ska inte lingre ha rétt att tillhandahalla viss eller all utbildning som
anges 1 dess deklaration pa grundval av den deklarationen, om nagot av foljande
intrédffar:

a) DTO:n har meddelat den behdriga myndigheten om upphorande av viss eller
all utbildningsverksamhet som omfattas av deklarationen i enlighet med
punkt DTO.GEN.116 b.

b) DTO:n har inte tillhandahallit utbildningen under en sammanhidngande tids-
period pa mer dn 36 manader.

DTO.GEN.140 Tilltride

For att faststdlla huruvida en DTO agerar i enlighet med sin deklaration ska
DTO:n nér som helst bevilja tilltrade till alla anldggningar, luftfartyg, dokument,
register, data, forfaranden eller allt annat material med relevans for dess utbild-
ningsverksamhet som omfattas av deklarationen, for alla personer som auktori-
serats av den behoriga myndigheten.

DTO.GEN.150 Brister

Efter det att den behdriga myndigheten har underréttat en DTO om en brist i
enlighet med punkt ARA.GEN.350 da.l ska DTO:n vidta foljande atgarder inom
den tidsperiod som faststélls av den behdriga myndigheten:

a) Faststilla grundorsaken till den bristande efterlevnaden.

b) Vidta nodvéndiga korrigerande atgérder for att atgdrda den bristande efter-
levnaden och, i tillimpliga fall, avhjilpa konsekvenserna av den.

¢) Underritta den behoriga myndigheten om de korrigerande atgirder den har
vidtagit.
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DTO.GEN.155 Reaktion pa ett sikerhetsproblem

Som en reaktion pa ett sdkerhetsproblem ska en DTO

a) genomfora de sdkerhetsatgérder som foreskrivits av den behoriga myndighe-
ten i enlighet med punkt ARA.GEN.135 c,

b) infora relevant obligatorisk sdkerhetsinformation som utfardas av byran, in-
klusive luftvardighetsdirektiv.

DTO.GEN.210 Personalkrav

a) En DTO ska utse foljande:
1. En foretrddare, som ska ha ansvaret for och vara vederborligen bemyndi-

gad att gora minst foljande:

i) Sakerstilla att DTO:n och dess verksamhet dverensstimmer med de
tillimpliga kraven och med dess deklaration.

ii) Utarbeta och inrdtta en sdkerhetspolicy som sdkerstiller att DTO:ns
verksamhet genomfGrs pa ett sdkert sitt, sikerstdlla att DTO:n foljer
denna sékerhetspolicy och vidta de dtgidrder som &r nodvindiga for att
uppnd malen i denna sékerhetspolicy.

iii) Frimja sdkerhet inom DTO:n.

iv) Sikerstdlla tillgdngen pa tillrdckliga resurser inom DTO:n s att de
verksamheter som avses i punkterna i, ii och iii kan genomféras pa
ett effektivt stt.

2. En skolchef, som ska ha ansvar och vara kvalificerad for att sikerstilla
minst foljande:
VM12

i) Overensstimmelse med kraven i bilaga I (Del-FCL), bilaga TIT (Del-
BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 och bilaga III
(Del-SFCL) till kommissionens férordning (EU) 2018/1976 och med
DTO:ns utbildningsprogram for den utbildning som tillhandahalls.

YM7

i) En tillfredsstidllande integrering av flygtraning i ett luftfartyg eller ett
utbildningshjélpmedel for flygsimulering (FSTD) samt teoriutbildning.

iii) Overvakning av elevers framsteg.

iv) I det fall som avses i punkt DTO.GEN.250 b: tillsyn dver bitrddande
skolchef{er).

b) En DTO fér utse en och samma person till sin foretrddare och skolchef.

¢) En DTO fér inte utse en person till sin foretrddare eller skolchef om det finns
objektiva indikationer pa att han eller hon inte kan anfortros att utfora de
uppgifter som fortecknas i punkt a pa ett sitt som skyddar och frdmjar
flygsékerheten. Det faktum att en person har varit foremal for en verkstdllig-
hetsatgird som vidtagits i enlighet med punkt ARA.GEN.355 under de se-
naste tre aren ska anses utgora en sddan objektiv indikation, sdvida inte den
personen kan visa att den brist som lett till den atgirden, pa grund av bristens
karaktir, omfattning eller inverkan péa flygsdkerheten, inte &r sadan att det
foreligger nadgon indikation pa att han eller hon inte kan anfortros att utfora
dessa uppgifter pa det sittet.
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d) En DTO ska sékerstilla att dess teorildrare har nigon av foljande kvalifika-
tioner:

1. Praktisk bakgrund inom luftfart pd de omraden som &r relevanta for den
utbildning som tillhandahalls, och de ska ha genomgatt en kurs i undervis-
ningsmetodik.

2. Tidigare erfarenhet av att ge teoriundervisning och lamplig teoretisk bak-
grund inom det dmne dér de ska ge teoriundervisning.

VM12
- e) Flyginstruktorer och instruktorer for flygtraning i simulator ska inneha de
kvalifikationer som krdvs i bilaga 1 (Del-FCL), bilaga III (Del-BFCL) till
kommissionens forordning (EU) 2018/395 och bilaga III (Del-SFCL) till kom-
missionens genomférandeforordning (EU) 2018/1976, for den utbildning som
de tillhandahaller.
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DTO.GEN.215 Krav pia anldggningar

En DTO ska ha anldggningar pa plats som gor det mojligt att utfora och leda alla
dess verksamheter i enlighet med de grundldggande kraven i bilaga III till for-
ordning (EG) nr 216/2008 och kraven i denna bilaga (Part-DTO).

DTO.GEN.220 Arkiv och registerhantering

a) En DTO ska bevara foljande dokumentation for varje enskild elev under hela
utbildningskursen och under tre ar efter slutférandet av det senaste utbild-
ningspasset:

1. Uppgifter om markutbildning, flygutbildning och tréning i simulerad flyg-
ning.

2. Information om individuella framsteg.

3. Information om certifikat och tillhdrande behorigheter som ér relevanta for
den utbildning som tillhandahélls, inklusive sista giltighetsdag for behorig-
heter och medicinska intyg.

b) En DTO ska bevara den rapport om den arliga interna 6versynen och den
verksamhetsrapport som avses i punkterna DTO.GEN.270 a och b i tre ar fran
det datum dd DTO:n upprittade dessa rapporter.

¢) En DTO ska bevara sitt utbildningsprogram i tre ar fran det datum da den
tillhandaholl den senaste utbildningskursen i enlighet med det programmet.

d) En DTO ska, i enlighet med tillimplig lagstiftning om skyddet av person-
uppgifter, lagra den dokumentation som avses i punkt a pa ett sitt som
sikerstiller skyddet med hjélp av lampliga verktyg och protokoll och vidta
de dtgdrder som dr nddvéndiga for att begrénsa tilltrédet till denna dokumen-
tation till personer som dr vederborligen bemyndigade att fa tilltrdde till den.

DTO.GEN.230 DTO-utbildningsprogram

a) En DTO ska uppritta ett utbildningsprogram for var och en av de utbildningar
som specificeras i punkt DTO.GEN.110 som DTO:n tillhandahaller.

VMI12
- b) Utbildningsprogrammen ska uppfylla kraven i bilaga I (Del-FCL), bilaga I1I
(Del-BFCL) till kommissionens férordning (EU) 2018/395 och bilaga III
(Del-SFCL) till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2018/1976, i
tillampliga fall.
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VM1l

c¢) En DTO ska ha ritt att tillhandahalla den utbildning som avses i punkt
DTO.GEN.110 b endast om dess utbildningsprogram for den utbildningen
och eventuella dndringar till det, har utfardats av den behdriga myndigheten,
efter ansékan av DTO:n, med ett godkdnnande i enlighet med punkt
ARA.DTO.110 som bekriftar att utbildningsprogrammet och eventuella dnd-
ringar till det uppfyller kraven i bilaga I (Del-FCL), bilaga III (Del-BFCL) till
kommissionens forordning (EU) 2018/395 och bilaga III (Del-SFCL) till kom-
missionens genomférandeforordning (EU) 2018/1976, i tillimpliga fall. En
DTO ska ansdka om sadant godkdnnande genom att lamna sin deklaration i
enlighet med punkt DTO.GEN.115.

d
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punkt ¢ ska inte gilla for organisationer som ocksa innehar ett godkdnnande
som utfdrdats i enlighet med kapitel ATO 1 bilaga VII (Del-ORA) som in-
begriper befogenheter for den utbildningen.

DTO.GEN.240 Skolluftfartyg och utbildningshjilpmedel for flygsimulering
(FSTD)

a) En DTO ska anvinda ett tillrdckligt antal skolluftfartyg eller utbildnings-
hjalpmedel for flygsimulering (FSTD) som é&r lampligt utrustade for den kurs
som tillhandahalls. Luftfartygsflottan ska bestd av luftfartyg som uppfyller
samtliga krav som faststélls i forordning (EU) 2018/1139. Luftfartyg som
omfattas av punkterna a, b, c¢ eller d i bilaga I till forordning (EU)
2018/1139 far anvindas for utbildning om samtliga foljande villkor &r upp-
fyllda:

1) Den behoriga myndigheten har under en utvirderingsprocess bekriftat en
sdkerhetsniva som dr jamforbar med den som faststills genom samtliga
grundldggande krav som faststdlls i bilaga II till férordning (EU)
2018/1139.

2) Den behoriga myndigheten har godként att luftfartyget anviands for ut-
bildning hos DTO:n.

b) En DTO ska uppritta och fortlopande uppdatera en forteckning dver alla
luftfartyg, inklusive deras registreringsbeteckningar, som anvéinds for den
utbildning den tillhandahaller.

DTO.GEN.250 Flygplatser och utelandningsplatser

a) Ndar DTO:n tillhandahaller flygutbildning pa ett luftfartyg ska den anvinda
enbart flygplatser eller utelandningsplatser som har ldmpliga anldggningar och
egenskaper for att mojliggora trining pa relevanta mandvrer, med beaktande
av den utbildning som tillhandahalls och den kategori och typ av luftfartyg
som anvénds.

b) Niar en DTO anvénder fler dn en flygplats for att tillhandahalla ndgon utbild-
ning som specificeras i punkterna DTO.GEN.110 a.l och a.2 ska den

1. for varje ytterligare flygplats utse en bitrddande skolchef, som ska ha
ansvaret for de uppgifter som avses i punkterna DTO.GEN.210 a.2 i-iii
pa den flygplatsen, och

2. sdkerstilla tillgdngen pa tillrackliga resurser for att det ska vara mgjligt att
pa ett sikert sétt bedriva verksamhet pa alla flygplatser, i enlighet med
kraven i denna bilaga (Del-DTO).

DTO.GEN.260 Teoriutbildning

a) Vid tillhandahallande av teoriutbildning far en DTO anvénda undervisning pa
plats eller distansundervisning.

b) En DTO ska &vervaka och registrera framstegen for varje elev som genomgar
teoriutbildning.
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DTO.GEN.270 Arlig intern éversyn och arlig verksamhetsrapport
En DTO ska vidta foljande atgarder:
a) Genomfora en drlig intern dversyn av de uppgifter och ansvarsomréden som

specificeras 1 punkt DTO.GEN.210 och uppritta en rapport om den dver-
synen.

b) Uppritta en arlig verksamhetsrapport.
¢) Overldimna rapporten om den érliga interna 6versynen och den arliga verk-

samhetsrapporten till den behoriga myndigheten senast den dag som faststlls
av den behoriga myndigheten.
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Tilldgg 1 till bilaga VIII (Del-DTO)
DEKLARATION
enligt forordning (EU) nr 1178/2011
[0 Forsta deklaration
[0 Meddelande om #ndringar (') — Referensnummer fér DTO:
1. | Deklarerad utbildningsorganisation (DTO)
Namn:
2. | Verksamhetsstille(n)
Kontaktuppgifter (adress, telefonnummer, e-post) for DTO:ns huvudsakliga verksamhetsstille:
3. | Personal
Namn och kontaktuppgifter (adress, telefonnummer, e-post) for DTO:ns foretrddare:
Namn och kontaktuppgifter (adress, telefonnummer, e-post) for DTO:ns skolchef och, i tillimpliga fall, DTO:ns
bitrddande skolchef(er):
4. | Utbildningens omfattning
Forteckning 6ver all utbildning som tillhandahalls:
Forteckning over alla utbildningsprogram som anvinds for att tillhandahalla utbildningen (dokument som ska
bifogas denna deklaration) eller, i det fall som avses i punkt DTO.GEN.230 d i bilaga VIII (Del-DTO) till
forordning (EU) nr 1178/2011, hénvisningar till alla godkénda utbildningshandbdcker som anvénds for att till-
handahalla utbildningen:
5. | Skolluftfartyg och utbildningshjilpmedel for flygsimulering (FSTD)
Forteckning over luftfartyg som anvinds for utbildningen:
Forteckning over kvalificerade utbildningshjalpmedel for flygsimulering (FSTD) som anvénds for utbildningen (i
tillampliga fall, inklusive bokstavskod som anges pa kvalificeringscertifikatet):
6. | Flygplats(er) eller utelandningsplats(er)
Kontaktuppgifter (adress, telefonnummer, e-post) for alla flygplatser och utelandningsplatser som anvénds av
DTO:n for att tillhandahalla utbildningen:
7. | Planerat startdatum for utbildningen:
8. | Ansdkan om godkiinnande av standardiseringskurser och fortbildningsseminarier for kontrollanter (i till-
lampliga fall)
O DTO:n ansoker hirmed om godkdnnande av ovanndmnda utbildningsprogram for kontrollantkurser for se-
gelflygplan eller ballonger i enlighet med punkterna DTO.GEN.110 b och DTO.GEN.230 c i bilaga VIII
(Del-DTO) till forordning (EU) nr 1178/2011.
VYM12
9. | Forklaring
DTO:n har utarbetat en sékerhetspolicy i enlighet med bilaga VIII (Del-DTO) till kommissionens forordning (EU)
nr 1178/2011, i synnerhet med punkt DTO.GEN.210 a 1 ii, och kommer att tillimpa denna policy i samband med
all utbildningsverksamhet som omfattas av deklarationen.
DTO:n uppfyller och kommer i samband med all utbildningsverksamhet som omfattas av deklarationen att
fortsétta att uppfylla de grundlaggande kraven i bilaga IV till férordning (EU) 2018/1139, kraven i bilaga I
(Del-FCL) och bilaga VIII (Del-DTO) till kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 och kraven i bilaga
II (Del-BFCL) till kommissionens forordning (EU) 2018/395 och i bilaga III (Del-SFCL) till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2018/1976.
Vi bekriftar att alla uppgifter i denna deklaration, inbegripet dess bilagor (i tillimpliga fall), &r fullstindiga och
korrekta.
DTO-foretrddarens namn och underskrift samt datum.
DTO-skolchefens namn och underskrift samt datum.
YM7

() Vid éndringar behover endast punkt 1 och de filt som innehaller &ndringar fyllas i.
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