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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV
2003/25/EG

av den 14 april 2003
om sirskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg

(Text av betydelse for EES)

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv &r att faststélla en enhetlig nivd for de sarskilda
stabilitetskraven for ro-ro-passagerarfartyg, vilket kommer att forbattra
overlevnadsformagan for denna fartygstyp efter en kollisionsskada och
sikerstdlla en hog sdkerhetsniva for passagerare och besittning.

Artikel 2

Definitioner

I detta direktiv anvdnds foljande beteckningar med de betydelser som
hir anges:

a) ro-ro-passagerarfartyg: ett fartyg som medfor fler &n tolv passage-
rare och har ro-ro-lastutrymmen eller lastutrymmen av sérskild ka-
tegori enligt definitionen i regel 1I-2/3 i SOLAS-konventionen med
senare dndringar.

b) nytt fartyg: fartyg vars kol har strickts eller som befinner sig pa ett
motsvarande byggnadsstadium den 1 oktober 2004 eller senare. Ett
motsvarande byggnadsstadium avser det stadium pa vilket

i) byggande som kan hinforas till ett visst fartyg har pabdrjats, och

ii) sammanfogning av fartyget har paborjats omfattande minst 50
ton eller 1 % av den berdknade mingden byggnadsmaterial, var-
vid den ldgsta angivelsen skall gélla.

c) existerande fartyg: ett fartyg som inte dr ett nytt fartyg.

d) passagerare: alla personer med undantag av befdlhavaren och med-
lemmarna av besédttningen eller andra personer som i nigon egen-
skap ar anstdllda eller sysselsatta ombord for fartygets behov med
undantag av barn under ett ar.

e) internationella konventioner: 1974 ars internationella konvention om
sikerheten for manniskoliv till sjoss (SOLAS-konventionen) och
1966 ars internationella lastlinjekonvention samt dértill hérande pro-
tokoll och dndringar som ér i kraft.

f) reguljdr trafik: en rad dverfarter med ro-ro-passagerarfartyg som gar
i trafik mellan samma tva eller flera hamnar, antingen

i) enligt en offentliggjord tidtabell, eller

ii) med sa regelbundna eller ofta forekommande Overfarter att de
utgdr en igenkdnnlig systematisk serie.
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g) Stockholmséverenskommelsen: den Overenskommelse som ingicks i
Stockholm den 28 februari 1996 i enlighet med resolution 14 fran
1995 ars SOLAS-konferens, "Regionala éverenskommelser om sir-
skilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg”, antagen den 29 no-
vember 1995.

h) flaggstatens administration: de behoriga myndigheterna i den stat
vars flagg ro-ro-passagerarfartyget har ritt att fora.

1) vdrdstat: en medlemsstat till eller frdn vars hamnar ett ro-ro-pas-
sagerarfartyg gar i reguljir trafik.

j) internationell resa: en resa till sjoss frdn en hamn i en medlemsstat
till en hamn utanfor den medlemsstaten, eller omvént.

k) sdrskilda stabilitetskrav: de stabilitetskrav som anges 1 bilaga I.

1) signifikant vdaghdjd (hg): den genomsnittliga hdjden for den hogsta
tredjedel vaghojder som har iakttagits under en bestdmd period.

m) restfribord (f,): det minsta avstandet mellan det skadade ro-ro-dacket
och flytvattenlinjen efter skada, vid skadans placering péa fartyget,
utan att den ytterligare effekten av mingden vatten pa det skadade
ro-ro-dicket tas med i berdkningen.

Artikel 3
Rickvidd

1. Detta direktiv skall tillimpas pa alla ro-ro-passagerarfartyg, obe-
roende av flagg, i reguljar trafik till eller fran en medlemsstats hamn nir
de anvédnds pa internationella resor.

2. Varje medlemsstat skall i egenskap av virdstat sdkerstélla att ro-
ro-passagerarfartyg som for ett tredje lands flagg till fullo uppfyller
kraven i detta direktiv innan de far anvdndas pa resor till eller fran
hamnar i den medlemsstaten i enlighet med bestimmelserna i artikel 4
i direktiv 1999/35/EG.

Artikel 4
Signifikanta vaghéjder

De signifikanta vaghojderna (hg) skall anvindas for att bestimma vatten-
nivan pa bildidcket da de sdrskilda stabilitetskraven i bilaga I tillimpas.
Virdena pé de signifikanta vaghdjderna skall vara de som inte &ver-
skrids med en sannolikhet pd mer dn 10 procent pa en arlig basis.

Artikel 5

Fartomraden

1. Viérdstaterna skall senast den 17 maj 2004 uppritta en forteckning
over de fartomraden som korsas av ro-ro-passagerarfartyg i reguljir
trafik till eller fran deras hamnar samt motsvarande virden for de sig-
nifikanta vaghdjderna i dessa omraden.
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2. Fartomrddena och de signifikanta vaghdjder som skall tillimpas i
dessa omraden skall faststdllas i samrdd mellan de medlemsstater eller,
nédr det ar tilldimpligt och mojligt, mellan de medlemsstater och tredje
lander, dér trafikens dndpunkter ar beldgna. Om fartygets rutt korsar mer
an ett fartomrade, skall fartyget uppfylla de sdrskilda stabilitetskraven
for den hogsta signifikanta vaghdjd som faststéllts for dessa omraden.

3. Forteckningen skall anmélas till kommissionen och offentliggéras i
en offentlig databas som skall finnas tillgdnglig pa den behdriga sjo-
fartsmyndighetens webbplats. Kommissionen skall underrittas om var
denna information finns att tillgd och om eventuella uppdateringar av
forteckningen och skilen dartill.

Artikel 6
Sirskilda stabilitetskrav

1. Utan att det paverkar tillimpningen av kraven i regel I1I-1/B/8 i
SOLAS-konventionen (SOLAS 90-kriterier), betriffande vattentita in-
delningar och stabilitet i skadat skick, skall alla ro-ro-passagerarfartyg
som avses i artikel 3.1 uppfylla de sérskilda stabilitetskraven i bilaga I
till detta direktiv.

2. For ro-ro-passagerarfartyg som uteslutande gér i trafik i fartomra-
den dér den signifikanta vaghdjden dr 1,5 meter eller ldgre, skall upp-
fyllandet av kraven i den regel som avses i punkt 1 anses motsvara
uppfyllandet av de sirskilda stabilitetskrav som anges i bilaga I.

3. Vid tillimpning av kraven i bilaga I skall medlemsstaterna an-
vinda riktlinjerna i bilaga II, i den man detta &r praktiskt mojligt och
lampligt med hénsyn till det berdrda fartygets konstruktion.

Artikel 7
Inforande av de sirskilda stabilitetskraven

1. Nya ro-ro-passagerarfartyg skall uppfylla de sérskilda stabilitets-
kraven i bilaga I.

2. Existerande ro-ro-passagerarfartyg, med undantag av fartyg som
omfattas av artikel 6.2, skall uppfylla de sérskilda stabilitetskraven i
bilaga I senast den 1 oktober 2010.

Existerande ro-ro-passagerarfartyg som den 17 maj 2003 uppfyller kra-
ven i den regel som avses i artikel 6.1 skall uppfylla de sérskilda sta-
bilitetskraven enligt bilaga I senast den 1 oktober 2015.

3. Denna artikel skall inte paverka tillimpningen av artikel 4.1 e i
direktiv 1999/35/EG.

Artikel 8
Certifikat
1. Alla nya och existerande ro-ro-passagerarfartyg som for en med-

lemsstats flagg skall inneha ett certifikat som visar att de sdrskilda sta-
bilitetskrav som anges i artikel 6 och i bilaga I &r uppfyllda.



02003L0025 — SV — 26.07.2019 — 003.001 — 5

Av detta certifikat, som skall utfdrdas av flaggstatens administration och
som kan kombineras med andra liknande certifikat, skall det framgé upp
till vilken signifikant vghdjd fartyget kan uppfylla de sérskilda stabili-
tetskraven.

Certifikatet skall vara giltigt sa ldnge fartyget gar i trafik i ett omrade
med samma eller ldgre signifikanta vaghdojder.

2. Varje medlemsstat skall i egenskap av vérdstat erkdnna certifikat
som utfirdats av en annan medlemsstat i enlighet med detta direktiv.

3. Varje medlemsstat skall i egenskap av virdstat godta certifikat
som utfirdats av tredje land och som visar att fartyget uppfyller de
sdrskilda stabilitetskrav som faststllts.

Artikel 9

Trafik under vissa delar av aret och trafik under Kkortare
tidsperioder

1.  Om ett rederi som bedriver reguljdr trafik aret runt onskar infora
ytterligare ro-ro-passagerarfartyg som skall nyttjas i samma trafik under
en kortare period, skall det underritta vérdstatens eller vérdstaternas
behoriga myndigheter om detta senast en manad innan dessa fartyg
borjar nyttjas i denna trafik. Om det emellertid pa grund av oférutsedda
omstdndigheter dr nddvéandigt att snabbt sitta in ett ro-ro-passagerarfar-
tyg som ersittning for att sdkerstilla kontinuitet i trafiken skall direktiv
1999/35/EG tilldmpas.

2. Om ett rederi onskar bedriva reguljar sdsongstrafik under kortare
tidsperioder som inte Overstiger sex manader per ar, skall det underritta
vérdstatens eller vérdstaternas behoriga myndighet om detta senast tre
manader innan denna trafik borjar bedrivas.

3. Om sadan trafik bedrivs under forhallanden med lagre signifikant
vaghdjd dn den som faststéllts for samma fartomrade vid trafik aret runt,
far den behdriga myndigheten, vid tillimpning av de sérskilda stabili-
tetskraven i bilaga I, anvénda den signifikanta vaghdjd som ér tillimplig
under denna kortare tidsperiod for att bestimma vattennivan pa dack.
Den signifikanta vighdjd som é&r tillimplig under denna kortare tids-
period skall &verenskommas mellan de medlemsstater eller, ndr sa ar
tillampligt och mojligt, de medlemsstater och tredje lander dér trafikens
andpunkter ar beldgna.

4. Ndr virdstatens eller vérdstaternas behoriga myndighet har gett sitt
samtycke till sddan trafik som avses i punkterna 1 och 2, skall ro-ro-
passagerarfartyg som anvénds i sadan trafik inneha ett certifikat enligt
artikel 8.1 vilket visar att det uppfyller kraven i detta direktiv.



02003L0025 — SV — 26.07.2019 — 003.001 — 6

Artikel 10

Andring av bilagorna

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10a med avseende pa dndringar av bilagorna i syfte att ta hdnsyn
till den internationella utvecklingen, sérskilt inom IMO, och for att
direktivet ska bli mer effektivt mot bakgrund av de erfarenheter som
gjorts och den tekniska utvecklingen.

Artikel 10a

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med
forbehdll for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10
ska ges till kommissionen for en period pd fem ar frdn och med den
26 juli 2019. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden pa fem ar.
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med
perioder av samma lidngd, sdvida inte Europaparlamentet eller radet
motsétter sig en sadan forlingning senast tre ménader fore utgédngen
av perioden i friga.

3.  Den delegering av befogenhet som avses i artikel 10 far ndr som
helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkal-
lelse innebér att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det att det
offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare
i beslutet angivet datum. Det péaverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med
experter som utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning

(O

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt
delge Europaparlamentet och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 10 ska trdda i kraft
endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invéndningar
mot den delegerade akten inom en period pa tva manader fran den dag
dé akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade Europa-
parlamentet och radet, fore utgdngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska
forlingas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 12
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststdlla regler om de paféljder som skall gélla
vid Overtrddelser av de nationella bestimmelser som har antagits enligt
detta direktiv och skall vidta alla atgérder som &r nddvindiga for att se
till att de verkstills. Pafoljderna skall vara effektiva, proportionerliga
och avskrickande.

() EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Artikel 13
Genomforande
Medlemsstaterna skall sidtta i kraft de bestimmelser i lagar och andra

forfattningar som &r nddvindiga for att folja detta direktiv fore den
17 november 2004. De skall genast underritta kommissionen om detta.

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla en
hénvisning till detta direktiv eller atféljas av en sddan hénvisning nir
de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hénvisningen skall goras
skall varje medlemsstat sjédlv utfdrda.

Artikel 14
Ikrafttridande

Detta direktiv trdder i kraft samma dag som det offentliggérs i Euro-
peiska unionens officiella tidning.

Artikel 15

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
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BILAGA 1

SPECIFIKA STABILITETSKRAV FOR RO-RO-PASSAGERARFARTYG

1.1

1.3

Enligt artikel 6

Utover kraven i regel 1I-1/B/8 i SOLAS-konventionen, betraffande vat-
tentdta indelningar och stabilitet i skadat skick, skall alla ro-ro-passage-
rarfartyg som avses i artikel 3.1 uppfylla de specifika stabilitetskraven i
denna bilaga.

Bestdimmelserna i regel 1I-1/B/8.2.3 skall uppfyllas nédr hénsyn tas till
effekten av den hypotetiska vattenméngd som antas ha samlats pa det
dick som ar beldget ndrmast ovanfor konstruktionsvattenlinjen i det ro-
ro-lastutrymme eller utrymme av sérskild kategori enligt definitionen i
regel 11-2/3, som antas vara skadat (nedan kallat “det skadade ro-ro-
décket”). De andra kraven i regel 11-1/B/8 behover inte uppfyllas vid till-
lampningen av stabilitetskriterierna i denna bilaga. Den havsvattenvolym
som antas ha samlats skall berdknas med utgéngspunkt i den vattenyta
som har en bestdimd nivd ver

a) dackhornets ldgsta punkt i ro-ro-dickets skadade avdelning, eller

b) stillvattenytan om dackhornet i den aktuella skadade avdelningen lig-
ger under vatten.

Nivén skall vara

0,5 meter om restfribordet (f,) ar 0,3 meter eller mindre,

0,0 meter om restfribordet (f;) dr 2,0 meter eller mer, och

mellanliggande vidrden, som bestdms genom linjér interpolation, om
restfribordet (f;) ar 0,3 meter eller mer men mindre dn 2,0 meter

dér restfribordet (f;) adr det minsta avstandet mellan det skadade ro-ro-
dicket och flytvattenlinjen efter skada, vid skadans placering pa fartyget,
i det aktuella skadefallet, utan att den ytterligare effekten av méngden
vatten pa det skadade ro-ro-dicket tas med i berdkningen.

Nar ett hogeffektivt drianerings-/lanssystem finns installerat kan flaggsta-
tens myndigheter tillita en ldgre vattenniva.

For fartyg som trafikerar geografiskt begrdnsade omraden kan flaggsta-
tens myndigheter medge en lagre vattenniva &n den enligt punkt 1.1 och
ersitta sadan niva med foljande:

0,0 meter om den signifikanta vighdjden (hg) i det aktuella omradet ar
1,5 meter eller lagre,

det viarde som erhéllits enligt punkt 1.1 om den signifikanta vaghdjden
(hg) 1 det aktuella omradet dr 4,0 meter eller hogre,

mellanliggande vérden som skall bestimmas genom linjér interpolation
om den signifikanta vaghdjden (h) dr 1,5 meter eller mer men mindre &n
4,0 meter,

under forutsittning av foljande omsténdigheter rader:
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1.4

1.5

1.6

2.1

2.2

2.3

Flaggstatens myndigheter har godtagit att det for det begrdnsade omradet
finns en definierad signifikant vaghdjd (hg) som inte dverskrids med mer
an tio procents sannolikhet, och

det trafikomrade och, om tillimpligt, den del av éret for vilka ett specifikt
virde pad den signifikanta vighdjden (hg) har bestimts, dr angivna pa
certifikaten.

Som ett alternativ till kraven i punkt 1.1 eller 1.3 kan flaggstatens myn-
digheter medge undantag fran tillimpningen av kraven i punkt 1.1 eller
1.3 och godta utredning, grundad pa modellforsok som utforts for ett
enskilt fartyg enligt det forfarande for modellforsok som anges i tilligget,
vilken visar att fartyget inte kantrar med den antagna skadeutbredning
som angivits i regel 1I-1/B/8.4 pa den minst gynnsamma delen av farty-
get, som avses i punkt 1.1, i oregelbunden sjogéng, och

hénvisning till att resultaten fran modellforsdken godtagits som likvérdiga
med uppfyllandet av kraven i punkt 1.1 eller 1.3 och vérdet pd den
signifikanta vdghdjd (hy) som anvdnds i modellforsoken skall inforas i
fartygets certifikat.

Den information som lamnas till befdlhavaren enligt reglerna 11-1/B/8.7.1
och 1I-1/B/8.7.2, sdsom de har utformats for att uppfylla reglerna II-
1/B/8.2.3 till 1I-1/B/8.2.3.4, skall gélla utan &ndringar for ro-ro-passage-
rarfartyg som godkénts i dverensstimmelse med dessa krav.

For bedomning av effekten av den havsvattenvolym som antas ha samlats
pé det skadade ro-ro-décket i punkt 1 skall foljande villkor rada:

Ett tvéarskepps-/langskeppsskott skall anses vara intakt om hela skottet ar
placerat innanfor de vertikala ytor pa bada sidorna av fartyget, som é&r
beldgna pa ett avstdnd fran bordlaggningen som éar lika stort som en
femtedel av fartygets bredd, som den definieras i regel 1I-1/2, uppmatt
i rit vinkel mot centerlinjen i nivd med den djupaste indelningsvattenlin-
jen.

I de fall da fartygskonstruktionen &r delvis breddad for att uppfylla be-
stéimmelserna i denna bilaga skall den paféljande 6kningen av mattet av
en femtedel av dess bredd anviandas genomgaende, men skall inte inverka
pé placeringen av befintliga skottgenomf6ringar, rorledningsarrangemang
m.m., som var godtagbara innan breddningen gjordes.

Tétheten pa tvarskepps- eller langskeppsskott, som anses vara effektiva
nér det giller att avgrinsa den formodade ansamlingen av havsvatten i
den ifrdgavarande avdelningen pa det skadade ro-ro-décket, skall std i
proportion till drdnerings-/ldnssystemet och skall kunna motstd hydrosta-
tiska tryck enligt skadeberdkningarnas resultat. Sddana skott skall vara
minst 4 m hoga sdvida inte vattennivan understiger 0,5 m. I sa fall far
skottets hojd berdknas enligt foljande:

Bh = 8hw

dér

Bh ar skottets hojd
och hw dr vattennivén.

Skottets hojd far inte understiga 2,2 m. Pa fartyg med hiangdack for bilar
skall dock skottets ldagsta hojd inte vara mindre &n avstandet till hing-
déckets undersida i nedsdnkt ldge.
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2.4

2.5

2.6

3.1

For vissa arrangemang, som till exempel hidngddck med full bredd och
breda sidotrunkar (casings), kan andra skotthdjder, pad grundval av detal-
jerade modellforsok, godtas.

Effekten av den formodade samlade havsvattenvolymen behdver inte tas
med i berdkningen under forutsittning att den skadade avdelningen har
lansportar pa var sida om ro-ro-dacket, jamnt fordelade ldngs avdelning-
ens sidor, som uppfyller foljande krav:

A>031

dédr A dr lansportarnas sammanlagda area pa var sida om décket uttryckt i
m?, och 1 dr avdelningens lingd uttryckt i meter.

Fartyget skall ha ett restfribord pa minst 1,0 meter i det svaraste skade-
fallet utan att effekten av den antagna vattenvolymen pé det skadade ro-
ro-décket tas med i berdkningen, och

lansportarna skall vara placerade inom 0,6 meter over det skadade ro-ro-
dédcket och den undre kanten pd ldnsportarna skall vara ldgre &n 2 cen-
timeter Over dick, och

lansportarna skall vara utrustade med stdngningsanordningar eller klaffar
som hindrar vattenintrdng pa ro-ro-ddcket men samtidigt tillater dranering
av vatten som kan ha samlats pa ro-ro-dacket.

Nir ett skott, som &r beldget ovanfor ro-ro-dacket, formodas vara skadat
skall bada de avdelningar som grénsar till skottet formodas vara vatten-
fyllda upp till samma niva, enligt berdkningarna i punkt 1.1 eller 1.3.

Vid bestimning av den signifikanta vighdjden skall de vaghojder anvén-
das som anges pa kartorna eller i de forteckningar 6ver havsomraden som
medlemsstaterna upprittat i enlighet med artikel 5 i detta direktiv.

For fartyg som endast &r i trafik under en kortare period skall vérdstatens
myndigheter i samrdd med det andra land som har en hamn ldngs farty-
gets rutt, bestimma vilken signifikant vaghdjd som skall anvindas.

Modellforsok skall genomforas i enlighet med tilligget.
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Tilldgg
Modellférsoksmetod

Syfte

Den hir reviderade modellforsdksmetoden ar en revidering av den metod
som finns i tilldgget till bilagan till resolution 14 fran SOLAS-konferen-
sen 1995. Sedan Stockholmsavtalet tridde i kraft har ett antal modell-
forsok utforts enligt den metod som géllde tidigare. Vid dessa forsok har
ett antal forbattringar identifierats. Avsikten ar att i den nya modellfor-
soksmetoden inarbeta dessa forbéttringar och att de tillsammans med de
nya riktlinjerna skall ge ett mera robust forfarande fér bedomning av
utsikterna till overlevnad for ett skadat ro-ro-passagerarfartyg vid sjo-
gang. 1 de forsok som avses i punkt 1.4 i de stabilitetskrav som ingar
i bilaga I skall fartyget bevisligen kunna motsté en sjogang, definierad i
punkt 4 nedan, under sdmsta mojliga skadefallsomstiandigheter.

Definitioner

Lpp ar ldngden mellan perpendiklarna

Hg ar den signifikanta vaghdjden

B ar fartygets mallade bredd

Tp ar vagperioden

T, ar medelvirdet av nollgenomgangarna
Fartygsmodell

Forsoksmodellen skall vara en kopia av det verkliga fartyget bade till
yttre form och inre arrangemang, och detta giller i synnerhet alla de
skadade avdelningarna, som inverkar pd fyllning och tomning av vatten.
Djupgdende, trim, slagsida och KG-granskurvor motsvarande simsta moj-
liga skadefallsomstandigheter skall anvidndas. Vidare skall de modellfor-
s6k som gors motsvara det svaraste tinkbara skadefallet enligt regel II-
1/8.2.3.2 1 konventionen om sikerheten for méanniskoliv till sjoss (SO-
LAS 90) med avseende pa arean under den positiva GZ-kurvan, och
mittlinjen i skadedppningen skall befinna sig inom f6ljande granser:

+ 35 % av Lpp fran midskeppspunkten

Ytterligare ett forsok kravs for sémsta tinkbara skadefall inom + 10 % av
Lpp fran midskeppspunkten om den skada som avses i 3.1.1 ligger utan-
for + 10 % av Lgp frdan midskeppspunkten.

Modellen skall uppfylla foljande krav:

Léngden mellan perpendiklarna skall vara minst 3 m eller en lingd som
motsvarar en modellskala pa 1:40, beroende pa vilket som ar storst och
med en vertikal strackning upp till minst tre normalhéjder av verbygg-
naden 6ver skottdiacket (fribordsdécket).

Skrovtjockleken i vattenfyllda utrymmen skall inte Gverstiga 4 mm.

I bade intakt och skadat tillstand skall modellen uppvisa korrekta depla-
cements- och djupgaendemarkeringar (T, Ty, Tr, babord och styrbord)
med en maximal tolerans i varje djupgaendemarkering av + 2 mm. Djup-
gdendemarkeringarna i for och akter skall vara lokaliserade sa niara FP
och AP som mgjligt.

Alla skadade partier och ro-ro-utrymmen skall modelleras med korrekt yt-
och volympermeabilitet (faktiska virden och fordelningar) sa att det in-
tringda vattnets massa och massfordelning representeras korrekt.
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Rorelsekaraktéristika for det verkliga fartyget skall modelleras noga, med
sarskild uppmarksamhet pd intakta GM-toleranser och troghetsradier i
rullnings- och stampningsrorelserna. Bada radierna skall métas i luften
och ligga inom intervallet 0,35-0,40 B for rullningsrorelserna och
0,20-0,25 LOA for stampningsrorelserna.

Visentliga konstruktionsegenskaper som vattentdta skott, luftror m.m.
ovan och under skottddcket som kan resultera i osymmetrisk fyllning
skall utformas noga, sé langt det ar praktiskt mojligt, for att representera
de verkliga omstdndigheterna. Ventilations- och genomstréomningsanord-
ningar skall utformas med ett minsta tvérsnitt av 500 mm?>.

Skadan skall ha f6ljande utseende och omfang:

1. Trapetsprofil med en sidolutning av 15° i forhéllande till lodlinjen och
bredd vid konstruktionsvattenlinjen enligt SOLAS-regel 11-1/8.4.1.

2. En likbent triangulédr profil i det horisontella planet till en hdjd som
motsvarar B/5 enligt SOLAS-regel 11-1/8.4.2. Om sidotrunkar &r mon-
terade inom B/5 far skadans langd vid sidotrunkarnas placering inte
vara mindre &n 25 mm.

3. Oberoende av vad som sédgs i bestimmelserna i punkterna 3.2.7.1 och
3.2.7.2 ovan, skall alla utrymmen som anses vara skadade vid berdk-
ningen av sdmsta skadefall enligt punkt 3.1 vara flodade i modell-
forsoket.

Modellen skall i flodat jamviktstillstand ha en slagsida med en tilliggs-
vinkel motsvarande den som alstras av slagsidemomentet M, = max(Mp;gs;
Mlaunen) — Mwing, men inte 1 nagot fall skall den slutgiltiga slagsidan vara
mindre dn 1° i riktning mot skadan. Mpass, Miaunch 0ch Mying specificeras
i SOLAS-regel 11-1/8.2.3.4. For befintliga fartyg fir denna vinkel antas
vara 1°.

Experimentforfarande

Modellen skall testas i en ldngkammig oregelbunden sjogang enligt
JONSWAP-spektret med en signifikant vaghdjd Hg, med en forstark-
ningsfaktor y = 3,3 och en vagperiod Tp = 4\/HS(TZ =Tp/1,285)
Hg ar den signifikanta vaghdjd i trafikomradet for vilken sannolikheten
ar mindre @n 10 % att den Overskrids under ett &r, som dock uppgar till
hogst 4 m.

Vidare skall

bassédngbredden vara tillrdacklig for att undvika kontakt eller annan inter-
ferens fran bassdngsidorna och rekommenderas vara minst Lgp + 2 m,

bassdngdjupet vara tillriackligt for korrekt vagmodellering men minst 1 m,

mitningar goras fore forsoket pd tre olika stillen inom avdriftsomradet
for att sékerstdlla en representativ vagrealisering,

vagmitningsproben nidrmast vaggeneratorn placeras i den position som
modellen har vid forsokets borjan,

variationerna i Hg och Tp ligga inom gridnserna + 5 % for de tre posi-
tionerna, och
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vid forsok som syftar till godkénnande skall en tolerans tillatas i Hg pa
+2,5%, 1 Tp pad £2,5% och i Tz pa 5% nir det giller vagmétnings-
proben ndrmast vaggeneratorn.

Modellen skall fa driva fritt och i sidsjo (90 grader) med skadan riktad
mot inkommande vagor utan permanent fortgjning av den anvdnda mo-
dellen. For att uppritthdlla en sidvindsriktning pd ungefir 90° under
modellforsoket skall foljande krav vara uppfyllda:

Det skall ldngs mittlinjen mellan fo6r och akter pa en niva som ligger
mellan KG och den skadade vattenlinjen finnas symmetriska kontrollinjer
for sidvindsvinkeln avsedda for mindre justeringar.

Farten skall vara lika med modellens faktiska avdriftshastighet med ju-
steringar om det blir nddvéndigt.

Minst tio forsok skall utforas. Forsokstiden for varje forsok skall vara sa
lang att ett stationdrt tillstdnd intrdder, dock minst 30 minuters fullskale-
tid. Varje forsok skall utforas med olika vigtag.

Overlevnadskriterier

Modellens skall anses ha overlevt om ett stationdrt tillstdnd intrdder vid
de successiva forsoksserier som krivs enligt punkt 4.3 Modellens skall
anses ha kantrat om krangningsvinklar éver 30° mot vertikalaxeln upp-
mits eller om en (genomsnittlig) slagsida som &r storre dn 20° bestér
under langre tid dn tre minuters fullskaletid, d4ven om ett stationart till-
stand intrader.

Dokumentering av forsoket
Modellforsoksprogrammet skall godkdnnas av myndigheten i forvég.

Forsoken skall dokumenteras i en rapport och en videoinspelning eller
nagon annan form av visuell inspelning med all relevant information om
modellen och de olika forsoksresultaten, och denna dokumentation skall
godkédnnas av myndigheten. Dokumentationen skall minst innehélla teore-
tiska och uppmatta vagspektra och vaghojdsstatistik (Hs, Tp, T7) vid de
tre olika positionerna i bassidngen for ett representativt genomforande,
och for forsoken med modellen skall det finnas en redovisning av den
viktigaste tidsseriestatistiken dver den uppmatta vaghdjden ndrmast vag-
generatorn och uppgifter om modellens rullning, hdvning och stampning
samt om avdriftshastigheten.



02003L0025 — SV — 26.07.2019 — 003.001 — 14

BILAGA 11

RIKTLINJER FOR NATIONELLA MYNDIGHETER

enligt artikel 6.3

DEL I
TILLAMPNING

I enlighet med artikel 6.3 i detta direktiv skall medlemsstaternas nationella myn-
digheter, vid tillimpning av de specifika stabilitetskrav som anges i bilaga I,
anvinda dessa riktlinjer i den man detta dr praktiskt méjligt och ldmpligt med
hénsyn till det berorda fartygets konstruktion. Punkternas numrering nedan mot-
svarar den i bilaga I.

Punkt 1

Som ett forsta steg skall alla ro-ro-passagerarfartyg som avses i artikel 3.1 i detta
direktiv uppfylla SOLAS 90-kriterierna betraffande reststabilitet som géller for
alla passagerarfartyg byggda den 29 april 1990 eller senare. Det &r tillimpningen
av detta krav som definierar det restfribord (f;) som anvénds i berdkningarna i
punkt 1.1.

Punkt 1.1

1. I denna punkt behandlas effekten av en hypotetisk mingd vatten som
samlats pa ro-ro-décket (skottddcket). Vattnet antas ha trangt in pa dacket
via en Oppning som uppkommit genom en skada. Enligt denna punkt
skall fartyget utover samtliga krav i SOLAS 90-kriterierna dven uppfylla
den del av SOLAS 90-kriterierna som anges i punkt 2.3-2.3.4 i regel II-
1/B/8 med en bestimd mingd vatten pa dacket. Vid denna berdkning
behover inga andra krav i regel 1I-1/B/8 beaktas. Fartyget behover ex-
empelvis inte uppfylla kraven betrdffande jamviktsvinklarna eller kravet
pa att marginallinjen inte far komma under vatten.

2. Den vattenmangd som antas ha samlats ldggs till som en vétskelast med
en gemensam yta for samtliga utrymmen som antas vara flodade péa
bildacket. Vattennivan (h,,) pad décket beror pa restfribordet (f;) efter
skadan och mits vid skadans placering (se figur 1). Restfribordet (f;)
ar det minsta avstdndet mellan det skadade ro-ro-ddcket och flytvatten-
linjen (efter eventuell utjdmning) vid den formodade skadans placering
sedan alla mojliga skadesituationer har undersokts vid faststdllande av
6verensstimmelse med SOLAS 90-kriterierna i enlighet med punkt 1 i
bilaga I. Den hypotetiska vattenméngd som antas ha samlats pa det
skadade ro-ro-ddcket skall inte beaktas vid berdkning av f.

3. Om f; ar 2,0 meter eller mer, antas inget vatten ha samlats pa ro-ro-décket.
Om f; dr 0,3 meter eller mindre, antas nivan hy, vara 0,5 meter. Mellan-
liggande vattennivéer erhalls genom linjar interpolation (se figur 2).

Punkt 1.2

For att dranerings-/lanssystem skall anses vara effektiva maste de ha en sadan
kapacitet att de forhindrar att stora méngder vatten samlas pa décket, dvs. en
kapacitet pa tusentals ton per timme. Detta ar betydligt mer &n kapaciteten hos de
system som fartygen dr utrustade med vid tidpunkten for antagande av dessa
bestaimmelser. Sddana hogeffektiva dranerings-/lanssystem kan komma att ut-
vecklas och godkénnas i framtiden (med utgédngspunkt i de riktlinjer som kom-
mer att utarbetas av Internationella sjofartsorganisationen).
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Punkt 1.3

1. For fartyg som trafikerar geografiskt begransade omraden far den mangd
vatten som antas ha samlats pa déicket minskas utdver vad som sdgs i
punkt 1.1. Dessa omraden faststills beroende pa den signifikanta vaghoj-
den (hy) i omradet i enlighet med bestimmelserna i artikel 5 i detta
direktiv.

2. Om den signifikanta vaghdjden (hg) i1 det aktuella omradet ar 1,5 meter
eller mindre antas inget ytterligare vatten samlas pa det skadade ro-ro-
dacket. Om den signifikanta vaghdjden i det aktuella omradet ar 4,0
meter eller mer, skall mdngden vatten som antas samlas berdknas enligt
punkt 1.1. Mellanliggande virden bestdms genom linjir interpolation (se
figur 3).

3. Nivan (h,,) halls konstant och méngden ytterligare vatten varierar darfor
beroende pa kringningsvinkeln och pa huruvida didckhornet vid en viss
krangningsvinkel kommer under vatten eller inte (se figur 4). Det bor
uppmirksammas att bilddcksutrymmenas permeabilitet antas vara 90 pro-
cent (enligt MSC/Circ.649), medan permeabiliteten hos andra utrymmen
som antas vara vattenfyllda dr den som foreskrivs i SOLAS-konventio-
nen.

4. Om berékningarna for att pavisa dverensstimmelsen med detta direktiv
avser en signifikant vdghdjd som understiger 4,0 meter, skall denna
signifikanta vaghojd anges pa fartygets sikerhetscertifikat.

Punkt 1.4/1.5

I stdllet for att krdva att fartyget skall uppfylla de nya stabilitetskraven i punkt
1.1 eller 1.3 kan myndigheterna godta ett bevis om Overensstimmelse som grun-
das pad modellforsok. De krav som giller for modellforsok anges i tilldgget till
bilaga I. Riktlinjer for modellforsdk ingér i del II i denna bilaga.

Punkt 1.6

Det ar inte sikert att KG- eller GM-gréanskurvor enligt SOLAS 90-kriterierna som
tagits fram pa vanligt sitt fortfarande &r tillampliga i de fall da décket, i enlighet
med detta direktiv, antas sta under vatten, och det kan vara nddvéndigt att ta fram
reviderade grianskurvor som tar hdnsyn till detta tillforda vatten. Man maste
darfor gora tillrackligt manga berdkningar med olika djupgaende och trim.

Observera: Reviderade KG/GM-granskurvor kan erhallas genom iteration,
varvid det minsta GM-6verskott som en foljer av skadestabilitetsberdkningarna
med vatten pa déck ldaggs till den KG (eller dras ifran den GM) som anvénds for
att bestimma friborden vid skada (f;), som ligger till grund for vattenméngderna
pa dick. Detta forfarande upprepas tills GM-6verskottet blir forsumbart.

Operatorerna forvéintas inleda denna iteration med den kombination av storsta
KG/minsta GM som rimligen kan talas under drift, och torde forsoka justera det
resulterande skottarrangemanget pa dick sa att GM-6verskottet enligt skadestabi-
litetsberdkningarna med vatten pa dack blir sa litet som mojligt.

Punkt 2.1

Liksom i de konventionella skadekriterierna enligt SOLAS anses skotten innanfor
B/5-linjen vara intakta vid en sidokollisionsskada.
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Punkt 2.2

Om fartyget har utrustats med sidosponsoner for att uppfylla kraven i regel 1I-
1/B/8, och fartygets bredd (B) och B/5-avstindet fran fartygssidan darigenom
okar, far en sddan dndring inte leda till flyttning av befintliga konstruktions-
detaljer eller genomforingar i de vattentdta huvudtvérskeppsskotten under skott-
dacket (se figur 5).

Punkt 2.3

1. Tviérskepps- eller ldngskeppsskott/barridrer pa fartyget som begransar ro-
relsen hos det vatten som antas ha samlats pa det skadade ro-ro-ddcket
behdver inte vara helt vattentdta. Mindre ldckage kan godtas under for-
utséttning att drdnerings-/ldnssystemet kan forhindra att vatten samlas pa
“andra sidan” av skottet/barridren. Om spygatten slutar fungera beroende
pé att det inte ldngre finns ndgon positiv skillnad i vattennivderna, maste
det finnas andra mojligheter att avleda vattnet.

2. Tvarskepps- och langskeppsskottens/barridrernas héjd (By,) far inte under-
stiga 8 x h,, meter, dér h,, dr det samlade vattnets hojd berdknat utifran
restfribordet och den signifikanta vdghdjden (enligt punkterna 1.1 och
1.3). Skottets/barridrens hojd far dock under inga omstdndigheter under-
stiga

a) 2,2 meter, eller

b) avstdndet mellan skottdicket och mellan- eller hingdédckets undersida
i nedsdnkt ldge, om detta avstdnd &r storre. Observera att eventuella
mellanrum mellan skottets 6vre kant och bordlaggningens undersida
maste “tdtas” 1 tvarskepps och langskepps riktning, beroende pa vilket
som ar lampligt (se figur 6).

Skott/barridrer med ldgre hojd &n den ovan angivna kan godtas om
modellforsok genomfors i enlighet med del II i denna bilaga, for att
sikerstélla att den alternativa konstruktionen ger tillracklig overlev-
nadsformaga. Det ar viktigt att skottets/barridrens hojd viljs sa att den
ocksa dr tillrdckligt stor for att forhindra progressiv flodning inom den
erforderliga stabilitetsvidden. Modellfoérsoken far inte paverka denna
vidd.

Observera: Stabilitetsvidden kan minskas till 10 grader under for-
utsdttning att motsvarande area under kurvan oOkas (enligt MSC
64/22).

Punkt 2.5.1

Arean “A” avser permanenta Oppningar. Det bor noteras att ldnsportar inte dr
nagot lampligt alternativ for fartyg som behover flytkraften frén hela eller delar
av Overbyggnaden for att uppfylla kriterierna. Lansportarna skall vara forsedda
med klaffar som hindrar vatten frdn att komma in, men mojliggdr avledning av
vatten.

Dessa klaffar méste vara sjélvverkande och det mdste visas att de inte begridnsar
utflodet i ndgon stdrre utstrickning. Varje betydande effektivitetsminskning
maste kompenseras genom att fartyget forses med ytterligare Oppningar sa att
den erforderliga arean bibehalls.

Punkt 2.5.2

For att lansportarna skall anses vara effektiva skall det minsta avstandet fran
lansportens nedre kant till vattenlinjen i skadat skick vara minst 1,0 meter.
Effekten av eventuellt ytterligare vatten pa décket skall inte tas med i berdk-
ningen av detta avstand (se figur 7).



02003L0025 — SV — 26.07.2019 — 003.001 — 17

Punkt 2.5.3

Lénsportarna maéste vara beldgna sé langt ned som mojligt pa bradgangen eller
bordldggningen langs fartygssidan. Den nedre kanten pa lansportens 6ppning far
inte befinna sig mer 4n 2 centimeter ovanfor skottddcket och den &vre kanten inte
mer dn 0,6 meter (se figur 8).

Observera: Utrymmen som omfattas av punkt 2.5, dvs. utrymmen som ar
forsedda med lansportar eller liknande Oppningar, skall inte tas med som intakta
utrymmen vid framtagning av kurvorna for intaktstabilitet och skadestabilitet.

Punkt 2.6

1. Den foreskrivna skadeutbredningen skall gélla for fartygets hela langd.
Beroende pa fartygets indelning dr det mgjligt att skadan inte paverkar
nagot skott, eller att den endast paverkar ett skott under skottdicket, ett
skott over skottddcket eller olika kombinationer av skott.

2. Alla tvirskepps- och ldngskeppsskott/barridrer som begridnsar den méingd
vatten som antas ha samlats mdste alltid vara pd plats och ordentligt
fastsatta nér fartyget befinner sig till havs.

3. Vid skada pa tvirskeppsskott/barridr skall det vatten som samlats pd déck
ha en gemensam yta pa bada sidor om det skadade skottet/barridren vid
héjden hy, (se figur 9).

DEL 11
MODELLFORSOK

Syftet med dessa riktlinjer &dr att sdkerstdlla att enhetliga metoder anvinds vid
konstruktion och kontroll av modellen, samt vid genomférande och analys av
modellforsoken.

Innehéllet i punkterna 1 och 2 i tilligget till bilaga I krdver ingen ndrmare
forklaring.

Punkt 3 — Fartygsmodell

3.1 Det spelar i sig ingen roll i vilket material modellen tillverkas, men den
skall bade i intakt och skadat skick vara sa pass styv att den har samma
hydrostatiska egenskaper som det verkliga fartyget, och skrovbalkens
rorelser pa grund av vagorna skall vara forsumbara.

Det dr ocksa viktigt att de skadade avdelningarna utformas sa exakt som
mojligt, sa att vattenvolymen motsvarar de verkliga omstindigheterna.

Det ér viktigt att forhindra att vatten tringer in i modellens intakta delar,
eftersom dven sma vattenméngder paverkar dess beteende.

I modellforsok med svaraste tdnkbara skadefall enligt SOLAS i nérheten
av fartygets for eller akter har det observerats att tilltagande instrémning
av vatten inte var mojlig, eftersom ddcksvattnet hade en tendens att
ansamlas ndra skadedppningen och rinna ut igen. Eftersom sadana mo-
deller kunde 6verleva mycket hog sjo men kantrade i mindre kraftig sjo
med mindre besvidrande skada enligt SOLAS-klassificeringen, och pa
langre avstand fran for eller akter, infordes grinsen +£35 %.

Den omfattande forskning som bedrivits for att ta fram lampliga kriterier
for nya fartyg har tydligt visat att arean under reststabilitetskurvan ar en
annan viktig faktor vid sidan av GM och fribord for passagerarfartygs
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overlevnad. Det svéraste skadefallet enligt SOLAS, som uppfyller kraven
i punkt 3.1, skall foljaktligen vidljas sd att minsta mojliga area erhalls
under reststabilitetskurvan.

Modellens egenskaper

Skaleffekter spelar en viktig roll fér modellens beteende under forsoken,
och det dr ddrfor viktigt att sd mycket som mdjligt férsoka begrinsa
dessa effekter. Modellen bor vara s stor som mdjligt, eftersom detaljerna
i de skadade utrymmena dé &r ldttare att konstruera, samtidigt som skal-
effekterna blir mindre. Det kridvs dirfor att modellens lingd inte &r
mindre 4n att den motsvarar skalan 1:40 eller uppgér till minst 3 m
beroende pa vilket som ar storst.

Man har vid forsok konstaterat att modellens vertikala strickning kan
paverka resultaten vid dynamisk testning. Fartygsmodellen maste dérfor
ha en 6verbyggnad som &r minst tre normalhdjder 6ver skottddcket (fri-
bordsdécket), sa att de stora vagorna i vagtaget inte bryter 6ver modellen.

For att sdkerstélla att den intringda vattenmangden och dess tyngdpunkt
ar korrekt representerade, skall modellen vara sa tunn som mojligt vid de
formodade skadornas placering. Skrovtjockleken skall inte Gverskrida
4 mm. Det dr inte alltid mojligt att konstruera modellens skrov och de
primédra och sekunddra indelningarna vid skadans placering i tillricklig
detalj, och det kan pa grund av dessa begrdnsningar vara omdjligt att
exakt berdkna utrymmets permeabilitet.

Det dr viktigt att kontrollera modellens djupgaende inte bara i intakt
skick, utan ocksd i skadat skick for korrelation med de virden pa djup-
gdendet som erhalls vid berdkning av skadestabiliteten. Av praktiska skl
accepteras en tolerans pd +2 mm av djupgéendet.

Efter métning av den skadade modellens djupgédende kan det vara nod-
vandigt att gora justeringar av den skadade avdelningens permeabilitet,
antingen genom att sdtta in intakta partier eller lagga till vikt. Det &r
emellertid ocksa viktigt att se till att det intrdngda vattnets tyngdpunkt &r
korrekt representerad. Vid eventuella justeringar maste man i det hér
fallet ta till en viss sdkerhetsmarginal.

Om det dr nddvindigt att forse modellen med barridirer pa didcket och
barridrernas hojd ar ldgre &n den skotthdjd som anges nedan, skall mo-
dellen utrustas med CCTV sa att det gar att overvaka eventuell dver-
skoljning och ansamling av vatten pa oskadade delar av dicket. I detta
fall skall en videoinspelning ingd som en del av forsoksprotokollet.

Tvirskepps- eller langskeppsskott som skall anses vara effektiva nar det
giller att halla det ansamlade havsvattnet kvar i den aktuella avdelningen
pa det skadade ro-ro-dicket skall vara minst 4 m hoga savida inte vatten-
nivan understiger 0,5 m. I det senare fallet far skottets hojd berdknas
enligt foljande:

Bp = 8hw

By, ér skottets hdjd, och

och h,, dr vattennivan.



02003L0025 — SV — 26.07.2019 — 003.001 — 19

3.25

3.2.6

3.2.7

33

3.4

Skottets hojd far inte understiga 2,2 m. Pa fartyg med hingdack for bilar
skall dock skottets lagsta hojd inte vara mindre dn avstandet till hing-
déckets undersida i nedsdnkt lage.

For att sikerstélla att modellens rorelsekarakiristika dverensstimmer med
det verkliga fartygets egenskaper dr det viktigt att modellen bade lutas
och rullas i intakt skick sa att den intakta modellens GM och massfor-
delning kan kontrolleras. Massfordelningen skall matas i luft. Det verk-
liga fartygets tvarskepps troghetsradie skall ligga i intervallet 0,35-0,40 B
och dess langskepps troghetsradie skall ligga i intervallet 0,20-0,25 L.

Observera: Aven om lutning och rullning av den skadade modellen kan
godtas som ett sdtt att kontrollera reststabilitetskurvan, kan sadana forsok
inte ersétta intaktforsok.

Ventilatorerna i det verkliga fartygets skadade avdelning antas gora det
mojligt for vattnet att stromma in och rora sig obehindrat. Nér man
forsoker minska ventilsystemets skala kan emellertid oonskade skaleffek-
ter uppkomma i modellen. For att forhindra uppkomsten av sadana skal-
effekter rekommenderas att ventilationssystemet konstrueras i en storre
skala dn resten av modellen. Déarigenom kan man sékerstélla att ventila-
tionssystemet inte paverkar vattenflodet pd bildédcket.

Det kan vara lampligt att anta att skadekonturen utgdrs av ett tvdrsnitt av
nagon del av det rammande skeppets stdvparti. Femtongradersvinkeln
baseras pa en studie av tvdrsnittet pa avstandet B/5 fran stiven av ett
representativt urval av fartyg av olika typer och storlekar.

Den prismatiska skadeutbredningens likbenta trianguldra profil skall mot-
svara lastvattenlinjen.

Om sidotrunkar med en bredd som understiger B/5 dr monterade maste
skadans langd vid sidotrunkarnas placering vara minst 25 mm for att man
skall kunna undvika eventuella skaleffekter.

I den ursprungliga forsdksmetoden enligt resolution 14 fran SOLAS-kon-
ferensen 1995 beaktades inte den slagsideeffekt som alstras av det max-
imala slagsidemomentet fran passageraransamling, sjOséttning av livbat,
vind eller vdndning, trots att denna effekt ingick i SOLAS. En under-
sokning har emellertid visat att det skulle vara bra att for sakerhets skull
ta dessa effekter med i berdkningen och rdkna med en minsta slagsida av
1° i skadans riktning. Det skall noteras att slagsida pa grund av véndning
inte ansags relevant.

I de fall dédr det finns en marginal i GM i de faktiska lastningsforhal-
landena vid jamforelse med GM-grinskurvan (enligt SOLAS 90) far
myndigheten godta att denna marginal utnyttjas i modellforsoket. I sa
fall skall GM-granskurvan anpassas. Anpassningen kan ga till pa f6ljande
sétt:
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d = ds-0,6 (ds-drs)

ddr dg ér det for indelningen godkdnda djupgéendet, och d; g 4r fartygets
egenviktsdjupgaende.

Den anpassade kurvan blir en rét linje mellan det GM som anvénds i
modellforsoket vid det for indelningen godkdnda djupgéendet och skér-
ningspunkten mellan den ursprungliga kurvan enligt SOLAS 90 och
djupgéendet d.

Punkt 4 — Experimentforfarande

4.1

4.2

Vagspektra

JONSWAP-spektret skall anvindas, eftersom det beskriver de vagor som
uppkommer da vindens anlopningsstracka och varaktighet ar begransade
och motsvarar de flesta forhallanden virlden Gver. Det dr hér viktigt att
kontrollera vagtagets vagperiod och dven att medelvérdet av nollgenom-
gangarna (zero crossing period) ér korrekt.

For varje forsok skall ett vagspektrum registreras och dokumenteras.
Maitningarna for denna registrering skall goras vid vagmétningsproben
ndrmast vaggeneratorn.

Modellen skall ocksa forses med instrument som gor det mdjligt att méta
och registrera dess rorelser (rullning, havning och stampning) och flytlage
(slagsida och trim) under forsoket.

Det har visat sig att det inte dr praktiskt mojligt att faststdlla absoluta
gransvirden for den signifikanta vaghdjden, vagperioderna eller medel-
véirdet av nollgenomgangarna for modellens vagspektra. En godtagbar
marginal har darfor inforts.

For att undvika att fortojningsanordningarna interfererar med fartygets
rorelser skall den bogseringsanordning (som fort6jningsanordningarna &r
fortdjda vid) folja modellen med samma avdriftshastighet. Vid sjégang
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med oregelbundna végor blir avdriftshastigheten inte konstant. Om bog-
seringsanordningen héller konstant hastighet skulle detta ge upphov till
lagfrekventa oscillationer med stor amplitud i avdriften, vilket kan pa-
verka modellens beteende.

Ett tillrdckligt antal forsok med olika vagtdg ar nodvéndigt for att sdker-
stilla statistisk reliabilitet; dvs. syftet dr att med hog konfidensgrad fast-
stilla att ett instabilt fartyg kommer att kantra under de valda forhéllan-
dena. En minsta serie om tio forsdk anses ge rimlig reliabilitet.

Punkt 5 — Overlevnadskriterier

Innehallet i denna punkt krédver ingen narmare forklaring.

Punkt 6 — Godkiinnande av forsok

Foljande skall inga i rapporten till myndigheten:

a) Skadestabilitetsberakningar for svaraste skadefallet enligt SOLAS och
svaraste midskepps skada (om dessa skiljer sig at).

b) Generalarrangemangsritning av modellen med konstruktions- och in-
strumentdetaljer.

¢) Lutningsforsok och mitning av troghetsradier.

d) Nominella och uppmitta vagspektra (vid de tre olika positionerna i
bassdngen for ett representativt genomforande och for forsoken med
modellen fran vagmétningsproben ndrmast vaggeneratorn).

e) Representativ registrering av modellens rorelser, flytlige och drift.

f) Relevanta videoinspelningar.

Observera:

Myndigheten skall nédrvara vid samtliga forsok.
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