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[II

(Andra akter)

EUROPEISKA EKONOMISKA SAMARBETSOMRADET

BESLUT AV EFTAS OVERVAKNINGSMYNDIGHET
nr 303/14/KOL
av den 15 juli 2014

om att lita Norge avvika frin vissa gemensamma sikerhetsregler for luftfarten i enlighet med

artikel 14.6 i den rittsakt som det hinvisas till i punkt 66n i bilaga XIII till avtalet om Europeiska

ekonomiska samarbetsomridet (Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av

den 20 februari 2008 om faststillande av gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomradet

och inrittande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet, och om upphivande av ridets direktiv

91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG, i dess indrade lydelse)
[2015/1945]

EFTAS OVERVAKNINGSMYNDIGHET HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av artikel 14.6 och 14.7 i den rittsakt som det hédnvisas till i punkt 66n i bilaga XIII till EES-avtalet, i
dess anpassade lydelse enligt gemensamma EES-kommitténs beslut nr 163/2011 av den 19 december 2011,

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrdttande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet,
och om upphivande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG, i
dess dndrade lydelse,

och punkt FCL.740.A i bilaga I till den rittsakt som det hdnvisas till i punkt 66ne i bilaga XIII till EES-avtalet, i dess
anpassade lydelse enligt gemensamma EES-kommitténs beslut nr 146/2013 av den 15 juli 2013,

Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygbesittningar inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 216/2008 i dess dndrade lydelse;

bdda anpassade till EES-avtalet genom protokoll 1,
med beaktande av yttrandet frin Eftakommittén for transport frin 28 mars 2014, och
av foljande skal:

(1) Norge har begirt att fd avvika frin de gemensamma sakerhetsreglerna som ingdr i genomforandebestimmelserna
enligt forordning (EG) nr 216/2008.

(2)  Enligt artikel 14.7 i den férordningen, i dess anpassade lydelse, har Eftas 6vervakningsmyndighet bedomt behovet
och den skyddsnivd som foljer av det begirda undantaget, pd grundval av rekommendationer fran Europeiska
byran for luftfartssikerhet. Myndigheten kom fram till att undantagen ger en skyddsnivd som ar likvirdig med
den som uppnds genom tillimpningen av de gemensamma sikerhetsreglerna for luftfarten, om vissa villkor
uppfylls. Bedomningen av undantaget och villkoren for dess tillimpning beskrivs i bilagan till detta beslut om
beviljande av undantaget.

(3)  Enligt artikel 14.7 i forordning (EG) nr 216/2008, i dess anpassade lydelse, ska ett undantag som beviljas en
medlemsstat meddelas alla medlemsstater, som ocksé ska ha ritt att tillimpa detta undantag.
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(4)  Enligt artikel 1 i gemensamma EES-kommitténs beslut nr 163/2011 av den 19 december 2011 och 3 a och e i
dess bilaga ska begreppet medlemsstat(er) utover begreppets innebord i den forordningen, dven anses omfatta
Eftastaterna, och Europeiska kommissionen ska oversinda information om ett sddant beslut som fattats av Eftas
overvakningsmyndighet till EU:s medlemsstater.

(5)  Detta beslut bor darfor anmadlas till alla Eftastater och till kommissionen for vidarebefordran till EU:s
medlemsstater.

(6)  Beskrivningen av undantaget och dartill horande villkor bor gora det mojligt for andra medlemsstater i den
mening som avses i forordning (EG) nr 216/2008, i dess anpassade lydelse, att tillimpa dtgirden nér de befinner
sig i samma situation, utan krav pd ytterligare godkdnnande frin Eftas Overvakningsmyndighet eller
kommissionen, allt efter omstindigheterna. Icke desto mindre ska medlemsstaterna enligt forordning (EG)
nr 216/2008, i dess anpassade lydelse, anmila tillimpningen av undantag, eftersom dessa kan fa effekter utanfor
den medlemsstaten.

(7)  De étgdrder som foreskrivs i detta beslut 4r forenliga med yttrandet fran Eftakommittén for transport.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Norge fir avvika frdn kraven i punkt FCL.740.A i bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011, i dess dndrade
lydelse, i enlighet med vad som anges i bilagan till detta beslut.

Artikel 2

Alla medlemsstater enligt forordning (EG) nr 216/2008, i dess anpassade lydelse, ska ha ritt att vidta samma dtgarder
som det hinvisas till i artikel 1 och som anges i bilagan till detta beslut under forutsittning att anmaélningsskyldigheten
enligt artikel 14.6 i forordning (EG) nr 216/2008, i dess anpassade lydelse, fullgors.

Artikel 3

Beslutet riktar sig till Norge. Det ir giltigt pd engelska.

Artikel 4

Detta beslut ska anmilas till Island, Liechtenstein, Norge och Europeiska kommissionen.

Utfardat i Bryssel den 15 juli 2014.

For Eftas dvervakningsmyndighet

Helga JONSDOTTIR Xavier LEWIS

Ledamot av kollegiet Direktor
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BILAGA

UNDANTAG FOR KONUNGARIKET NORGE FRAN KOMMISSIONENS F()BORDNING (EU) nr 1178/2011 ()
VAD GALLER FLYGTIMMAR FOR VISSA KLASSBEHORIGHETER

1. BESKRIVNING AV BEGARAN

Punkt FCL.740.A b i bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU) nr 1178/2011 har foljande lydelse:

"b) Forlangning av klassbehorigheter for enmotoriga enpilotsflygplan.

1. Klassbehorigheter for enmotoriga kolvmotorflygplan och TMG. For att forlinga klassbehorigheter for
enmotoriga kolvmotorflygplan certifierade for en pilot eller klassbehorigheter for TMG ska sokanden

i) inom den tremdnadersperiod som foregdr behorighetens sista giltighetsdag, godkidnnas pd en
kompetenskontroll i enlighet med tilldgg 9 till denna del av en kontrollant i den relevanta klassen,
eller

ii) inom den tolvmanadersperiod som foregar behorighetens sista giltighetsdag genomféra 12 timmars
flygning i den relevanta klassen, inklusive

— ha 6 timmars flygtid som befilhavare,
— ha genomfort 12 starter och 12 landningar och

— genomfora en skolflygning som varar i minst 1 timme tillsammans med en flyginstruktor (FI) eller
klassinstruktor (CRI). Sokande ska undantas frdn denna flygning om de har genomgatt en
kompetenskontroll for en klass- eller typbehorighet eller ett flygprov for en annan klass eller typ
av flygplan.

2. Nidr en sokande innehar klassbehorighet for bdde enmotoriga kolvmotorflygplan (land) och behorighet
for TMG, kan han/hon uppfylla kraven under punkt 1 i endera klassen och erhdlla fornyelse av bada
behorigheterna.

3. Enmotoriga turbopropflygplan certifierade for en pilot. For att forlinga klassbehorigheter for enmotoriga
turbopropflygplan ska sokanden inom den tremédnadersperiod som foregdr behorighetens sista
giltighetsdag godkinnas av en kontrollant pd en kompetenskontroll som genomfors med ett flygplan av
relevant klass i enlighet med tilligg 9 till denna del.”

Genom en skrivelse den 6 december 2013 underrittade Konungariket Norges regering (nedan kallat Norge) Eftas
overvakningsmyndighet (nedan kallad dvervakningsmyndigheten) och Europeiska byrdn for luftfartssikerhet (nedan
kallad byrdn) om sin avsikt att avvika frin denna bestimmelse i férordning (EU) nr 1178/2011 pd grundval av
artikel 14.6 i forordning (EG) nr 216/2008 i dess dndrade lydelse (2).

2. BEDOMNING AV ANSOKAN

2.1 Behov

Overvakningsmyndigheten anser att det &r limpligt att méjliggéra korsvis tillgodordknande for en del av den
angivna flygtiden i flygplan som omfattas av enmotoriga kolvmotorflygplan (nedan kallat SEP) land- och sjoklassbe-
horigheter for forlingning av bada behorigheterna genom erfarenhet. Forordning (EU) nr 1178/2011 behandlar inte
denna situation och skapar inte heller klarhet for piloter pd amfibieflygplan, vilket skapar en onddig borda for
licensinnehavarna.

2.2 Likvirdig skyddsniva

Norge angav foljande skal for att pavisa behovet av ett undantag fran bestimmelsen i friga: For att flyga ett flygplan
med en kolvmotor mdste piloterna ha en giltig (SEP) klassbehorighet som ingér i deras Del-FCL-certifikat. Del-FCL
ger utrymme for tvd SEP klassbehorigheter. SEP (land) for landflygplan (med hjul eller skidor under farkosten) och
SEP (vatten) for sjoflygplan (med fartygsskrov eller flottar). Del-FCL innehéller inga sirskilda bestimmelser for

(") Den rittsakt som det hénvisas till i punkt 66ne i bilaga XIII till EES-avtalet (kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den
3 november 2011 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende flygbesattningar inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008, i dess dndrade lydelse) anpassad till EES-avtalet genom protokoll 1 till den
forordningen.

(* Den riittszigkt som det hanvisas till i punkt 66n i bilaga XIII till EES-avtalet (Europaparlamentets och ridets férordning (EG) nr 216/2008
av den 20 februari 2008 om faststdllande av gemensamma bestimmelser péd det civila luftfartsomradet och inrittande av en europeisk
byra for luftfartssikerhet, och om upphivande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 15922002 och direktiv 2004/36[EG i
dess andrade lydelse) anpassad till EES-avtalet genom protokoll 1 till den forordningen.
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amfibieflygplan, som kan dndra sin form under flygning och anpassa sig till mark eller vatten. Vidare mdste en pilot
som vill forlinga befogenheterna f6r ndgot av SEP klassbehorigheter uppfylla kraven i FCL.740.A b i bilaga I
(Del-FCL) till férordning (EU) nr 1178/2011.

Dessutom har Norge meddelat att man redan godtagit att amfibieflygplan fir anvindas for att forlinga bada
klassbehorigheterna genom att fungera som bdde landflygplan och sjoflygplan for att uppfylla kraven. For ett
amfibieflygplan kommer egenskaperna hos flygplanet under flygstrackan att vara identiska. Det dr endast taxningen,
starten och landnings-[avstigningsfaserna som &r olika. Bestimmelserna i FCL.740.A b 2 medger redan att
erfarenheter fran flygplan i antingen SEP- (land) eller TMG-klasserna anvinds for att forlinga bide SEP och TMG.
Kraven bor dterspegla vad klasserna har gemensamt och vad som skiljer dem 4t.

Efter att ha granskat ansokan om undantag ansdg dven byrdn att kravet pd att en pilot med bada klassbeho-
righeterna ska fullfolja alla erfarenhetskraven i FCL.740A b i bdde sj6- och landflygplan inte 4r nodvandigt och
lagger en orimlig borda pa licensinnehavaren.

Byrdn papekade vidare att den pdgdende regeluppdateringen FCL.002 redan innehéller ett forslag om dndring av
bestimmelserna i FCL.740A b s att bestimmelser infors for forlingd giltighet genom erfarenhet for piloter som
innehar SEP (land) och SEP (sjo).

I enlighet med detta slutforde byrdn i sin rekommendation om tillimpning av artikel 14.6 i férordning (EG)
nr 216/2008 att skyddsnivan uppritthalls med det norska forslaget.

3. BESKRIVNING AV UNDANTAGET

Det foreslagna undantaget frén bestimmelserna i punkt FCL.740.A b i bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU)
nr 1178/2011, syftar till att lata piloter med flygtimmar i en klass tillgodordkna sig fem av de sex timmarna till den
andra.

Bestimmelserna i FCL.740.A b 3 i bilaga I (Del-FCL) till férordning (EU) nr 1178/2011 ska tillimpas med f6ljande
stycke:

3. Ndr en sokande innehar klassbehorighet for bdde enmotoriga kolvmotorflygplan for land och for
enmotoriga kolvmotorflygplan for sjo kan den sokande uppfylla kraven i FCL.740 b 1 ii for att forlinga
bada behorigheterna genom att inom de 12 ménader som foregdr behorighetens sista giltighetsdag avligga
12 timmar flygtid med enmotoriga kolvmotorflygplan, inklusive

— 6 timmar som befilhavare pa ett enmotorigt kolvmotorflygplan, varav minst en timme ska vara i ett
landplan eller amfibieflygplan som brukas som ett landplan och minst en timme ska vara i ett sjo- eller
amfibieflygplan som brukas som sjoflygplan,

— 12 starter och landningar pd land och 12 starter och landningar pé vatten, och

— en skolflygning som varar i minst 1 timme tillsammans med en flyginstruktor (FI) eller klassinstruktor
(CRI). Traningsflygningen kan utforas i ett enmotorigt kolvmotorflygplan, sjoflygplan eller
amfibieflygplan. Sokande ska undantas frén denna flygning om de har genomgatt ett flygprov eller en
kompetensbedomning for en klass- eller typbehorighet eller ett flygprov for en annan klass eller typ av
flygplan.”

4. VILLKOR FOR TILLAMPNINGEN AV UNDANTAGET

Detta undantag giller innehavare av certifikat som utfirdats i enlighet med bilaga I (Del-FCL) till forordning (EU)
nr 1178/2011.

5. ALLMAN TILLAMPLIGHET FOR DETTA UNDANTAG

Alla Eftastater fir tillimpa denna avvikelse under forutsittning att villkoren i punkt 4 ar uppfyllda.
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