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fattar beslut om sitt férslag vill den fi kinnedom om hur
berérda parter reagerar pa forslaget till atgirder. Detta
tillkinnagivande offentliggors siledes utan att det paver-
kar kommissionens slutliga stindpunkt i friga om huru-
vida det foreligger en overtridelse av konkurrensreglerna
i fordraget. Ett nytt tillkinnagivande kan offentliggoras i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning om kommis-
sionen visentligt dndrar sin analys och sitt forslag till &t
girder.

Kommissionen ger hirmed medlemsstaterna och andra
berdrda parter tillfille att framfoéra sina synpunkter inom
30 dagar frin dagen for offentliggdrandet av detta till-

kinnagivande. Synpunkterna skall forses med referens-
numret IV/36.201 och sidndas till

Europeiska kommissionen
Generaldirektorat ITV/D2
Rue de la Loi/Wetstraat 200
B-1049 Bryssel

For att kunna férbereda sina synpunkter med full kinne-
domo om irendet i friga far tredje part som kan pavisa
ett tillrickligt intresse begira att inom den ovan nimnda
trettiodagarsperioden fi en icke konfidentiell version av
utkastet till férslag enligt artikel 89.1.

Kommissionens tillkinnagivande om alliansen mellan British Airways och American Airlines

(98/C 239/05)

(Text av betydelse f6r EES)

Den 11 juni 1996 slot British Airways plc (BA) och Ame-
rican Airlines Inc. (AA) ett avtal i syfte att uppritta en
global allians. Den 3 juli 1996 beslutade kommissionen
att inleda ett forfarande enligt artikel 89 i fordraget vad
giller detta avtal i den man det giller tillhandahillande
av lufttransporttjinster mellan Europa och Forenta sta-
terna.

Kommissionens undersdkning omfattar endast passage-
rartransporter, och féregriper inte kommissionens stind-
punkt vad giller godstransporter.

Undersskningen paverkar inte kommissionens stidnd-
punkt vad giller eventuella 4terverkningar for de transat-
lantiska lufttrafiktjinsterna, de tillkinnagivna nya avtalen
mellan amerikanska lufttrafikforetag och de nya allian-
serna mellan europeiska lufttrafikforetag.

Den 2 oktober 1996 offentliggjorde kommissionen i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning (*) ett sam-
mandrag av detta avtal och uppmanade medlemsstaterna
och intresserade tredje parter att ligga fram sina syn-
punketer.

(*) EGT C 289, 2.10.1996, s. 4.

Kommissionens preliminira stindpunkt r att det ifriga-
varande avtalet i sin helhet strider mot bestimmelserna i
artikel 85 och, vad giller flyglinjer frin huvudflygplats
till huvudflygplats, mot bestimmelserna i artikel 86 i for-
draget, om avtalet skulle genomféras utan att de Atgir-
der som kommissionen har tidnkt sig har vidtagits.

Kommissionen skulle, som ett nista steg, kunna ligga
fram ett forslag i enlighet med artikel 89.1 i fordraget, i
vilket den tecknar de stora linjerna i sin understkning
och anger limpliga atgirder for att f4 den oven nimnda
overtridelsen att upphora. Atgirderna skulle kunna vara
foljande:

A. Minskning av antalet avgingar

A Berérda flyglinjer och maximal minskning

P& de tre flyglinjerna frin huvudflygplats till huvud-
flygplats pa vilka den sammanlagda trafiken per &r upp-
gar till minst 120 000 passagerare och pid vilka alliansen
tillhandahiller fler 4n tolv avgingar per vecka (Lon-
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don—Dallas,

London—Miami

och London—Chicago),
bér parterna pd begdran av en konkurrent minska sitt
sammanlagda antal avgangar per vecka for att ge kon-

Flyglinjer

M

(2)

G)=0m+©®

) = () x
0,45 eller 12,

G =0-

Antal avgangar
per vecka for

Antal avgingar
per vecka for
andra luft-

Antal avgingar

45% av det
totala antalet
avgingar med

Antal avgingar
per vecka som

DR | i, T S | R
London-Heathrow—Chicago 33 13 46 21 12
London-Gatwick—Dallas 20 0 20 12 8
London—Heathrow/Miami 21 14 35 16 5

A2 Allminna principer

3.

kurrenterna méjlighet att tillhandahélla upp tll 55 % av
avgingarna pd flyglinjen i friga enligt foljande berik-
ning.

1. BA/AA bér avstd fran dessa avgingar endast pa be-

giran av konkurrenter och i konkurrens med dem
som 6nskar 6ka sin nirvaro pi dessa flyglinjer eller
utveckla nya tinster pa dessa.

— Nir parterna i alliansen avstdr frin avgingar far
det inte leda till en situation dir en enda konkur-
rent eller en enda transatlantisk allians har fler
avgingar pi en flyglinje in BA/AA.

— Att medlemmarna i alliansen avstir frin avgingar
far inte leda till att alliansen har firre 4n tolv av-
gangar per vecka, dvs. tvd avgdngar per dag, sex
dagar i veckan.

. Det dr tinkt att alliansen skall kunna avstd frin av-
gangar endast under en sexmanadersperiod som bor-
jar den forsta dagen av den TATA-sisong som foljer
efter det att beslutet har fattats av den berérda na-
tionella myndigheten. Om en konkurrent till allian-
sen begir att avgingar skall éverforas till forman for
honom, far alliansen under sex manader frin och
med det att avgingarna har éverforts tka antalet av-
gangar hogst till kvoten 55/45 (dvs. konkurrenterna
bér ha 55 % av totalantalet avgingar pa den ifriga-
varande flyglinjen, eller 50 % om det bara finns en
konkurrent).

5.

Fran och med det att beslut har fattats om forslaget
till och med det att alliansen inleder sin verksamhet
bér denna inte 6ka antalet avgangar per vecka pa de
tre flyglinjerna fran huvudflygplats tll huvud-
flygplats utdver den konstaterade okningen av anta-
let passagerare pa var och en av dessa linjer.

BA/AA avstdr fran avgangarna pa den London-
flygplats fran vilken alliansen tillhandahaller sina
flygtjanster, dvs. Gatwick for flyglinjen London—
Dallas och London—Miami samt Heathrow fér Lon-
don—Chicago och London—Miami.

Om alliansen 6verfor sin flyglinje London—Dallas
fran Gatwick till Heathrow medan beslutet om un-
dantag giller, blir dock atgirden om minskningen av
antalet avgangar och den atféljande 6verféringen av
ankomst- och avgangstider (slots) tillimpligt pa
Heathrow. De féretag som redan har fitt avgingar
samt ankomst- och avgangstider pd Gatwick far be-
gira att alliansen byter ut dem mot avgingar samt
ankomst- och avgingstider p4 Heathrow. Alliansen
ir skyldig att godta ett sddant byte.

Alliansen bér utan ekonomisk eller annan kompensa-
tion avstd frdn samma antal ankomst- och avgangsti-
der som den anvinde foér de avgingar den har av-
statt fran. Alliansen dr dock inte skyldigt att avstd
fran dessa ankomst- och avgingstider, om ankomst-
och avgingstider star till konkurrenternas forfo-
gande enligt gingse tilldelningsférfaranden pd den
berdrda flygplatsen. Dessutom bér alliansen i den ut-
strickning det behovs avstd fran flygplatsfaciliteter
som ir nddvindiga fér att utnyttja de avgdngar som
overlatits.
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6. Om de lufurafikforetag som har fatt ankomst- och
avgangstider i London genom att tillimpa den aktu-
ella dtgirden inte kan fi& motsvarande tider pa
flygplatserna i Forenta staterna enligt gingse tilldel-
ningsforfaranden, skall alliansen stilla dessa an-
komst- och avgingstider samt nodvindiga flygplats-
anliggningar till forfogande enligt samma forfaran-
den som i London.

Efter utgingen av den sexmdanadersperiod som bor-
jar den forsta dagen av den IATA-sisong som foljer
efter att beslutet fattats av den berrda nationella

myndigheten, upphér den atgird som giller avstden-
det frin avgangar att ha verkan. Ankomst- och av-
gangstider férknippade med avgingar som inte &ver-
latits under denna period blir tillgidngliga for ate till-
handahalla tjinster mellan London och flygplatserna
i Forenta staterna. Detta giller endast den del av an-
komst- och avgingstiderna som ir forknippade med
antalet icke tidskinsliga (non time sensitive) passage-
rare. Overforingen berittigas av férekomsten av be-
tydande konkurrensbegrinsningar ocksi pd markna-
den for transport av icke tidskinsliga passagerare.
Syftet med denna atgird 4r att avhjilpa konkurrens-
problemen pa dessa tvd marknadskategorier (tids-
kinsliga och icke tidskinsliga).

1) )= (1) x2 3) @ =0)x Q2
Flyglinjer Antal avgingar per Antal a.a.t. som Andel icke Antal a.a.t. per vecka
vecka som BA/AA | BA/AA skall avsta tidskansliga for flygningar mellan
skall avstd fran fran passagerare London och USA
London—Chicago 12 24 — (% 15—19 (%)
London—Dallas 8 16 — ) 10—14 ()
London—Miami 5 10 — () 7—11.(%)
50 38

(*) Affirshemlighet.

Dessa ankomst- och avgangstider fir begiras av
BA/AA enligt de forfaranden som preciseras i kapitel
B.

. Om en konkurrent som har fatt avgingar jimte an-
komst- och avgingstider genom att tillimpa den ak-
tuella dtgirden drar sig tillbaka fran den ifragava-
rande flyglinjen, skall de ankomst- och avgangstider
som alliansen avstitt frin aterbordas till denna, var-
efter de ater igen blir tillgingliga for andra konkur-
renter pa de villkor som anges i kapitel A och B.

renta staterna vill bérja tillhandahélla nya gédnster el-
ler 6ka de befintliga tjinsterna, men inte kan f& de
nddvindiga ankomst- och avgingstiderna inom ra-
men for tilldelningsférfarandet enligt radets forord-
ning (EEG) nr 95/93 (*) och kommissionens férord-
ning (EEG) nr 1617/903 (*), senast indrad genom
forordning (EG) nr 1523/96 (*), skall medlemmarna
av alliansen BA/AA pid begiran stilla ankomst- och
avgangstider till férfogande i London pd ett sidant
sdtt att konkurrenterna har i medeltal upp till 55 %
av det totala antalet ankomst- och avgingstider som
anvinds av alla de lufttrafikféretag som trafikerar en
flyglinje. I detta sammanhang bér de ankomst- och
avgangstider som redan innehas av de lufttrafikfore-
tag som trafikerar dessa flyglinjer beaktas enligt f6l-
jande berikning:

B. Ankomst- och avgingstider samt flygplatsfaciliteter
(andra flyglinjer in dem mellan huvudflygplatser)

(*) EGT L 14, 22.1.1993, s. 1.
() EGT L 155, 26.6.1993, s. 18.
¢) EGT L 190, 31.7.199, s. 11.

8. Nir ett lufttrafikforetag som har beviljats tillstdnd
att tillhandahalla flygtjinster mellan London och Fé-
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(3) =
1) 2 ((1)70,45 x 4) (5) = (4) x (3)|(6) = 3)—(5)
0,55 —(2))
A.a.t. per vecka
Flyglinjer BA/AA:s | Konkurrenter A‘a.stOI[;erk;fEcka som kan
a.a.t pd nas a.a.t pA |Antal a.a.t som Andel anvindas anvindas
flyglinjen flyglinjen BA/AA skall | tidskinsliga nvdn ol mellan
(Medeltal (Medeltal avstd frin passagerare fmda Foérenade
1997) 1997) el kungariket
yghne och USA
London-Heathrow—
Boston 66 24 57 15—25 (*) 14—18 (*) 39—43 (%)
London-Heathrow—
Los Angeles 48 52 7 10—25 (¥) 1 6
London-Heathrow—
New York (JFK och
Newark) 204 162 87 20—30 (¥) 25—32 (*) 55—62 (*)
London-Heathrow—
Philadelphia 26 0 32 30—40 (*) 10—15 (%) 1722 (*)
London-Heathrow—
Seattle 14 0 17 15—25 (*) 2—6 (%) 11—15 (¥)
London-Gatwick—
Charlotte 14 0 17 15—25 (*) 2—6 (*) 11—15 (¥)
Totalt 217 69 148
Varav Heathrow 200 65 135
Varav Gatwick 17 4 13

(*) Affirshemlighet.

9. Alliansen skall utan ekonomisk eller annan kompen-

sation avstd frin ankomst- och avgingstiderna pa
den London-flygplats frin vilken alliansen tillhanda-
hiller sina ginster, dvs. Heathrow eller Gatwick.
Om alliansen o6verfor sina tjanster frin Gatwick till
Heathrow, blir dock den &tgird som ir férknippad
med avstiendet frin ankomst- och avgingstider till-
lampligt p4 Heathrow. De lufttrafikféretag som re-
dan har fitc ankomst- och avgingstider pad Gatwick
genom tillimpning av det aktuella villkoret, kan be-
gira att alliansen byter ut dessa mot ankomst- och
avgangstider pd Heathrow. Alliansen ir skyldig att
verkstilla ett sidant byte.

Det exakta antalet ankomst- och avgingstider som
avstidndet p4d Heathrow och Gatwick skall avse kom-
mer att avgdras pa grundval av den information som
kommissionen har tillging till nir den skall anta ett
forslag i den mening som avses i artikel 89.1.

10. Alliansen skall, i den utstrickning som behovs, avstd

fran de flygplatsfaciliteter som 4r nédvindiga for ate
de ankomst- och avgingstider som omfattas av av-
stindet skall kunna utnyttjas effektive pa flygplat-
serna i London och Forenta staterna. (De tekniska
formerna for 6verféring av ankomst- och avgingsti-

der kommer att diskuteras med flygplatsmyndighe-
terna och den myndighet som ansvarar for fordel-
ningen av ankomst- och avgangstider. De svarigheter
som overforingen orsakar bor 16sas pa ett icke-dis-
kriminerande sitt).

11. Om de luftrafikforetag som har fatt ankomst- och

avgangstider i London genom att tillimpa den aktu-
ella atgirden inte kan fi motsvarande tider pi
flygplatserna i Forenta staterna enligt gingse tilldel-
ningsférfaranden, skall alliansen stilla dessa an-
komst- och avgangstider jimte nodvindiga flyplats-
faciliteter till forfogande enligt samma foérfaranden
som 1 London.

12. De ankomst- och avgingstider som BA/AA har av-

sttt fran fir endast anvindas for att tillhandahalla
ydnster pd de marknader for vilka de har 6verlatits,
dvs. antingen endast pd den avsedda flyglinjen eller
pd marknaden for tillhandahillande av flygtjianster
mellan Forenade kungariket och USA genom direkt-
flyg och anslutande flyg.

13. Ankomst- och avgéingstider bor avstds inom 60 mi-

nuter fore eller efter det klockslag da begiran fram-
fordes av konkurrenten till alliansen.
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14. British Airways och American Airlines 4r inte skyl- — Foretag som redan har ankomst- och avgingsti-

15.

16.

17.

diga att till en och samma konkurrent 6verlita fler
in sex ankomst- och avgingstider per sextiominu-
tersperiod pa varje flygplats. Nir alliansen avstar
fran ankomst- och avgangstider fir det inte leda till
en situation dir en konkurrent eller en annan trans-
atlantisk allians har mer dn 50 % av det totala anta-
let ankomst- och avgingstider som anvinds pa flyg-
linjen i fraga. For ovrigt fir alliansens 6verlatelse av
ankomst- och avgingstider inte hindra den fran att
trafikera ett tillrickligt antal flyglinjer per tidsinter-
vall for att kunna férbli en livsduglig konkurrent pa
de relevanta marknaderna.

En ankomst- eller avgingstid som BA/AA stille till
forfogande inom ramen for overlitelseférfarandet
kan mottagaren byta till en ankomst- eller avgings-
tid som denne anvinder pd en annan flyglinje, eller
till en ankomst- eller avgingstid som anvinds av ett
annat lufurafikforetag i enlighet med bestimmel-
serna i forordning (EEG) nr 95/93 och férordning
(EEG) nr 1617/93 samt med iakttagande av det vill-
kor som foljer av punkt 12.

De lufttrafikféretag som BA/AA ir deldgare i eller
med vilka BA/AA har ingdtt ett franchisingavtal pi
de relevanta marknaderna, far inte utnyttja sidana
avgingar samt ankomst- och avgingstider som alli-
ansen avstir frin. Kommissionen forbehiller —sig
mojligheten att undersdka i vilken utstrickning de
foretag som har bindningar till alliansens medlem-
mar, bland annat i form av code sharing, kan dra
nytta av att alliansen avstdr frin ankomst- och av-
gingstider.

Den myndighet som ansvarar for foérdelningen av
ankomst- och avgingstider pi flygplatsen tilldelar
konkurrerande lufttrafikféretag ankomst- och av-
gingstider i samarbete med British Airport Autho-
rity, som ansvarar for tilldelningen av flygplatsfacili-
teter. Fordelningen genomfors pd grundval av for-
ordning (EEG) nr 95/93 och de kriterier som 4r av-
sedda att utveckla konkurrensen pi de relevanta
marknaderna. De kriterier som skall beaktas skulle
bland annat kunna ha féljande innehill i syfte att
faststilla prioritetsordningen vid fordelningen av an-
komst- och avgangstiderna:

— Foretag som kan wutveckla konkurrensen pa
grundval av enskilda flyglinjer, i avsaknad av ett
omfattande linjenit.

— Ankomst- och avgingstider forknippade med en
minskning av antalet avgingar.

— Foretag som redan ir nirvarande pa flyglinjen pa
vilken det vill 6ka antalet avgangar.

18.

der i London och dirfér kan tillhandahalla ett
betydande antal avgingar med de ankomst- och
avgangstider som tillhandahalls av alliansen och
som skulle utgéra et tillskote till de ankomst-
och avgangstider foretaget redan har.

— Foretag som har en huvudflygplats, ensamt eller i
samarbete med ett annat foretag, i bida slut-
punkterna eller i en av slutpunkterna fér den
flyglinje det vill komma in pa.

Denna férteckning 4r inte uttdmmande, och intres-
serade tredje parter uppmanas att limna synpunkter/
forslag pa dessa kriterier och pa klassificeringsord-
ningen.

Det exakta antalet ankomst- och avgangstider samt
avgingar som alliansen eventuellt bor avstd i fran ir
forknippat med det faktiska antalet avgiangar som al-
liansen tillhandahaller pa de ifrigavarande flyglin-
jerna fran och med den 1 januari till och med den
31 december 1997.

Hogsta antal a.a.t. som BA/AA eventuellt avstir fran

Antal a.a.t.
“hub to hub”-linjer 50
Ovriga flyglinjer 217

Om BA/AA drar sig tillbaka frin vissa flyglinjer som
de trafikerade under 1997 och direfter beslutar sig
for aw dteruppta trafiken pd dessa flyglinjer, skall
dessa tas i beaktande for berikningen av antalet an-
komst- och avgangstider som alliansen skall avstd
fran. T det fallet blir dessa ankomst- och avgingsti-
der tillgingliga for de konkurrerande lufttrafikfore-
tagen.

C. Bonusprogram

19.

Foljande tva alternativ skulle kunna erbjudas BA/

AA:

— Att inte sammansl sina bonusprogram fér trans-
port av passagerare mellan Férenade kungariket
och Forenta staterna eller att inte géra det moj-
ligt att fora 6ver poing som samlats hos det ena
foretaget till det andra foretaget.
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— Att godta att foretag som inte har jaimférbara bo-
nusprogram deltar i BA/AA:s gemensamma bo-
nusprogram betriffande de flygtrafiktjinster som
alliansen ticker, varvid uppgifterna kan skyddas
enligt férfaranden som skall faststillas.

D. Annonsering i de datoriserade bokningssystemen

20.

Kommissionen kommer att undersdka i vilken ut-
strickning annonsering p4 tvd flyglinjer som tillhan-
dahalls enligt samarbetsavtalet mellan BA/AA pi de
berérda marknaderna liksom eventuellt tillsammans
med foretag som British Airways eller American Air-
ways har bindningar till skulle kunna leda till en
dverbelastning av bildskidrmens forsta sida i friga om
flyglinjer med ett stort antal avgingar. Kommis-
sionen kommer att identifiera de flygningar som hi-
danefter skall f& férekomma p4 endast en rad. De
tekniska formerna fér denna metod och de eventu-
ella svarigheterna kommer att diskuteras med repre-
sentanter for de datoriserade bokningssystemen.

Exakta uppgifter om flygningar som genomférs ge-
nom code sharing bor ges till passagerarna nir de bo-
kar biljetter.

E. Relationer till resebyrier och stora kunder

21.

BA/AA:s gemensamma politik gentemot resebyrier
som har site i eller tillhandahiller tjinster i For-
enade kungariket bor inte leda till ett ersitiningssys-
tem som syftar till eller har som effekt att resebyrier
knyts till alliansens medlemmar pi de relevanta
marknaderna. Inom denna ram bér de ersdttningar
alliansen beviljar resebyrder sdrskilt utesluta all er-
sdttning som grundar sig pd ett system som ir om-
sdttningsberoende.

De tariffvillkor som beviljas stora kunder som har
site 1 Forenade kungariket eller som koper trans-
porttjinster som utgdr frin Férenade kungariket bor
vara forknippade med den 4rliga omsittningen pa de
relevanta marknaderna, utan differentiering och utan
direkta eller indirekta lojalitetsfrimjande system. Ta-
riffvillkoren, framfor allt prisnivin, kan dock fritt
forhandlas fram mellan lufterafikforetagen och deras
storkunder, och eventuellt variera inom ramen for
bestimmelserna i artikel 86 i fordraget.

Innan ett slutligt beslut fattas om forslaget enligt ar-
tikel 89.1 kommer kommissionen att diskutera dessa
aspekter med intresserade kretsar, sirskilt foretrd-
dare for resebyrderna.

F. Interlining

22. Msjligheten fér en ny aktdr att sluta ett interlining-

G.

23.

24.

avtal med alliansens medlemmar 4t ett viktigt inslag
for att dessa effektivt skall kunna komma in p3 de
relevanta marknaderna.

Ett lufuerafikféretag som ar etablerat i ett EES-land
eller i Forenta staterna och som tillhandahéller tjins-
ter p4 en eller flera av de ifrdgavarande flyglinjerna,
far anhédlla om at underteckna ett interliningavtal
med alliansens medlemmar pa ifrdgavarande flyg-
linje/flyglinjer. Alliansens medlemmar skall under-
teckna avtalet i enlighet med gingse villkor i bran-
schen. Avtalen skall &tminstone vara tillimpliga pa
tariffer som ir fullstindigt flexibla (fully flexible).

Ataganden som skall géras av den berérda medlems-
staten

Med hinsyn till att det finns rittsliga hinder och ef-
ter diskussioner med de amerikanska myndigheterna
anser kommissionen att féljande 4taganden avsevirt
skulle 6ka konkurrensmojligheterna pid de relevanta
marknaderna genom att oka trafikrittigheterna for
gemenskapsféretag i den mening som avses i ridets
forordning (EEG) nr 2408/92 (*), senast indrad ge-
nom Anslutningsakten for Osterrike, Finland och
Sverige, vars tillimpningsomrade utvidgats tll att
omfatta ocksd EES, som inte dgs eller kontrolleras
av brittiska intressen. Detta dr nodvindigt for att si-
kra en tillracklig potentiell konkurrens.

Forenade kungariket bor tillita varje lufttransportor
inom gemenskapen som ir etablerad inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet att tillhanda-
hilla direktflyg och anslutande flyg dll frite fast-
stillda biljettpriser mellan varje flygplats pad deras
territorium och Férenta staterna.

Inom tre minader fran och med offentliggdrandet av
detta tillkinnagivande kommer kommissionen att pi
grundval av den stdndpunkt som de amerikanska
myndigheterna intar, att beddma om dessa myndig-
heter kommer att tillita att siddana lufterafikejinster
tillhandahills i en omfattning som ar tillricklig for
att sikerstilla att alliansen inte fir en mojlighet ate
eliminera konkurrensen pd en visentlig del av de re-
levanta marknaderna.

(*) EGT L 240, 24.8.1992, s. 8.
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H. Varaktighet och genomférande av limpliga dtgirder
for att fa Svertridelsen att upphora

25. Med beaktande av den snabba utvecklingen av
marknadsforhallandena, avser kommissionen —att
granska avtalet i friga pa nytt fem ar efter det att de
limpliga 4tgirderna for att fa 6vertridelsen att upp-
hora genomforts.

Slutsats

Kommissionens utkast till forslag i den mening som avses
i artikel 89.1 ©versinds till parterna for att de skall
kunna limna synpunkter p4 kommissionens preliminira
analys och p3 forslaget till 4tgirder. Innan kommissionen
fattar beslut om sitt férslag vill den fi kinnedom om hur
berérda parter reagerar pa forslaget till atgirder. Detta
tillkdnnagivande offentliggérs siledes utan att det paver-
kar kommissionens slutliga stdindpunkt i friga om huru-
vida det foreligger en overtridelse av konkurrensreglerna

i fordraget. Ett nytt tillkdnnagivande kan offentliggoras i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning om kommis-
sionen visentligt dndrar sin analys och sitt forslag till &t
girder.

Kommissionen ger hirmed medlemsstaterna och andra
berdrda parter tillfille att framféra sina synpunkter inom
30 dagar frin dagen for offentliggdrandet av detta till-
kinnagivande. Synpunkterna skall férses med referens-
numret 1V/36.089 och sidndas till

Europeiska kommissionen
Generaldirektorat IV/D2
Rue de la Loi/Wetstraat 200
B-1049 Bryssel

For att kunna foérbereda sina synpunkter med full kin-
nedom om irendet i friga fir tredje part som kan pavisa
et tillrickligt intresse begira att inom den ovan nimnda
trettiodagarsperioden fi en icke konfidentiell version av
utkastet till forslag enligt artikel 89.1.

Beslut om att inte géra invindningar mot en anmiild koncentration

(Arende nr IV/M.1140 — Halliburton/Dresser)

(98/C 239/06)

(Text av betydelse for EES)

Kommissionen beslutade den 6 juli 1998 att inte géra invdndningar mot den anmilda koncen-
trationen ovan och att férklara den forenlig med den gemensamma marknaden. Detta beslut
grundar sig pa artikel 6.1b i radets férordning (EEG) nr 4064/89. Beslutet i sin helhet finns
endast pa engelska och kommer att offentliggtras efter det att alla eventuella affirshemligheter

har avligsnats. Det kommer att finnas tillgingligt

— i skriftlig form och kan fis fran Byran for Europeiska gemenskapernas officiella publika-

tioner (se forteckningen pa sista sidan),

— 1 elektronisk form i CEN-versionen i CELEX databas med CELEX-nummer 398M1140.
CELEX ir den databas som innehiller Europeiska gemenskapens lagstiftning. For ytter-
ligare information rérande abonnemang, kontakta:

EUR-OP

Information, marknadsféring och PR (OP/4B)

2 rue Mercier
L-2985 Luxemburg

Tfn (352) 29 29-42455, fax (352) 29 29-42763



