10.12.97

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

C375/31

I

{
{
(
(

I

1.

3
4

RADETS MOTIVERING

INLEDNING

Den 4 september 1996 6verlimnade kommissionen till radet ett forslag till radets direktiv
om indring av direktiv 92/14/EEG om begransningar i utnyttjandet av flygplan som
omfattas av volym 1, del I, kapitel 2 i bilaga 16 till konventionen om internationell civil
luftfart, andra upplagan (1988)(').

Ekonomiska och sociala kommittén avgav sitt yttrande den 27 november 1996 (?). Europa-
parlamentet avgav sitt yttrande vid forsta behandlingen den 11 mars 1997 (%).

Med anledning av dessa yttranden overlimnade kommissionen den 5 juni 1997 ett dndrat
forslag till radet(*).

Rddet antog sin gemensamma stdndpunkt i enlighet med artikel 189c i fordraget den
9 oktober 1997.

SYFTE

Detta forslag dndrar direktiv 92/14/EEG, vars viktigaste syfte var att begrinsa utnyttjandet
av vissa civila jetmotordrivna underljudsflygplan. 1 bilagan till det direktiver fanns en
forteckning over flygplan fran utvecklingslinder som skulle undantas frin bestimmelsen om
icke-flygplansutnyttjande fram tll den 1 april 2002. Ett antal flygplan frin dessa linder
som kunde beviljas undantag hade emellertid inte anmilts till kommissionen vid tiden for
antagandet av direktivet och blev dirfér inte fortecknade i bilagan.

Det viktigaste syftet med det hidr andringsdirektivet dr ddrfor att uppdatera flygplansfor-
teckningen i dess bilaga. De flesta andra andringar av direktiv 92/14/EEG syftar till att
sakerstalla enhetlig tolkning av det inom hela gemenskapen.

ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN
Rédets gemensamma stdndpunkt motsvarar i stora drag kommissionens forslag.

Den viktigaste delen av direktivet dr dess uppdaterade bilaga, som fortecknar flygplan ur
utvecklingslinders register vilka dr undantagna frdn bestimmelserna i artikel 2.1.

Flera definitioner av nyckelupgifterna i direktivet infordes for att forhindra all tvetydighet
nir det giller direktivets mal och rickvidd (ny artikel 1.3).

P& grund av den sarskilda historiska situation som giller for flygplatserna i Berlinregionen
och av Berlin Tegels och Berlin Tempelhofs lage nira stadens centrum, undantogs dessa tva
flgyplatser frin att omfattas av artikel 2.2 i direktiv 92/14/EG, som tilldter kapitel
2-flygplan att fortsitta att trafikera flygplatser inom gemenskapen fram till den 1 april 2002
(ny artikel 2.4).
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Nar det galler de flygplan som fortecknas i bilagan till direktivet och som foljaktligen
undantas frin bestimmelserna i artikel 2.1, klargjordes det att flygplan som ett land 6nskar
undantagna frin bestimmelserna inte far 6verforas fran registret i ett utvecklingsland till ett
annat (ny artikel 3b).

Medan ritten for en medlemsstat att uppritta en tidsplan for att gradvis avveckla flygplan
som inte foljer bestimmelserna begrinsas till flygplan i medlemsstatens eget register, far
likvirdiga undantag for tredje land fortsatta att gilla, om de beviljades innan det hir
direktivet trader i kraft (ny artikel 7).

I syfte att sikerstilla att bilagan kan hillas aktuell och dndras nir s ar pikallat, far sidana
andringar utféras av kommissionen tillsammans med en foéreskrivande kommitté (ny
artikel 9a och 9b).

Medlemsstaterna uppmanas slutligen att infora ett system av pafoljder for évertridelser av
de nationella bestammelser som antagits i enlighet med detta direktiv (artikel 2).

EUROPAPARLAMENTETS ANDRINGSFORSLAG
Radet foljde kommissionens dndrade forslag pa alla punkter.

1. Parlamentets dndringsforslag som godkints av radet och kommissionen

Andringsforslagen 3 och 7 godkindes eftersom de forstirker de villkor enligt vilka ett
undantag som beviljats for ett flygplan registrerat i ett utvecklingsland skall fortsitta att
galla.

2. Parlamentets dndringsforslag som inte godkants av radet och kommissionen

— Andringsforslagen 1, 2 och 6, som skulle ha gjort det mojligt for medlemsstaterna
att begrinsa utnyttjandet av de bullrigaste flygplannen vid alla flygplatser inom
gemenskapen, godkindes inte, eftersom de skulle strida mot den vilavvagda strate-
gin i direktiv 92/14/EEG, i vilket det faststilldes en Overgdngsperiod fram till den
1 april 2002.

— Andringsforslagen 4 och 8 godkindes inte eftersom de skulle ha hindrat anvindning
av kommittéforfarandet for att dndra bilagan si att den omfattar ett litet antal

flygplan som det fortfarande kan medges undantag for.
— Andringsforslagen 5 och 9 godkindes inte, dirfér att Saudiarabien finns med pé den
officiella internationella forteckningen av utvecklingslander och dess flygplan som
finns med i bilagan uppfyller kriterierna som faststills i artikel 3.
RADETS ANDRINGAR, SOM INTE FORESLAGITS AV PARLAMENTET

Till ingressen

Radet omarbetade ingressen med utgdngspunkt i kommissionens forslag. Radet lade ocksé
till vissa stycken i syfte att spegla nya bestimmelser i texten.

Till ny artikel 1.3 (definitionen)

I definitionen av “sammanlagd civil underljudsflotta” ersattas ”leasingavtal” med “nigon
form av leasingavtal” for att undvika all osdkerhet nir det galler vilken typ av hyresavtal
som omfattas av denna definition.
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Till nky artikel 2.4 (flygplatssystem)

Radet godkinde inte mojligheten for flygplatssystem att begrinsa eller utesluta utnyttjandet
av vissa civila jetmotordrivna underljudsplan, eftersom en sidan bestimmelse skulle ha
inverkat menligt pd den vilavvigda strategin i direktiv 92/14/EG, i vilket det foreskrivs en
overgdngsperiod fram till den 1 april 2002 och en tidsplan for att gradvis avveckla flygplan
som inte foljer bestimmelserna.

En sidan mojlighet beviljades emellertid for flygplatserna Berlin Tegel och Berlin Tempelhof
med hinsyn till deras sirskilda historiska situation och det faktum att de ligger nara stadens
centrum.

Till ny artikel 3b (villkor for undantag)

Radet ersatte ”nyttjades” med “anvindas antingen direkt eller genom nigon form av
leasingavtal” 1 syfte att klart ange de villkor enligt vilka ett flygplan som ir registrerat i ett
utvecklingsland kan beviljas undantag enligt artikel 3.

Till ny artikel 7 (avvecklingsplan)

Radet gjorde nagra redaktionella dndringar for att undvika all tvetydighet niar det giller
tolkningen av denna artikel. Dessutom infordes en bestimmelse nidr det giller befintliga
avtal om flygplan frin tredje land, eftersom det ansdgs limpligt att sidana avtal inte
upphivs.

Till ny artikel 9b (kommittéforfarande)

Med hinsyn till den sirskilda betydelsen av varje dndring i bilagan av direktivets rickvidd,
ersatte rddet forfarandet med en rddgivande kommitté med ett forfarande med en
foreskrivande kommitté av typ Illa.

Till bilaga (forteckning cver flygplan)

Réadet gjorde ndgra redaktionella korrigeringar (Egypten, serienummer 19916, och Nigeria,
serienummer 19664) och strok det enda flygplan pd denna forteckning som registrerats i
Uruguay, eftersom det flygplanet inte lingre ir i trafik.



