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Domstolen har i dessa domar sarskilt uttalat att principen om att medlemsstaterna dr skyldiga att ersdtta
forluster som vallas enskilda personer som en foljd av att staten Gvertritt gemenskapslagstiftningen skall
tillimpas ndr Gvertrddelsen i frdga kan tillskrivas den nationella lagstiftaren.

Om en medlemsstat inte fullgor sin skyldighet att enligt EG-fordragets artikel 249 tredje stycket vidta alla
nodvindiga atgirder for att uppnd malet med direktivet, krdvs det med hinsyn till denna gemenskaps-
bestimmelses fulla verkan att forluster ersitts nar tre villkor 4r uppfyllda. For det forsta skall det mal som
foreskrivs i direktivet innebira att medborgarna tillerkdnns rittigheter, f6r det andra skall innehallet i dessa
rattigheter kunna fastslds pd grundval av sjilva direktivets bestimmelser, och for det tredje skall det finnas
en orsaksforbindelse mellan statens &sidosittande av sin skyldighet och de skadelidandes forlust.

Med detta forbehall dr det enligt nationella ersittningsregler som staten skall fullgora sitt ersittningsansvar
for den forlust som den véllat genom sin Overtrddelse av gemenskapslagstiftningen. Villkoren i den
nationella lagstiftning som tillimpas far dock inte vara mindre gynnsamma an de villkor som giller for
motsvarande ersittningskrav pd grundval av nationell rdtt. De fir inte heller inte vara utformade pd ett
sadant sitt att det i praktiken blir oméjligt eller orimligt svart att fa ersittning.

(') Rédets direktiv 89/391/EEG av den 12 juni 1989 om atgirder for att frimja forbattringar av arbetstagarnas sakerhet
och hilsa i arbetet, EGT L 183, 29.6.1989.

(2004/C 84 E/0926) SKRIFTLIG FRAGA P-0654/04
frin Reinhold Messner (Verts/ALE) till kommissionen

(2 mars 2004)
Amne: Brenneraxeln

Ar kommissionen medveten om att miljférhallandena (luftfororeningar, fina dammpartiklar och buller-
nivn) lingsmed Brenneraxeln mellan Kufstein och Verona har blivit odrigliga for innevanarna i de tringa
Alpdalgdngarna? Nivan for hogsta tilldtna vdrden har vida overskridits, vilket inverkar pa invdnarnas hilsa.
Det beslut som fattades genom folkomrostning i Schweiz om att inte bygga ytterligare ett tunnelrér genom
Gotthard och mot bakgrund av EU-utvidgningen kommer den tunga transittrafiken genom Brenneraxeln
att oka explosionsartat.

Med hinsyn till dessa omstindigheter forefaller det inte absolut nodvindigt att forsoka motverka denna
utveckling?

Kortfristigt sett kan infoérandet av en kostnadsfaktor vara en losning. For att begrinsa antalet transporter
utan last och antalet soptransporter kan vigavgiften f6r tung trafik hojas i detta kinsliga omrade. I detta
fall stdr nimligen hilsoaspekten for de manniskor som bor utmed denna transitstricka i motsats till de
ohejdade varutransporterna.

Langfristigt sett krdvs att denna oacceptabla situation dtgdrdas genom for framtiden rimliga losningar
(bastunnel, modern logistik) och att Bryssel beldgger hela den tunga transittrafiken pd Brennermotorvigen
med transitforbud och att trafiken leds genom berget eller tvingas pa rils. I detta sammanhang tillater jag
mig att ytterligare en gdng hdnvisa till ATT3-projektet och stilla frigan varfér kommission nir det galler
detta kidnsliga omrade inte omedelbart utfirdar en undantagsregel for vdgavgiften mellan Kufstein och
Verona. Varfor kan inte en del av de vinster som gjorts norr och soéder om Brennerpasset anslas till den ar
1996 i TEN-riktlinjerna planerade bastunneln och varfor har man tillimpat 1800-tals logistik for detta
2000-talsprojekt?

Svar fran Loyola de Palacio pd kommissionens vignar

(6 april 2004)

Kommissionen 4r medveten om de problem vid Brennerpasset som parlamentsledamoten tar upp. Nar det
giller landtransporter i kinsliga omrdden foljer kommissionen en samordnad strategi. Denna bestdr av
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olika dtgirder, bland annat ett nytt avgiftssystem for vdgtransporter, avreglering och konkurrensutsittning
av jarnvdgen, frimjande av intermodala transporter (Marco Polo-programmet) samt utveckling av
jarnvagsndtet. Nar det galler det senare mdste man komma i hdg att kommissionen alltsedan mitten pa
90-talet har tryckt pd for att tunneln genom Brenner skall klassificeras som prioriterat investeringsprojekt
av europeiskt intresse och for att de berorda medlemsstaterna skall tidigarelidgga projektet.

Nar det giller vigavgifter har kommissionen enligt direktiv 1999/62/EG (') inga mojligheter att utfirda
nagra undantagsregler for vagtullar mellan Kufstein och Verona. Avgifterna maste motsvara kostnaderna
for att bygga, driva och utveckla det aktuella infrastrukturndtet. Diremot kan enligt direktivet
medlemsstaterna, i detta fall Italien och Osterrike, ansli en del av vigavgifterna till finansieringen av
annan transportinfrastruktur, t.ex. Brennertunneln.

I kommissionens forslag () till andring av Eurovinjettdirektivet finns riktade dtgdrder for "sarskilt kdnsliga”
omréden. For att fa till stdnd en korsfinansiering av investeringskostnaderna for annan transportinfrastruk-
tur av stort europeiskt intresse i samma korridor (t.ex. Brennertunneln) kommer medlemsstaterna att
kunna hoja vigtullarna med som mest 25 %. Atgirden riktar sig sirskilt till bergsomréden, vilket innefattar
Alperna. [ kommissionens forslag till direktiv foreslds ocksd att vagtullarna skall kunna variera utifrdn flera
kriterier. Ddrigenom kommer medlemsstaternas oro for tringseln och miljon att kunna speglas i
vigavgifterna. Medlemsstaterna kommer alltsd att kunna differentiera vigavgifterna pd den aktuella
vagstrackan i vidgndtet utifrdn omradets miljokanslighet och olycksrisk. Dessa dtgirder bor innebdra att
Osterrike, och framfér allt delstaten Tyrolen, kan infora vigtullar som speglar kostnaderna for att utnyttja
infrastrukturen och som bidrar till en effektiv och héllbar transportpolitik.

I de beslut som sedan fattas angdende overforing av transporter fran vég till jairnvdg maste hdnsyn tas till
kraven pa fri rorlighet for varor och tjanster och den jarnviagskapacitet jarnvigsbolagen kan tillhandahilla.

(') Europaparlamentets och rddets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga godsfordon for
anvandningen av vissa infrastrukturer, EGT L 187, 20.7.1999.
() KOM(2003) 448 slutlig.

(2004/C 84E[0927) SKRIFTLIG FRAGA E-0655/04

frin Robert Evans (PSE) till kommissionen

(9 mars 2004)
Amne: Minskliga rittigheter i Algeriet

Kan kommissionen informera om vilka atgarder den vidtar och avser vidta vad giller ménskliga rattigheter
i Algeriet mot bakgrund av associeringsavtalet mellan EU och Algeriet och i synnerhet artikel 2? Narmare
svar Onskas pa foljande fragor:

1. Vad gor kommissionen for att sikerstilla att de algeriska myndigheterna forfogar Gver erforderliga
experter och erforderlig utrustning i samband med att brott mot de ménskliga rdttigheterna, som begatts
under de senaste tio dren, utreds och att rekommenderade metoder tillimpas ndr resterna av de méinniskor
som begravts i massgravar grivs upp?

2. Vad gor kommissionen for att garantera att familjer till de personer som "forsvunnit” i Algeriet kan
genomfora sitt kampanjarbete i egenskap av lagligt registrerade organisationer?

3. Har kommissionen uppmanat de algeriska myndigheterna att inbjuda FN:s sdrskilda rapportor for
fragor om tortyr (som sedan 1997 begirt att fa tilltrade till Algeriet)?

4. Kommer kommissionen att utova tryck pd de algeriska myndigheterna for att erhédlla konkreta
uppgifter om de pdstddda rittegdngarna mot 20 sikerhetsansvariga efter att ett antal obevipnade
demonstranter i Kabylia dodats och offentliggora uppgifterna om dessa och andra rittegdngar?



