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Staden Perugia deltar som en av sammanlagt sex avtalsparter i detta antagna projektforslag APPEEL.
Projektets avtalsnummer kommer att vara 4.1031/Z/02-025. Den sammanlagda projektbudgeten uppgar
till 484406 euro, och gemenskapens bidrag uppgar till 242203 euro. Staden Perugia bidrar med
42000 euro, och gemenskapens bidrag till Perugia dr 21 000 euro. For nirvarande forbereds avtalet.

(2003/C 268 E[192) SKRIFTLIG FRAGA E-0975/03
fran Erik Meijer (GUE/NGL) till kommissionen

(26 mars 2003)

Amne: Konsekvenserna av att man privatiserat sktseln av det europaomfattande platsbestillningssystemet
for tdgresande i Europa och for europeiska tdgresekort

1. Kinner kommissionen till att det system for platsbestdllning som finns for jarnvigstrafiken till,
genom och i andra stater i Europa blir lidande pé att det kommit till sarskilda privatiserade jarnvigsbolag,
sd att utlindska passagerare pa genomresa inte kan bestilla plats frin utlandet, inte ens i sddana fall att
platsbestallning péd tdget dr obligatorisk for att man skall fA resa med det? Kommer det att bli nigon
forandring da det 2004 infors en teknisk specifikation for driftskompatibilitet f6r telekommunikationer
som berdr passagerare?

2. Vad finns det for forklaring till att man i biljettluckorna pd jarnvigsstationerna sedan de nya
tidtabellerna tridde i kraft den 15 december 2002 visserligen kan soka upp sddana tdg pa dator men
overraskande nog inte kan bestilla plats pd dem och inte ens kan fi upplysningar om det gér att bestilla
plats utan att det sdljs ndgon platsbiljett eller om regionala tdgresekort sdsom Eurodomino, Interrail,
Scanrail eller Railplus giller pd sddana strickor, sé att de resande trots allt blir tvungna att kopa biljetter till
fullt pris utan att kunna annullera dem?

3. Ar det s4, att det inte lingre gir att bestilla sitt-, ligg- och sovplatser fron utlandet annat &n om de
berorda jirnvigsbolagen ingétt ett sirskilt avtal med varandra? I vilka fall saknas sddana avtal och vilken ar
orsaken till detta? Hur mdnga privata jarnvdgsbolag star nu till foljd av detta utanfor det europeiska
platsbestillningssystemet?

4. Tycker kommissionen det gér an, att Tdgkompaniet i Sverige som frén och med januari 2000 till och
med den forestdende Overforingen till Connex i juli 2003 trafikerar den 1543 km linga gransover-
skridande strickan mellan Stockholm och den norska hamnstaden Narvik ldter resande frén andra stater
vilja mellan att betala pd forhand och fa sig biljetterna tillstdllda per post eller att uppsoka en biljettlucka i
Sverige, varvid det for en resendr som dr pa genomresa och har ont om tid ofta blir omojligt att bestilla
ndgra platser?

5. Har kommissionen for avsikt att dndra forordning (EEG) nr 2299/89 () om en uppforandekod for
datoriserade bokningssystem, ocksé for att det europaomfattande platsbestillningssystemet och méjligheten
att kopa fullt ut giltiga jarnvigsbiljetter utomlands skall finnas kvar ocksd efter att de nationella
jarnvagsbolagen eventuellt spjdlkats upp?

() EGTL 220, 29.7.1989, s. 1.

Svar fran Loyola de Palacio pd kommissionens vignar

(15 maj 2003)

Kommissionen héller med om att informations- och platsbestillningssystemen for internationella
tdgresendrer kan forbattras och integreras battre. For ndrvarande sker en splittring i flera system som inte
ar integrerade. Kommissionen anser att detta inte dr i resendrernas intresse, vilket ocksd uttrycktes i den
hearing kommissionen organiserade om tdgresendrers rittigheter den 15 november 2002 (!).
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Jarnvagsforetag har rdtt att infora platsbestallningssystem for sitt- och liggplatser pa tdg enligt artikel 5 i
radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens jarnvigar (3). I denna
artikel faststills principen att "jarnvigsforetag skall drivas enligt de principer som giller fér kommersiella
foretag”.

Kommissionen har inte underrittats om ndgra dndringar efter tidtabellsindringen den 15 december 2002
eller om dndringar i platsbestdllningssystemen for tdg mellan Stockholm och Narvik. De uppgifter
fragestdllaren limnar i dessa sirskilda fall innehdller inga indikationer om brott mot gemenskapslagstift-
ningen.

Kommissionen kinner till att Internationella jirnvigsunionen gor anstringningar for att pd europeisk nivé
integrera (nationell) tdgpassagerarinformation och pd sikt biljettbestallnings-/platsbestillningssystemen.
Dessa projekt kallas Merits respektive Prifis och kommer antagligen att genomféras inom tre eller fyra ar.
For ndrvarande samarbetar mer dn 30 europeiska jarnvigsforetag i dessa projekt. Samtidigt arbetar
Europeiska jarnvdgarnas gemenskap med att inritta och genomfora en garanti for passagerartjinster, med
tydliga dtaganden gentemot resendrerna betriffande reseinformation.

Sektorns initiativ ligger i linje med kommissionens arbete. En TSD (teknisk specifikation om drifts-
kompatibilitet) kommer att utarbetas for anvindning av s.k. telematiktjinster for tagresenirer, vilket bor
underlitta informationsutbytet genom att inrdtta standarder for detta. En TSD pa detta omrdde forvintas
vara fardig 2006. Parallellt arbetar kommissionen med ett forslag om tdgresendrers rittigheter, vilket ocksd
kan behandla grundliggande bestimmelser for integration av informations- och biljettsystem. For
ndrvarande giller rddets f6rordning (EEG) nr 2299/89 av den 24 juli 1989 om en uppférandekod for
datoriserade bokningssystem frimst for flygbokningssystem. Platsbestillningssystem for jarnviagen omfattas
endast i den médn de dr integrerade i de obegrinsade huvudmenyerna i flyglinjernas datoriserade
bokningssystem. Omfattande samrdd har hallits med berérda parter med sikte pd en Oversyn av denna
forordning. Vid dessa samrdd har det bland annat kommit fram att nir det vil finns en gemensam standard
for driftskompatibilitet, dr det troligt att jirnvagstjdnster i stor utstrickning kommer att integreras i de
datoriserade bokningssystem som allmint anvinds for flyget. Beroende pa utvecklingen kan det dirmed
behovas en ny Gversyn av forordningen 2006.

(') Se dven protokollet pa foljande adress: http:|/europa.eu.int/comm/transport/rail/passenger/doc/pv1510v2002-en.pdf.
() EGTL 237, 24.8.1991.

(2003/C 268 E[193) SKRIFTLIG FRAGA P-0976/03

fran José Ribeiro e Castro (UEN) till kommissionen

(20 mars 2003)
Amne: Strukturfonderna och Sammanhéllningsfonden i Portugal

I en intervju i tidningen Didrio Econémico publicerad den 3 mars 2003 stilldes kommissionsledamot
Giinther Verheugen en fraga om framtidsutsikterna for struktur- och sammanhallningsitgirderna i Portugal
mot bakgrund av Europeiska unionens utvidgning och det foljaktligen okade virdet pd bruttonational-
produkten i Portugal i forhédllande till genomsnittet i gemenskapen, dvs. en 6kning upp till ett virde som
Gverstiger 75 procent av genomsnittet. Verheugen svarade dé att Europeiska kommissionen slagit fast att
den statistiska effekt av utvidgningen som kommer att markas i linder som Portugal blir viktig p& papperet
men inte i verkligheten, och att detta inte bor innebdra ett slut pd sammanhallningspolitiken. Senare i
intervjun faststiller han dock att om det existerar framgéngsrika program som bidrar till att utveckla
Portugal och dstadkomma mer tillvixt, mer sysselsittning och fler méjligheter for manniskorna ligger det i
EU:s intresse att fortsitta med sddana program.

Kommissionsledamoten avslutade dessutom med att garantera att kommissionen kommer att foresld att
stodnivan for Portugal i nésta finansiella stodpaketet skall vara mer eller mindre of6rindrad.



