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Anser kommissionen att denna dtgérd kan leda till snedvridningar av konkurrensen mellan osterrikiska och
icke-Osterrikiska exportérer av prydnadsvixter, eftersom produkter frin Osterrike kan komma ut pd
avsdttningsmarknaderna redan foljande dag, medan utlindska exportorer till foljd av de nya bestimmel-
serna maste vanta atminstone en dag till?

Ar kommissionen beredda att underritta kommissionen om sina svar p& denna friga om eventuellt vidta
ytterligare atgarder?

Svar fran Loyola de Palacio pd kommissionens vignar

(8 januari 2003)

Kommissionen kanner till det problem som frigestillarna avser vad giller forbud mot nattkérning for
lastbilar pa Inntal-motorvigen i Osterrike mellan Kundl och Ampass.

Redan 1998 lade kommissionen infor Europaparlamentet och rddet fram ett forslag till Europaparlamentets
och ridets direktiv om ett Oppet system av harmoniserade regler for trafikbegrinsningar for tunga
lastfordon som deltar i internationella transporter pé bestimda vdgar (). Eftersom denna text aldrig antogs
lade kommissionen fram ett nytt, andrat forslag i november 2000 (?), som fick Europaparlamentets stod i
juli 2002. Kommissionen godtog sedan de flesta av parlamentets 4ndringar i forsta behandlingen, bland
annat om undantag for transporter av blommor och produkter frin tridgdrdsodling fran direktivets till-
limpningsomrade. For ndrvarande utarbetas ett dndrat forslag.

Dirfor, och med tanke pd att rdttsakten dnnu inte har antagits och att det inte finns ndgra harmoniserade
gemenskapsregler om korforbud for lastbilar i internationell trafik, kan atgidrder som den som Tyrolens
president har vidtagit endast granskas utifrin gemenskapsrittens allmidnna principer och andra, sirskilda
bestimmelser som kan tinkas gilla. Kommissionen kommer f6ljaktligen att granska &tgdrderna mot
bakgrund av kriterierna for icke-diskriminering, proportionalitet, fri rorlighet for varor samt tillimpning av
eventuella gemensamma miljoregler. tillimpningen av dessa kriterier bor forebygga alla former av
diskriminering, inbegripet sidan som avses i fragan.

() KOM(1998) 115 slutlig, EGT C 198, 24.6.1998.
() KOM(2000) 759 slutlig, EGT C 120 E, 24.4.2001.

(2003/C 268 E033) SKRIFTLIG FRAGA E-3319/02

fran Margrietus van den Berg (PSE) till kommissionen

(22 november 2002)
Amne: EUF-medel for birgning av Le Joola

Senegal far 209 miljoner euro ur nionde europeiska utvecklingsfonden. Dessa medel skall anvindas bland
annat for att forbattra transporter och infrastruktur. Att fartygsférbindelsen Ziguinchor/Karabane — Dakar
kommer i gdng pd nytt dr av stor ekonomisk betydelse for Casamance, den sodra delen av Senegal, liksom
for landet i allmédnhet. Landvigen ar farlig och resor via Gambia nistan omojliga.

Med hjilp av de ovannimnda anslagen borde Le Joola eventuellt kunna birgas. Det handlar om att
aterstilla kommunikationerna. Fartyget ligger nu pa ett stille dir det utgor en fara for senegalesiska
fiskebdtar och annan sjofart. Dessutom har Senegals regering angivit ("ownership”, alltsé att det handlar om
ett projekt som landet upplever som sitt eget och inte som ndgonting som paforts utifrdn), att bargningen
av Le Joola dr en prioritet.

Héller kommissionen med om att Le Joola mdste birgas for att infrastrukturen i regionen skall kunna
aterstillas?
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Anser kommissionen att Senegals regering genom att prioritera bargningen av Le Joola uppfyller kriteriet
om "ownership”?

Amnar kommissionen se efter om bargningen av Le Joola kan bekostas med medel ur EUF inom ramen for
arbetet med att forbattra transporter och infrastruktur?

Svar frén Poul Nielson pa kommissionens vignar

(7 januari 2003)

Det ir av stor ekonomisk och politisk betydelse for Casamanceregionen och Senegal i allminhet att
sjoforbindelsen mellan Dakar och Ziguinchor aterupprittas. Att bidrga och reparera Joola forefaller
emellertid inte att vara ett kostnadseffektivt sitt att dterstilla denna forbindelse och ddrfér mdste man hitta
alternativ. Senegals regering dr uppenbarligen inriktad pa att kopa in tvd nya fartyg med hjilp av tyskt
utvecklingsbistdind och medel frén andra eventuella givare och detta kan ta ungefdr tvd ar att slutfora.
Under tiden letar regeringen efter en privat aktr som kan tillhandahalla och forvalta sitt eget fartyg.

Inom ramen for nionde Europeiska utvecklingsfonden har medel 6ronmirkts for tva viktiga prioriteringar,
ndmligen vigar av regional betydelse och vatten och sanitet.

(2003/C 268 E/034) SKRIFTLIG FRAGA E-3328/02

frén Toine Manders (ELDR) till kommissionen

(25 november 2002)
Amne: Bedrigeri med bankkort

I Nederlinderna pagér det for ndrvarande uppenbarligen bankkortsbedrigerier i stor skala (se bland annat
ANP-pressoversikten av den 18 oktober 2002). Bedragarna verkar kopiera uppgifter frin bankkorten
genom att placera avldsare i bankautomaterna och sedan skriver de in dessa uppgifter pa tomma bankkort.
Sé fort de knidckt koden eller last av offrets personliga kodnummer plundras offrens konton pa alla
tillgdngar med hjilp av uttag som gors pé falska premisser under det att de intet ont anande offren
fortfarande har kvar sina kort. Bankerna talar tyst om allt detta av ridsla for att forlora kunder och bedyrar
for kunderna att elektroniska betalningsmedel och sikerhetsdtgdrderna i samband med dem inte kan bli
foremal for bedrdgerier.

Konsumenterna har i hog grad blivit beroende av elektronisk bankverksamhet och elektroniska betalsystem
for sina ekonomiska transaktioner och 16per nu risk att bli ett offer. Det 6kande antalet fall pd senaste
tiden bide inomlands och utomlands och de belopp som berérts av dem gor det bdde onskvirt och
nodvindigt med en ny politik. Nér euron inférdes och ndr bankerna i Europa tidigare i dr kom Gverens om
att nationella bankkort kostnadsfritt kan anvindas overallt i Europa innebar detta en positiv utveckling f6r
den ekonomiska politiken i Europa, men nu hotas denna utveckling att 6verskuggas av de ovannimnda
bedrigerierna. De uppenbara bankkortsbedrigerierna omintetgdér de positiva inverkningarna av gemen-
skapens politik.

Elektroniska betalningar innebir ett viktigt bidrag till fullbordandet av den inre finansmarknaden 2005.
Om konsumenterna inte har fortroende for den elektroniska betalningstrafiken kommer det att allvarligt
stora forverkligandet av denna sida av den inre marknaden. Situationen i Nederlinderna fir da
aterverkningar ocksd pd det europeiska planet och detta leder till att det handlar om ett europeiskt
problem som pockar pé en europeisk 16sning.

1. Kinner kommissionen till den ovan beskrivna situationen?

2. Haller kommissionen med om att bedrigerierna i stor skala undergriver konsumenternas fortroende
for den elektroniska betalningstrafiken och pa det sittet hindrar den inre marknaden att forverkligas?

3. Ar kommissionen beredd att vidta &tgirder med anledning av den situation som i stora drag
atergivits i det foregdende och, i sd fall, vilka atgdrder?



