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I december 1993 genomférde kommissionen kontroller enligt artikel 35 i Euratomfordraget vid Sellafield
och i juli 1996 genomférdes kontroller vid Cap de la Hague. D4 beslutet om att dteruppta kontrollerna
fattades (december 1989) planerade man att upparbetningsanliggningarna skulle kontrolleras vart tredje ar.
Insatsen har sdledes varit mindre 4n vad man ursprungligen ansdg vara tillrickligt. Under 1998 boérjade
kommissionen skaffa fram de nddvindiga resurserna. Det haller pa att utarbetas ett meddelande till rddet
och Europaparlamentet med en oversikt 6ver de kontroller som genomférts under perioden 1990-1999
samt en berdkning av de resurser som krivs for att uppritta ett systematiskt program.

Kommissionen fortsitter att overvaka situationen nir det géller nivdn av radioaktivitet i miljon pa grundval
av den information som inkommit enligt artikel 36 i Euratomf6rdraget, information om specifika anligg-
ningar som limnats av medlemsstaternas myndigheter och som kan avse resultat av de mdtningar som
utfors av driftsansvariga, samt andra informationskillor som kommissionen kinner till. Kommissionen
kdnner inte exakt till vilket arbete som utf6rts av Universitet i Wales pa detta omrade.

Kommissionen haller pa att vidta lampliga dtgirder som dr i overensstimmelse med OSPAR-strategin nér
det giller radioaktiva dmnen. Det dr dock OSPAR-kommissionens sak att samordna och sikerstilla
genomforandet av OSPAR-strategin genom att uppritta en handlingsplan och faststilla forfaranden for att
granska de framsteg som strategin medfért. Kommissionen har, tillsammans med de Gvriga avtalsslutande
parterna, dtagit sig att fortsdtta delta i OSPAR-kommissionens arbete och deltar dven i de relevanta forum
som OSPAR-kommissionen upprittat for att garantera stod och ledning.

(2000/C 280 E[065) SKRIFTLIG FRAGA E-2530/99

fran Alexandros Alavanos (GUE/NGL) till kommissionen

(4 januari 2000)
Amne: Sikerheten i Europeiska unionens hamnar

I den nyligen intriffade olyckan ombord pa passagerarfartyget Superfast III forolyckades 12 mdanniskor
tragiskt dd en brand utbrot 14 sjomil utanfor Patras kust. Detta pdvisar otillrdckligheten i gemenskapens
direktiv och forordningar som tillhandahéller bestimmelser om sikerhet under resor till sjoss men inga nér
det giller passagerares och hamnarbetares sikerhet och hilsa eller kontroll av passagerares och fordons
embarkering och debarkering.

Kan kommissionen mot denna bakgrund svara pa foljande frdgor:
1. Utgor sdkerheten i hamnarna en del av den gemensamma politiken for sjosikerhet?

2. Har kommissionen vidtagit atgidrder, och i sa fall vilka, vad giller passagerares och hamnarbetares
sikerhet och hilsa, med tanke pd det mycket stora antal passagerare som drligen passerar genom
Europeiska unionens hamnar?

3. Har kommissionen for avsikt att vidta dtgdrder for att sikerstilla limpliga kontroller av lastfordon for
att dessa inte skall utgora ett hot mot fartygs sidkerhet under resor till sjoss?

4. Kommer det att, inom ramen foér uppfoljningen av Gréonboken om Europeiska unionens hamnar,
faststallas obligatoriska minimiforeskrifter for gemenskapens hamnar nir det giller passagerares
sikerhet och hilsa, med hinsyn till att fler 4n en miljon manniskor arligen passerar genom
gemenskapens hamnar?

Svar frin Loyola de Palacio pi kommissionens vignar

(8 februari 2000)

1. Sakerheten i hamnar behandlas inte sirskilt i kommissionens meddelande om en gemensam politik
ndr det giller sjosikerhet (). Meddelandet behandlar frimst mojliga gemenskapsatgarder for att forbattra
sikerheten till sjoss, pd grundval av de internationella konventioner om sjosikerhet som antagits inom
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Internationella sjofartsorganisationen. Genom sin resolution av den 11 mars 1994 om en gemensam
politik ndr det giller sjosikerhet () godkinde parlamentet den analys som aterfinns i kommissionens
meddelande och krivde att handlingsprogrammet skulle genomforas snabbt och noggrant.

[ sin gronbok om hamnar och sjotransportens infrastruktur (%), betonade kommissionen ytterligare den roll
som gemenskapens hamnar spelar nir det giller genomférandet och kontrollen av efterlevnaden av
gemenskapens lagstiftning om sjosikerhet, och dven betydelsen av att sikerstilla en hog nivd ndr det
giller hamntjénster som dr ndra forknippade med fartygssikerhet.

2. Kommissionen har behandlat frigan om fdrjepassagerares sikerhet genom en rad gemenskaps-
atgarder som foreslagits med anledning av Estoniakatastrofen i september 1994 och efter krav frin
parlamentet och radet pd att det mdste finnas sammanhingande och stringa bestimmelser om firje-
sikerhet i gemenskapen. Dessa dtgirder utgors av rddets forordning (EG) nr 3051/95 av den 8 december
1995 om sikerhetsorganisation for roll-on/roll-off-passagerarfartyg (ro-ro-fartyg) (), radets direktiv 98/18/
EG av den 17 mars 1998 om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg (°), radets
direktiv nr 98/41/EG av den 18 juni 1998 om registrering av personer som firdas ombord pé
passagerarfartyg som ankommer till eller avgdr frdn hamnar i gemenskapens medlemsstater (%), och radets
direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar for en saker drift
av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljr trafik (7).

Hamnanstilldas sikerhet behandlas i ett antal direktiv som antagits pd det sociala omradet och som
framfor allt giller frigor om hilsa och sikerhet pd arbetet. En forteckning 6ver denna lagstiftning
overldmnas direkt till parlamentsledamoten och till parlamentets sekretariat.

3. Kontrollen av lastbilar som skall lastas ombord regleras av internationella konventioner om sjosiker-
het och om férebyggande av havsfororeningar, som innehéller sirskilda krav nir det giller transport av
farligt gods som forpackats och farligt gods i fast form i bulklast. Dessa internationella krav har
kompletterats genom gemenskapslagstiftning dir rapporteringsskyldigheter fatststills for fartyg som
anloper eller avgdr frin gemenskapens hamnar med farligt eller férorenande gods (%).

4. Kommissionen har inte for avsikt att inom ramen for uppféljningen av gronboken om hamnar och
sjotransportens infrastruktur lagga fram forslag om obligatoriska minimiforeskrifter i gemenskapen nar det
giller passagerares sikerhet och hilsa. Kommissionen tinker dock utfirda ett allmint meddelande om

sjosikerhet samt om flaggstaters, hamnstaters och industrins ansvar, sirskilt i samband med fartygssiker-
het.

KOM(1993) 66 slutlig.

EGT C 91, 28.3.1994.

KOM(1997) 678 slutlig.

EGT L 320, 30.12.1995.

EGT L 144, 15.5.1998.

EGT L 188, 2.7.1998.

EGT L 138, 1.6.1999.

Rédets direktiv 93/75/EEG av den 13 september 1993 om minimikrav for fartyg som anloper eller avgar frin
gemenskapens hamnar med farligt eller fororenande gods, EGT L 247, 5.10.1993.

S

373

o~
O

(2000/C 280E/[066) SKRIFTLIG FRAGA E-2534/99

fran Neil MacCormick (Verts/ALE) till kommissionen

(4 januari 2000)
Amne: Fri rorlighet for likare — patientsikerhet

I motiveringen till SLIM-direktivet om att forenkla och uppdatera EU:s sektordirektiv om omsesidigt
erkdnnande av yrkeskvalifikationer (KOM(1997) 638) (') meddelade kommissionen sin avsikt att uppmana



