g

W Rattsfallssamlingen

DOMSTOLENS DOM (attonde avdelningen)

den 16 november 2023 *

"Begdran om forhandsavgorande — Artikel 110 FEUF - Interna skatter och avgifter —
Forbud mot diskriminerande skatter och avgifter — Fordonsskatt — Begagnade fordon som
importerats fran andra medlemsstater — Tillimpning av olika skattesatser beroende pa nir ett
fordon registrerades i Portugal”

I mal C-349/22,

angdende en begiran om forhandsavgorande enligt artikel 267 FEUF, framstilld av Tribunal
Arbitral Tributdrio (Centro de Arbitragem Administrativa — CAAD) (Skiljedomstolen for
skatterittsliga tvister (Centrum for forvaltningsrittsliga skiljeforfaranden — CAAD), Portugal)
genom beslut av den 23 maj 2022, som inkom till domstolen den 31 maj 2022, i malet

NM

mot

Autoridade Tributaria e Aduaneira,

meddelar

DOMSTOLEN (attonde avdelningen),

sammansatt av avdelningsordféranden N. Picarra samt domarna M. Safjan och N. Jadskinen
(referent),

generaladvokat: N. Emiliou,

justitiesekreterare: A. Calot Escobar,

efter det skriftliga forfarandet,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:
— NM, genom P. Carido, advogado,

— Portugals regering, genom P. Barros da Costa, A. Pimenta, A. Rodrigues och N. Vitorino,
samtliga i egenskap av ombud,

* Rattegangssprak: portugisiska.

SV
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— Europeiska kommissionen, genom M. Bjorkland och I. Melo Sampaio, bada i egenskap av
ombud,

med hénsyn till beslutet, efter att ha hort generaladvokaten, att avgéra malet utan forslag till
avgorande,

foljande

Dom
Begiran om forhandsavgorande avser tolkningen av artikel 110 FEUF.
Begiran har framstallts i ett mal mellan NM och Autoridade Tributdria e Aduaneira (skatte- och
tullmyndigheten, Portugal) (nedan kallad skattemyndigheten) angdende ett krav pa betalning av

fordonsskatt (nedan kallad skatten) enligt Cédigo do Imposto sobre Veiculos
(fordonsskattelagen) for en bil som NM importerat till Portugal.

Tillampliga bestimmelser

I artikel 2.1 a i fordonsskattelagen, med rubriken "Objektivt tillimpningsomrade”, foreskrivs
foljande:

”Skatt ska erldaggas for foljande fordon:
a) Latta motorfordon avsedda for personbefordran, varmed avses fordon med en bruttovikt pa
hogst 3 500 [kilogram (kg)] och med en kapacitet pa hogst 9 sdten, inbegripet forarsétet, som

ar avsedda for personbefordran.”

I artikel 3.1 i ndmnda lag, med rubriken "Subjektivt tillimpningsomrade”, foreskrivs foljande:

”"Skattskyldiga personer dr godkdnda niringsidkare, erkdnda ndringsidkare och enskilda personer,
sasom de definieras i denna lag, som sldpper skattepliktiga fordon for konsumtion, det vill sédga de
personer i vars namn en tulldeklaration for fordon har utfardats.”

Artikel 5 i samma lag, med rubriken ”Skattskyldighetens intréde”, har féljande lydelse:

"1 — Skattskyldigheten intrdder vid tillverkning, montering, inforsel eller import till landet av
skattepliktiga fordon som omfattas av registreringsskyldighet i Portugal.

3 — I denna lag avses med

a) inforsel: inforsel till det nationella territoriet av ett fordon som har sitt ursprung i eller 6vergatt
till fri omséttning i en annan medlemsstat i Europeiska unionen.”
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I artikel 6 i samma lag, med titeln "Utkrévbarhet”, foreskrivs foljande:

71 — I de fall som avses i punkt 1 i foregaende artikel blir skatten utkravbar nér varan sliapps for
konsumtion och detta ska anses ske

b) vid tidpunkten for en enskilds inlimnande av tulldeklarationen for fordon.

3 — Den skattesats som ska tillimpas ska vara den som ér i kraft vid den tidpunkt da skatten blir
utkravbar.”

I artikel 7.1 a i fordonsskattelagen, med rubriken "Normala skattesatser — motorfordon”,
foreskrivs foljande:

”I — I tabell A nedan faststélls skattens storlek beroende pé cylindervolym och miljéfaktor, och den
tillampas pa foljande fordon:

a) Latta motorfordon avsedda for personbefordran.”

Artikel 8 i fordonsskattelagen, med rubriken "Mellanliggande skattesatser — bilar”, i dess lydelse
enligt Lei n.° 82-D/2014 que procede a alteracdo das normas fiscais ambientais nos sectores da
energia e emissoes, transportes, agua, residuos, ordenamento do territério, florestas e
biodiversidade, introduzindo ainda um regime de tributacdo dos sacos de plastico e um regime
de incentivo ao abate de veiculos em fim de vida, no quadro de uma reforma da fiscalidade
ambiental (lag nr 82-D/2014 om éndring av miljoskattereglerna inom sektorerna for energi- och
utsldpp, transporter, vatten, avfall, fysisk planering, skog och biologisk mangfald, och med
inforande av ett system for beskattning av plastpasar och ett system med skrotningspremier for
uttjinta motorfordon inom ramen for en miljoskattereform) av den 31 december 2014 (Didrio da
Repriiblica, serie 1, nr 252, av den 31 december 2014), som var i kraft mellan den 1 januari 2015 och
den 31 december 2020 (nedan kallad lag nr 82-D/2014), foreskrevs foljande i punkt 1 d:

“En mellanliggande skattesats, som motsvarar de nedan angivna procentsatserna av den skatt som
foljer av tillimpningen av tabell A i punkt 1 i féregdende artikel, ska tillimpas pé foljande fordon:

d) 25 procent for litta motorfordon avsedda for personbefordran utrustade med

laddhybridmotorer vars batteri kan laddas genom anslutning till elndtet och som har en
rackvidd pa minst 25 kilometer i elektriskt lage.”

ECLI:EU:C:2023:888 3
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I artikel 8 i fordonsskattelagen, med rubriken "Mellanliggande skattesatser — bilar”, i dess lydelse
enligt Lei n.° 75-B/2020, Orgamento do Estado para 2021 (lag nr 75-B/2020 om statsbudgeten for
ar 2021) av den 31 december 2020 (Didrio da Reptiiblica, serie 1, nr 253, av den 31 december 2020),
som tradde i kraft den 1 januari 2021 (nedan kallad lag nr 75-B/2020), foreskrivs f6ljande i punkt 1
d:

”En mellanliggande skattesats, som motsvarar de nedan angivna procentsatserna av den skatt som
foljer av tillimpningen av tabell A i punkt 1 i féregdende artikel, ska tillimpas pé foljande fordon:

d) 25 procent for liatta motorfordon avsedda for personbefordran utrustade med
laddhybridmotorer vars batteri kan laddas genom anslutning till elndtet och som har en
rackvidd pa minst 50 km i elektriskt ldge och vars officiella utslapp understiger 50 g CO,/km.”

I artikel 11 i fordonsskattelagen, med rubriken ”Skattesats — begagnade fordon”, foreskrivs
foljande:

”1. Den skatt som tas ut for ett fordon med en definitiv gemenskapsregistreringsskylt som
erhallits i en annan av medlemsstaterna i Europeiska unionen ska berdknas preliminart i enlighet
med de regler som faststills i denna lag, varvid de procentsatser for nedséttning som foreskrivs i
tabell D tillampas pa det skattebelopp som foljer av tillimpningen av relevant tabell, med
beaktande av cylindervolymen och miljéfaktorn och med den hdjning som foreskrivs i artikel 7.3.
Dessa procentsatser dr kopplade till fordonens genomsnittliga virdeminskning pa den inhemska
marknaden och fordonens genomsnittliga dterstaende livslangd:

Tabell D ...”

Malet vid den nationella domstolen och tolkningsfragan

Den 14 september 2018 blev ett litt fordon utrustat med en laddningsbar hybridmotor registrerat
i Tyskland for forsta gangen.

Den 13 september 2021 ingav NM en tulldeklaration till den behoériga tullmyndigheten avseende
fordonet infor dess frislaippande fér konsumtion i Portugal.

Den behoriga tullmyndigheten berdknade den skatt som NM var skyldig att betala pa grundval av
fordonets cylindervolym och miljofaktor (tabell A) samt den tid som fordonet hade varit i bruk
sedan fordonets forsta registrering (tabell D). Efter denna berdkning faststillde myndigheten att
skatt skulle utgd med full skattesats for detta fordon, motsvarande ett belopp pa 2 928,28 euro,
och utfirdade ett betalningskrav i detta hidnseende.

NM betalade den skatt som angavs i det betalningskrav som den behdriga tullmyndigheten hade
skickat till honom. NM ingav dérefter, till ordféranden for Centro de Arbitragem Administrativa
(Centrum for forvaltningsréttsliga skiljeférfaranden, Portugal), en ansékan om att en skiljendmnd
skulle inrdttas for att bestrida ndmna betalningskrav.
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NM:s ansokan overlaimnades till Tribunal Arbitral Tributirio (Centro de Arbitragem
Administrativa — CAAD) (Skiljedomstolen for skatterittsliga tvister (Centrum for
forvaltningsrittsliga skiljeforfaranden — CAAD), Portugal), vilken ér den hanskjutande domstolen.

NM har i huvudsak gjort gillande att artikel 8.1 d i fordonsskattelagen, i dess lydelse enligt lag
nr 82-D/2014, var i kraft vid tidpunkten for den forsta registreringen, den 14 september 2018, av
det fordon som dr aktuellt i det nationella malet. Enligt denna artikel var en reducerad skattesats
pa 25 procent av skatten tillaimplig pa latta fordon utrustade med en laddningbar hybridmotor
som hade en rdckvidd pad minst 25 km i elektriskt ldge. Vid den tidpunkt d& han ingav en
tulldeklaration for detta fordon var det ddremot artikel 8.1 d i fordonsskattelagen, i dess lydelse
enligt lag nr 75-B/2020, som var tillaimplig. I motsats till den version av denna artikel som var i
kraft ar 2018, &r det enligt denna bestimmelse inte lingre mojligt for fordon med egenskaper
liknande dem som éar aktuella i det nationella malet att omfattas av en reducerad skattesats pa
25 procent av skatten. NM har gjort gillande att ett fordon som har sddana egenskaper och som
ursprungligen registrerats i en annan medlemsstat i unionen, och som dérefter fors in i Portugal,
foljaktligen behandlas mindre gynnsamt dn ett fordon som har liknande egenskaper men som
ursprungligen forvirvats och registrerats i Portugal, eftersom det forstnimnda fordonet inte kan
omfattas av en reducerad skattesats pa 25 procent av nimnda skatt. En tyngre ekonomisk boérda
drabbar saledes fordon som ursprungligen har registrerats i en annan medlemsstat i unionen én
fordon som har liknande egenskaper men som ursprungligen registrerats i Portugal, vilket inte ar
forenligt med artikel 110 FEUF.

Skattemyndigheten har ddremot understrukit att skattskyldigheten intrédder nér ett fordon som
omfattas av registreringsskyldighet fors in i Portugal och att denna skatt kan tas ut nar fordonet
frislapps for konsumtion i Portugal. Det &r saledes forst vid denna tidpunkt som det ska bedomas
huruvida ett visst fordon uppfyller kriterierna for att omfattas av den reducerade skattesatsen pa
25 procent av skatten. Skattemyndigheten har dessutom gjort géillande att det inte dr fraga om ett
asidosattande av artikel 110 FEUF nér den skatt som tas ut vid inforseln till Portugal av ett
begagnat fordon frén en annan medlemsstat inte overstiger det aterstdende skattebelopp som
ingar i priset for liknande begagnade fordon som redan registrerats i landet, vilket &r fallet med
det skattebelopp som utkrdvdes for det fordon som ar aktuellt i det nationella malet.

Under dessa omstdndigheter beslutade Tribunal Arbitral Tributirio (Centro de Arbitragem
Administrativa — CAAD) (Skiljedomstolen for skatterittsliga tvister (Centrum for
forvaltningsrittsliga skiljeforfaranden — CAAD)) att vilandeforklara malet och stélla foljande
tolkningsfraga till EU-domstolen:

"Utgor artikel 110 FEUF hinder for att en nationell bestimmelse — sasom artikel 8.1 d [i
fordonsskattelagen] — enligt vilken det for litta motorfordon avsedda for personbefordran, vilka
uppfyller vissa miljokrav, foreskrivs en nedsdttning till 25 procent av [skatten], trider i kraft och
tillampas — i den lydelse som giller fran och med den 1 januari 2021 (vilken é&r restriktivare an
den som gillde dessforinnan) — pa savél nya inhemska fordon som begagnade fordon fran andra
medlemsstater i Europeiska unionen, vilka registrerats for forsta gangen i Portugal efter det
datumet, varigenom dessa fordon ges samma skattemissiga behandling, samtidigt som detta
dock ger upphov till en situation som kan betraktas som ojamlik mellan begagnade fordon med
samma anvandningstid som uppfyller de tidigare gillande lagre miljokraven men som inte
uppfyller kraven i den nya lagen, beroende pa om de antingen a) initialt saluférdes och
registrerades i Portugal fore den dag da den nya versionen av lagen triadde i kraft (i vilket fall de
kommer att omfattas av nedsittningen till 25 procent av skatten, vilket kan anses aterspeglas i
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priset for att forviarva de begagnade fordonen), eller b) var registrerade i en annan medlemsstat
medan den tidigare versionen av lagen var i kraft och sldpptes fria fér konsumtion i Portugal efter
det att den nya versionen av lagen tritt i kraft (i vilket fall 100 procent av skatten maste erlaggas)?”

Tolkningsfragan

Den hénskjutande domstolen har stillt sin fraga for att fa klarhet i huruvida artikel 110 FEUF ska
tolkas sd, att den utgor hinder for att berdkningen av en fordonsskatt, vid den tidpunkt da ett
fordon slapps for konsumtion i en medlemsstat, efter det att det registrerats for forsta gangen i
en annan medlemsstat, sker enligt de bestimmelser som ar tillampliga vid ndimnda tidpunkt,
trots att en tidigare version av lagstiftningen om denna skatt var i kraft nér fordonet registrerades
for forsta gangen, vilken skulle medfora en lagre skatt och vilken tillimpats for liknande fordon,
som har samma relevanta egenskaper som ndmnda fordon men som registrerades for forsta
gangen i denna forstnimnda medlemsstat.

Domstolen erinrar inledningsvis om att beskattningen av motorfordon, med forbehall for vissa
undantag som inte &r relevanta i forevarande mal, inte &r harmoniserad pa unionsniva.
Medlemsstaterna far alltsa fritt utova sin ratt att pafora skatter och avgifter inom detta omrade,
forutsatt att de iakttar unionsriatten (dom av den 19 september 2017, kommissionen/Irland
(Registreringsskatt), C-552/15, EU:C:2017:698, punkt 71 och dir angiven rattspraxis).

Enligt domstolens fasta praxis ar en fordonsskatt som en medlemsstat tar ut vid registreringen av
motorfordon i syfte att de ska tas i bruk pa dess territorium inte en tull eller en avgift med verkan
motsvarande en tull i den mening som avses i artiklarna 28 och 30 FEUF. En séddan skatt kan inte
heller bedomas mot bakgrund av artikel 34 FEUF om férbud mot kvantitativa importrestriktioner
och atgarder med motsvarande verkan som sadana restriktioner. En sddan skatt som den som ar
aktuell i det nationella malet ska namligen i stéllet betraktas som en intern skatt eller avgift och
den ska siledes provas mot bakgrund av artikel 110 FEUF (dom av den 7 april 2011, Tatu,
C-402/09, EU:C:2011:219, punkterna 32 och 33, och dom av den 17 december 2015, Viamar,
C-402/14, EU:C:2015:830, punkt 33 och dir angiven rittspraxis).

Artikel 110 FEUF har till syfte att sdkerstdlla den fria rorligheten for varor mellan
medlemsstaterna pa normala konkurrensvillkor. Denna bestammelse syftar till att undanréja
varje form av skydd som kan folja av att interna skatter eller avgifter tillimpas, sédrskilt de som é&r
diskriminerande mot varor med ursprung i andra medlemsstater (dom av den 14 april 2015,
Manea, C-76/14, EU:C:2015:216, punkt 28). Denna artikel &sidosétts nir en importerad vara
beldggs med skatter eller avgifter enligt andra berdkningsmetoder och regler dn vad som géller
for en liknande inhemsk vara, om detta leder till en hogre skatt eller avgift for den vara som
importerats, d&ven om denna skillnad endast uppstar i vissa fall (dom av den 2 september 2021,
kommissionen/Portugal (Fordonsskatt), C-169/20, EU:C:2021:679, punkt 34 och dir angiven
rattspraxis).

Vad sarskilt giller beskattning av importerade begagnade motorfordon ér syftet med artikel 110
FEUF att sidkerstdlla att interna skatter och avgifter dr helt neutrala i konkurrenshénseende
mellan varor som redan finns pd den inhemska marknaden och importerade varor. Varje
medlemsstat &dr foljaktligen skyldig att vélja och utforma skatter pa motorfordon pa ett sadant
satt att de inte gynnar forsédljningen av inhemska begagnade fordon och avskréicker frén import
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av liknande begagnade fordon (se, for ett liknande resonemang, dom av den 7 april 2011, Tatu,
C-402/09, EU:C:2011:219, punkt 56, och beslut av den 17 april 2018, dos Santos, C-640/17,
EU:C:2018:275, punkt 17).

Motorfordon som finns pa marknaden i en medlemsstat utgér inhemska varor i denna
medlemsstat, i den mening som avses i artikel 110 FEUF. Nér dessa varor utbjuds till forséljning
pa marknaden for begagnade fordon i denna medlemsstat ska de betraktas som liknande varor i
forhallande till begagnade importerade fordon av samma slag, med samma egenskaper och i
samma skick. Begagnade fordon som kopts pa marknaden i den medlemsstaten och fordon som
kopts i andra medlemsstater i syfte att importeras och séttas i trafik i den forstndmnda staten ar
konkurrerande varor (dom av den 7 april 2011, Tatu, C-402/09, EU:C:2011:219, punkt 55, och
beslut av den 17 april 2018, dos Santos, C-640/17, EU:C:2018:275, punkt 16).

Artikel 110 FEUF asidositts séledes om den skatt som ett begagnat fordon fran en annan
medlemsstat beldggs med Gverstiger det aterstaende skattebelopp som ingér i vardet pé liknande
begagnade fordon som redan registrerats i landet. En sddan situation skulle ndmligen kunna
gynna forsiljning av inhemska begagnade fordon och avskricka fran import av liknande
begagnade fordon (dom av den 19 december 2013, X, C-437/12, EU:C:2013:857, punkterna 31
och 32 samt ddr angiven rattspraxis).

I forevarande fall framgar det av uppgifterna i malet att skatten &r en konsumtionsskatt som bland
annat tas ut pa alla fordon som omfattas av registreringsskyldighet i Portugal och att skatten ska
betalas ndr fordonet sldpps for konsumtion dar. Denna skatt dr saledes tillaimplig pa sévél nya
fordon som importerade begagnade fordon, eftersom den tas ut endast en gang nir ett visst
fordon slapps for konsumtion i Portugal.

Den hinskjutande domstolen har forklarat att artikel 8 i fordonsskattelagen dndrades efter det att
det fordon som ar aktuellt i det nationella malet registrerades for forsta gangen i Tyskland, men
innan det slapptes for konsumtion i Portugal. Syftet med éndringen var att skédrpa de villkor som
maste vara uppfyllda for att ett fordon ska omfattas av den reducerade skattesatsen pa 25 procent
av skatten.

Sasom framgar av begidran om forhandsavgorande kunde det fordon som é&r aktuellt i det
nationella maélet, enligt det system som var tillaimpligt i Portugal till f6ljd av artikel 8.1 d i
fordonsskattelagen, i dess lydelse enligt lag nr 82-D/2014, vid den tidpunkt da detta fordon
registrerades for forsta gdngen i Tyskland, omfattas av den reducerade skattesatsen pa 25 procent
av skatten. Vid den tidpunkt da fordonet sldapptes for konsumtion i Portugal uppfyllde det daremot
inte villkoren for att omfattas av en sadan reducerad skattesats enligt den ordning som foreskrivs i
artikel 8.1 d i fordonsskattelagen, i dess lydelse enligt lag nr 75-B/2020.

Av detta foljer att begagnade fordon av samma slag, med samma egenskaper och i samma skick,
vilka siledes ar liknande varor i den mening som avses i den rittspraxis som ndmns i
punkt 24 ovan, kan paforas skatt med olika skattesatser beroende pd om de slidppts for
konsumtion i Portugal fore eller efter den lagdndring som beskrivs i punkterna 27 och 28 ovan.

I detta ssmmanhang ankommer det pa den hénskjutande domstolen att kontrollera att en sadan
tillaimpning av fordonsskattelagstiftningen, vid den tidpunkt d& ett begagnat fordon fran en
annan medlemsstat slipps for konsumtion i Portugal, inte leder till att den skatt som pafors
namnda begagnade fordon overstiger det aterstaende skattebelopp som ingar i virdet pa liknande
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begagnade fordon som redan registrerats i landet, och saledes inte riskerar att gynna forséljningen
av inhemska begagnade fordon och avskrédcka fran import av liknande begagnade fordon, i den
mening som avses i den réttspraxis som ndmns i punkt 25 ovan.

For det forsta ska den hianskjutande domstolen beakta dels att skatten tas ut med full skattesats
ndr ett sddant fordon importeras fran en annan medlemsstat och frisldpps for konsumtion, éven
om fordonet uppfyllde villkoren for att omfattas av den reducerade skattesatsen pa 25 procent av
denna skatt vid den tidpunkt da fordonet registrerades for forsta gangen i denna andra
medlemsstat. Den hénskjutande domstolen ska vidare beakta att forvarvaren av ett liknande
begagnat fordon som redan finns pa den portugisiska marknaden endast behover betala den
aterstdende skatt som ingar i marknadsvardet pa det fordon som han kdper och att viardet av
denna skatt dr kopplat till att skatt enligt en sddan reducerad skattesats betalades nér fordonet
ursprungligen slapptes for konsumtion.

Domstolen har tidigare slagit fast att medlemsstaterna inte far infora nya skatter, eller géra sddana
andringar i befintliga skatter, som har som féremal eller verkan att avskréicka fran forséljning av
importerade varor till féorman for forsdljning av liknande varor som finns tillgingliga pa den
nationella marknaden och som slippts ut pa denna marknad innan dessa skatter respektive
dndringar tradde i kraft (dom av den 19 december 2013, X, C-437/12, EU:C:2013:857, punkt 35).

For det andra framgar det av de forklaringar som ldmnats av den hdnskjutande domstolen att
metoderna for att berdkna skatten gradvis har édndrats genom flera lagstiftningsreformer, sa att
miljofaktorn i skatten numera beaktar den virdeminskning som foljer av den tid under vilken
begagnade fordon som importeras till Portugal har anvints.

Med forbehall for den provning som den hénskjutande domstolen ska gora forefaller sadana
lagstiftningsreformer emellertid inte i sig vara dgnade att sdkerstilla en tillimpning av skatten
som dr forenlig med artikel 110 FEUF. Sasom framgar av punkt 31 ovan ingéar det aterstaende
skattebeloppet i marknadsvirdet pa fordon, som liknar ett sidant fordon som det som é&r aktuellt
i det nationella maélet, vilka ocksa saluférs pa den portugisiska marknaden for begagnade fordon
och for vilka det betalades skatt enligt den reducerade skattesatsen pa 25 procent av skatten nir
de frislapptes for konsumtion. Det &r i forhallande till den skattesats med vilken denna skatt har
betalats som ett sddant aterstaende belopp ska berdknas.

Mot bakgrund av dessa overviganden ska den friga som stdllts besvaras enligt foljande.
Artikel 110 FEUF ska tolkas sa, att den utgdr hinder for att berdkningen av en fordonsskatt, vid
den tidpunkt da ett fordon slapps for konsumtion i en medlemsstat, efter det att det registrerats
for forsta gangen i en annan medlemsstat, sker enligt de bestimmelser som var tillimpliga vid
ndmnda tidpunkt, trots att en tidigare version av lagstiftningen om denna skatt var i kraft nar
fordonet registrerades for forsta gangen, vilken skulle medféra en lagre skatt och vilken
tillampats for liknande fordon som har samma relevanta egenskaper som nidmnda fordon men
som registrerades for forsta gangen i denna forstndimnda medlemsstat, om och i den mén den
skatt som tas ut pa det importerade fordonet overstiger virdet av det aterstiende skattebelopp
som ingar i virdet pa liknande inhemska fordon som finns pa den inhemska marknaden for
begagnade fordon.
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DoMm Av DEN 16. 11. 2023 — MAL C-349/22
AUTORIDADE TRIBUTARIA E ADUANEIRA (SKATT PA IMPORTERADE BEGAGNADE FORDON)

Rittegangskostnader

Eftersom forfarandet i forhallande till parterna i det nationella malet utgor ett led i beredningen av
samma mal, ankommer det pa den héinskjutande domstolen att besluta om
rattegangskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till domstolen som andra én ndmnda
parter har haft &dr inte erséttningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (attonde avdelningen) foljande:

Artikel 110 FEUF ska tolkas s4, att den utgor hinder for att beridkningen av en fordonsskatt,
vid den tidpunkt da ett fordon slipps for konsumtion i en medlemsstat, efter det att det
registrerats for forsta gangen i en annan medlemsstat, sker enligt de bestimmelser som var
tillimpliga vid nimnda tidpunkt, trots att en tidigare version av lagstiftningen om denna
skatt var i kraft nir fordonet registrerades for forsta gangen, vilken skulle medfora en ligre
skatt och vilken tillimpats for liknande fordon som har samma relevanta egenskaper som
nimnda fordon men som registrerades for forsta gangen i denna forstnimnda medlemsstat,
om och i den man den skatt som tas ut pa det importerade fordonet overstiger virdet av det
aterstaende skattebelopp som ingar i viardet pa liknande inhemska fordon som finns pa den
inhemska marknaden for begagnade fordon.

Underskrifter
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