g

W Rattsfallssamlingen

DOMSTOLENS DOM (fjarde avdelningen)

den 26 april 2017*

"Begdran om forhandsavgérande — Transport — Végtransport — Korkort — Direktiv 2006/126/EG —
Artikel 13.2 — Begreppet 'behorighet att framfora fordon som beviljats fore den 19 januari 2013" —
Nationell lagstiftning om inforlivande av detta direktiv — Skyldighet att erhalla korkort for personer

som haft tillstind att framféra moped utan korkort innan de bestimmelserna tradde i kraft”

I mal C-632/15,

angdende en begiran om forhandsavgérande enligt artikel 267 FEUF, framstilld av Inalta Curte de

Casatie si Justitie (Hogsta kassationsdomstolen, Rumédnien) genom beslut av den 12 november 2015,

som inkom till domstolen den 30 november 2015, i malet

Costin Popescu

mot

Guvernul Romaniei,

Ministerul Afacerilor Interne,

Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor,

Directia Rutiera,

Serviciul Public Comunitar Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor,

meddelar

DOMSTOLEN (fjarde avdelningen)

sammansatt av avdelningsordféranden T. von Danwitz samt domarna E. Juhdsz (referent), C. Vajda,
K. Jirimée och C. Lycourgos,

generaladvokat: H. Saugmandsgaard Qe,
justitiesekreterare: A. Calot Escobar,

efter det skriftliga forfarandet,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

— Costin Popescu, som for sin egen talan,

* Réttegangssprak: ruménska.

SV
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— Ruméniens regering, genom R. H. Radu, O.-C. Ichim och E. Gane samtliga i egenskap av ombud,
— Slovakiens regering, genom B. Ricziov4, i egenskap av ombud,

— Europeiska kommissionen, genom L. Nicolae och ]J. Hottiaux, bada i egenskap av ombud,

och efter att den 24 november 2016 ha hort generaladvokatens forslag till avgorande,

foljande

Dom

Begiran om forhandsavgorande avser tolkningen av  Europaparlamentets och radets

direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort (EUT L 403, 2006, s. 18) och sarskilt
artikel 13.2 jamford med skal 5 i det direktivet.

Begéran har framstillts i ett mal mellan Costin Popescu och Guvernul Roméniei (Ruméniens regering),
foretradd av Secretariatul General al Guvernului (regeringens generalsekretariat), Ministerul Afacerilor
Interne (inrikesministeriet), Directia Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor
(direktionen for korkort och fordonsregistrering), Directia Rutiera (vdgdirektionen) och Serviciul
Public Comunitar Regim Permise de Conducere si inmatriculare a Vehiculelor (det offentliga
korkorts- och fordonsregistreringskontoret). Mélet ror skyldighet for dem som - innan ruménska
bestimmelser trddde i kraft som inforlivade direktiv 2006/126 med nationell rdtt — hade behorighet
att framfora moped utan att inneha korkort, att erhalla korkort for att fortsitta att framfora sadana
fordon.

Tillaimpliga bestimmelser

Unionsrdtt
I skal 2 i direktiv 2006/126 anges foljande:

"Gemensamma korkortsbestimmelser &r en grundliggande forutsittning for den gemensamma
transportpolitiken, bidrar till att forbattra trafiksdkerheten och underldttar den fria rorligheten for
maénniskor som bositter sig i en annan medlemsstat 4n den som utfirdat korkortet ...”

Enligt lydelsen i skal 5 i direktiv 2006/126 bor det direktivet inte paverka befintlig behorighet att
framfora fordon som beviljats eller forvéirvats fore dagen for direktivets tillaimpning.

Skal 8 i direktiv 2006/126 har foljande lydelse:

"Av trafiksdkerhetsskdl bor minimikrav faststillas for utfirdande av korkort. Det behdvs en
harmonisering av normerna for forarprov och utfirdande av korkort. I detta syfte bor de kunskaper,
den forméga och det beteende som &r nodviandiga for att framféra motorfordon faststillas, och
forarprovet bor utformas enligt dessa koncept. Minimikraven i fraga om fysisk och psykisk lamplighet
for att framfora sadana fordon bor definieras pa nytt.”

Enligt skal 13 i direktiv 2006/126 kommer trafiksdkerheten att forbéttras genom att ett mopedkorkort

infors, sdrskilt med avseende pa de yngsta forarna som enligt statistiken dr de mest olycksdrabbade
forarna.

2 ECLIL:EU:C:2017:303
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Skal 16 i direktiv 2006/126 har foljande lydelse:

"Den korkortsmodell som faststills i [radets] direktiv 91/439/EEG [av den 29 juli 1991 om korkort
(EGT L 237, s. 1; svensk specialutgava, omrade 7, volym 4, s. 22)] bor ersdttas av ett gemensamt
korkort i form av ett plastkort. Korkortsmodellen behover samtidigt anpassas med hinsyn till
inforandet av en ny kategori mopedkorkort och en ny kategori av korkort for motorcyklar.”

I artikel 4 i direktiv 2006/126, som har rubriken "Kategorier, definitioner och éldersgrinser”, foreskrivs
foljande:

”1. Det korkort som anges i artikel 1 ger behorighet att fora motordrivna fordon i de kategorier som
definieras nedan. Det far utfirdas fran den aldersgrans som anges for varje kategori. Med motordrivet
fordon avses varje med motor forsett fordon som av egen kraft kan framfoéras pa vag och som inte &r
sparbundet.

2. mopeder
Kategori AM

— Tva- eller trehjuliga fordon som ar konstruerade for en hogsta hastighet av 45 km/tim enligt
artikel 1.2 a i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om
typgodkdnnande av tva- och trehjuliga motorfordon [och om upphdvande av radets
direktiv 92/61/EEG (EGT L 124, 2002, s.1)] (utom de som é&r konstruerade for en hogsta hastighet
av 25 km/tim) samt ldtta fyrhjulingar enligt artikel 1.3 a i direktiv 2002/24/EG.

— Aldersgrinsen for kategori AM skall vara 16 ir.

»”

I artikel 7 i direktiv 2006/1260, som har rubriken "Utfirdande, giltighet och fornyelse”, foreskrivs
foljande:

”1. Korkort far endast utfardas till sokande

a) som har godkints i ett korprov och ett kunskapsprov samt uppfyller de medicinska krav som
faststalls i bilagorna II och III,

b) som har godkdnts enbart i ett kunskapsprov for kategori AM; medlemsstaterna far foreskriva att
sokande skall ha godkants i ett korprov och genomgétt en likarundersokning for denna kategori.

For tre- och fyrhjulingar inom denna kategori far medlemsstaterna infora ett sarskilt korprov. For
differentiering av fordon inom kategori AM far en nationell kod inféras i korkortet.

”»

Artikel 13 i direktiv 2006/1260, som har rubriken ”Overensstimmelse mellan korkort som inte
motsvarar gemenskapsmodellen”, har féljande lydelse:

”1. Medlemsstaterna skall med kommissionens samtycke faststilla regler for Overensstimmelsen
mellan behorighet som erhallits fore genomforandet av detta direktiv, och de kategorier som

definieras i artikel 4.

Efter samrdd med kommissionen far medlemsstaterna gora sadana dndringar i sin nationella
lagstiftning som ar nddvéindiga for att genomfora bestimmelserna i artikel 11. 4, 11.5 och 11.6.

ECLIL:EU:C:2017:303 3
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2. Behorighet att framfora fordon som beviljats fore den 19 januari 2013 skall inte kunna dras in eller
pé nagot sitt inskriankas genom bestimmelserna i detta direktiv.”

Enligt artikel 16.1 och 16.2 i direktiv 2006/1260, som har rubriken ”Inférlivande”, 4r medlemsstaterna
skyldiga att senast den 19 januari 2011 dels anta och offentliggéra de bestimmelser i lagar och
forvaltningsbestimmelser som &dr nodvandiga for att folja bestaimmelserna i det direktivet, vilka réknas
upp, daribland artikel 4.1 och 4.2, artikel 7.1 b och artikel 13 i det direktivet, dels tillampa de
inforlivade bestaimmelserna fran och med den 19 januari 2013.

Rumdnsk rdtt

Legea nr. 203/2012 pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentda a Guvernului nr.
195/2002 privind circulatia pe drumurile publice (lag nr 203/2012 om andring och komplettering av
bradskande regeringsbeslut nr 195/2002 om trafik pa allmén vdg, Monitorul Oficial al Romdniei,
nr 760, av den 12 november 2012), genom vilket vissa bestimmelser i direktiv 2006/126 inforlivades
med ruminsk lag, dr tillimplig sedan den 19 januari 2013. Genom den lagen dndrades Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice (bradskande regeringsbeslut
nr 195/2002 om trafik pd allmén vag, Momnitorul Oficial al Romdniei, del I, nr 670, av den
3 augusti 2006, nedan kallad OUG nr 195/2002) och forordningen om tillimpning av det bradskande
regeringsbeslutet, vilken godkdndes genom Hotédrarea Guvernului nr. 1391/2006 (regeringsbeslut
nr 1391/2006, Monitorul Oficial al Romdniei, del I, nr 876, av den 26 oktober 2006).

For att sédkerstélla att det ovanndmnda direktivet inforlivades, upphdvdes artiklarna 160 och 161 i
férordningen om tillimpning av OUG nr 195/2002 om mopeder.

Innan lag nr 203/2012 tradde i kraft, foreskrevs i artikel 160.2 i OUG nr 195/2002 att "de som inte
innehar korkort far framféra moped pa allmidn vdg endast om de styrker att de genomgatt en kurs i
vagtrafiklagstiftning vid en godkidnd inrdttning for utbildning av férare av motorfordon”.

I artikel 161.2 i den ovanndmnda tillimpningsférordningen angavs, innan lag nr 203/2012 tradde i
kraft, att ”[n]ar cyklister firdas pa allmén vdg dar de skyldiga att inneha ett legitimationskort och
mopedforare ska dessutom ha ett intyg om utbildning i végtrafikbestimmelserna och
registreringsbevis for fordonet”.

I artikel 6.6 och 6.21 i OUG nr 195/2002 definieras begreppen "motorfordon” och "moped”. Dér anges
dels att "mopeder ... anses utgora motorfordon”, dels att latta fyrhjulingar ”[l]ikstélls med mopeder”.

Artikel 20.1-20.3 i OUG nr 195/2002 har f6ljande lydelse:

”1) For att pa allmén vdg framfora motorfordon, sparvagnar, traktorer som anvinds uteslutande for
jordbruk eller skogsbruk eller sjdlvgdende maskiner ska forarna ha motsvarande korkort.

2) Korkort utfirdas for foljande fordonskategorier: AM ...

3) Bilaga nr 1 innehaller beskrivningen av de fordonskategorier enligt punkt 2 for vilka korkort
utfirdas.”

I bilaga 1 till OUG nr 195/2002 anges de fordonskategorier for vilka korkort utfirdas enligt artikel 20.2
i OUG nr 195/2002. I punkt a i den bilagan definieras "kategori AM” som "mopeder”.
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Artikel 23.1 och 23.9 i OUG nr 195/2002 har foljande lydelse:

”1) Behorighet att framfora motorfordon ... pa allmin vag beviljas endast den som ar innehavare av
giltigt korkort for den kategori som fordonet tillhér eller den som i stillet kan uppvisa en handling
som medfor tillatelse att kora pa allmén vég.

9) Korkortsprovet bestir av ett kunskapsprov for att faststilla kunskaper och ett korprov for att
faststilla formaga och beteende, som motsvarar den kategori av korkort som ansokan giller.
Korprovet for kategori AM bestar endast av ett korprov for att faststdlla formagan pa en dartill
inrédttad sluten bana. Villkoren for att erhélla korkort faststdlls genom férordning.”

Omstindigheterna i det nationella malet och tolkningsfragan

Costin Popescu har ett registreringsbevis for en latt fyrhjuling av méarket Aixam. Den é&r klassificerad
som fordon i kategori L6e och likstdlls med moped. Han har dven ett intyg om godkdnnande i en kurs
i vagtrafiklagstiftning for att framféra moped péd allmén védg. De handlingarna utfirdades ar 2010 och
innebar att han, enligt artiklarna 160 och 161 i tillimpningsférordningen till OUG nr 195/2002 i den
lydelse som var giltig fore den 19 januari 2013, hade ritt att framfora ett sadant fordon som det som
han var &gare till.

Fran och med den 19 januari 2013 fordras — enligt lag nr 203/2012, genom vilken OUG nr 195/2002
andrades for att inforliva vissa bestimmelser i direktiv 2006/126 med nationell ratt — korkort for att
framfora moped och likstdllda fordon pa allmén védg i Ruménien.

Costin Popescu vickte talan mot flera nationella myndigheter vid Curtea de Apel Bucuresti
(appellationsdomstol i Bukarest, Ruménien) for att den ritt att framféra moped pa allmén vdg som
beviljats fore den 19 januari 2013, skulle gélla efter den dagen utan att han skulle vara tvungen att
fullgora ytterligare formaliteter och for att den behoriga myndigheten skulle utfirda ett intyg om att
han hade den ritten. Till stod for sin talan gjorde Costin Popescu gillande att de nya foreskrifter som
utfardades i enlighet med lag nr 203/2012 strider mot direktiv 2006/126.

Eftersom Costin Popescu dven hade yrkat att vissa bestimmelser i OUG nr 195/2002 i dess lydelse
enligt lag nr 203/2012 skulle forklaras strida mot konstitutionen, gjorde Curtea de Apel Bucuresti
(appellationsdomstol i Bukarest) en hemstdllan till Curtea Constitutionala (Ruméniens
forfattningsdomstol).

Den domstolen preciserade i beslut av den 5 december 2013 att dess behdrighet inte omfattar
tolkningen av unionsrittens bestimmelser, vilken tillkommer endast EU-domstolen. Den ogillade
invindningen om forfattningsstridighet med motiveringen att de bestimmelser i den nationella
lagstiftningen som aberopats av Costin Popescu var forenliga med den ruménska forfattningen.

Pa grundval av det beslutet slog Curtea de Apel Bucuresti (appellationsdomstol i Bukarest) fast att
Costin Popescus talan inte kunde tas upp till sakprévning.

Costin Popescu o6verklagade till Inalta Curte de Casatie si Justitie (Hogsta kassationsdomstolen,
Ruménien), och hdvdade att lag nr 203/2012 inte ar forenlig med skdl 5 och artikel 13.2 i
direktiv 2006/126, enligt vilken behorighet att framfora fordon som beviljats fore den 19 januari 2013
inte ska kunna dras in eller pa nagot sitt inskrankas genom bestdmmelserna i det direktivet.

ECLIL:EU:C:2017:303 5
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Inspectoratul General al Politiei Roméne (generalinspektoratet for den ruminska polisen) gjorde
gillande att de @ndringar som infordes i OUG nr 195/2002 i enlighet med lag nr 203/2012, och som
innebdr att det for behorighet att framfoéra moped fordras att foraren innehar korkort, motiverades av
syftet att forbdttra trafiksikerheten genom att minska antalet och foljderna av trafikolyckor med
moped, genom krav pa att forare ska forvirva de teoretiska kunskaper och praktiska fardigheter som
kravs under en lamplig utbildning.

Mot denna bakgrund beslutade Inalta Curte de Casatie si Justitie (Hogsta kassationsdomstolen) att
vilandeforklara mélet och stilla foljande fraga till EU-domstolen:

"Far Rumaénien enligt ... direktiv 2006/126... forplikta mopedforare, som innehar ett officiellt dokument
enligt vilket de var behoriga att framfora fordon péa allméin vag fore den 19 januari 2013, att — for att
framfora moped dven efter den 19 januari 2013 — fa ett korkort utfiardat genom ett godként forarprov
eller prov som motsvarar vad som krévs for att framfora andra motorfordon?”

Tolkningsfragan

Den hiénskjutande domstolen har stillt fragan for att fa klarhet i huruvida direktiv 2006/126, och
sarskilt artikel 13.2 i detsamma, ska tolkas sa, att det utgér hinder for nationell lagstiftning som
antagits for att inforliva det direktivet med den nationella lagstiftningen och som innebér att tillstand
att framfora moped upphor att gélla for den som inte dr innehavare av korkort, vilket utfirdas under
forutsattning av godként forarprov eller prov som motsvarar vad som kréavs for att framféra andra
motorfordon.

Enligt artikel 13.2 i direktiv 2006/126 ska behorighet att framféra fordon som beviljats fére den
19 januari 2013 inte kunna dras in eller pa nagot sitt inskrdnkas genom bestdmmelserna i det
direktivet. I skdl 5 i samma direktiv anges att direktivet inte bor paverka befintlig behorighet att
framfora fordon som beviljats eller forvarvats fore dagen for direktivets tillampning.

Costin Popescu har hidrvid hdvdat att behorighet att framfora fordon som forvédrvats innan lag
nr 203/2012 tradde i kraft, genom vilken direktiv 2006/126 inforlivades med ruminsk ritt, inte far
paverkas av att den lagen antagits. Enligt honom bor artikel 13.2 i det direktivet tolkas s, att den
avser samtliga behorigheter att framfora fordon som en medlemsstat har beviljat, 4ven utan stod av en
formell rattsakt, och inte endast behorigheter som tar form i att ett korkort eller en motsvarande
rattsakt utfardas.

Costin Popescu har lagt bland annat lydelsen i den ruminska sprakversionen av den bestimmelsen till
grund for sin uppfattning. I den sprakversionen forekommer uttrycket "drept de conducere acordat”,
vilket innehaller ordet "drept”, som vanligen avser ritten i sig och inte den handling som utvisar att
en ritt beviljats. Déar anges dven ordet "acordat”, som bokstavligen betyder "medgiven” eller "beviljad”
och som kan avse bade en ritt och en handling som utvisar att den rétten beviljats.

Sasom generaladvokaten konstaterade i punkt 42 i forslaget till avgérande, kan av en bokstavlig
tolkning av uttrycket "droit de conduire délivré” (behorighet att framféra fordon som beviljats) i den
franska versionen, sidrskilt mot bakgrund av den vanliga betydelsen av ordet “délivré” (beviljat),
daremot den slutsatsen dras att formuleringen i artikel 13.2 i direktiv 2006/126 innebdr att endast
uttrycklig behorighet att framféra fordon som foljer av en handling som utfirdats formellt, i allmanhet
i form av ett enskilt forvaltningsbeslut, fore den 19 januari 2013 enligt denna bestimmelse inte
paverkas av de krav som uppstills i det direktivet.

Det forefaller saledes vara sa, att skillnader foreligger mellan olika sprakversioner av artikel 13.2 av
direktiv 2006/126.
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Den formulering som anvédnts i en av sprakversionerna av en unionsbestimmelse kan enligt
domstolens fasta praxis inte ensam ligga till grund for tolkningen av denna bestimmelse eller ges
foretrade framfor andra sprakversioner. Unionsbestimmelserna ska némligen tolkas och tillimpas pa
ett enhetligt satt mot bakgrund av de olika versionerna pa samtliga sprak i unionen. I hédndelse av
bristande 6verensstimmelse mellan sprakversionerna av en unionsrittslig text, ska den aktuella
bestimmelsen tolkas med hansyn till systematiken i och dndamalet med de foreskrifter i vilka den ingar
(dom av den 28 juli 2016, Edilizia Mastrodonato, C-147/15, EU:C:2016:606, punkt 29, och dom av den
22 september 2016, Breitsamer und Ulrich, C-113/15, EU:C:2016:718, punkt 58).

Vad for det forsta avser den allménna systematiken i direktiv 2006/126 om korkort, har genom det
direktivet inforts en modell for ett gemensamt korkort som syftar till att ersétta de olika korkort som
finns i medlemsstaterna. Aven en ny kategori korkort har inférts for mopeder. I artikel 4 i direktivet
faststills och definieras de olika kategorier av korkort med vilka medlemsstaterna — som var och en
faststallt egna korkortskategorier — ska faststéilla Gverensstimmande kategorier (se, for ett liknande
resonemang, dom av en 26 april 2012, Hofmann, C-419/10, EU:C:2012:240, punkt 40).

I det sammanhanget har domstolen tidigare slagit fast att artikel 13 i direktiv 2006/126, som har
rubriken "Overensstimmelse mellan kérkort som inte motsvarar gemenskapsmodellen” och dir det
aktuella uttrycket ”droit de conduire délivré” (Behorighet att framfora fordon som beviljats) endast
syftar till att reglera fragan om Overensstimmelse mellan de rdttigheter som forvérvats innan det
direktivet och de olika korkortskategorier genomfordes som definieras i direktivet (se, for ett liknande
resonemang, dom av den 26 april 2012, Hofmann, C-419/10, EU:C:2012:240, punkt 41), det vill sdga
mellan de olika korkortskategorier som inforts av medlemsstaterna och de som foljer av
direktiv 2006/126.

Det foljer av denna rittspraxis att den aktuella bestimmelsen endast avser Gverensstimmelser mellan
dldre korkort och det nya gemensamma korkortet.

Den slutsatsen bekriftas av forarbetena till direktiv 2006/126. Av dessa framgér att artikel 13.2 i det
direktivet lades till pa initiativ av Europaparlamentet, som motiverade tilligget med att "utbytet av de
gamla korkorten” inte fick leda till en forlust eller inskrédnkning av de rattigheter som forvarvats med
avseende pa tillstind att framfora olika kategorier av fordon (se, for ett liknande resonemang, dom av
den 26 april 2012, Hofmann, C-419/10, EU:C:2012:240, punkt 42).

Vad for det andra ror fragan om dndamalet med direktiv 2006/126, syftar det bland annat till att
forbéttra trafiksidkerheten, vilket bekriftas i skélen 2, 8 och 13 i det direktivet.

Enligt skal 2 i direktiv 2006/126 bidrar ndmligen korkortsbestimmelserna till att forbattra
trafiksékerheten. I skdl 8 i det direktivet anges att "av trafiksédkerhetsskal bor minimikrav faststillas for
utfirdande av korkort”. Skil 13 i samma direktiv har foljande lydelse: "Genom att ett mopedkdrkort
infors kommer trafiksdkerheten att forbattras, sdrskilt med avseende pa de yngsta forarna som enligt
statistiken dr de mest olycksdrabbade forarna.”

Eftersom mopeder inte omfattades av tillimpningsomradet for direktiv 91/439, utvidgades
tillampningsomradet genom direktiv 2006/126, som ersatte detta, i det avseendet genom att krav pa
korkort inférdes for den fordonstypen.

Fran och med den 19 januari 2013 blev medlemsstaterna skyldiga att inféra en ny korkortskategori for
moped enligt artikel 16.1 och 16.2 i direktiv 2006/126, dar det foreskrivs att de ska tillimpa den
lagstiftning som antagits for att inforliva det direktivet. Enligt artikel 7.1 b i direktiv 2006/126 ska
sadana korkort utfirdas till sokande som har godkénts i ett kunskapsprov och, om lagstiftaren i
medlemsstaten har foreskrivit det, har godkdnts i ett korprov och/eller genomgatt en
lakarundersokning.
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Det kan inte fornekas att kravet att mopedforare ska forviarva teoretiska kunskaper och, eventuellt,
praktiska fardigheter syftar till att hoja trafiksiakerheten. Sdsom generaladvokaten anforde i punkt 54 i
forslaget till avgorande, gor dessutom kravet att i forvag inneha ett korkort det mojligt att pa dessa
tillimpa nationella bestimmelser om aterkallelse, omhéndertagande, fornyelse och ogiltigforklaring av
korkort vid overtrddelse av végtrafiklagstiftningen.

Séasom den ruménska och den slovakiska regeringen har anfort i sina yttranden, skulle en tolkning av
artikel 13.2 i direktiv 2006/126, som innebar att medlemsstaterna forbjods att infora strangare villkor
for behorighet att framfora moped pa allmédn vdg én de som forelag fore den 19 januari 2013, utgora
hinder for det efterstravade malet att forbéttra trafiksakerheten som var unionslagstiftarens avsikt.

Domstolen finner dérfor att det foljer av bade en systematisk och en teleologisk tolkning av
direktiv 2006/126 att artikel 13.2 i det direktivet endast avser innehav av korkort och motsvarande
officiella handlingar som uttryckligen ger innehavaren behoérighet att framfora fordon.

Vad ndrmare avser omstdndigheterna i det nationella malet, framgar det av handlingarna i malet vid
domstolen att Costin Popescu fore den 19 januari 2013 var behorig att framfoéra fordon i Ruménien
med ett fordon i kategorin mopeder, eftersom han var innehavare av ett registreringsbevis for en
fyrhjuling som var likstdlld med moped och ett intyg om godkidnnande i en kurs i végtrafiklagstiftning
for att framféra moped pa allmidn vdg. Eftersom han inte har korkort eller ndgon motsvarande
handling, kan han inte dberopa skyddet enligt artikel 13.2 i direktiv 2006/126 for att den behoriga
ruménska myndigheten ska bevilja honom ratt att fortsétta att framfora moped pa allmén vag utan att
han fullgor ytterligare formaliteter och for att den behoriga myndigheten ska utfirda ett officiellt intyg
om att han har den ritten.

Av det anforda foljer att fragan ska besvaras sa, att direktiv 2006/126 och sdrskilt artikel 13.2 i
detsamma, ska tolkas sa, att det inte utgdr hinder for nationell lagstiftning som antagits for att
inforliva det direktivet med den nationella lagstiftningen och som innebdr att tillstand att framfora
moped upphor att gélla for den som inte ér innehavare av korkort, vilket utfirdas under foérutsattning
av godként forarprov eller prov som motsvarar vad som krévs for att framfora andra motorfordon.

Rittegangskostnader

Eftersom forfarandet i forhallande till parterna i malet vid den nationella domstolen utgor ett led i
beredningen av samma mal, ankommer det pa den nationella domstolen att besluta om
rattegangskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till domstolen som andra &n ndmnda parter
har haft dr inte erséttningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (fjarde avdelningen) féljande:

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort och
sarskilt artikel 13.2 i detsamma, ska tolkas sa, att det inte utgor hinder for nationell lagstiftning
som antagits for att inforliva det direktivet med den nationella lagstiftningen och som innebir
att tillstand att framféra moped upphor att gilla for den som inte dr innehavare av korkort,
vilket utfirdas under forutsittning av godkint forarprov eller prov som motsvarar vad som krivs
for att framfora andra motorfordon.

Underskrifter
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