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W Rattsfallssamlingen

DOMSTOLENS DOM (tredje avdelningen)

den 22 november 2012 *#

"Luftfart — Montrealkonventionen — Artikel 22.2 — Transportorens ansvar for bagage —
Begransning av ansvaret ndr bagage forstorts, forlorats, skadats eller forsenats — Bagage som ar
gemensamt for flera passagerare — Bagaget har endast checkats in av en av passagerarna”

I mal C-410/11,

angéende en begéiran om forhandsavgorande enligt artikel 267 FEUF framstilld av Audiencia Provincial
de Barcelona (Spanien) genom beslut av den 15 juni 2011, som inkom till domstolen den
1 augusti 2011, i malet

Pedro Espada Sanchez,

Alejandra Oviedo Gonzales,

Lucia Espada Oviedo,

Pedro Espada Oviedo

mot

Iberia Lineas Aéreas de Espaia SA,

meddelar

DOMSTOLEN (tredje avdelningen)

sammansatt av R. Silva de Lapuerta, tillférordnad ordférande pd tredje avdelningen, samt domarna
K. Lenaerts, E. Juhdsz, J. Malenovsky och D. Svéby (referent),

generaladvokat: J. Mazak,

justitiesekreterare: forste handlaggaren M. Ferreira,

efter det skriftliga forfarandet och férhandlingen den 23 maj 2012,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

— DPedro Espada Sanchez m.fl,, genom C. Chulio Purroy och D. Miré Garcia, abogados,

— Iberia Lineas Aéreas de Espafia SA, genom J. Fillat Boneta och M. Fillat Torné, abogados,

* Réttegangssprak: spanska.
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— Tysklands regering, genom T. Henze och ]. Kemper, bada i egenskap av ombud,

— Europeiska kommissionen, genom S. Pardo Quintillin och K. Simonsson, bada i egenskap av
ombud,

med hénsyn till beslutet, efter att ha hort generaladvokaten, att avgora maélet utan forslag till
avgorande,

foljande

Dom

Begidran om forhandsavgorande avser tolkningen av artikel 22.2 i konventionen om vissa enhetliga
regler for internationella lufttransporter, som ingicks i Montreal den 28 maj 1999, undertecknades av
Europeiska gemenskapen den 9 december 1999 och godkéndes pa gemenskapens vagnar genom radets
beslut 2001/539/EG av den 5 april 2001 (EGT L 194, s. 38) (nedan kallad Montrealkonventionen).

Begéran har framstillts i ett mal mellan & ena sidan Pedro Espada Sanchez och Alejandra Oviedo
Gonzdles, och deras tvd underariga barn Lucia och Pedro, och & andra sidan flygbolaget Iberia Lineas
Aéreas de Espana SA (nedan kallat Iberia), avseende den skada som uppstétt till f6ljd av att bagage
som checkats in i samband med en flygresa med detta bolag forlorats.

Tillampliga bestimmelser

Montrealkonventionen

I tredje stycket i ingressen till Montrealkonventionen anges att de fordragsslutande staterna “erkdnner
betydelsen av att skydda konsumenternas intressen i samband med internationella lufttransporter och
av att sorja for rattvis ersdttning enligt kompensationsprincipen”.

I femte stycket i ingressen anges foljande:

”... det bista sdttet att uppnd en réttvis sammanvéagning av alla intressen ar att ytterligare harmonisera
och kodifiera vissa bestimmelser for internationella lufttransporter genom att anta en ny konvention

»

Artikel 3.3 i Montrealkonventionen har rubriken "Passagerare och bagage” och innehaller foljande
bestammelse:

"Transportoren skall ge passageraren ett bagagekvitto for varje incheckad bagageenhet.”

I artikel 17 i denna konvention, med rubriken "Passagerares dodsfall eller skada — Skada pa bagage”,
anges foljande i punkterna 2 och 4:

2. Transportoren ansvarar om incheckat bagage forstorts, forlorats eller skadats under forutsittning
att den skadebringande héndelsen intréiffat ombord pa luftfartyget eller under den tid da bagaget var i
transportorens vard. Transportoren ansvarar dock inte i den man skadan orsakas av bagagets
egenskaper eller av en inneboende defekt eller svaghet hos det. Nar det géller handbagage, inbegripet
personliga tillhorigheter, ansvarar transportoren for skador, om transportoren eller dennes anstéllda
eller uppdragstagare har orsakat skadan genom fel eller férsummelse.
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4. Om inget annat anges, avses i denna konvention med ’bagage’ bade incheckat bagage och
handbagage.”

Artikel 22 i konventionen om ”ansvarsbegransning betriffande forsening, bagage och gods”, i den
lydelse som dr tillimplig pa omstédndigheterna i det nationella mélet, innehaller f6ljande bestammelse i
punkt 2:

"Vid transport av bagage ar transportorens skadestandsansvar om bagaget forstorts, forlorats, skadats
eller forsenats begrdnsat till 1 000 sdrskilda dragningsritter for varje enskild passagerare, om inte
passageraren, nir det incheckade bagaget 6verlamnades till transportoren, gjorde en sérskild forklaring
om det intresse som &r knutet till att bagaget avlimnas pa destinationsorten och betalade tilldggsavgift
om en sadan begirdes. I sadant fall giller det da uppgivna beloppet som grians for transportorens
skadestandsansvar, om inte transportoren kan visa att detta belopp ar hogre &n virdet av
passagerarens faktiska intresse av att bagaget avlimnas pa destinationsorten.”

Unionslagstiftningen
Vad gemenskapen betriffar tridde Montrealkonventionen i kraft den 28 juni 2004.
I skal 1 i beslut 2001/539 anges foljande:

"EG-lufttrafikforetagen bor drivas enligt enhetliga och tydliga regler om deras skadestandsansvar, och
dessa regler bor vara samma som géller for transportorer fran tredje land.”

I rédets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags skadestindsansvar
avseende lufttransport av passagerare och deras bagage (EGT L 285, s. 1), i dess lydelse enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 889/2002 av den 13 maj 2002 (EGT L 140, s. 2)
(nedan kallad forordning nr 2027/97), anges i artikel 1 foljande:

"Genom denna forordning genomfors de relevanta bestimmelserna i Montrealkonventionen avseende
lufttransport av passagerare och deras bagage, och i densamma faststills vissa tilliggsbestaimmelser.

Artikel 3.1 i férordning nr 2027/97 har getts foljande lydelse:

"Ett EG-lufttrafikforetags skadestandsansvar for passagerare och deras bagage regleras av alla de
bestammelser i Montrealkonventionen som &r relevanta for sadant skadestandsansvar.”

I skal 12 i forordning nr 889/2002 anges att ”[e]nhetliga grinser for skadestdndsansvar vid forlust,
skada eller forstorelse av bagage samt for skador som orsakats av forseningar, vilka granser tillimpas
for alla resor som gors med EG-lufttrafikforetag, kommer att sékerstilla enkla och tydliga regler for
bade passagerare och flygbolag samt gora det mojligt for passagerare att avgora nér tillaggsforsikring ar
noédvéndig”.

Malet vid den nationella domstolen och tolkningsfragan

Pedro Espada Sanchez, Alejandra Oviedo Gonzdles och deras tvd underdriga barn flog den
1 augusti 2008 med bolaget Iberia mellan Barcelona (Spanien) och Paris (Frankrike). Det bagage som
denna familj bestdende av fyra personer medforde pa resan var fordelat pa tva resviaskor. Viskorna
forsvann i samband med flygningen och aterfanns inte.
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Héandelsen foranledde de fyra passagerarna att, med &beropande av artikel 222 i
Montrealkonventionen, krava skadestind fran Iberia uppgéende till 4400 euro, vilket motsvarar 4 000
sarskilda dragningsritter (nedan kallade SDR), det vill sdga 1 000 SDR for varje passagerare.

Genom den dom som Juzgado Mercantil n° 2 de Barcelona meddelade den 18 mars 2010 bif6lls deras
talan delvis och Iberia forpliktades att utge 600 euro jamte ranta.

Domen overklagades till Audiencia Provincial de Barcelona som konstaterade att det forelag viss
tveksamhet kring tolkningen av artikel 22.2 i Montrealkonventionen. Audiencia Provincial de
Barcelona fann att det inte var uteslutet att ovanndmnda bestimmelse, tolkad mot bakgrund av
artikel 3.3 i konventionen, innebér att det vid forlust av bagage endast dr den passagerare som har
mottagit det bagagekvitto som avses i den sistndmnda bestimmelsen som har rétt till ersdttning.

Mot denna bakgrund beslutade Audiencia Provincial de Barcelona att vilandefoérklara malet och stilla
foljande fragor till domstolen:

”1) For det fall flera passagerare reser tillsammans och tillsammans checkar in gemensamt bagage, ska
den begrinsning pa 1000 [SDR] som foreskrivs i artikel 22.2 i [Montrealkonventionen] avseende
transportorens skadestandsansvar om bagaget forstors, forloras eller skadas, jamford med
artikel 3.3 i samma konvention, tolkas som en maximigrins for var och en av passagerarna,
oavsett om antalet incheckade kollin dr mindre dn antalet faktiska passagerare?

2) Eller ska begriansningen av ersdttningen i namnda bestimmelse tolkas sa, att det for varje
incheckat kolli bara kan finnas en passagerare som kan gora ansprak pd ersdttning och att
maximigransen séaledes giller for bara en passagerare dven om det &ér visat att det forsvunna
bagage som ticks av ett bagagekvitto tillhorde fler &n en passagerare?”

Provning av tolkningsfragorna

Den hianskjutande domstolen har stillt sina fragor, som ska provas i ett sammanhang, for att fa klarhet
i huruvida artikel 22.2 i Montrealkonventionen, jamford med artikel 3.3 i samma konvention, ska tolkas
sa att rdtten till ersattning och begrdnsningen av transportorens ansvar vid forlust av bagage, ocksa
giller ndr en passagerare kréaver ersdttning pa grund av forlust av bagage som har checkats in i en
annan passagerares namn.

Domstolen erinrar inledningsvis om att artikel 3.1 i forordning nr 2027/97 foreskriver att ett
EG-lufttrafikforetags skadestandsansvar for passagerare och deras bagage regleras av alla de
bestammelser i Montrealkonventionen som &r relevanta for sadant skadestandsansvar.

Eftersom bestammelserna i konventionen, fran och med det datum da konventionen tradde i kraft,
utgéor en integrerad del av unionens réttsordning, &r domstolen behorig att meddela
forhandsavgorande angaende dess tolkning, enligt de regler for tolkning av folkrétten som ar bindande
for unionen (se, for ett liknande resonemang, dom av den 25 februari 2010 i méal C-386/08, Brita,
REU 2010, s. 1-1289, punkterna 39-42, och av den 6 maj 2010 i méal C-63/09, Walz, REU 2010,
s. I-4239, punkterna 20 och 22 och dir angiven réttspraxis).

Vad betriffar den sistndmnda fragan har domstolen redan slagit fast att &ven om Wienkonventionen
om traktatrdtten av den 23 maj 1969 inte &dr bindande vare sig for unionen eller for alla
medlemsstater, aterspeglar den internationella sedvanerittsliga regler som i sig binder unionens
institutioner och hor till unionens réttsordning (domen i det ovanndmnda malet Brita, punkt 42).
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Det anges i artikel 31 i Wienkonventionen att en traktat ska tolkas drligt i 6verensstimmelse med den
gingse meningen av traktatens uttryck sedda i sitt sammanhang och mot bakgrund av traktatens
dndamal och syfte (se dom av den 15 juli 2010 i mal C-70/09, Hengartner och Gasser, REU 2010,
s. 17233, punkt 36 och dér angiven réttspraxis, och domen i det ovanndmnda malet Walz, punkt 23
och dér angiven rattspraxis).

Det framgar av artikel 17.2 i Montrealkonventionen att transportoren ansvarar bland annat om
incheckat bagage forlorats. I artikel 22.2 i konventionen anges bland annat att ”[v]id transport av
bagage dr transportorens skadestandsansvar om bagaget ... forlorats ... begransat till 1 000 sérskilda
dragningsratter for varje enskild passagerare”.

Av de bestimmelser som ndmnts i foregdende punkt foljer dels att det ar forlusten av det
transporterade bagaget som utloser lufttrafikforetagets skadestandsansvar, dels att det dr passageraren
som har ritt till skadestand, med vissa begransningar som anges i dessa bestimmelser.

Dessutom framgéar det av artikel 17.2 i Montrealkonventionen att lufttrafikforetaget ansvarar for
forlusten av allt bagage som tillhor passagerarna, savil incheckat bagage som handbagage. Detta
bekriftas dven av att man i artikel 22.2 i Montrealkonventionen, utan ndrmare precisering, anvénder
ordet "bagage”, vilket i artikel 17.4 i samma konvention definieras som att det, om inget annat anges,
omfattar "bade incheckat bagage och handbagage”.

Den tolkningen paverkas inte av att det i artikel 3.3 i Montrealkonventionen foreskrivs att
"transportoren skall ge passageraren ett bagagekvitto for varje incheckad bagageenhet”. Till skillnad
fran vad Iberia och Europeiska kommissionen har gjort gillande innebdr den ovanndmnda
bestammelsen, sasom den tyska regeringen med rétta har gjort gillande, inget annat dn en skyldighet
for lufttrafikforetaget att identifiera incheckat bagage. Den kan inte tolkas som att det endast dr de
passagerare som har checkat in ett eller flera bagage som omfattas av den ritt till ersdttning vid
forlust av bagage och den begrinsning av ndimnda rétt som avses i artikel 22.2 i konventionen.

Saledes ska de relevanta bestimmelserna i Montrealkonventionen, jaimférda med varandra, tolkas sa,
att lufttrafikforetaget ér skyldigt att ersiatta en passagerare for forlusten av ett bagage som har checkats
in i en annan passagerares namn nédr den passageraren var med pa samma flygning, i den man det
forlorade bagaget inneholl foremal tillhorande den forsta passageraren, varav forlusten utgor skada for
honom eller henne. Det betyder att det inte endast ér den passagerare som personligen har checkat in
sitt eget bagage utan éven den vars tillhorigheter befann sig i ett bagage som checkats in av en annan
passagerare som var med pa samma flygning, som enligt Montrealkonventionen tillerkdnns en
individuell rétt till ersdttning vid forlust av ndmnda tillhorigheter, enligt de villkor som faststalls i
artikel 17.2 forsta meningen i konventionen, och med de begrénsningar som giller enligt artikel 22.2.

Denna slutsats stods for ovrigt av de syften som lag bakom antagandet av Montrealkonventionen.

[ tredje stycket i ingressen till Montrealkonventionen erkdnns “betydelsen av att skydda
konsumenternas intressen i samband med internationella lufttransporter och av att sorja for réttvis
ersdttning enligt kompensationsprincipen”. Dessa tva syften skulle dock utan tvekan dventyras om en
passagerare vars tillhorigheter befann sig i ett bagage som checkats in av en annan passagerare som
var med pa samma flygning inte hade mojlighet att personligen erhalla nagon som helst ersittning for
den skada som han eller hon lider vid en forlust av nimnda tillhérigheter.

Dessutom har parterna i konventionen, med beaktande av dessa malséttningar, beslutat att infora ett
system med strikt ansvar som dock kriver att en “rédttvis sammanvigning av alla intressen”
uppratthalls, sdrskilt vad giller lufttrafikféretagens och passagerarnas intressen (se domen i det
ovanndmnda malet Walz, punkterna 31 och 33). For att uppratthalla en sadan rittvis sammanvigning
foreskrivs det i Montrealkonventionen att lufttrafikforetagens ansvar i vissa situationer — bland annat,
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enligt artikel 22.2, om bagaget forstorts, forlorats, skadats eller forsenats — ska vara begrinsat, varvid
begrinsningen av erséttningen ska tillimpas "per passagerare” (domen i det ovanndmnda malet Walz,
punkt 34).

Sa skulle dock inte vara fallet om en passagerares tillhorigheter som befann sig i en annan passagerares
bagage som den sistndimnde checkat in inte kunde omfattas av rdtten till ersdttning enligt
konventionen pa grund av att bagaget inte checkats in av den forstndimnda passageraren.

Det finns inte heller fog for argumentet att ett erkdnnande av en ritt till ersittning enligt artikel 22.2 i
Montrealkonventionen for en passagerare vars tillhorigheter befann sig i ett bagage som checkats in av
en annan passagerare, skulle vara oférenligt med en “rdttvis sammanvégning av alla intressen” darfor
att det skulle leda till att lufttrafikforetagen alades en mycket betungande ersittningsskyldighet som ar
svar att faststélla och berdkna och som skulle kunna skada, eller till och med lamsld, verksamheten, och
att det darmed skulle strida mot konventionen.

For det forsta hindrar ett sadant erkdnnande inte pa nagot sitt lufttrafikforetagen fran att faststélla och
berdkna den erséttningsskyldighet, per passagerare, som kan avila dem pa ett tydligt satt.

Vidare kan denna eventuella erséttningsskyldighet inte anses skada, eller lamsla lufttrafikforetagens
verksamhet. De ansvarsbegrinsningar som avses ovan i punkt 29 ar ndmligen till fordel for
lufttrafikforetagen och den foreskrivna begransningen vad betréffar bagage utgor, med tillimpning av
artikel 22.2 i Montrealkonventionen, en maximigréns for ersittningen, som saledes inte kan erhallas
automatiskt och schablonmadssigt av en passagerare som forlorat sitt bagage. Dessutom ansvarar
transportoren enligt artikel 17.2 inte i den man skadan orsakas av bagagets egenskaper eller av en
inneboende defekt eller svaghet hos det.

Slutligen ankommer det pa de berorda passagerarna att, for att erhalla den ersdttning som foreskrivs i
artikel 22.2 i Montrealkonventionen, styrka att det forlorade bagaget haft ett visst innehall och att det
bagage som checkats in i en viss passagerares namn verkligen inneholl foremal tillhérande en annan
passagerare som var med pa samma flygning, vilket kan bli foremal for prévning i nationell domstol.
Den nationella domstolen kan hérvid ta hénsyn till att passagerarna tillhor samma familj, att de hade
kopt sina biljetter tillsammans eller att de checkade in samtidigt.

Mot denna bakgrund ska fragorna besvaras enligt foljande. Artikel 22.2 i Montrealkonventionen,
jamford med artikel 3.3 i samma konvention, ska tolkas sd, att rdtten till ersattning och begréansningen
av transportorens ansvar vid forlust av bagage ocksa giller nar en passagerare kraver sadan ersittning
pa grund av forlust av bagage som har checkats in i en annan passagerares namn, forutsatt att det
forlorade bagaget verkligen inneholl foremal tillhorande den forstndmnda passageraren.

Rittegangskostnader

Eftersom forfarandet i forhallande till parterna i malet vid den nationella domstolen utgor ett led i
beredningen av samma mal, ankommer det pa den nationella domstolen att besluta om
rattegangskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till domstolen som andra &n ndmnda parter
har haft ér inte erséttningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (tredje avdelningen) foljande:

Artikel 22.2 i konventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter, som
ingicks i Montreal den 28 maj 1999, undertecknades av Europeiska gemenskapen den
9 december 1999 och godkindes pa gemenskapens vignar genom radets beslut 2001/539/EG av
den 5 april 2001, jamford med artikel 3.3 i samma konvention, ska tolkas sa, att ritten till
ersittning och begriansningen av transportorens ansvar vid forlust av bagage ocksa giller nir en
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passagerare kraver sadan ersittning pa grund av forlust av bagage som har checkats in i en annan
passagerares namn, forutsatt att det forlorade bagaget verkligen inneholl foremal tillhérande den
forstnamnda passageraren.

Underskrifter
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