BOGIATZI

DOMSTOLENS DOM (fjarde avdelningen)
den 22 oktober 2009 *

I mal C-301/08,

angdende en begiran om forhandsavgorande enligt artikel 234 EG, framstilld av Cour
de cassation (Luxemburg) genom beslut av den 26 juni 2008, som inkom till domstolen
den 7 juli 2008, i malet

Iréne Bogiatzi, gift Ventouras

mot

Deutscher Luftpool,

Société Luxair, société luxembourgeoise de navigation aérienne SA,

Europeiska gemenskaperna,

* Rattegangssprak: franska.
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Grand-Duché de Luxembourg,

Foyer Assurances SA,

meddelar

DOMSTOLEN (fjarde avdelningen)

sammansatt av K. Lenaerts, ordforande pé tredje avdelningen, tillika tillférordnad
ordférande pa fjarde avdelningen, samt domarna R. Silva de Lapuerta, E. Juhdsz,
J. Malenovsky (referent) och T. von Danwitz,

generaladvokat: . Mazak,
justitiesekreterare: handldggaren N. Nanchev,

efter det skriftliga forfarandet och forhandlingen den 19 mars 2009,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

— Iréne Bogiatzi, gift Ventouras, genom M. Thewes, avocat,

— Société Luxair, société luxembourgeoise de navigation aérienne SA, genom
L. Schaack och C. Brault, avocats,
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— Grand-Duché de Luxembourg, genom J. Medernach, avocat,

— Foyer Assurances SA, genom J. Medernach, avocat,

— Frankrikes regering, genom G. de Bergues och ].S. Pilczer, bdda i egenskap av
ombud,

— Europeiska gemenskapernas kommission, genom R. Vidal Puig och E. Cujo, bada
i egenskap av ombud,

och efter att den 25 juni 2009 ha hort generaladvokatens forslag till avgorande,

foljande

Dom

Begidran om férhandsavgorande avser tolkningen av radets férordning (EG) nr 2027/97
avden 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags skadestandsansvar vid olyckor (EGT L 285,
s. 1), jamford med konventionen rérande faststillande av vissa gemensamma
bestimmelser i fraga om internationell luftbefordran, undertecknad i Warszawa den
12 oktober 1929, i dess lydelse enligt de fyra tilliggsprotokoll som undertecknades
i Montreal den 25 september 1975 (nedan kallad Warszawakonventionen).
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Begéran har framstéllts i ett mél mellan a ena sidan Irene Bogiatzi, gift Venturas, och
a andra sidan Société Luxair, société luxembourgeoise de navigation aérienne SA
(nedan kallat Luxair) och den tyska sammanslutningen Deutscher Luftpool, angdende
solidariskt ansvar for den skada som Iréne Bogiatzi lidit till f6ljd av en olycka som
intraffade nér hon skulle g ombord pa ett flygplan tillhérande Luxair.

Tillaimpliga bestimmelser

De internationella bestdmmelserna

Europeiska gemenskapen dr inte part i Warszawakonventionen. Vid tiden for
omstindigheterna i malet vid den nationella domstolen hade Europeiska unionens
femton medlemsstater anslutit sig till denna konvention.

Warszawakonventionen, i sin ursprungliga version, har dndrats och kompletterats vid
ett flertal tillfillen, ndmligen genom protokollet som undertecknades i Haag den
28 september 1955, konventionen som undertecknades i Guadalajara den
18 september 1961, protokollet som undertecknades i Guatemala den 8 mars 1971
och de fyra tilliggsprotokoll som undertecknades i Montreal den 25 september 1975.

I artikel 29 i Warszawakonventionen foreskrivs foljande:

”1. Ritten till ersdttning ar forlorad, om talan inte véckts inom tva ar fran dagen for
ankomsten till destinationsorten, beridknad fran den dag da luftfartyget skulle ha
ankommit eller fran den dag da transporten avbrots.
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2. Berikning av denna tid skall ske i enlighet med lagen i den stat dir malet prévas.”

De gemenskapsrittsliga bestdmmelserna

De fem forsta skilen i forordning nr 2027/97 har foljande lydelse:

111.

Inom ramen f6r den gemensamma transportpolitiken &r det nodvéndigt att hoja
skyddsnivan for passagerare inblandade i lufttrafikolyckor.

Reglerna for skadestandsansvar vid olyckor regleras av konventionen rérande
faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i fraga om internationell
luftbefordran, undertecknad i Warszawa den 12 oktober 1929, eller av samma
konvention sdsom den dndrats i Haag den 28 september 1955 och konventionen
som ingicks i Guadalajara den 18 september 1961, beroende pé vilken som éar
tillamplig, bdgge nedan kallade "Warszawakonventionen’. Warszawakonven-
tionen tillimpas globalt for passagerare och lufttrafikforetag.

Den griéns for skadestandsansvar varom stadgas i Warszawakonventionen ar for
lag enligt dagens ekonomiska och sociala normer och leder ofta till lingdragna
rattsliga processer som skadar flygtrafikens anseende. Foljaktligen har
medlemsstaterna hojt grinsen for skadestandsansvar pé olika sitt, vilket har
lett till olika bestammelser och villkor fér befordran p& den inre luftfarts-
marknaden.
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4. Dessutom giller Warszawakonventionen endast for internationell trafik.
Atskillnaden mellan nationell och internationell trafik har avskaffats pa den
inre luftfartsmarknaden. Det dr darfor lampligt att ha samma gréns for och artav
skadestdndsansvar béde vid nationell och internationell trafik.

5. En fullstindig 6versyn och revidering av Warszawakonventionen borde ha
gjorts for lange sedan, vilket pa lang sikt pa internationell nivé skulle utgora ett
enhetligare och limpligare svar pa fragan om lufttrafikforetags skadestands-
ansvar vid olyckor. Anstringningar att hoja de grénser for skadestandsansvar
som aldggs genom Warszawakonventionen bor fortsétta genom forhandlingar
pa multilateral niva.”

Skl 7 i samma forordning lyder som foljer:

"Det dr lampligt att ta bort alla finansiella gréanser for skadestandsansvar i betydelsen
enligt artikel 22.1 i Warszawakonventionen eller andra rittsliga eller avtalade
begrinsningar i 6verensstimmelse med nuvarande tendenser pa internationell niva.”

I artikel 2.1 i férordning nr 2027/97 definieras begreppen lufttrafikforetag, EG-
lufttrafikforetag, ersattningsberattigad, ecu, SDR och Warszawakonventionen.
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I artikel 2.2 i férordning nr 2027/97 anges foljande:

"De begrepp som anvinds i denna férordning och som inte definieras i punkt 1
motsvarar begreppen i Warszawakonventionen.”

I artikel 5.1 och 5.3 i samma forordning stadgas f6ljande:

”1. Ett EG-lufttrafikforetag skall utan dréjsmal och under alla omsténdigheter inte
senare dn femton dagar efter att den skadestandsberittigade fysiska personens identitet
har faststillts gora sddana forskottsutbetalningar som kan behévas for att tillgodose
omedelbara ekonomiska behov i proportion till vederborandes lidande.

3. Forskottsutbetalning skall inte utgora erkénnande av skadestandsansvar och far
avrdknas mot eventuella senare belopp som utbetalas pa grundval av ett EG-
lufttrafikforetags skadestdndsansvar, men skall inte aterbetalas, utom i de fall som
foreskrivs i artikel 3.3 eller under omsténdigheter dér det i efterhand bevisas att den
person som mottagit forskottsutbetalningen orsakade eller var medvallande till skadan
eller inte var en person som hade ritt till erséttning.”

Forordning nr 2027/97 dndrades genom Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 889/2002 av den 13 maj 2002 (EGT L 140, s. 2), vilken inte &r tillimplig pa
tvisten vid den nationella domstolen.
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Tvisten vid den nationella domstolen och tolkningsfragorna

Iréne Bogiatzi f6ll pd banomradet pa Luxemburgs flygplats den 21 december 1998 nér
hon skulle ga ombord pi ett flygplan tillhérande Luxair.

Den 22 december 2003 vickte hon talan vid Tribunal d’arrondissement de Luxembourg
mot Deutscher Luftpool, en sammanslutning av férsékringsgivare for riskforsakringar
inom luftfart, bildad enligt tysk civilrétt, och Luxair, med stéd av férordning nr 2027/97
och Warszawakonventionen. Iréne Bogiatzis talan, som vicktes fem ar efter det att de
faktiska omstdndigheter som ar for handen i det nationella mélet intraffat, avvisades.
Tribunal d’arrondissement de Luxembourg slog ndmligen fast att den frist pé tva ar for
vickande av talan om skadestdnd som foreskrivs i artikel 29 i Warszawakonventionen
utgor en pa forhand faststilld tidsfrist som inte far flyttas fram eller avbrytas.

Efter 6verklagande faststilldes det att talan inte kunde tas upp till sakprévning. Iréne
Bogiatzi 6verklagade dirvid denna dom till Cour de cassation.

Mot denna bakgrund beslutade Cour de cassation att vilandeforklara malet och stilla
foljande tolkningsfragor till domstolen:

”1) Utgor [Warszawakonventionen], i dess lydelse efter éndringarna i Haag den
28 september 1955, till vilken det hénvisas i [forordning nr 2027/97], del av de
bestimmelser i gemenskapens rittsordning som domstolen &r behorig att tolka
enligt artikel 234 EG?

2) Ska [forordning nr 2027/97], i den lydelse som géllde vid tidpunkten f6r olyckan,
det vill siga den 21 december 1998, tolkas p& s& sitt att bestimmelserna
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i Warszawakonventionen, i forevarande fall artikel 29, ska fortsitta att vara
tillampliga vid en flygning mellan medlemsstater i gemenskapen sévitt avser sadana
fragor som inte uttryckligen reglerats i forordningen?

3) For det fall den forsta och den andra tolkningsfragan besvaras jakande, ska
artikel 29 i Warszawakonventionen jaimford med [férordning nr 2027/97] tolkas pa
sa sitt att den dér foreskrivna tidsfristen pa tva ar kan flyttas fram eller avbrytas,
eller att lufttrafikforetaget eller dess forsikringsgivare kan avsté fran att tillimpa
tidsfristen, genom en handling som den nationella domstolen anser utgor
erkdnnande av ansvar? ”

Provning av tolkningsfragorna

Den forsta fragan

Den nationella domstolen har stillt den forsta fragan for att fi klarhet i huruvida
Warszawakonventionen utgor en del av de bestimmelser i gemenskapens rattsordning
som domstolen &r behorig att tolka enligt artikel 234 EG.

Domstolen ska inledningsvis prova det argument som framforts av Luxair, enligt vilket
domstolen i sjédlva verket inte &r behorig att, i det nationella malet, tolka Warszawa-
konventionen, utan ska tillimpa artikel 307 EG. I den bestimmelsen anges att
i hdndelse av konflikt mellan en gemenskapsrittslig bestimmelse och ett avtal som
ingétts fore EG-fordraget ska principen om gemenskapsrittens foretrade inte paverka
en medlemsstats dtaganden gentemot tredjelinder.

Det ska i detta avseende erinras om att enligt fast réttspraxis har artikel 307 forsta
stycket EG till syfte att, i enlighet med folkrattsliga principer, klargora att tillimpningen
av fordraget inte paverkar den berorda medlemsstatens atagande att iaktta
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tredjeldnders rattigheter som f6ljer av ett tidigare avtal och att uppfylla sina skyldigheter
(se dom av den 14 oktober 1980 i mal 812/79, Burgoa, REG 1980, s. 2787, punkt 8,
svensk specialutgava, volym 5, s. 313, av den 18 november 2003 i mal C-216/01,
Budéjovicky Budvar, REG 2003, s. I-13617, punkterna 144 och 145, liksom av den
3 mars 2009 i mal C-205/06, kommissionen mot Osterrike, REG 2009, s. 1-1301,
punkt 33, och i mél C-249/06, kommissionen mot Sverige, REG 2009, s. I-1335,
punkt 34).

Av fast rdttspraxis foljer emellertid ocksa att bestimmelserna i en konvention som har
ingatts fore fordragets ikrafttradande inte kan &beropas i relationer inom gemenskapen
(se, bland annat, dom av den 22 september 1988 i méal 286/86, Deserbais, REG 1988,
s.4907, punkt 18, svensk specialutgava, volym 9, s. 621, av den 6 april 1995 i de férenade
malen C-241/91 P och C-242/91 P, RTE och ITP mot kommissionen, REG 1995, s.
[-743, punkt 84, och avden 2 juli 1996 i mal C-473/93, kommissionen mot Luxemburg,
REG 1996, s. I-3207, punkt 40).

Artikel 307 EG ska saledes inte tillimpas.

Under dessa omstédndigheter har domstolen att ta stéllning till den tolkningsfraga som
ror domstolens behorighet att tolka Warszawakonventionen.

Harvidlag ska det forst erinras om att enligt artikel 234 EG 4r domstolen behdrig att
meddela forhandsavgoranden angaende tolkningen av detta fordrag, liksom giltigheten
och tolkningen av réttsakter som beslutats av gemenskapens institutioner.

Enligt fast rattspraxis utgor ett avtal som har ingatts av radet enligt artiklarna 300 EG
och 310 EG, vad gemenskapen betriffar, en rdttsakt som beslutats av en av
gemenskapens institutioner i den mening som avses i artikel 234 forsta stycket b
EG. Bestimmelserna i ett sddant avtal utgér, frain och med dagen for avtalets
ikrafttradande, en integrerad del av gemenskapens rittsordning, och inom ramen for
denna rittsordning dr domstolen behorig att meddela forhandsavgorande om
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tolkningen av detta avtal (se dom av den 30 april 1974 i mél 181/73, Haegeman,
REG 1974, s. 449, punkterna 4-6, svensk specialutgava, volym 2, s. 281, av den
30 september 1987 i mél 12/86, Demirel, REG 1987, s. 3719, punkt 7, svensk
specialutgava, volym 9, s. 175, av den 15 juni 1999 i mal C-321/97, Andersson och
Wakeras-Andersson, REG 1999, s. [-3551, punkt 26, och av den 11 september 2007
i mal C-431/05, Merck Genéricos — Produtos Farmacéuticos, REG 2007, s. I-7001,
punkt 31).

Det ar emellertid utrett i malet vid den nationella domstolen att gemenskapen inte ar
fordragsslutande part i Warszawakonventionen. Foljaktligen dr domstolen, i princip,
inte behorig att inom ramen for ett mal om forhandsavgorande tolka bestimmelserna
i denna konvention (se dom av den 27 november 1973 i mal 130/73, Vanderweghe m.fl.,
REG 1973, s. 1329, punkt 2, liksom beslut av den 12 november 1998 i mal C-162/98,
Hartmann, REG 1998, s. [-7083, punkt 9).

Domstolen har dock ocksa slagit fast att ndr och i den man som gemenskapen med stod
av fordraget overtagit befogenheter som tidigare utévats av medlemsstaterna inom
tillimpningsomradet for ett internationellt avtal, och bestimmelserna i detta avtal
ddrmed &dr bindande for gemenskapen, dr domstolen behorig att tolka detta avtal trots
att det inte ratificerats av gemenskapen (se, for ett liknande resonemang, dom av den
12 december 1972 i de férenade malen 21/72-24/72, International Fruit Company m.
fl., REG 1972, 5. 1219, punkt 18, svensk specialutgava, volym 2, s. 51, av den 14 juli 1994
i mal C-379/92, Peralta, REG 1994, s. 1-3453, punkt 16, och av den 3 juni 2008
i mél C-308/06, Intertanko m.fl., REG 2008, s. [-4057, punkt 48).

Det ér utrett i malet vid den nationella domstolen att alla gemenskapens medlemsstater
vid tidpunkten f6r de faktiska omsténdigheterna var parter i Warszawakonventionen.

Det ska séledes provas huruvida gemenskapen, savitt avser det nationella malet, med
stod av fordraget har Gvertagit den behorighet som tidigare utovades av medlems-
staterna inom tillimpningsomradet for Warszawakonventionen, som ticker all
internationell lufttransport av personer, bagage och varor.
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Vid tiden for omstdndigheterna i det nationella malet hade gemenskapen, med stod av
artikel 80.2 EG, antagit tre forordningar inom tillimpningsomradet f6r Warszawa-
konventionen.

Inledningsvis ska ndmnas radets forordning (EEG) nr 295/91 av den 4 februari 1991 om
inféorande av gemensamma regler om kompensation till passagerare som nekas
ombordstigning pa luftfartyg i regelbunden lufttrafik (EGT L 36, s. 5, svensk
specialutgava, omrade 7, volym 4, s. 7). Syftet med denna foérordning dr emellertid
begrénsat till faststidllandet av vissa gemensamma minimiregler avseende lufttrafik-
foretagens ersittning till passagerare som nekas ombordstigning pa ett 6verbokat
luftfartyg i regelbunden lufttrafik. I motsats till denna férordning, som endast avser
nekad ombordstigning, avser emellertid Warszawakonventionen lufttrafikforetagens
ansvar vid bland annat flygforseningar.

Vidare foreskrivs det i artikel 7 i radets forordning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992
om utfirdande av tillstdnd for lufttrafikforetag (EGT L 240, s. 1; svensk specialutgava,
omrade 7, volym 4, s. 116) att lufttrafikforetag ska vara forsidkrade for att tdcka
ersdttningsansvar i samband med olyckor som medfor skada, sérskilt pa passagerare
och bagage. I motsats till Warszawakonventionen regleras emellertid inte villkoren for
dessa lufttrafikforetags skadestandsansvar i denna férordning.

Slutligen, savitt avser férordning nr 2027/97, omfattar denna forordning, i motsats till
Warszawakonventionen, endast sddana skador som passagerarna lidit i héndelse av
dodsfall eller kroppsskada, och inte materiella skador pa bagage och varor.

Av detta foljer att gemenskapen inte har Gvertagit hela den behorighet som tidigare
utovades av medlemsstaterna inom tillimpningsomradet for Warszawakonventionen.
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Dé det inte skett nagon fullstdndig 6verforing till gemenskapen av den behorighet som
tidigare utovades av medlemsstaterna, kan gemenskapen inte vara bunden av reglerna
i Warszawakonventionen — vilka gemenskapen inte sjdlv godkdnt — enbart pa grund av
att samtliga medlemsstater, vid tidpunkten for de faktiska omsténdigheterna i mélet vid
den nationella domstolen, var parter i nimnda konvention (se, analogt, domen i det
ovannidmnda maélet Intertanko m.fl, punkt 49).

Med hénsyn till det ovanstaende ska den forsta fragan besvaras enligt foljande.
Warszawakonventionen utgor inte en del av de bestimmelser i gemenskapens
rattsordning som domstolen ar behorig att tolka enligt artikel 234 EG.

Den andra fragan

I och med att forordning nr 2027/97 griper in pa det omrade som regleras av
Warszawakonventionen — i vilken samtliga gemenskapens medlemsstater var parter
vid tidpunkten fér omstédndigheterna i det nationella mélet — och med hénsyn till
principen om gemenskapsrittens foretrdde, har den nationella domstolen stillt sin
andra fraga for att fa klarhet i huruvida férordning nr 2027/97 ska tolkas pa sé sitt att
den inte utgor hinder for tillimpningen av diverse bestimmelser i denna konvention,
i synnerhet artikel 29, i en situation déir en passagerare gor géllande att lufttrafikfore-
taget dr skyldigt att utge erséttning for den skada som passageraren lidit i samband med
en flygning mellan gemenskapens medlemsstater.

Domstolen konstaterar inledningsvis att enligt artikel 29 i Warszawakonventionen ar
rétten till erséittning forlorad om skadestandstalan mot lufttrafikforetaget inte vickts
inom tva ar fran dagen for ankomsten till destinationsorten eller fran den dag da
luftfartyget skulle ha ankommit eller fran den dag da transporten avbrots. Forordning
nr 2027/97 innehaller ddremot inte nagon uttrycklig bestimmelse om preskriptionstid
for vackande av en sadan talan och den hénvisar inte heller uttryckligen till artikel 29
i Warszawakonventionen.
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Iréne Bogiatzi har i huvudsak gjort géllande att eftersom férordning nr 2027/97 inte
uttryckligen hinvisar till de i det nationella malet tillimpliga bestimmelserna
i Warszawakonventionen eller uttryckligen gor bestimmelserna i denna konvention,
i synnerhet artikel 29, tillimpliga i det nationella malet, maste denna forordning
tillimpas och tolkas sjalvsténdigt.

Domstolen konstaterar att det inte dr mojligt att endast utifran lydelsen av férordning
2027/97 och dess sammanhang svara pa den fraga som stallts av den hénskjutande
domstolen.

Under dessa omstdndigheter erinrar domstolen om att enligt fast rattspraxis ska vid
tolkningen av en gemenskapsrittslig bestimmelse inte bara dess lydelse och samman-
hang beaktas, utan ocksa de mal som efterstrdvas med de foreskrifter som den ingér
i (se, for ett liknande resonemang, bland annat dom av den 18 maj 2000 i mal C-301/98,
KVS International, REG 2000, s. 1-3583, punkt 21, av den 23 november 2006
i mal C-300/05, ZVK, REG 2006, s. I-11169, punkt 15, och av den 12 februari 2009
i mal C-466/07, Klarenberg, REG 2009, s. I-803, punkt 37).

Vad betriffar det mal som efterstravas med férordning nr 2027/97, framgar det av skal 1
i denna foérordning att den syftar till att inom ramen for den gemensamma
transportpolitiken héja skyddsnivan for passagerare inblandade i lufttrafikolyckor.

Det framgar dessutom av savil forarbetena till f6rordning nr 2027/97 som skélen 3, 5
och 15 i denna forordning att denna avsikt att hoja skyddsnivan foér passagerare
inblandade i lufttrafikolyckor har konkretiserats genom inférandet av bestimmelser
amnade att ersitta vissa bestimmelser i Warszawakonventionen sévitt géller lufttrafik
mellan gemenskapens medlemsstater, i avvaktan pa en fullstindig 6versyn och
revidering av denna konvention.
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Gemenskaplagstiftaren ansag i synnerhet att grénserna for lufttrafikforetags skade-
standsansvar som faststélls i Warszawakonventionen var for laga med hénsyn till de
ekonomiska och sociala normer som radde vid tiden for utarbetandet av férordning
nr 2027/97. Lagstiftaren 6nskade darfor hoja vissa av dessa grénser.

Diaremot foljer det av skilen 2 och 4 i forordning nr 2027/91 samt av dess artikel 2.2 att
eftersom denna férordning inte utesluter tillimpning av Warszawakonventionen i syfte
att hoja skyddsnivan for passagerare, dr detta skydd ett uttryck for att férordningen
kompletterar konventionen och likstills med denna.

Eftersom det i artikel 29 i Warszawakonventionen endast stadgas ett villkor for
vickande av talan avseende lufttrafikforetags skadestandsansvar vid olyckor, ingér den
inte i de bestimmelser vars tillimpning gemenskapslagstiftaren 6nskade utesluta.

Av vad som anforts foljer att den andra fragan ska besvaras enligt foljande: Férordning
nr 2027/97 ska tolkas sa, att den inte utgor hinder for tillimpningen av artikel 29
i Warszawakonventionen i en situation dir en passagerare gor géllande att lufttrafik-
foretaget dr skyldigt att utge ersittning for den skada som passageraren lidit i samband
med en flygning mellan gemenskapens medlemsstater.

Den tredje fragan

Med hénsyn till svaret pa den forsta frigan saknas anledning att besvara den tredje
fragan.
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Rittegangskostnader

Eftersom forfarandet i forhéllande till parterna i malet vid den nationella domstolen
utgor ett led i beredningen av samma mal, ankommer det pa den nationella domstolen
att besluta om réttegéngskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till domstolen
som andra dn ndmnda parter har haft dr inte ersattningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (fjarde avdelningen) foljande:

1) Konventionen rorande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser
i fraga om internationell luftbefordran, undertecknad i Warszawa den
12 oktober 1929, i dess lydelse enligt de fyra tilliggsprotokoll som under-
tecknades i Montreal den 25 september 1975, utgor inte en del av de
bestimmelser i gemenskapens rittsordning som domstolen dr behorig att
tolka enligt artikel 234 EG.

2) Radets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikfore-
tags skadestandsansvar vid olyckor ska tolkas sa, att den inte utgor hinder for
tillimpningen av artikel 29 i konventionen rorande faststillande av vissa
gemensamma bestimmelser i fraga om internationell luftbefordran, under-
tecknad i Warszawa den 12 oktober 1929, i dess lydelse enligt de fyra till-
liggsprotokoll som undertecknades i Montreal den 25 september 1975, i en
situation dér en passagerare gor gillande att lufttrafikforetaget dr skyldigt att
utge ersittning for den skada som passageraren lidit i samband med en
flygning mellan Europeiska gemenskapens medlemsstater.

Underskrifter
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