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FORSLAG TILL AVGORANDE AV GENERALADVOKAT
PAOLO MENGOZZI
foredraget den 28 februari 2008 '

1. Den nationella domstolen vill med denna
begiran om forhandsavgérande i huvudsak
att domstolen skall klargora huruvida, enligt
hinvisningen i forordning nr 615/987 till
direktiv 91/628° vid transport av djur pa
sa kallade roll-on/roll-off- farjor till ett
tredjeland, de specifika bestimmelserna i
punkt 48.7 b i bilagan till det ovanndmnda
direktivet skall tillimpas analogt i fraga om
transport av djur pa farjor som forbinder tva
punkter inom gemenskapen. Den nationella
domstolen vill vidare att domstolen skall
klargéra hur denna bestimmelse skall tolkas,
med sdrskild hdnvisning till fragan huruvida
det dr nodvindigt att foreskriva en vilopaus
efter 14 timmars sjétransport. Om den forsta
fragan besvaras nekande vill den nationella
domstolen dessutom att domstolen skall ange
huruvida det enligt punkt 48.7 a i bilagan till
direktivet efter sjotransporten kan inledas en
ytterligare transport pa vig, pa 29 timmar,
utan att det dr nodvindigt att foreskriva
att djuren forst skall lastas av och dérefter
vila dtminstone 24 timmar. Den nationella
domstolen vill slutligen att domstolen skall

1 — Originalsprak: italienska.

2 — Kommissionens férordning (EG) nr 615/98 av den
18 mars 1998 om sirskilda tillimpningsforeskrifter for
systemet med exportbidrag nir det giller levande notkreaturs
vilbefinnande vid transport (EGT L 82, s. 19).

3 — Radets direktiv 91/628/EEG av den 19 november 1991 om
skydd av djur vid transport, och éndring av direktiv 90/425/
EEG och 91/496/EEG (EGT L 340, s. 17), i dess lydelse enligt
radets direktiv 95/29/EG av den 29 juni 1995 (EGT L 148,
s. 52). Detta direktiv har upphavts genom radets forordning
(EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av djur
under transport och ddrmed sammanhéngande férfaranden
och om #ndring av direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG
och férordning (EG) nr 1255/97 (EUT L 3, 2005, s. 1). Enligt
artikel 33 i denna forordning skall upphavandet dock ske
forst fran och med den 5 januari 2007.
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klargora pa vilket sdtt fiardplanen enligt
artikel 5 A.2 d i direktivet skall ifyllas och
sarskilt huruvida det i detta syfte rdcker med
en i forvidg med skrivmaskin gjord anteck-
ning som anger den vard som djuren skall ges
ombord pa farjan.

I — Tillampliga bestimmelser

2. Enligt artikel 13.9 andra stycket i
radets forordning (EEG) nr 805/68 av den
27 juni 1968 om den gemensamma organi-
sationen av marknaden for notkétt®, i dess
lydelse enligt férordning nr 2634/97°, &r
ett villkor for utbetalningen av bidrag vid
export av levande djur att bestimmelserna
i gemenskapens lagstiftning om djurens
valfaird iakttas, sdrskilt bestimmelserna
om skydd av djuren under transporten. I
artikel 33.9 andra stycket i radets forord-
ning (EG) nr 1254/1999 av den 17 maj 1999
om den gemensamma organisationen av
marknaden for nétkott,® som fran och med
den 1 januari 2000 har ersatt férordning

4 — EGT L 148, s. 24; svensk specialutgava, omrade 3, volym 2,
5. 63.

5 — Radets férordning (EG) nr 2634/97 av den 18 december 1997
om #ndring av forordning (EEG) nr 805/68 om den
gemensamma organisationen av marknaden foér noétkott
(EGT L 356, 5. 13).

6 — EGT L 160, s. 21.
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nr 805/68, aterges ordagrant bestimmelsen i
ovanndmnda artikel 13.9 andra stycket.

3. Tillampningsforeskrifterna till forordning
nr 805/68 anges i kommissionens férordning
nr 615/98.

4. Iartikel 1 i forordning nr 615/98 anges att
exportbidrag for levande nétkreatur endast
skall utbetalas om det vid transporten av
djuren till deras forsta lossning i det tredje-
land som ér slutdestination har tagits hénsyn
sarskilt till bestimmelserna i direktiv 91/628.

5. P4 grundval av artikel 2 i forordning
nr 615/98 sker en kontroll av djuren vid
utforsel fran gemenskapens omrade. I
artikel 2.3 foreskrivs att en officiell veterinar,
som ér utsedd av den behoriga myndigheten i
den stat fran vars omrade djuren utfors, skall
kontrollera och intyga a) att djuren klarar av
transport i enlighet med bestimmelserna i
direktiv 91/628, b) att transportmedlet, med
vilket djuren skall limna gemenskapsom-
radet, 6verensstimmer med bestimmelserna
i ovanndmnda direktiv och c) att atgarder har
vidtagits for att sikerstilla att djuren vardas
under transporten i overensstimmelse med
bestimmelserna i detta direktiv.

6. I direktiv 91/628 faststills de krav som
medlemsstaterna maste uppfylla for att
skydda djuren vid transporten.

7. Det skall erinras om att det enligt direk-
tivet med “transport” forstas varje form av
befordran av djur med ett transportmedel
inklusive lastning och lossning och med
"viloperioder” forstds en sammanhingande
tidsrymd under forflyttningen under vilken
djuren inte befordras i ett transportmedel.

8. Enligt artikel 5 A.2 d i direktiv 91/628 skall
medlemsstaterna se till att transportéren
ombesorjer att det pa originalet till den fard-
plan som anges under b i samma artikel anges
de tider och platser da djuren har utfordrats
och vattnats under transporten och att den
personal som genomfor transporten séker-
stiller att dessa anteckningar har gjorts i
fardplanen.

9. I kapitel VII (punkt 48) i bilagan till ovan-
niamnda direktiv anges de vattnings- och
utfodringsintervaller samt transporttider
och viloperioder som skall iakttas vid trans-
port av levande djur. Enligt punkt 48.2 far
transporttiden i princip inte 6verskrida atta
timmar, utom om transportmedlet uppfyller
villkoren enligt punkt 48.3. I punkt 48.4 d
och 48.5 i namnda kapitel faststélls for trans-
port av notkreatur en regel (den sa kallade
29-timmarsregeln), enligt vilken djuren
efter 14 timmars transport skall fa en vilotid
pa minst en timme for att vattnas och om
nodvéndigt utfodras. Efter denna vilotid kan
djuren transporteras under ytterligare en
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period av 14 timmar; for att dérefter pa nytt
lastas av, utfodras och vattnas samt fa en
vilotid p& minst 24 timmar.’

10. I punkt 48.7 i bilagan till direktivet fore-
skrivs i friga om sjotransport foljande:

"a) Djuren far inte transporteras sjovigen
om den maximala transporttiden 6ver-
stiger den som anges i punkt 2, utom om
de villkor som foreskrivs under 3 och 4
respekteras, med undantag for trans-
porttiderna och viloperioderna.

b) Vid sjotransporter som regelbundet och
direkt forbinder tva geografiska punkter
inom gemenskapen och som sker med
fordon som har lastats pa bétarna utan
att djuren avlastats, skall en vilotid
av 12 timmar foreskrivas for djuren
efter avlastning i bestammelsehamnen
eller i nédrheten, utom om sjotranspor-
tens varaktighet gor det mojligt att
inordna resan i det allménna schemat i
punkterna 2—4.”

7 — 29-timmarsregeln utgor egentligen en oklar tolkning av
punkt 48.4 d i vilken det féreskrivs att det under en transport
(som far vara maximalt 28 timmar ling) skall ges minst en
timmes vila. Genom 29-timmarsregeln foreskrivs saledes inte
nagon maxlidngd fér transporten utan resans minimilangd.
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II — Bakgrund, fragorna och forfarandet
vid domstolen

11. Den 23 oktober 2002 anmailde Martin
Schwaninger hos Zollamt Salzburg, Er-
stattungen (tullmyndigheten Salzburg/Bi-
drag) export av 33 notkreatur till Albanien
och ansokte om utbetalning av exportbidrag.
Det framgar av beslutet om hénskjutande att
de ifragavarande djuren forst transporterades
14 timmar pa vig fran Osterrike till Trieste
(Italien), dar de avlastades och fick vila 24
timmar. Transporten fortsatte darefter till
Albanien ombord pa ett lastfordon som
lastats pa en firja av typen roll-on/roll-off.
Transporten sjovégen till Durres (Albanien)
varade 41,5 timmar och f6ljdes omedelbart
av en végtransport pé fyra och en halv timme
till Lushnja (Albanien). Detta var slutdestina-
tionen, dir djuren lastades av efter en trans-
porttid pa totalt 46 timmar.

12. Tullmyndigheten Salzburg avslog Martin
Schwaningers ansokan om utbetalning av
exportbidrag, eftersom den ansag att denne
hade genomfért den ifragavarande trans-
porten med ésidosdttande av gemenskaps-
bestaimmelserna om djurskydd, sarskilt
bestimmelserna i direktiv 91/628 om inter-
valler for vattning och utfodring av djuren
under sjotransporter. Tullmyndigheten Salz-
burg pépekade att firdplanen som sokanden
ingett saknade anteckningar om vilka inter-
valler som forflutit mellan den vattning och
den utfodring av djuren som utforts under
sjotransporten. I firdplanen angavs inte
heller vilken person som skulle genomfora
dessa atgdrder. Tullmyndigheten Salzburg
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drog av dessa omstidndigheter slutsatsen att
de transporterade djuren varken hade utford-
rats eller vattnats under en tidsrymd av 46
timmar. Ndmnda myndighet ansag dessutom
att en i efterhand avgiven forsikran under
ed av foraren med uppgift om tidpunkter
for utfodring och vattning under trans-
porten ombord pé firjan hirvidlag saknade
betydelse.

13. Martin Schwaninger o6verklagade av-
slagsbeslutet fran tullmyndigheten i Salz-
burg till Unabhéngiger Finanzsenat. Ndmnda
domstol som anser att det ar oklart hur den
relevanta gemenskapslagstiftningen  skall
tolkas har darfor beslutat att vilandefor-
klara malet och stilla f6ljande fragor till
domstolen:

”1) Skall artikel 1 i.. forordning...
nr 615/98... tolkas sa, att kapitel VII
punkt 48.7 b i bilagan till direktiv 91/628

skall tillimpas analogt 1 fraga
om sjotransporter som regelbundet
och direkt forbinder en geografisk
punkt inom gemenskapen med en
geografisk punkt som é&r beldgen i ett
tredjeland och som sker med fordon som
har lastats pd fartygen utan att djuren

avlastats?
2) Om fraga 1 Dbesvaras jakande,
skall ... punkt 48.7 b i bilagan till

direktiv 91/628... forstds pa det sittet,
att tidsatgangen vid sjotransport av

3)

4)

notkreatur inte uppfyller kraven i
punkt 4 d om djuren efter en trans-
porttid pa 14 timmar inte far en vilotid
pa minst en timme?

Om fraga 1 besvaras nekande, skall
den i sa fall tillimpliga bestim-
melsen i punkt 48.7 a i bilagan till
direktiv 91/628... forstas pa det sittet, att
transporttidens lingd vid sjotransporter,
som regelbundet och direkt forbinder
en geografisk punkt inom gemenskapen
med en geografisk punkt som ar beldgen
i ett tredjeland, och som sker med
fordon som har lastats pd fartygen utan
att djuren lastats av, saknar betydelse om
djuren regelbundet vattnas och utfodras
och om transporten, sedan lastfordonen
lossats i bestaimmelsehamnen, omedel-
bart fortsdtter som vigtransport under
en tid av ytterligare 29 timmar?

Om fraga 3 besvaras jakande, skall
artikel 5 A..2 d ii forsta strecksatsen i
direktiv 91/628 forstas pa det sittet, att
den personal som genomfor transporten
i firdplanen maste ange nér de trans-
porterade djuren utfodras och vattnas
under battransporten, och att en pa
forhand med skrivmaskin gjord anteck-
ning med lydelsen "Utfodras och vattnas
under battransporten kvill, morgon,
middag, kvill, morgon” inte uppfyller
kraven enligt direktiv 91/628, vilket
har den rittsliga foljden att rétten till
exportbidrag géar forlorad ndr angivel-
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serna saknas, savida inte annan tillracklig
bevisning laggs fram?”

14. T enlighet med artikel 23 i domsto-
lens stadga har Martin Schwaninger, den
belgiska och den oOsterrikiska regeringen
samt kommissionen inkommit med skriftliga
yttranden. Martin Schwaninger, den grekiska
regeringen och kommissionen var foretrdadda
vid forhandlingen.

III — Rittslig bedomning

A — Den forsta fragan

15. Den nationella domstolen vill, med
den forsta fragan, i huvudsak att domstolen
skall klargora rdckvidden av hédnvisningen
i forordning nr 615/98 till direktiv 91/628
och sirskilt huruvida, vid en farjetransport
till en tredje stat, den uttryckliga bestam-
melsen i punkt 48.7 b i kapitel VII i bilagan
till direktivet, i enlighet med denna hinvis-
ning, skall tillimpas analogt pa transporter
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ombord pa firjor som regelbundet férbinder
tva geografiska punkter inom gemenskapen.

16. Innan jag Overgar till att undersoka
denna fraga anser jag det vara lampligt att i
korthet, med vissa preciseringar, erinra om
det rdttsliga sammanhang i vilket fragan
ingar.

17. Det skall forst och framst erinras om
att enligt artikel 1 i forordning nr 615/98,
for utbetalning av exportbidrag, uppstills
villkoret att gemenskapsbestimmelserna
om djurskydd, sérskilt bestimmelserna i
direktiv 91/628, skall iakttas under trans-
porten och fram till den forsta avlastningen
i det tredjelandet for slutdestinationen. Bland
dessa bestdmmelser skall ndmnas bestim-
melserna i kapitel VII i bilagan till ndmnda
direktiv, avseende den maximala perioden
och de viloperioder som skall iakttas under
transporten.

18. Notkreaturen far i allménhet transpor-
teras under 8 timmar, med undantag for det
fall i vilket vissa villkor skall iakttas med avse-
ende pa transportmedlet for att sdkerstilla
de transporterade djurens vélbefinnande
— punkt 48.3 i kapitel VII i bilagan till direk-
tivet. I det fallet kan transporten paga under
29 timmar, med avbrott for en paus pa minst
en timme under vilken djuren skall utfodras
och vattnas.
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19. Nédr det giller sjotransport faststlls
enligt punkt 48.7 a i bilagan till direktivet den
maximala transporttiden till 8 timmar, om
inte transportmedlet uppfyller kraven enligt
punkt 48.3. I det sistndimnda fallet behéver
inte villkoren avseende transporttiden och
viloperioderna iakttas. Om sjotransporten
inom gemenskapen utfors med roll-on/
roll-off firjor foreskrivs det i ovanndmnda
punkt 48.7 b emellertid en paus pa 12 timmar
i ankomsthamnen, om de grdnser for trans-
porttiden som angetts i punkt 48.2 och 48.4 d
(8 eller 28 timmar) har 6verskridits.

20. Den hénskjutande domstolen vill nu
att domstolen skall klargora vilket av de tva
fallen i punkt 48.7 a och 48.7 b i bilagan till
direktiv 91/628 som skall tillimpas pa en
transport som i likhet med transporten i
forevarande fall utfors med ett lastfordon
som lastats ombord pa en firja som férbinder
en punkt i gemenskapen med ett tredje-
land. Aven om den nationella domstolen
har papekat att det enligt den bokstavliga
lydelsen av punkt 48.7 b borde uteslutas att
denna bestdmmelse ar tillimplig pa andra
transporter dn transporter inom gemen-
skapen, anser den dock att tillimpnings-
omradet for den ifrdgavarande artikeln kan
utvidgas med stod av den hénvisning som i
férordning nr 615/98 gors till direktiv 91/628.
Enligt den nationella domstolen kréver detta
att bestimmelserna i direktivet iakttas under
transporten av djuren och fram till den
forsta avlastningen i det tredjeland som é&r
slutdestination.

21. En sédan tolkning kan enligt min mening
av olika skél inte godtas.

22. Sasom kommissionen har papekat till-
kommer — ut6ver den klara formuleringen
av punkt 48.7 b i bilagan till direktiv 91/628,
enligt vilken béattransporter som utfors
utanfor gemenskapen inte omfattas av dess
tillimpningsomrade — den omstidndigheten
att bestimmelserna i direktiv 91/628, enligt
artikel 1 i férordning nr 615/98, skall iakttas
for utbetalning av exportbidrag vid trans-
porten av djur "till deras forsta lossning i det
tredjeland som ar slutdestination”. Denna
forordning innehéller likvdl inte ndgon
sarskild bestimmelse om hur bestimmel-
serna i direktivet (dven om de uttryckligen
hanfor sig till transporter inom gemen-
skapen) skall tillimpas inom ramen for
denna foérordning pa transporter som utfors
till tredjelander.

23. Detskallidetta avseende papekas att dven
om en analog tillimpning av bestimmelsen
i punkt 48.7 b i bilagan till direktiv 91/628
péa transporter utanfor gemenskapen bidrar
till att det specifika syftet att skydda djuren
enligt forordning nr 615/98 kan uppnas och
ddrmed sékerstdlla en likvardig skyddsniva
pé transporter savil inom gemenskapen som
utanfor denna, innebér en sadan utvidgning
av bestdimmelsens tillimpningsomradet dock
att tredjelinder skall samarbeta och i sina
bestimmelsehamnar sikerstilla den infra-
struktur och de hygieniska forhallanden
som krivs for skyddet av djurens vélbefin-
nande enligt gemenskapslagstiftningen.
Detta ar oférenligt med iakttagandet av den
princip om staternas suverdna likstdlldhet
som ligger till grund for de internationella
forbindelserna.
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24. Den analoga utvidgning som den natio-
nella domstolen har foreslagit &r darfor
utesluten pa grund av kravet att iaktta prin-
ciperna inom folkritten, sérskilt den rittsliga
omojligheten att foreskriva att gemenskaps-
regler skall tillimpas utanfor “det gemen-
skapsrittsliga territoriet”. ® Det kan inte antas
att gemenskapslagstiftaren har avsett att ga
emot dessa principer och denna omojlighet
genom att foreskriva att bestimmelserna
i direktiv 91/628 (via den hénvisning som
gors hartill i artikel 1 i férordning nr 615/98)
skall iakttas for att exportbidrag skall kunna
utbetalas.

25. Den tolkning som den nationella
domstolen har foreslagit av bestimmelsen
i artikel 1 i forordning nr 615/98 jamford
med bestdmmelsen i punkt 48.7 b i bilagan
till direktiv 91/628 maste darfor uteslutas,
eftersom den strider mot vad som anforts i
foregdende punkt.

26. Dessutom ér en analog utvidgning av
den specifika bestimmelsen i punkt 48.7 b
i bilagan till direktiv 91/628 inte heller
nodvindig mot bakgrund av att det inte
finns nagon brist att fylla i den aktuella

8 — Se, i fraga om territorialitetsprincipen, dom av den
27 september 1988 i de foérenade malen 89/85, 104/85,
114/85, 116/85, 117/85 och 125/85-129/85, Ahlstrom
Osakeyhtié mot kommissionen (REG 1988, s. 5193; svensk
specialutgéva, volym 9, s. 651), punkt 18. Se dven dom av
den 24 november 1992 i mal C-286/90, Poulsen och Diva
Navigation Corp. (REG 1992, s. -6019; svensk specialutgava,
volym 13, s. 189).
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bestimmelsen med avseende pa fallet med
transport pa roll-on/roll-off-firjor till ett
tredjeland. I ett sddant fall giller vad som
allmént foreskrivs for sjotransport under
bokstaven a i den ovanndmnda bestim-
melsen. Transporten i ett lastfordon ombord
pé en firja kan fortfarande, 4ven om den
sker under sérskilda omstdndigheter, klas-
sificeras som sjotransport. Forutom av den
omsténdigheten att det i punkt 48.7 b i fraga
om transport som utforts med farjor talas om
"sjotransport” har detta, dven och framfor
allt, bekraftats av att lagstiftaren i punkt 26
i kapitel I i bilagan till det aktuella direktivet
vid regleringen av transportmedel har inbe-
gripit sddana typer av firjor i upprakningen
av sjotransportmedel.” I punkt 26 b har
lagstiftaren for denna typ av transport exakt
foreskrivit f6ljande: ”i) Djurens bas skall vara
ordentligt fista vid fordonet. Fordonet och
djurens bas skall vara férsedda med lamp-
liga fdstanordningar som gor det mojligt
att fast forankra dem till fartyget. Pa ett
tiackt dédck pa ett rorofartyg maste tillracklig
ventilering bibehallas for det antal fordon
som transporteras. Om det dr mojligt skall
ett fordon som transporterar djur placeras
ndra ett friskluftsintag. ii) Djurens bas skall
ha ett tillrackligt stort antal 6ppningar eller
andra anordningar som sikrar en tillricklig
ventilering, med hénsyn till att luftflodet &r
begransat pa det stingda fordonsdicket. Det
maste finnas tillrackligt med utrymme inuti
djurens bas pa alla nivaer for att sikra en till-
racklig ventilering ovanfor djuren nér de star
i en normal upprittstaende stillning. iii) Det
maste finnas ett direkt tilltrade till varje del
av djurens utrymmen sd att djuren vid behov
kan fa skotsel, foder och vatten under resan.”
(Beslutet om hénskjutande tyder pé att dessa
krav kan ha uppfyllts i forevarande fall. Pa
sidan 15 i originaltexten intygas namligen
att det fordon pa vilket djuren hade lastats

9 — Seiven, for ett liknande resonemang, kommissionens medde-
lande AGRI H4/MR D (2003) 18791 av den 22 juli 2003.
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uppfyllde “de ytterligare krav” som anges i
punkt 48.3 i bilagan till direktiv 91/628.)

27. Det forhallandet att bestimmelserna inte
ar bristfilliga styrker dessutom den l9sning
som jag har foreslagit. Sjilva forekomsten
av en bestdmmelse som kan tillimpas pa ett
fall sadant som det forevarande garanterar
att syftet att skydda de transporterade djuren
kan uppnas och hindrar darfoér — tvirtemot
vad den belgiska regeringen har havdat —
att den dndamalsenliga verkan &ventyras av
den hénvisning som gors i artikel 1 i forord-
ning nr 615/98 till att bestimmelserna i
direktiv 91/628 skall iakttas. '

28. Pa grundval av ovanstiende Overva-
ganden foreslar jag att domstolen skall
besvara frigorna fran den nationella
domstolen s att de specifika bestimmelserna
i punkt 48.7 b i bilagan till direktiv 91/628
(som enbart hédnvisar till transporter pa farjor
som regelbundet férbinder tva punkter inom
gemenskapen) inte dr analogt tillimpliga pa
djurtransporter ombord pa roll-on/roll-off-
farjor till tredjeldnder.

10 — I fraga om nodvindigheten att tolka gemenskapsbestim-
melserna pa ett sitt si att deras dndamalsenliga verkan
sikerstills, se sirskilt dom av den 24 februari 2000 i
mal C-434/97, kommissionen mot Frankrike (REG 2000,
s. [-1129), och av den 4 oktober 2001 i mél C-403/99,
kommissionen mot Italien (REG 2001, s. [-6883), punkt 28.

B — Den andra fragan

29. Pa grundval av ovanstdende 16sning pa
den forsta fragan skall den andra fragan till
domstolen inte besvaras. Den nationella
domstolen vill med den fragan att domstolen
skall ange pa vilket satt punkt 48.7 b i bilagan
till direktivet skall tillimpas pa en sjétrans-
port pa en roll-on/roll-off-firja med desti-
nation utanfor gemenskapen.

30. Jag kommer &éndock att prova denna
fraga for det fall att domstolen skulle anse
att ovanndmnda punkt 48.7 b &r tillamplig
pé sjotransporter utanfor gemenskapen som
utfors med férjor.

31. Den nationella domstolen vill sérskilt
att domstolen skall ange huruvida det enligt
punkt 48.7 b och punkt 48.4 d, som nidmnda
domstol hénvisar till, under en 6verfart pa
29 timmar med en roll-on/roll-off-firja skall
héllas en paus pé en timme efter de forsta 14
timmarnas transport.

32. Jag anser att denna fraga skall besvaras
nekande.
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33. Forutom de praktiska svarigheter som
en firja moter nir den skall angéra en hamn
eller lagga till i ndrheten av denna for att
djuren skall ges en viloperiod, méste man vid
tolkningen av de aktuella bestimmelserna
beakta de syften som faststillts for dessa,
sarskilt den huvudsakliga funktionen med
den viloperiod pa minst en timme som fore-
skrivs i punkt 48.4 i bilagan till direktivet, och
som aberopas i punkt 48.7 i samma kapitel,
och det forhallandet att det foljaktligen inte
foreligger nagot faktiskt behov av en sadan
typ av viloperiod i samband med en sjotrans-
port pa férja.

34. Det skall erinras om att syftet med den
ifrdgavarande pausen pa minst en timme ar
att ge transportoren mojlighet att ge djuren
den nodviandiga omvardnaden, med avse-
ende pa hygien, utfodring och vattning. Aven
om det dr uppenbart att det for att utfora
liknande atgarder vid transport pa vag ar
noédvandigt att stanna fordonet, giller detta
inte i frdga om transport pa farja. Sasom
angetts i foregdende punkt 26 fir och skall
djuren vid denna transport utfodras och
vattnas dven under sjdlva transporten. Vid
farjetransport dr det dessutom tdnkbart att
djuren, dven om de befinner sig ombord pa
ett lastfordon, inte utstir sadana skakningar
och gungningar som utmérker transporten
pa vdg och saledes dven i detta avseende
transporteras under sddana, bittre, forhal-
landen att den aktuella viloperioden pa en
timme inte dr nodvéndig.

35. For det fall att den pa den forsta fragan
ovan givna lgsningen inte delas, foreslar jag
att domstolen skall besvara den andra fragan
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sd, att viloperioden pa dtminstone 1 timme
efter 14 timmars transport inte skall gilla
djur som transporterats av ett lastfordon
som lastats ombord p4 en farja som uppfyller
kraven i kapitel I punkt 26 b i bilagan till
direktiv 91/628.

C — Den tredje fragan

36. Den ovan i punkt 26 givna kvalifika-
tionen av den ifrdgavarande transporten
som sjotransport medfor, trots att det inte
specifikt foreskrivits bestimmelser for denna
transporttyp, att det som allmént faststallts
med avseende pa sjotransporter i bilagan till
direktiv 91/628 skall tillimpas.

37. Hérav foljer att det dr nodvéndigt att
klargéra huruvida punkt 48.7 b i bilagan till
direktiv 91/628 borde ha tillimpats i foreva-
rande fall. Enligt denna bestimmelse skall
"[v]id sjotransporter som regelbundet och
direkt forbinder tva geografiska punkter
inom gemenskapen och som sker med
fordon som har lastats pa batarna utan att
djuren avlastats, en vilotid av 12 timmar fore-
skrivas for djuren efter avlastning i bestim-
melsehamnen eller i nérheten, utom om
sjotransportens varaktighet gor det mojligt
att inordna resan i det allmidnna schemat i
punkterna 2—4”.
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38. Av handlingarna i mélet framgar det 6ver
huvud taget inte om sjotransporttiden hade
antecknats pa firdplanen. Enligt artikel 5
A.2 d ii andra strecksatsen i direktiv 91/628
skall den personal som genomfor transporten
”sorj[a] for att fardplanen efter kontroll attes-
teras... av den behoriga myndigheten vid det
godkidnda granskontrollstillet eller vid den
av en medlemsstat angivna utreseplatsen
sedan djuren pa lampligt sétt har kontrol-
lerats av den behoriga veterinarmyndig-
heten och befunnits vara i stand att fortsétta
transporten”.

39. Det kan darfor rimligen anses att det i
forevarande fall inte dr punkt 48.7 b i bilagan
till direktiv 91/628 som skall tillimpas utan
punkt 48.7 a i samma kapitel. Enligt denna
far ”[d]juren... inte transporteras sjovigen
om den maximala transporttiden 6verstiger”
8 timmar "utom om de villkor som féreskrivs
under 3 och 4 respekteras, med undantag for
transporttiderna och viloperioderna”.

40. Vid battransport mellan en hamn i
en medlemsstat och en hamn i tredjeland
maste tillimpningen av denna bestammelse,
atminstone enligt en tolkning av denna som
grundas pa dess ordalydelse och pa vad som
angetts ovan i punkt 26, medfora att det ar
uteslutet med en viloperiod pa 12 timmar
efter de pa firjan transporterade djurens
ankomst till bestimmelsehamnen och att
det dr mojligt att omedelbart inleda en ytter-

ligare transporttid pa vig om 28 timmar. "'

Skalen hartill &r foljande tre omstandigheter:
forst och framst den omstdndigheten att den
sjotransport som utforts med en firja ingar
som en del i den allménna transportplanen
i den ovanndmnda fardplanen, dérefter den
omstdndigheten som i forevarande fall foljer
av intygandet pa sidan 15 i originaltexten
till beslutet om héanskjutande, att farjan
uppfyller kraven enligt artikel 3 och slutligen
den omstdndigheten att de atgérder som
uttryckligen foreskrivs i kapitel I punkt 26 b i,
ii och iii i bilagan till direktiv 91/628 och som
angetts ovan i punkt 26 har vidtagits. (Det
sistndmnda kan sdsom angetts inte uteslutas,
eftersom firjan uppfyller de i ovannimnda
artikel 3 foreskrivna kraven.)

41. Det dr mojligt att en sadan tolkning kan
ligga till grund for att faktiskt utesluta kravet
pé denna viloperiod, om de tva omstindig-
heter som anges i foregdende punkt fore-
ligger utéver den omstindighet som anges i
beslutet om hénskjutande.

42. Enligt beslutet om hénskjutande &r det
dock tveksamt huruvida ett sidant synsitt
kan foljas i forevarande fall, trots att detta
avser transporter av djur till ett tredjeland
och en striacka pa firja som varar 41 timmar

11 — Om transporten ddremot sker med bat mellan hamnar i tva
medlemsstater gér det a priori inte att utesluta viloperioden
om 12 timmar, dérfér att dven om viloperioden stéller
krav pa samarbete med ankomsthamnen sa har myndighe-
terna i tredjeland ingen sidan samarbetsskyldighet vilket
ddremot medlemsstaternas myndigheter har. Om denna
typ av sjotransport Gverstiger den lingd som foreskrivs
i punkt 48.7 b har nétkreaturen, nir de ankommer till en
medlemsstats hamn, dirfor rétt till en sadan viloperiod.
Om transporten daremot inte overstiger denna lingd har
notkreaturen i princip inte nigon ratt till sadan vila och
transporten kan fortsitta omedelbart.
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och som fortsitter landvédgen under cirka 5
timmar, vilket medf6r att den totala trans-
porttiden uppgar till 46 timmar.

43. Enligt den hénskjutande domstolen é&r
den tveksam pa grund av att den lésning
som kan folja av en bokstavlig tolkning av de
ifrdgavarande bestdmmelserna innebér att
en djurtransport pa firja mellan en hamn i
gemenskapen och en hamn i ett tredjeland
inte ges nagon tidsgrins dven om dess varak-
tighet Gverstiger 46 timmar och foérlangs med
flera dagar. Detta dr ett resultat som inte &r
forenligt med det syfte att skydda djuren som
utmaérker de ifragavarande bestimmelserna.

44. Denna tveksamhet ur teleologisk syn-
vinkel maste beaktas. Hirvidlag bor upp-
mirksamhet fistas vid a) att den hanskju-
tande domstolen har ifragasatt de argument
som Finanzgericht Hamburg anfort i en dom
meddelad den 2 februari 2006, i vilken detta
synsitt foljts, och b) den angivna uppfatt-
ningen att vid transport mellan en geografisk
punkt inom gemenskapen och en geografisk
punkt i ett tredjeland kan en transport som
den ifrdgavarande teoretiskt inte omfattas av
négon inskrinkning av varaktigheten.

45. Enligt de argument som den héanskju-
tande domstolen har ifragasatt kan “fasen
for djurens transport ombord pa firjan utan
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tvivel tillriknas viloperioden”.'? Ett sidant

argument kan enligt den hénskjutande
domstolen inte forsvaras, eftersom “vilope-
rioder” i artikel 2.2 h i direktiv 91/628 defi-
nieras som “en sammanhéngande tidsrymd
under forflyttningen under vilken djuren inte
befordras i ett transportmedel”.

46. Detta klagomal kan inte ha nagon avgo-
rande betydelse. Aven om Finanzgericht
Hamburg har betecknat den tidsrymd da
djuren transporteras pa fordon som lastats
pa en firja sdsom “viloperioder”, kan det
ndmligen anses att nimnda domstol som en
sadan dven skulle ha betecknat en viloperiod
avseende transporten av djur som lastats
direkt pa for djurtransport sérskilt avsedda
fartyg. (Den sistnimnda perioden kan otvi-
velaktigt inte rdknas in i varaktigheten av en
transport som forst sker till havs och darefter
landvagen.) Det maste darfor anses att om
Finanzgericht Hamburg har anvént det ifra-
gavarande uttrycket har den med detta velat
bekréfta att tidsrymden for den forsta typen
av transport — sasom den har gjort genom
att pd samma sitt beteckna tidsrymden
avseende den andra typen av transport —
vad avser dess betydelse skall anses kunna
jémstdllas med en viloperiod. Kommissionen
har i sitt yttrande till domstolen gjort detta
nir den bekriftat att transporten péa fordon
som lastats pa farjor varken kan anses vara
transport eller viloperiod i den mening som
avses i definitionerna i direktiv 91/628.

12 — Finanzgericht Hamburg har genom ndmnda instéllning
— sasom anges i beslutet om hénskjutande — invint mot
Osterrikes Verwaltungsgerichtshof, som genom dom av den
30 juni 2005 slagit fast att ett undantag fran regeln om en
vilotid pd 12 timmar endast kan géras om transporten pa en
firja inte har Gverstigit 14 timmar.
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47. Nar det giller uppfattningen att en trans-
port som den som dr i fraga, vid transport
mellan en geografisk punkt inom gemen-
skapen och en geografisk punkt i ett tredje-
land, teoretiskt inte kan omfattas av nagon
inskrdnkning i varaktigheten, forsvagas
denna av foljande skdl. Den hinskjutande
domstolen, som motsdger sig sjélv, vill
ndmligen att domstolen skall ange huru-
vida (nér ldngden av en transport pa fordon
som lastats pd farjor saknar betydelse) en
ytterligare transporttid landvdgen pa 28
timmar omedelbart inleds efter lossningen
av lastbilen i en hamn i tredjeland (nagot som
uppenbarligen tyder pa att det medges att
det finns en inskrdnkning i transporttidens
lingd &dven nir den utfors landvdgen i ett
tredjeland).

48. Till denna svaghet i resonemanget till-
kommer dock en mer avgoérande omstin-
dighet. Aven om direktivet inte siger nagot
om transporter som skall ske pa vdg inom ett
tredjelands territorium, talar systemets anda
for att det kan anses att regeln om transpor-
tens minimitid pa 29 timmar skall tillimpas
aven i forhallande till sddan transport. Om sa
inte vore fallet skulle det allménna syftet med
de ifrdgavarande bestimmelserna som éar att
sakerstilla djurens viélfard dsidoséttas.

49. Foljden hérav ér att eftersom tiden for
den transport av djur som skett pa fordon
som lastats pd en firja neutraliseras da de
ovan i punkterna 39-41 angivna villkoren &r
uppfyllda, finns det ingen risk for att trans-
porten av saddana djur, om den omedelbart
fortsétter landvégen, oavbrutet kan forlingas
under flera dagar, eftersom den senare trans-
porten kan ske utan begrinsningar enbart

under 14 timmar, da det efter denna tid fore-
skrivs en vila pa minst 1 timme.

50. Min slutsats i slutet av foregiende
punkt dndras inte av vad som anforts ovan i
punkterna 23 och 24 i fraga om svarigheten
med en tolkning av punkt 48.7 b i bilagan till
direktiv 91/628. Enligt denna aldggs en trans-
portor av djur som placerats pa ett fordon
som lastats pa en firja att lasta av dessa djur
for en vila pa 12 timmar i bestimmelse-
hamnen, vilket innebér att myndigheterna i
detta land maste samarbeta. Avsaknad av ett
sadant samarbete aktualiserar omdjligheten
att infora en skyldighet att tillimpa gemen-
skapsbestimmelserna utanfér “gemenska-
pens territorium”.

51. Den vila pd minst en timme som fore-
skrivs i punkt 48.4 d kréver inget samar-
bete fran myndigheterna i detta tredjeland,
eftersom, sdsom anforts ovan i punkt 46, vilo-
perioden enligt artikel 2.2 h i direktiv 91/628
definieras som “en sammanhédngande tids-
rymd under forflyttningen under vilken
djuren inte befordras i ett transportmedel”.
Detta innebir att det forhallandet att djuren
ges en viloperiod inte medfor att de maste
avlastas.

52. Jag foreslar dédrfor att domstolen skall
besvara den tredje fragan s, att vid en
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sjotransport som regelbundet och direkt
forbinder en plats inom gemenskapen och
en plats i ett tredjeland med hjilp av ett
fordon som lastats pé en farja utan att djuren
lastats av skall transporttiden anses vara utan
betydelse, under foérutsittning att djuren
regelbundet har vattnats och utfodrats. Om
dessa villkor dr uppfyllda kan en ny trans-
porttid pa vdg, pa 28 timmar, omedelbart
inledas efter det att lastfordonet har lossats i
bestimmelsehamnen.

D - Den fjdrde fragan

53. Den hidnskjutande domstolen vill med
den fjirde fragan att domstolen skall klar-
gora dels huruvida "artikel 5 A.2 d ii forsta
strecksatsen [skall] forstas pa det sittet, att
den personal som genomfér transporten
maste ange i fardplanen ndr de transpor-
terade djuren utfodras och vattnas under
béttransporten”, dels huruvida “en pa
forhand med skrivmaskin gjord anteck-
ning” enligt vilken djuren ”"[u]tfodras och
vattnas under battransporten kvill, morgon,
middag, kvill, morgon” inte uppfyller kraven
enligt direktiv 91/628, vilket har den ratts-
liga foljden “att rétten till exportbidrag gar
forlorad nir angivelserna saknas, savida inte
annan tillrdcklig bevisning laggs fram”.
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54. Det foljer uppenbarligen av den logiska
ordningsfoljden av de tva fragorna fran den
hianskjutande domstolen att den vésent-
liga fragan ar begiran att domstolen skall
sla fast huruvida transportorens hela bete-
ende ar forenligt med direktivet — och inte
enbart med den specifika bestimmelse som
ar foremal for den forsta frigan. Detta bete-
ende bestar inte endast av vad den med
skrivmaskin tidigare gjorda anteckningen pa
fardplanen innehéller sdsom plan. Det bestar
dven a) av en senare underskrift pd denna,
genom vilken transportéren vid avslutad
transport har intygat att han i samband med
varje foreskrivet tillfille och pa foreskrivet
satt faktiskt har ombesorjt den omvérdnad
av djuren som anges i firdplanen och b) av
en forsikran under ed med samma inne-
bord, som enligt vad som anges pa sidan 3 i
beslutet om héanskjutande har avgetts av den
som genomfort transporten och som Zollamt
Salzburg, Erstattungen har ansett vara utan
betydelse.

55. For att besvara denna fraga pa ett till-
fredsstéillande sitt, om den forstds pa det
sdtt som anges i foregdende punkt, finns
det anledning att tolka artikel 5 A.2 d ii i
direktiv 91/628 mot bakgrund av andra
strecksatsen under d ii i denna artikel och
vad som sdgs under fiartikel 5 A.2 d ii i detta
direktiv.

56. 1 artikel 5 A2 d ii i direktiv 91/628
stadgas att transportoren skall se till att den
personal som genomfér transporten “under
hela transporten i firdplanen anger de tider
och platser d& de transporterade djuren har
utfodrats och vattnats”. I artikel 5 A2 d i
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forsta strecksatsen foreskrivs att originalet
till fardplanen ”[skall vara] riktigt och rétt
X < » 13

ifyllt av rétt personer”.

57. Klaganden i malet vid den nationella
domstolen har i sitt skriftliga yttrande till
domstolen framhallit skillnaden som i den
ifrdgavarande bestimmelsen gors mellan
“sammanstéllning” och "slutférande” (har i
den svenska versionen oversatts med ifyllt”
— Overs.anm.) och den omstindigheten att
dessa tva formaliteter och saledes var och en
av dessa enligt bestimmelsen skall ha utforts
vid "lampligt tillfille” (har i den svenska
versionen inte Oversatts ordagrant, det far
anses ingd i "riktigt och rétt” — Overs.anm.).

58. Sedan klaganden i malet vid den natio-
nella domstolen erinrat om vad som redan
anforts i punkt 5.2 i beslutet om hanskju-
tande, nidmligen att transportoren efter
avslutad transport hade undertecknat fard-
planen och dérigenom hade bekréftat att han
faktiskt hade gett djuren omvéardnad vid vart
och ett av de tillfdllen som planerats tidigare,
har han hévdat att slutsatsen ddrav ar att
medan den i forvag med skrivmaskin gjorda
anteckningen pa firdplanen av de tillfillen
vid vilka djuren skulle utfodras och vattnas
motsvarar den begdrda sammanstéllningen,
motsvarar det darpad foljande underteck-
nandet det begirda slutférandet. Klaganden
vid den nationella domstolen har uppenbar-
ligen gjort gillande att slutforandet genom
undertecknandet uppfyller kravet enligt
den ifrdgavarande bestimmelsen genom det
samband som foreligger mellan detta under-
tecknande och den i forvidg med skrivmaskin

13 — Min kursivering.

gjorda fardplanen. Argumenten for detta ar:
a) preciseringen att atgarderna skall utforas
“kvéll, morgon, middag, kvill, morgon”, och
upprepningen av uttrycken “kvill, morgon”
kan med fog uppfattas som en angivelse som
inte dr generisk, utan som hénvisar till olika
och daterbara tillfillen under den konkreta
transporten som skall utféras och som, sdsom
framgar av handlingarna i malet, har varat
41,5 timmar och som saledes forutom “kvill,
morgon, middag” exakt &ven har omfattat
“kvall” och "morgon” och b) det noggranna
program som bestdmts i fardplanen kan
medfora att det inte dr nodvéndigt att stycke
for stycke ange att den skall f6ljas och att det
tillfdlle nar transporten avslutas dr "lampligt”
som tillfille for att med en slutlig underskrift
fullborda det intyg som skall inbegripas i
fardplanen. Det dr uppenbarligen pa grund
av att klaganden har gjort gillande den i de
foregdende tva punkterna angivna uppfatt-
ningen som han i sitt yttrande i malet vid den
nationella domstolen inte hanvisar till det
bevisvirde som en avgiven forsdkran under
ed kan ha och som, enligt vad som sigs i
punkt 3 i beslutet om hinskjutande, forgéves
har framlagts i efterhand vid Zollamt Salz-
burg, Erstattungen.

59. Det sitt pa vilket det hérvidlag kan
anses att klaganden i malet vid den natio-
nella domstolen har hévdat att han rattat
sig efter bestdimmelserna i artikel 5 A.2 d ii
i direktiv 91/628 motsvarar visserligen inte
exakt bestimmelsen under ii. Enligt denna
skall transportoren se till att "den personal
som genomfor transporten under hela trans-
porten i fairdplanen anger de tider och platser
d& de transporterade djuren har utfodrats
och vattnats”. Anledningen hartill &r (frén-
sett den omstindigheten att det vid en
sjotransport inte &r latt att ange "platsen” dar
atgirderna utfors) att de sdtt som den som
genomfor transporten kan antas f6lja inte
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kan anses vara lampliga for att ange de klock-
slag da utfodring och bevattning har skett.

60. Aven om, sasom anférts ovan i
punkt 55, beaktande av artikel 5 A.2 d ii i
direktiv 91/628 och andra strecksatsen under
d skall kompletteras med bestdmmelsen i
artikel 5 A.2 f i samma direktiv, kan, av den
omstédndigheten att tillvigagdngssitten inte
overensstaimmer, dock inte den slutsatsen
dras — som enligt beslutet om héanskju-
tande (punkt 3 i detta) Zollamt Salzburg,
Erstattungen har gjort — att djuren inte har
utfodrats och vattnats under 46 timmar och
att exportoren saledes skall forlora ratten till
exportbidrag.

61. I samma artikel 5 A.2 fii i ifrdgavarande
direktiv 91/628, som naturligtvis skall beaktas
inom ramen for en systematisk tolkning av
hela punkt 2, stadgas att "transportoren...
visar att atgdrder har vidtagits for att kunna
utfodra och vattna djuren under transporten
aven om fardplanen dndras”.

62. Gemenskapslagstiftaren har hérigenom
klart visat att han inte vill ge nagot absolut
vérde at den bevisning som foreskrivs enligt
artikel 5 A.2 d ii i direktiv 91/628 for att visa
att utfodring och bevattning har skett regel-
bundet. Det dr det konkreta beviset pa att
"nodvéindigheten att bevattna och utfodra
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de transporterade djuren under transporten”
iakttas som enligt gemenskapslagstiftaren
utgor den visentliga uppgiften som transpor-
toren skall lamna.

63. Att av ett punktvis asidosittande av
artikel 5 A.2 d ii i direktiv 91/628 komma
fram till det absoluta virde som Zollamt
Salzburg, Erstattungen har gett denna
bestammelse, strider for 6vrigt mot vad som
framgar av det synsétt som domstolen fore-
sprékat i domen i malen Viamex Agrar och
Zuchtvieh-Kontor GmbH (ZVK)**, for att
forsta syftet med och tillimpningen av den
hanvisning som gors i artiklarna 1 och 5.3 i
férordning nr 615/98 till direktiv 91/628.

64. I de nationella forfaranden som hade
lett till begéran om dessa uttalanden, stilldes
fragan huruvida, i strid med principerna om
rattssikerhet och proportionalitet, denna
hénvisning &r giltig med tanke pa att bada
bestdmmelserna a) for betalningen av export-
bidrag for levande notkreatur uppstiller vill-
koret att bestimmelserna i detta direktiv skall
iakttas vid transporten av djuren till den
forsta avlastningsplatsen i det tredjeland som
ar slutdestination och b) har uppfattats sa att
dessa bidrag dr uteslutna dven om endast en
av dessa bestimmelser har dsidosatts.

14 — Dom av den 17 januari 2008 i de férenade malen C-37/06
och C-58/06 (REG 2008, s. I-69).
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65. Domstolen besvarade de fragor som hade
stéllts till den genom att forst och framst
papeka att “den allmdnna héinvisningen i
férordning nr 615/98 till direktiv 91/628
avser att sdkerstdlla att relevanta bestam-
melser i det ndmnda direktivet avseende
levande djurs vilbefinnande och sirskilt
skyddet av djur vid transport iakttas”.'®
Domstolen drog hirav slutsatsen att det
inte kunde faststillas att den ifrdgavarande
hanvisningen &r ogiltig, eftersom den inte
kan tolkas sd att den avser samtliga bestdm-
melser i direktiv 91/628, sérskilt de bestdm-
melser som saknar samband med direktivets
huvudsakliga syfte. '® Efter det att domstolen
dérefter hénvisat till att proportionalitets-
principen traditionellt getts karaktiren av
en princip, enligt vilken "man nér det finns
flera lampliga atgédrder att vdlja mellan skall
anvéanda sig av den atgérd som &r den minst
betungande och att vallade olagenheter inte
far vara orimliga i forhallande till de efter-
strivade malen”"” slog fast att de behériga
nationella myndigheterna skall iaktta denna
princip vid tillimpningen av bestimmelserna
i forordning nr 615/98 '°.

66. Det synsitt som de nationella domsto-
larna enligt domstolen bor félja vid tolk-
ningen och tillimpningen av de bestim-
melser som forenar systemet for bidrag med
systemet for skydd av notkreaturs hélsa vid
transport av dem &r uppenbart. Det grundas
pé foljande tva kriterier:

15 — Ibidem (punkt 29).
16 — Ibidem.

17 — Ibidem (punkt 35).
18 — Ibidem (punkt 46).

1) att tolka bestaimmelser i direktivet, som
ar avsedda att komplettera varandra och
att inordnas i hela den réttsakt i vilken de
ingar, och dirmed ge var och en av dem
och héanvisningen till dem i férordning
nr 615/98 olika betydelse, beroende pa
om dess direkta syfte dr att sdkerstélla
att det huvudsakliga syftet med direk-
tivet uppnas eller att den i forhallande
till detta endast skall ha en funktionell
uppgift, och

2) att tillimpa dess bestimmelser och,
bland flera sitt att gora detta, vilja det
satt som sdkerstdller att de oldagenheter
som eventuellt fororsakas inte dr orim-
liga i forhallande till det efterstrivade
syftet att skydda djurens halsa.

67. Det réder inget tvivel om att det som
foreslagits ovan i punkterna 62—64 motsvarar
de kriterier som enligt domstolen, genom den
dom som angetts ovan i punkterna 63-66,
skall foljas.
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IV — Forslag till avgorande

68. Mot bakgrund av ovanndmnda bestimmelser och vad som efter en bedémning
av kdnnetecknen i férevarande fall foreslagits for tolkningen av dem samt de kriterier
som angetts i domstolens dom (se ovan punkterna 63-66), foreslér jag att domstolen
skall besvara fragorna fran Unabhéngiger Finanzsenat pa foljande sitt:

1.

2.

3.

De specifika bestimmelserna i punkt 48.7 b i bilagan till radets direktiv 91/628/
EEG av den 19 november 1991 om skydd av djur vid transport, och éndring
av direktiv 90/425/EEG och 91/496/EEG, kan inte tillimpas analogt pa djur-
transporter ombord pa roll-on/roll-off-farjor till tredjelénder, enbart med
hénvisning till transporter pa farjor som regelbundet férbinder tva punkter inom
gemenskapen.

Vid en sjotransport som regelbundet och direkt forbinder en plats i gemenskapen
med en plats i ett tredjeland med hjélp av ett fordon som lastats pa en férja utan
att avlasta djuren, skall transporttiden anses sakna betydelse under forutsittning
att djuren regelbundet har vattnats och utfodrats. Om detta villkor dr uppfyllt
kan en ny transporttid pa vag, pa 28 timmar, omedelbart inledas efter det att last-
fordonet avlastats i bestimmelsehamnen.

Enligt artikel 5 A.2 d ii forsta strecksatsen i direktiv 91/628 har inte den personal
som genomfor sjotransporten en ovillkorlig skyldighet att ange det exakta klock-
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slag pé fardplanen da de transporterade djuren har utfodrats och vattnats som en
vasentlig forutsattning for att erhalla exportbidrag.

En i forvag pa skrivmaskin gjord anteckning, enligt vilken djuren har utfodrats
och vattnats under transporten vid tillfillen som motsvarar p4 ett tillrackligt sitt
bestimbara faser av transporten, kan uppfylla kraven i direktiv 91/628, under
forutsittning att det visats att ndimna atgarder utforts vid dessa tillfillen.

Det ankommer pa den nationella domstolen att bedéma huruvida de atgédrder
som exportoren i detta avseende har vidtagit &r tillrackliga och i forekommande
fall d4ven ta hénsyn till andra omsténdigheter utanfor firdplanen, sasom en
forsakran som avgetts under ed efter det att transporten avslutats.
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