CANDOLIN M.FL.

FORSLAG TILL AVGORANDE AV GENERALADVOKAT
LEENDERT A. GEELHOED
foredraget den 10 mars 2005"

I — Inledning

1. Korkein oikeus (hogsta domstolen) har
stillt ett antal frigor till domstolen avseende
tolkningen av radets direktiv 72/166/EEG av
den 24 april 19722 (nedan kallat férsta
direktivet), ridets andra direktiv 84/5/EEG
av den 30 december 19833 (nedan kallat
andra direktivet) och radets tredje
direktiv 90/232/EEG av den 14 maj 1990*
(nedan kallat tredje direktivet) om tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagar och andra
férfattningar om ansvarsforsikring for
motorfordon,

2. Den hiinskjutande domstolen har stillt
fragorna for att fi klarhet i huruvida en
passagerare som har &samkats skada och

1 — Originalsprak: nederlindska.

2 — Rédets direktiv 72/166/EEG av den 24 april 1972 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra forfatt-
ningar om ansvarsforsikring for motorfordon och kontroll av
att forsikringsplikten fullgdrs betriffande sidan ansvarighet
(EGT)L 103,’s. 1; svensk specialutgdva, omride 6, volym 1,
s, 111).

3 — Ridets andra direktiv 84/5/EEG av den 30 december 1983 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstifining om ansvarsfor-
sﬁkrinF for motorfordon (EGT L 8, 1984, s. 17; svensk
speclalutgdva, omrdde 6, volym 2, s. 90).

4 — Ridets tredje direktiv 90/232/EEG av den 14 maj 1990 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra forfatt-
ningar om ansvarsforsikring for motorfordon (EGT 1, 129,
5. 33; svensk specialutgdva, omrdde 13, volym 19, s. 189).

som kinde till eller borde ha ként till att
foraren av motorfordonet var alkoholpaver-
kad vid olyckstillfillet enligt nationell ritt
helt eller delvis kan nekas det skydd som han
har ritt till enligt gemenskapens direktiv om
ansvarsforsikring for motorfordon.

II — Gemenskapsriitten

3. Sedan &r 1972 har gemenskapslagstiftaren
med hjilp av direktiv genomfért en tillndrm-
ning av medlemsstaternas lagar och andra
forfattningar om ansvarsforsikring for
motorfordon.

4, I det forsta direktivet féreskrivs att grins-
kontrollerna av det grona kortet skall
avskaffas och att det i alla medlemsstater
skall finnas en obligatorisk ansvarsforsikring
som ticker skador som uppkommer i samt-
liga medlemsstater,
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5. Med utgdngspunkt i principen om att
ersattning skall utgd till de skadelidande vid
en trafikolycka efter att ansvarsfrigan har
utretts foreskrivs foljande i artikel 3.1 i forsta
direktivet:

”... varje medlemsstat [skall] vidta de atgir-
der som #r nddvindiga for att fordon som #r
normalt hemmahérande inom dess territo-
rium skall omfattas av ansvarsforsikring.
Forsakringens omfattning och villkor skall
bestdmmas inom ramen for dessa atgirder.”

6. Genom andra direktivet ville gemenskaps-
lagstiftaren harmonisera innehdllet i den
ifraigavarande obligatoriska foérsikringen i
syfte att sikerstilla en ligsta skyddsniva for
de skadelidande vid en trafikolycka och
minska de befintliga skillnaderna inom
gemenskapen vad giller omfattningen av
denna forsikring,

7. Andra direktivet ror rickvidden, det vill
sdga fragan om vilka skador den obligato-
riska forsikringen skall omfatta, och inne-
haller vissa minimibelopp for forsikringen.
Foljande foreskrivs i artikel 1.1 och 1.2 i
andra direktivet:
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”1. Den forsikring som avses i artikel 3.1 i
direktiv 72/166/EEG skall obligatoriskt
omfatta bade sakskador och personskador.

2. Varje medlemsstat skall, om hégre garan-
tier inte géller dir, kréva att den obligatoriska
forsikringen ger ersittning med minst £61-
jande:

— 350 000 ecu for personskador, om det
finns endast en skadelidande. Om mer
dn en skadelidande omfattas av samma
skadehindelse skall detta belopp multi-
pliceras med antalet skadelidande.

— 100 000 ecu for sakskador vid varje
skadehindelse, oavsett antalet skade-
lidande.

Medlemsstaterna far, i stillet for ndmnda
minimibelopp, foreskriva ett minimibelopp
om 500 000 ecu for personskador, om mer &n
en skadelidande omfattas av samma skade-
hindelse, eller ett minsta sammantaget
belopp om 600 000 ecu for personskador
och sakskador vid varje skadetillfille, oavsett
antalet skadelidande eller skadornas art.”
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8. I artikel 2.1 forsta stycket i andra direk-
tivet foreskrivs att "[v]arje medlemsstat skall
vidta de atgirder som dr nédvindiga for att
lagregler och villkor i vissa forsakringsavtal
inte skall ... tillimpas pa ersitiningskrav frin
tredje man som orsakats skador vid en
trafikolycka. Detta giller de avtal ... som
foreskriver att forsikringen inte omfattar
fordon som nyttjas eller fors av

— personer som inte har uttryckligt eller
underforstétt tillstand hértill,

— personer som inte har korkort for det
ifragavarande fordonet, eller

— personer som bryter mot lagstadgade
tekniska foreskrifter rorande fordonets
skick och sikerhet.”

9. Enligt artikel 2.1 andra stycket far sdidana
regler eller villkor som avses i forsta stycket
dock goéras gillande mot personer som

frivilligt stigit in i det fordon som orsakat
skadorna, om forsikringsgivaren kan bevisa
att dessa personer kint till att fordonet var
stulet.

10. Tredje direktivet har upprittats for att
fortydliga vissa bestimmelser betriffande
den obligatoriska forsikringen, eftersom det
fortfarande féreldg ansenliga skillnader vad
giller omfattningen av denna forsikring,

11. Framfér allt finns det enligt femte skélet
i tredje direktivet i vissa medlemsstater
luckor i den obligatoriska ansvarsfrsikring-
ens omfattning betriffande passagerare i
motorfordon, For att skydda denna sérskilt
sérbara grupp av skadelidande bor sddana
luckor fyllas.

12. Slutligen féreskrivs foljande i artikel 1 i
tredje direktivet:

"Utan att det paverkar tillimpningen av
artikel 2.1 andra stycket i direktiv 84/5/
EEG, skall den férsikring som avses i
artikel 3.1 i divektiv 72/166/EEG omfatta
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ansvarighet for personskador som drabbar
alla passagerare med undantag av foraren.”

III — Relevant nationell riitt

13. De allménna bestimmelserna betrif-
fande den obligatoriska forsikringen fér
motorfordon finns i Liikennevakuutuslaki
(nedan kallad trafikforsikringslagen). Per-
sonskada eller sakskada som uppkommit till
folid av framforande av ett motorfordon
ticks av forsikringen enligt den ovannimnda
lagen.

14. 1 7 § forsta stycket i trafikforsikrings-
lagen foreskrivs foljande betriffande den
skadelidandes medvallande:

"Har den som drabbats av trafikskada
medverkat till uppkomsten av skadan, kan
hans ersittning for andra skador dn persons-
kador nedsdttas eller forvigras, i enlighet
med vad som kan tillriknas honom och det
sitt varpd fordonet fordes samt ovriga
omstindigheter, som inverkade pd skadan.
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Har nagon uppsitligen eller av grov vards-
loshet dsambkat sig personskada, utges ersitt-
ning hirfor endast i den mén o6vriga
omstindigheter medverkat till att skadan
uppkom.”

15. 7 § tredje stycket i trafikforsakringslagen
innehaller en s#rskild bestimmelse betrif-
fande passagerares ritt till ersittning for
personskada fran motorfordonsforsikringen
i fall dar foraren var paverkad av rusmedel:

"Har nigon &samkat sig personskada vid
framférande av fordon i sidant tillstdnd att
alkoholhalten i hans blod under eller precis
efter firden uppgick till mins. 1,2 promille
eller han hade mins. 0,60 milligram alkohol
per liter i sin utandningsluft, eller har han
fororsakat skadan da han annars har framfort
fordon under sidan paverkan av alkohol eller
annat rusmedel dn alkohol eller under
gemensam pdverkan av alkohol och annat
rusmedel att hans formaga till felfria pre-
stationer var kdnnbart nedsatt, betalas ersitt-
ning frdn fordonets forsiikring endast om
synnerligt skil ddrtill foreligger. Vad ovan &r
sagt om forares ritt till ersittning giller dven
passagerare, som befann sig i fordonet nir
skadan intriiffade, och visste eller borde ha
vetat att foraren befann sig i ovan ndmnt
tillstdnd.”
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IV — Bakgrunden och forfarandet

16. Tanja Candolin, mor till Katja Candolin,
Jari-Antero Viljaniemi och Veli-Matti Paa-
nanen var den 21 april 1997 passagerare i en
bil som tillhérde Paananen och kérdes av
Jarno Kalervo Ruokoranta. Ruokoranta
kérde bilen med en hastighet av 180 kilome-
ter i timmen i ett omride ddr hastighets-
begrinsningen var 80 och 60 kilometer i
timmen. Han forlorade kontrollen &ver bilen
och korde av vigen. Hans alkoholhalt i
blodet efter firden var 2,08 promille. Aven
passagerarna var berusade.

17. Tanja Candolin avled till foljd av olyckan.
Viljaniemis hoft hamnade ur led och Paa-
nanen drabbades av hjirnskada och en
fullstindig ryggmérgsskada, vilket ledde till
forlamning av lemmarna pd underkroppen.
Viljaniemis klider skadades.

18. Bilen var forsikrad hos forsikringsbola-
get Pohjola.

19. Porin Kkirdjioikeus (tingsritten) fann
Ruokoranta skyldig till grovt rattfylleri, grovt
véllande till annans dod och grovt vallande
till kroppsskada. Kirijioikeus ddmde honom

till fingelse foér dessa brott. Vidare démde
Kirdjidoikeus Paananen for att ha tillitit en
berusad person att anvinda ett fordon, men
med hinsyn till de svira skador han hade
lidit utdémdes inte nigon paféljd for honom.

20. Tingsritten forpliktade Ruokoranta att
till Katja Candolin erligga ett manatligt
underhillsbidrag fram till den 2 septem-
ber 2000, ersiittning fér begravningskostna-
der, samt att till Viljaniemi erligga ersittning
for sjukhuskostnader, forstérda klider samt
sveda och virk, Ruokoranta forpliktades
ocksd att till Paananen erligga ersittning
for vard- och likemedelskostnader, sveda
och virk, ett stadigvarande funktionshinder
och oldgenhet samt for utebliven inkomst, i
form av en manatlig ersittning att utges
under 24 ars tid. Kirdjioikeus fann det inte
skiligt att nedsiitta ersittningen dd Ruoko-
rantas handlingar hade varit uppsétliga och
hade bedémts vara grova.

21, Vad giller frigan huruvida den ersitt-
ning som Ruokoranta forpliktades utge
skulle betalas via motorfordonsférsikringen
for den bil som Ruokoranta hade kort,
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anforde Kirdjdoikeus att hela gruppen hade
varit tillsammans under flera timmars tid och
konsumerat alkohol. Direfter hade de sjilva
stigit in i den bil som Ruokoranta sedan
korde. Samtliga maste ha mirkt Ruokorantas
berusade tillstind. Ingen av dem hade
didrmed ritt till ersiittning fran forsikrings-
bolaget, i enlighet med den allminna
bestimmelsen i 7 § tredje stycket i trafik-
forsakringslagen, forutom om det forelig
sirskilda skil i den mening som avses i den
bestdmmelsen.

22. Kdrdjdoikeus konstaterade att Paananen
hade fatt allvarliga och bestdende skador och
att det, med hiinsyn till Ruokorantas eko-
nomiska forhéllanden, skulle vara oskiiligt
mot Paananen att lata ersittningen bortfalla
helt och férordnade att ersittningen till
Paananen skulle ersdttas via forsdkringen
for den bil som Ruokoranta korde. Vad
gillde Katja Candolin och Viljaniemi fann
Kérsjdoikeus att inga sirskilda skil hade
framkommit for att ersittningen skulle
erliggas via motorfordonsférsikringen.

23. Domen &verklagades till Turun Hovioi-
keus (hovriitten), som slog fast att det
betréiffande Ruokorantas skadestandsskyldig-
het, med hinsyn till hur stor hans skuld var,
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inte fanns nigon anledning att, p& grund av
hans ekonomiska situation eller pa grund av
att passagerarna hade varit medvéllande till
den skada som férorsakats dem, jimka den
ersittning som han skulle forpliktas erligga.
Vad giiller den ersittning som kunde utga via
motorfordonsforsikringen #ndrade Hovioi-
keus domen fran Kirdjidoikeus pa s sitt att
inte heller den ersiittning som Ruokoranta
skulle utge till Paananen kunde utges via
forsiikringen.

24. Katja Candolin, Viljaniemi och Paananen
har éverklagat hovriittens dom och yrkat att
Korkein oikeus (hogsta domstolen) skall
forordna att ersittning skall utges via
motorfordonsforsikringen. Korkein oikeus
har genom beslut av den 19 december 2003
beslutat att stilla foéljande tolkningsfragor till
domstolen:

"1) Innebdr kravet i artikel 1 i tredje
direktivet 90/232/EEG, enligt vilket alla
andra passagerare dn foraren skall
erhilla ersitining frén forsikringen for
personskador som uppkommer till f5ljd
av anvindning av ett fordon, eller nigon
annan gemenskapsrittslig bestimmelse
eller princip begrinsningar vid bedém-
ningen av betydelsen av en passagerares
eget medvillande enligt nationell ritt, i
samband med hans ritt till ersdtining
via den obligatoriska motorfordonsfor-
sikringen?
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2) Ar det forenligt med gemenskapsritten
att i nigon annan situation #n de fall
som anges i artikel 2.1 andra stycket i
andra direktivet 84/5/EEG pa grund av
en passagerares handlingssétt i ett for-
don utesluta eller begrinsa dennes ritt
till ersdttning via den obligatoriska
motorfordonsforsikringen mot skador
vid trafikolycka? Kan detta exempelvis
komma i friga nir en person har stigit
in i ett fordon sisom passagerare trots
att han kunde ha insett att risken for en
olycka och for att han skulle lida skada
var stérre dn normalt?

3) Innebdr gemenskapsritten att forarens
berusning, som péverkade hans formaga
att kéra fordonet pi ett sikert sitt, inte
kan anses utgora en sidan omstindighet
som skall beaktas?

4) Innebidr gemenskapsritten att frigan
huruvida en bildgare som &r passagerare
i bilen har ritt till ersitining for
personskada via den obligatoriska
motorfordonsforsikringen inte far
bed6émas stringare 4n andra passagera-
res ritt till ersittning, pd den grunden
att han har 1tit en berusad person kéra
hans bil?”

V — Parternas yttranden

25. Vid behandlingen av yttrandena skall jag
friimst kommentera yttrandena fran den

finska regeringen, kommissionen och Paana-
nen. Eftersom den finska, den svenska, den
osterrikiska, den tyska och den norska
regeringen samt forsikringsbolaget Pohjolae
har anfért mer eller mindre samma argu-
ment, bortsett frdn vissa undantag, skall jag
behandla dessa i min sammanfattning av den
finska regeringens huvudargument.

26. Den finska regeringen anser att gemens-
kapsritten inte syftar till en harmonisering
av de lagstadgade ansvarsbestimmelserna.
Det framgir av domen i mélet Mendes
Ferreira och Delgado Correira Ferreira,®
dir domstolen forklarade att gemenskaps-
ritten inte sdger nigot om vilken typ av
ansvar — strikt ansvar eller ansvar fér culpa
— som skall tickas av forsiikringen.

Direktiven innebér endast en skyldighet att
sikerstilla att fordon omfattas av en ansvars-
forsikring, Sledes dr medlemsstaterna fort-
farande behoriga att faststilla lagreglerna for
civilvdttsligt ansvar vid trafikolyckor dir
motorfordon ér inblandade.

5 — Dom av den 14 september 2000 i mil C-348/98, Mendes
Ferreira och Delgado Correira Ferreira (REG 2000, s. 1-6711),
punkterna 23, 28 och 29.
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27. Gemenskapsritten innehéller inga
begrinsande regler om vilken betydelse den
skadelidandes medvéllande till skadan skall
tillmétas vid beddomningen i enskilda fall,
Enligt den nationella skadestdndsritten gil-
ler regeln att en skadelidande som sjélv har
medverkat till att skadan uppstod inte eller
endast delvis fir ersittning for skadan. Det
ankommer pa den nationella domstolen att
bestéimma i vilken mén de allménna ansvars-
bestimmelserna skall tillimpas i enskilda fall.

28. Ersittningen kan begrinsas eller vigras
helt for det fall den skadelidande medvetet
accepterar en storre olycksrisk. Domstolen
kan med st6d av de allménna principerna om
civilrittsligt ansvar begrinsa eller vigra
ersittning om ndgon stiger in i ett fordon
med kinnedom om att han under firden
kommer att 16pa en avsevirt storre skaderisk
dn normalt. Gemenskapsritten utgor inte
hinder f6ér att beakta forarens berusade
tillstand vid bedémningen av om det finns
anledning att begrinsa ersittningen. Den
finska regeringen har vidare gjort gillande
att for det fall en av passagerarna &r gare till
den bil som framfoérs av nigon som é#r
alkoholpaverkad, utgdér gemenskapsritten
inte heller nagot hinder for att detta
betraktas som forsvirande fo6r den forst-
némnde. Den Osterrikiska regeringen har
ocksd papekat att dgaren eller innehavaren
av motorfordonet inte dr en skadelidande
tredjeman, utan har en avtalsrelation med
forsikringsgivaren, och att bilens #gare
dirmed i ett sidant fall fir beddmas
stringare &n Ovriga passagerare.
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29. Enligt den tyska regeringen ror direk-
tiven endast rittsforhallandet mellan (till-
handahéllaren av motorfordonsforsikringen
och dgaren till fordonet. Direktiven reglerar
inte rittsférhéllandet mellan den person som
ir ansvarig for olyckan och de skadelidande.
P4 detta 4r den nationella ritten betriffande
ersittning och ansvar tillimplig,

30. Den svenska och den 6sterrikiska rege-
ringen tillfér 4nnu en nyansering. Den
svenska regeringen har anfbrt att anpass-
ningen av ersittningen inte kan leda till att
rétten till erséttning helt upphévs for en viss
personkategori eller en viss skadetyp. Den
osterrikiska regeringen anser att det inte
genom en Overenskommelse om en obliga-
torisk forsikring kan bestimmas att forstik-
ringsgivaren far begrinsa ersittningen eller
vigra att utge ersittning till passagerarna i de
fall ddr fordonets forare var paverkad av
alkohol.

31. Enligt kommissionen handlar tolknings-
frigorna om forhallandet mellan forsikrings-
givaren och den person som har lidit skada.
Fragan om vilket ansvar den person har som
har lidit skada och om dennes eventuella
skadestiandsskyldighet skall besvaras med
tillaimpning av nationell ritt.
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32. Kommissionen har ocksi anfort att det i
ett avtal om obligatorisk forsikring inte far
féreskrivas att forsikringsgivaren i vissa fall,
sirskilt i de fall féraren av fordonet #r
paverkad av alkohol, inte #r skyldig att utge
ersittning fér personskador och sakskador
som passagerarna i det forsikrade fordonet
har lidit.® Kommissionen har till stod fér
sina argument framfr allt 4beropat domen i
malet Ruiz Bernaldez.” Av denna dom
framgdr att domstolen tar hinsyn till den
situation som den skadelidande sjilv har
medverkat till men endast i de fall som avses
i artikel 2.1 forsta stycket i andra direktivet
som innehéller en upprikning av de sérskilda
fall som férsikringen inte omfattar.

33. Vidare utgér gemenskapsritten hinder
for en stringare bedémning av den bildgare
som befann sig i bilen som passagerare,
eftersom det enligt artikel 1 i tredje direktivet
endast skall goras atskillnad mellan féraren
och passagerarna vad betriffar ersittningen.

34. Paananen anser att det foljer av direk-
tiven att motorfordonsforsikringen skall
ticka samtliga passagerare, men inte féraren.
Ersiittning kan endast véigras under sérskilda

,

6 — Se dom av den 28 mars 1996 i mil C-129/94, Ruiz Berndldez
(REG 1996, 5. 1-1829), sjunde meningen i andra stycket i
domslutet jim{ord med artikel 1 i tredje direktivet.

7 — Punkterna 18-21 (ovan fotnot 6).

omstindigheter. Paananen har framhallit att
huvudregeln maste vara att ersittning utgar
eftersom det dr omdjligt for passagerarna att
bevisa att de inte kiinde till att féraren var
alkoholpaverkad.

VI — Bedémning

35. Den hiinskjutande domstolen har stillt
fragorna for att f4 klarhet i huruvida med-
lemsstaterna i sin nationella lagstiftning far
foreskriva andra undantag frdn passagerar-
nas ritt till ersittning frin den obligatoriska
ansvarsforsikringen f6r motorfordon utéver
dem som néimns i divektiven. Om medlems-
staterna inte far foreskriva ndgra andra
undantag &n dem som niimns i direktiven
skall det undersgkas om en passagerare som
har lidit skada och som kiinde till eller borde
ha kiint till att féraren av motorfordonet vid
olyckstillfillet var péverkad av alkohol, i det
enskilda fallet helt eller delvis kan nekas ritt
till ersiittning, Slutligen uppkommer fragan
om biliigaren som befann sig i bilen som
passagerare kan beddmas stréngare in 6vriga
passagerare pa grund av att han har latit en
alkoholpéverkad person kora hans bil.
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A — Inledande kommentar

36. De tre direktiven innehéller minimireg-
ler for ansvarsforsikringar f6r motorfordon. I
forsta direktivet foreskrivs att det i alla
medlemsstater skall finnas en obligatorisk
ansvarsforsakring som ticker skador som
uppkommer i samtliga medlemsstater. Inled-
ningsvis verlits det 4t medlemsstaterna att
faststilla vilken skada som skulle tickas och
vilka viltkor som gillde for den obligatoriska
forsikringen. Ar 1984 infordes genom andra
direktivet minimiregler for vilka sakskador
och personskador som forsikringen méste
téicka, vilket innebir ett askddliggérande av
de risker som trafikanterna inom Europeiska
gemenskaperna tar. Direfter skedde genom
tredje direktivet en ut6kning av personkret-
sen till att utover foraren omfatta passage-
rarna i motorfordonet.

37. Medlemsstaterna har enligt dessa tre
direktiv en skyldighet att ombesorja att
samtliga dgare eller innehavare av ett motor-
fordon Sverfor sitt civilrittsliga ansvar avse-
ende det berdrda fordonet till ett forsik-
ringsbolag genom ett forsikringsavtal,®
Vidare skall samtliga obligatoriska férsik-
ringsvillkor betriffande ansvar for anvind-
ning av fordonen omfatta hela gemenskapens
territorium®, och skall férsikringen pa
grundval av en enda premie tillférsikra det

8 — Artikel 3.1 i forsta direktivet.
9 — Artikel 3.2 i forsta direktivet,
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skydd som krivs i varje medlemsstat enligt
dess lagstiftning, '® Eftersom forsikrings-
skyddet har harmoniserats i hela Europa
tillférsikras de skadelidande en adekvat
ersittning, oavsett i vilken medlemsstat
skadan intriffat, '*

38. Det system som direktiven utgér syftar
till att sikerstilla fri rorlighet for savil
fordon, som #r normalt hemmahérande
inom gemenskapen som passagerare, samt
att sikerstilla att personer som lider férlust
eller skada vid olyckor som orsakas av dessa
fordon behandlas pa ett likvirdigt sitt,
oavsett pi vilken plats inom gemenskapen
som olyckan intriffat, 1>

39. Skyddet for den skadelidande intar en
viktig plats i de tre direktiven. Trots att
skyddet for den skadelidande redan enligt det
forsta direktivet var av grundliggande bety-
delse innebar det andra och det tredje
direktivet ytterligare en forbéttring och en
forstirkning av de skadelidandes réttsstill-
ning. De senare direktiven syftar till att
avhjélpa brister i systemet, vilka till viss del
har upptiickts forst med tiden. En forbittring
av den skadelidandes stillning &r att det i
andra direktivet anges att vissa undantag-

10 — Artikel 2 i tredje direktivet.
11 — Skil 5 i andra direktivet.
12 — Se domen i malet Ruiz Berndldez (ovan fotnot 6), punkt 13,
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sklausuler inte giller mot den skadelidande.
Dessutom anges uttryckligen i artikel 1.4 i
andra direktivet att "annan praxis som &r
forménligare for den skadelidande” skall
gilla. '* Genom tredje direktivet har gruppen
av skadelidande utvidgats si ait skyddet
omfattar en "sdrskilt sérbar... grupp av
skadelidande”, ndmligen passagerarna.

B — Far medlemsstaterna i sin nationella
lagstiftning fireskriva andra undantag frdn
passagerarnas ritt till ersittning fidn den
obligatoriska ansvarsforsikringen for motor-
Jordon din dem som némns i direktiven?

40. Den finska lagstiftaren har infort en
sivskild bestimmelse betriffande passagera-
res ritt till erséittning for personskada fran
det forsikringsbolag didr motorfordonet dr
forsikrat, for det fall foraren var paverkad av
rusmedel (7 § tredje stycket i trafikforsik-
ringslagen), Denna bestimmelse var tillimp-
lig vid tiden for de faktiska omsténdighe-
terna. 1 bestimmelsen foreskrivs att den
skada som &samkats en fbérare som var
péverkad av rusmedel endast ersitts av
forsikringsgivaren om siirskilda skil fore-

13 — Se forslaget till avgérande frin generaladvokaten Lenz infor
domen i malet Ruiz Berndldez (ovan fotnot 6), punkt 23,

ligger. Den skada som &samkats de passage-
rare som befann sig i bilen vid olyckstillfillet
och som var medvetna eller borde ha varit
medvetna om | vilket tillstind foraren befann
sig, skall ocksa endast ersittas om sérskilda
skal foreligger.

41, 1artikel 2.1 i andra direktivet anges vissa
tillitna undantag frin forsikringsskyddet,
vilka endast géller inom ramen for avtals-
forhallandet mellan forsikringsinnehavaren
och foérsikringsgivaren, och som inte kan
dberopas mot en tredjeman som lidit skada
till f6ljd av en trafikolycka. I bestimmelsens
andra stycke foreskrivs ett undantag: Om
forsiikringsgivaren kan visa att personer, som
helt frivilligt har tagit plats i det fordon som
har orsakat skadan visste att fordonet var
stulet kan detta goras gillande mot passage-
rarna,

42. Gemenskapslagstiftaren har med den
sistnimnda bestimmelsen onskat infora ett
undantag frin regeln att lagbestimmelser
eller klausuler i ett forsikringsavtal inte kan
goras gillande mot passagerare och utom-
stiende som lidit skada till folid av en
trafikolycka. Undantaget skall uppfattas
som restriktivt och uttémmande, eftersom
det utgdér en avvikelse frin den allméinna
regeln. * Alla andra tolkningar skulle leda till
att medlemsstaterna fick begrinsa ersitt-

14 — Se diven EFTA-domstolens dom av den 17 november 1999 i
mal Storebrand och Finanger, Report of EFTA Court 1999,
s. 119, punkt 25,
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ningen till passagerare som lidit skada till
folid av en trafikolycka till vissa typer av
skada. Detta skulle innebéra att skadelidande
behandlades olika beroende p& var olyckan
intréffat, vilket dr just det som direktiven har
till syfte att forhindra, °

43, Denna tolkning av artikel 2 i andra
direktivet bekriftas av artikel 1 i tredje
direktivet dir gruppen av personer som
riknas som skadelidande utvidgats till att
ocksd omfatta passagerarna, s& att denna
sdrskilt sdrbara grupp av skadelidande ocksa
skyddas. Genom den ifrigavarande atgirden
har gemenskapslagstiftaren medvetet forsokt
utoka den personkrets som omfattas av
skyddet i direktivet. Med tanke pé direktivets
syfte, ndmligen skyddet av den skadelidande,
anser jag att en nationell bestimmelse som i
forvig automatiskt helt utesluter forsik-
ringsskydd strider mot de tre direktiven.

44, Enligt 7 § tredje stycket i den finska
trafikforsakringslagen undantas vissa katego-
rier av personer som omfattas av forsik-
ringen frén ritt till ersittning, beroende pa
vissa aspekter av deras agerande. Bestim-
melsen innebiir att passageraren antas bira
en del av skulden for det fall han stiger inien
bil med en alkoholpéverkad férare. I punkt 42
har jag dragit slutsatsen att artikel 2.1 andra
stycket i andra direktivet innehaller en

15 — Se domen i milet Ruiz Berndldez (ovan fotnot 6), punkt 19,
samt domen frin EFTA-domstolen (ovan fotnot 14),
punkt 24,
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uttommande upprikning av de fall di en
forsdkringsgivare kan gora gillande lagbe-
stimmelser eller klausuler i ett férsikrings-
avtal mot en passagerare. Saledes far med-
lemsstaterna i sin nationella lagstiftning inte
foreskriva andra undantag fran passagerar-
nas ritt till ersittning fran den obligatoriska
ansvarsforsikringen for motorfordon én dem
som némns i direktiven,

45. Hirvid vill jag vidare pépeka att en
forsakringsgivare saledes inte med &bero-
pande av nationella lagbestimmelser eller
avtalsklausuler kan végra utge ersdttning till
en person som lidit skada till f6ljd av en
trafikolycka som orsakats av ett forsikrat
fordon. I annat fall skulle de rittigheter som
passagerarna har erhdllit genom tredje
direktivet vara illusoriska.

46, Jag anser siledes att frigan i punkt 35
skall besvaras s att gemenskapsriitten utgér
hinder for att mot passagerare géra gillande
andra undantag frin passagerarnas ritt till
ersittning fran den obligatoriska ansvarsfor-
sakringen for motorfordon 4n dem som
nédmns i artikel 2.1 andra stycket i andra
direktivet.
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C — Kan en passagerare som har lidit skada
och som visste eller borde ha vetat att foraren
av motorfordonet vid olyckstillfillet var
paverkad av alkohol helt eller delvis frantas
réitten till ersdftning i det enskilda fallet
enligt nationell rite?

47. Direktiven innehéller inga sérskilda
bestdmmelser betridffande valet av en viss
typ av ansvar. Sasom framgir av domen i
malet Mendes Ferreira och Delgado Correira
Ferreira faststélls omfattningen av passage-
rarens ansvar i princip enligt nationell ritt. 6
I den ifrdgavarande domen anférde dom-
stolen att det "[a]v detta f6ljer att medlems-
staterna, pd gemenskapsrittens nuvarande
stadium, dr fria att bestdimma vilket system
for civilvittsligt ansvar som skall tillimpas
vid trafikolyckor, men att de samtidigt dr
skyldiga att stkerstilla att det civilrdttsliga
ansvar som ir tillimpligt enligt inhemsk rétt
omfattas av en forsikring som Overens-
stimmer med bestimmelserna i ... direk-
tiven”,

48, Hur langt ersittningsskyldigheten
stricker sig i enskilda fall har atminstone till
en del o6verlitits till medlemsstaterna att
bedéma. I vilken man den skadelidande
eventuellt har varit medvéllande till skadan
och hur detta paverkar hans ritt till ersitt-
ning faststélls i princip enligt nationell ritt,
Om det enligt nationell rétt har fastslagits att
foraren bir ansvavet for olyckan och att de
skadelidande har ritt till ersittning, dv for-
sikringsgivaren enligt direktiven skyldig att
utge ersittning, Direktiven utgoér hinder mot

16 — Punkt 29 (ovan fotnat 5).

att en forsdkringsgivare sjilv med abero-
pande av den nationella lagstiftningen kan
begriansa eller vigra att utge erséttningen.
Det ankommer pé den nationella domstolen
att i varje enskilt fall och mot bakgrund av
omstiindigheterna faststilla, och eventuellt
begriinsa, ersittningen med tillimpning av
de allmiinna principerna om civilritisligt
ansvar.

49. Emellertid fir tillimpningen av den
nationella skadestdndsriitten inte leda till
att de materiella bestimmelserna i direktivet
urholkas.,

50. Normalt sett kan kritik séillan riktas mot
en passagerare, i egenskap av passiv med-
trafikant, med anledning av en trafikolycka.
Den som stiger in i ett fordon med kénne-
dom om att han under firden kommer att
16pa en avseviirt storre skaderisk dn normalt
accepterar dock en stérre risk for att en
olycka skall intréffa. Det kan betraktas som
en form av medvillande. Denna form av
medvillande far inte pd grund av rittsliga
tgirder medféra att den per definition helt
omdjliggér ritt till ersittning,

51. Endast i undantagsfall kan efter en
individuell bedémning ersittningen till den
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skadelidande begrinsas.” Om s& skall ske i
det forevarande malet beror pd omstindig-
heterna, sirskilt pA om den skadelidandes
agerande i den faktiska situationen gav
upphov till en allvarlig fara och om han
som passagerare var medveten om denna
fara, Det ankommer pé den nationella dom-
stolen att bedéma om sé var fallet.

52. Jag anser séledes att den andra frigan
skall besvaras sd att det dr forenligt med
gemenskapsritten att ritten till ersittning
for en passagerare som har lidit skada och
som visste eller borde ha vetat att féraren av
motorfordonet var alkoholpaverkad vid
olyckstillfallet, delvis begriinsas enligt natio-
nell ritt pd grund av medvillande. Det
ankommer pé den nationella domstolen att
pa grundval av en individuell bedémning och
med hénsyn till omstindigheterna géra en
sddan bedémning.

D — Kan bildgaren som var passagerare i
bilen bedimas stringare dn de andra passa-
gerarna, pd den grunden att han har ldtit en
alkoholpdverkad person kiira hans bil?

53. Sasom kommissionen med fog har pape-

kat gors det vad betriffar ersittningen i

17 — Se EFTA-domstolens dom (ovan fotnot 14), punkt 26.
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direktivet endast &tskillnad mellan féraren
och passagerarna. I artikel 1 i tredje direk-
tivet foreskrivs att ansvarsforsikringen for
motorfordon omfattar ansvar for personska-
dor avseende alla passagerare i ett fordon,
men inte féraren, som framfors i trafik. I
sjunde skilet i andra direktivet anges att,
vilket ér till de skadelidandes fordel, vissa
undantagsklausuler endast skall kunna till-
limpas pé forhallandet mellan forsikrings-
givaren och den person som #r ansvarig for
olyckan.

54. Hérav foljer att for det fall en forare som
inte dr &gare till bilen, och pa vilken bilen
inte star registrerad, orsakar en trafikolycka
och passageraren #r den som har tecknat en
forsakring for motorfordonet, intrider den
som orsakat skadan i forsikringstagarens
stille i det rittsforhallande som rader mellan
forsdkringstagaren och forsikringsgivaren.
Den ursprungliga forsikringstagaren har i
en sidan situation endast ett rittsférhillande
med forsikringsgivaren i egenskap av skade-
lidande. Sdsom har framhillits i punkt 39
intar skyddet for den skadelidande en viktig
plats i de tre direktiven.

55. Saledes kan en bildgare som #r passage-
rare i bilen inte bedémas stringare 4n andra
passagerare, pa den grunden att han har latit
en alkoholpéverkad person kéra hans bil.
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VII — Forslag till avgérande

56. Med hinsyn till det ovan anforda foresldr jag att domstolen skall besvara
fragorna fran Korkein oikeus pa nedanstaende sitt.

1)

3)

Gemenskapsritten innebér att forsikringsgivaren inte mot passagerare kan géra
gillande nigra andra undantag fran ritten till ersittning fran den obligatoriska
ansvarsforsikringen fér motorfordon #n dem som ndmns i artikel 2.1 andra
stycket i radets andra direktiv 84/5/EEG av den 30 december 1983 om
tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om ansvarsforsikring for
motorfordon.

'S

Radets direktiv 72/166/EEG av den 24 april 1972 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagar och andra forfattningar om ansvarsforsikring for
motorfordon och kontroll av att forsikringsplikten fullgdrs betriffande sadan
ansvarighet, andra direktivet 84/5 och rédets tredje direktiv 90/232/EEG av den
14 maj 1990 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar
om ansvarsforsikring for motorfordon, hindrar inte att en passagerare som har
lidit skada och som kinde till eller borde ha ként till att foraren av
motorfordonet var paverkad av alkohol vid olyckstillfillet delvis nekas ritt till
ersittning med stdd av nationell rétt. Det ankommer pid den nationella
domstolen att p& grundval av en individuell bedémning och mot bakgrund av
omstindigheterna gora en sddan bedémning.

Direktiv 72/166, andra direktivet 84/5 och tredje direktivet 90/232 utgor hinder
for att beddma biligaren som var passagerare i bilen strdngare &n de andra
passagerarna, pa den grunden att han har litit en alkoholpaverkad person kora
hans bil.

I-5761



