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Europeiska kommissionens rapport for 2024 om koldioxidutsldpp fran sjétransporter

1. Inledning

Sjotransporter dr viktiga for EU:s ekonomi och dr ett av de mest energieffektiva transportsétten.
Sjotransporterna dr emellertid fortfarande en stor kélla till utslapp av véxthusgaser. EU har under
2023 gjort betydande framsteg mot sina klimatmal och markant minskat sina utslépp jamfort med
2022. I denna rapport betonas vikten av att fortsitta att 9vervaka sjotransportsektorns paverkan pé
utslédppen av véxthusgaser.

Detta ér den sjétte arsrapporten om koldioxidutsldpp frén fartyg som anloper och ldamnar hamnar i
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES). I rapporten presenteras data som samlats in
enligt EU-forordningen om 6vervakning, rapportering och verifiering av vixthusgasutslipp fran
sjotransporter som antogs 2015*. Rapporten bygger pa data som samlats in mellan 2018 och 2023.
Den innehaller omfattande jimforelser av data och en analys av trender nér det géller utslépp och
energieffektivitet genom &ren.

Rapporten granskar de fartyg som anloper hamnar 1 EES-omradet och deras energieftektivitet och
belyser ddrmed ocksé de faktorer som péverkar koldioxidutsldppen fran sjétransporter.

2. Regelutveckling

Som en del i den europeiska grona given antog Europaparlamentet och rddet 2023 en rad dtgéirder
for att sékerstélla att sjotransportsektorn bidrar till EU:s klimatinsatser. Dessa bestod bland annat
av en Oversyn av EU:s system for handel med utslidppsriitter’, som sedan den 1 januari 2024
dven omfattar koldioxidutslidpp fran stora fartyg som anloper EU:s hamnar, oavsett vilken flagg de
for, och FuelEU Maritime-forordningen®, som fran och med 2025 kommer att sdkerstélla att
vixthusgasintensiteten for ett fartygs energianvdndning ombord gradvis minskar med tiden.

Efterlevnaden av de nya skyldigheter som f6ljer av utvidgningen av EU:s utsldppshandelssystem
till att &ven omfatta sjotransporter sikerstills genom det system for 6vervakning, rapportering och
verifiering som inréttats genom EU:s forordning om 6vervakning, rapportering och verifiering
av vixthusgasutslipp fran sjotransporter, som reviderades i maj 2023%. De uppdaterade
reglerna om overvakning och rapportering tradde 1 kraft den 1 januari 2024. De gor det mgjligt att
genomfora utsldppshandelssystemet for sjofart och lata utslappen av metan och dikvaveoxid inga
1 tillimpningsomradet for forordningen om Gvervakning, rapportering och verifiering.

Utover lagstiftningsétgirder framjar EU utfasningen av fossila brénslen inom sjofarten genom att
stodja forskning och innovation. I 2023 drs ans6kningsomgang beviljade innovationsfonden,

! Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om 6vervakning, rapportering och
verifiering av vaxthusgasutsldapp fran sjétransporter och om andring av direktiv 2009/16/EG, EUT L 123, 19.5.2015,
s. 55, http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j.

2 Genom direktiv (EU) 2023/959, EUT L 130, 16.5.2023, s. 134, http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.

3 Forordning (EU) 2023/1805, EUT L 234, 22.9.2023, s. 48, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j.

4 Forordning (EU) 2023/957, EUT L 130, 16.5.2023, s. 105, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j.



som finansieras av EU:s utsldppshandelssystem, finansiering till sex sjofartsprojekt och ett projekt
for marint briansle med en total budget pa mer én 200 miljoner euro.

I den forsta EU-omfattande vitgasauktionen for produktion av fornybara brinslen av icke-
biologiskt ursprung baserad pa vétgas anslogs dessutom finansiering till sex projekt, déribland ett
vérldsledande projekt for fornybar vitgas och fornybar ammoniak for att producera marina
brinslen. En andra vitgasauktion inleddes den 3 december 2024°, bland annat med en sirskild
budget pd 200 miljoner euro for projekt som levererar sin produktion till kdpare inom
sjotransportsektorn.

Innovationsfonden &r inriktad pa projekt som har en hogre teknisk mognadsgrad och som é&r
ndrmare lansering. EU har dock dven investerat i projekt med en ldgre teknisk mognadsgrad inom
sjofartssektorn genom Horisont Europa, sérskilt partnerskapet for vattenvégstransporter med
nollutslédpp. Inom ramen for detta partnerskap kommer EU fram till 2027 att investera upp till
530 miljoner euro pd fem omrdden: anvéndning av héllbara alternativa brinslen, elektrifiering,
energieffektivitet, utformning och eftermontering, digitala och grona hamnar.

Kommissionen har ocksé atagit sig att stodja globala atgérder for att uppmuntra utfasningen av
fossila bréinslen i sektorn, sérskilt inom Internationella sjofartsorganisationen (IMO). I juli
2023 antogs en reviderad IMO-strategi for att minska utsldppen av vixthusgaser fran fartyg, dér
malet om nettonollutsldpp fran fartyg faststilldes till eller omkring, dvs. ndra, 2050. Efter
Oversynen av strategin fortsatte kommissionen under 2024 att stddja utvecklingen av en
uppséttning dtgarder for att minska vaxthusgasutsldppen pd medellang sikt for att genomfora dessa
mal. Dessa inneholl bade en teknisk del, i form av en standard for vixthusgaser frén marina
brénslen, och en ekonomisk del, i form av en prissattningsmekanism for vaxthusgaser.

3. Under 2023 minskade utslippen frian sjofarten till nivier nira 2021 ars niva i takt
med att sjotransportverksamheten i Europa minskade till f6ljd av den ekonomiska
och geopolitiska osiikerheten

De resor som omfattas av dvervakningen for rapporteringsaret 2023 orsakade utsldapp pa 126,7
miljoner ton koldioxid till atmosfdren. Dessa utslédpp var 7,9 % légre én de som rapporterades
for 2022 och var ndstan samma (-0,1 miljoner ton) som de som rapporterades for 2021, ett &r som
priglades av pandemins kvardrdjande effekter. Jimfort med rapporteringséren fore covid-19-
pandemin (dvs. 2018 och 2019), som omfattade utsldpp for Forenade kungariket, var de
rapporterade utslédppen for 2023 omkring 13 % légre®.

5 https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-funding-climate-action/innovation-fund/competitive-bidding_sv.

& Detaljnivan i de uppgifter som rapporteras enligt EU:s férordning om évervakning, rapportering och verifiering av
vaxthusgasutslapp fran sjotransporter gor att det inte gar att justera Overvaknings-, rapporterings- och
verifieringsuppgifterna for att utesluta utslapp till féljd av foérordningens tillampning pa Forenade kungariket for
rapporteringsaren 2018, 2019 och 2020.



De utslapp som rapporterades for 2023 genererades av en flotta pa néstan 12 300 fartyg, vilket adr
det nist storsta antal som hittills registrerats (5,4 % lagre dn 2022 men 2,9 % hogre dn 2021).

Under 2023 rapporterades lagre utsléapp dn 2022 for de allra flesta fartygstyper (12 av 15), vilket
aterspeglar de minskade verksamhetsniviaerna i de flesta av sjofartsindustrins delsektorer.
Denna minskning berodde till stor del pad en minskning av den varuvolym som hanterades i EU:s
hamnar (-3,9 % jamfort med 2022), frimst pa grund av restriktionerna for varutransporter till och
fran Ryssland:

- Den storsta absoluta minskningen av koldioxidutsldppen rapporterades for bulkfartyg (-
23 % jamfort med 2022). Detta berodde pa flera faktorer, bland annat en betydande
minskning av antalet bulkfartyg som anlopte hamnar i EES under 2023 (-12 %), en
minskning av den genomsnittliga transportstrackan per fartyg (-8 %) och en langsammare
hastighet (-4 %).

- Rysslands anfallskrig mot Ukraina fortsatte att paverka emergiimporten. Aven om
koldioxidutsldppen frén fartyg for flytande naturgas (LNG) minskade (-11 %) jaimfort med
2022 var de fortfarande mycket hogre dn under tidigare ar (+42 % jimfort med 2021).
Koldioxidutsldappen fran oljetankfartyg minskade nagot (-2 %) jamfort med 2022.

- Koldioxidutslédppen fran passagerarfartyg 6kade med 6 % jamfort med 2022 och nidde
den hogsta nivan sedan 2018, vilket bekréftar att sektorn helt har aterhdmtat sig efter aren
med covid-2019.

- For containerfartyg registrerades en minskning av utsldppen med 6 % for andra éret 1 rad.
Detta aterspeglar en allmdn minskning av containerhanteringen i EU:s viktigaste hamnar
(-3,8 % under 2023 jamfort med 2022), en minskning av den rapporterade genomsnittliga
transportstrickan for containerfartyg (-3 %) och en minskning av de aktiva
containerfartygens genomsnittliga hastighet (-5 %).

Containerfartyg, oljetankfartyg och bulkfartyg fortsatte att vara de storsta utslippskillorna
under 2023. De genererade omkring 52 % av alla rapporterade utsldpp 2023. Bara
containerfartygen stod i sig for 28 % av koldioxidutslédppen. Pa det hela taget forblev uppdelningen
av rapporterade utslépp per fartygstyp i1 de flesta fall relativt oférandrad under 2018-2023, men
for passagerarfartyg, ro-pax-fartyg och LNG-fartyg fortsatte deras respektive andel av utslédppen
att 6ka. Denna trend har varit tydlig sedan 2020 till f6ljd av dynamiken pa energimarknaden och
passagerartrafikens dterhdmtning efter covid-19.

2023 éars fordelning av flottans totala koldioxidutslapp per typ av resa och i hamn forblev i stort
sett ofordndrad jamfort med 2021, efter Forenade kungarikets uttride ur EU. Merparten av
koldioxidutsldppen (omkring tva tredjedelar) fortsatte att komma frdn resor som startade eller
slutade utanfor EES. Detta var i linje med volymen av ingdende och utgéende handelsfloden som
registrerats av Eurostat, &ven om andelen resor minskade nigot under 2023 till foljd av ldgre
verksamhetsnivéer i de delsektorer av fartygsflottan som &r mest aktiva pd handelsrutter utanfor
EES (bulkfartyg och LNG-fartyg).



Uttryckt som brénsleforbrukning anvinde de 6vervakade fartygen 41 miljoner ton brénsle 2023.
Brénsleforbrukningen under 2018—2023 dominerades fortfarande av konventionella fossila marina
brinslen (tung eldningsolja, 14tt eldningsolja, gasolja, dieselolja), som stod for 91 % av den totala
brianslemassa som rapporterades 2023. De brénsleuppgifter som rapporterades 2023 bekriftade de
trender som noterats i brinsleférbrukningen sedan 2021, ndmligen en minskning av andelen létt
eldningsolja (som stod for 15,6 % av det rapporterade brénslet 2023) och en motsvarande 6kning
i anviandningen av tung eldningsolja (till 55,3 % 2023).

2023 registrerades fartygsflottans hogsta LNG-forbrukning ndgonsin (cirka 11 % mer dn 2022, och
stod for mer dn 8 % av det rapporterade brénslet 2023). Detta beror pd att LNG 1 allt hogre
utstrackning anvinds av andra fartyg dn LNG-fartyg, dir containerfartyg, ro-pax-fartyg och
passagerarfartyg utgor lejonparten. Forbrukningen av icke-fossila bunkerbrinslen var férsumbar,
liksom under tidigare &r.

4. Den overvakade fartygsflottans sjofartsrutter, hastighet, tekniska effektivitet och
driftseffektivitet

Enligt uppgifter frdn Eurostat minskade den totala volymen ingiende handelsfloden for 2023
med 3,7 %. Jamfort med 2022 dkade inflodet frdn Forenta staterna (Ostkusten), Norge, Brasilien,
Egypten, Nigeria, Libyen och Algeriet under 2023, medan inflodet fran Forenade kungariket,
Ryssland, Turkiet och Kina minskade. Den totala volymen utgidende handelsfloden for 2023
minskade med 1,7 %. Utflodena till de fyra viktigaste partnerna (Forenade kungariket, Forenta
staterna, Turkiet och Kina) motsvarade 1 stort sett 2022 &rs nivéer, och liksom tidigare ar gick det
huvudsakliga utflodet fortfarande till Foérenade kungariket.

Overvaknings-, rapporterings- och verifieringsuppgifter for 20182023 visar inga tecken pa nigon
strukturell siinkning av hastigheten for den dvervakade fartygsflottan under denna period. For
tio av femton fartygstyper registrerades hogre genomsnittshastigheter 2023 4n 2018. For vissa av
dem var 6kningen betydande, till exempel kombinationsfartyg (+32 %), gastankfartyg (+20 %),
andra fartyg (+19 %), olje- och kemikalietankfartyg (+14 %) och passagerarfartyg (+13 %).
Bulkfartyg och containerfartyg, som hade den storsta utsldppsminskningen 2023, var nigra av fa
fartygstyper som fortsatte att sdnka sin hastighet jamfort med 2022 och minskade utsldppen med
4 % respektive 5 %.

En grafisk analys av viktiga indikatorer for teknisk effektivitet och driftseffektivitet visar inga
betydande fordndringar under perioden 2018-2023. Containerfartyg, ro-pax-fartyg och
oljetankfartyg dkade i genomsnitt mest i storlek av aktiva fartyg under denna period.

Under rapporteringsperioden forbéttrades de rapporterade uppgifternas fullstdndighet och
korrekthet. Detta bekréftas av hogre datakorrelationsvirden mellan centrala indikatorer for teknisk



effektivitet och driftseffektivitet’ och storleken pa fartyg som rapporterar enligt EU:s forordning
om Overvakning, rapportering och verifiering av vixthusgasutslépp fran sjétransporter.

5. Genomforandet av EU:s forordning om évervakning, rapportering och verifiering av
vixthusgasutslipp frin sjotransporter under 2023

Nar det giller genomforandet av EU:s forordning om 6vervakning, rapportering och verifiering av
viaxthusgasutsldpp fran sjotransporter tyder resultaten pa att de inldmnade uppgifternas kvalitet
och fullstindighet fortsétter att forbattras. Fler uppgifter 1dmnades dock in sent under 2023 an
2022. Detta kan forklaras av att rederier och kontrollorer har fatt en 6kad arbetsborda till f6ljd av
utvidgningen av EU:s utsldppshandelssystem till att &ven omfatta sjotransporter och tillimpningen
av de nya Overvaknings- och rapporteringsreglerna.

6. Sjotransporternas totala paverkan pa det globala klimatet och miljon

IMO:s fjirde vixthusgasstudie® visar att vixthusgasutsldppen (inklusive koldioxid, metan och
dikvéveoxid) frin sjofarten 6kade med 9,6 % mellan 2012 och 2018 (frdn 977 miljoner ton till
1 076 miljoner ton). Enligt studien berdknas koldioxidutslédppen enligt en rad rimliga langsiktiga
ekonomiska och energirelaterade scenarier ocksd oka frén cirka 90 % jamfort med 2008 ars nivaer
2018 till 90—130 % jamfort med 2008 ars nivder fram till 2050. Nyligen genomforda studier om
trenderna inom den internationella sjofarten for perioden 2018-2022 visar att utsldppen inte
minskade under 2022, utan 14g kvar pé ungefar 2008 ars nivéer. Uppgifter som rapporterats inom
IMO:s datainsamlingssystem for 2023 visar att det endast har skett en liten (-1 %) minskning av
bransleforbrukningen for virldens rapporterande fartygsflotta jamfort med 2022.

I den fjarde véxthusgasstudien betonas ocksa betydelsen av sotutsldpp, som konstateras utgora
omkring 7 % av den internationella sjofartens vaxthusgasutslépp.

7 Energieffektivitetsindexet (EEDI) och det uppskattade indexvardet (EIV) anvéands for att bedéma fartygens tekniska
effektivitet. Indikatorn for energieffektivitet vid drift (EEOI) och den érliga effektivitetskvoten (AER) anvands for att
beddma fartygens driftseffektivitet.

8 https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/Fourth-IMO-Greenhouse-Gas-Study-2020.aspX.



