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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS | FORSLAGET

Detta forslag avser ett beslut om faststallande av den standpunkt som ska intas pa unionens
vagnar vid det 109:e motet i Internationella sjofartsorganisationens sjosékerhetskommitté
(MSC 109), som planeras dga rum den 2—-6 december 2024.

Under MSC 109 planerar man att anta andringar av den internationella koden for sékerhet pa
fartyg som anvander gaser eller branslen med lag flampunkt (IGF-koden)

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Konventionen om Internationella sjoéfartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) bildades genom konventionen om upprattande av
Internationella sjofartsorganisationen. Syftet med IMO é&r att tillhandahalla ett forum for
samarbete nar det galler reglering och praxis i tekniska fragor av alla slag som paverkar
internationell handelssjofart. IMO syftar vidare till att uppmuntra ett allmant antagande av
hogsta mojliga standarder i fraga om sjosékerhet, effektiv sjofart samt forebyggande och
bekampning av marina fororeningar fran fartyg, nagot som framjar likvardiga forutsattningar.
Organisationen ska ocksa hantera relaterade administrativa och rattsliga fragor.

Konventionen tradde i kraft den 17 mars 1958.
Alla medlemsstater ar parter i konventionen. Unionen &r inte part i konventionen.

Alla medlemsstater ar parter i 1974 ars internationella konvention om sakerheten for
manniskoliv till sjoss (Solas), som tréddde i kraft den 25 maj 1980. Unionen &r inte part i
Solas. Den internationella koden for sikerhet pa fartyg som anvéander gaser eller branslen
med lag flampunkt (IGF-koden) &r obligatorisk enligt Solas.

2.2. Internationella sjoéfartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) &r ett specialiserat organ inom Forenta
nationerna med ansvar for sédkerhet och trygghet inom sjofarten och for att forhindra att
fartygen fororenar haven. IMO dr det globala normgivande organet for sdkerhet, trygghet och
miljoprestanda inom internationell sjofart. Dess viktigaste uppgift ar att skapa ett regelverk
for sjofartsindustrin som &r rattvist och effektivt och som antas och tillampas globalt.

Medlemskap i IMO &r endast dppet for stater, och alla EU-medlemsstater ar medlemmar i
IMO. Eftersom regionala organisationer for ekonomisk integration inte kan vara medlemmar i
IMO &ar EU inte medlem i denna organisation. Efter undertecknandet av det samarbetsavtal
som ingicks mellan den mellanstatliga radgivande sjofartsorganisationen (IMCO) och
Europeiska gemenskapernas kommission 1974 deltar kommissionen som observator i IMO:s
arbete och kan dérfor éversanda inlagor till denna organisation i eget namn.

IMO:s sjosakerhetskommitté (MSC) bestar av IMO:s alla medlemmar och sammantrader
minst en gang om aret. Den behandlar alla fragor inom organisationens ansvarsomrade som
ror navigationshjalpmedel, byggande och utrustning av fartyg, sékerhetsaspekter i samband
med bemanning, regler for forhindrande av kollisioner, hantering av farligt gods, forfaranden
for och krav pa sjosakerhet, hydrografisk information, loggbdcker  och
navigationsinformation, utredning av olyckor till havs, bargning och r&ddning samt eventuella
andra fragor som direkt beror sjosakerhet.

IMO:s sjosakerhetskommitté tillhandahaller resurser for att utfora de uppgifter den tilldelats
genom IMO-konventionen, IMO-forsamlingen eller IMO:s rad, eller uppgifter inom
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ovannamnda ansvarsomrade som den tilldelas genom eller enligt andra internationella
instrument och som godkénns av IMO. Beslut av sjosékerhetskommittén och av dess
underordnade organ ska antas av en majoritet av medlemmarna.

2.3. Den planerade akten fran IMO:s sjosakerhetskommitté

Sjosakerhetskommittén ska vid sitt 109:e mdéte den 2-6 december 2024 anta &ndringar av
IGF-koden.

Syftet med de planerade andringarna av IGF-koden &r att forbattra sékerheten for fartyg,
inbegripet passagerarfartyg, som anvéander naturgas och andra branslen med lag flampunkt
(som marina branslen). Antagandet av dessa andringar kommer att frimja anvandningen av
fornybara och koldioxidsnala branslen, sérskilt gaser och andra branslen med lag flampunkt,
t.ex. metanol med laga eller inga koldioxidutslapp, vatgas och ammoniak. Detta &r i linje med
malen om utfasning av fossila branslen och minskade fororeningar i EU:s 55 %-paket.

3. STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR VID DET 109:E MOTET I
SJOSAKERHETSKOMMITTEN

3.1. Andringar av den internationella koden for sakerhet p& fartyg som anvander
gaser eller branslen med lag flampunkt (IGF-koden)

Underkommittén for transport av gods och containrar (CCC) enades vid sitt 9:e méte om att
inratta en arbetsgrupp for &ndringar av IGF-koden och gav denna i uppdrag att, med
beaktande av de kommentarer som gjorts och de beslut som fattats i plenum, utarbeta forslag
till andringar av IGF-koden pa grundval av de dokument som lagts fram for det motet.

Efter att ha granskat rapporten fran ovannamnda arbetsgrupp noterade CCC 9 gruppens
diskussion om forslag till &ndringar av IGF-koden samt det faktum att gruppen hade slutfort
dessa. Andringarna omfattar en rad olika fragor, bland annat sugbrunnar for pumpar, utslapp
via Overtrycksventiler, bransleberedningsrum, konstruktionsméssigt brandskydd och
riskzoner.

Vid CCC 9 enades man om forslagen till &ndringar av IGF-koden, sa som anges i bilaga 3 till
CCC 9/14, for framlaggande vid MSC 108 for godkénnande och efterfoljande antagande.

Unionens standpunkt vid CCC 9 var att stodja de foreslagna andringarna av IGF-koden enligt
forslaget i CCC 9/3/3 (Liberia m.fl.) och att stédja inrdttandet av en arbetsgrupp for att
slutféra andringarna av 1GF-koden och beakta dokumenten CCC 9/3/5 (Republiken Korea,
Liberia och Intertanko) och CCC 9/3/8 (CESA).

Vid MSC 108 godkéndes de foreslagna andringarna av IGF-koden, med sikte pa antagande
vid MSC 109. Dessa andringar meddelas genom bilaga 2 till IMO:s cirkul&r nr 4879 av den
29 maj 2024.

Unionen bor stodja dessa andringar eftersom de kommer att forbattra sakerheten for fartyg,
inbegripet passagerarfartyg, som anvénder naturgas som bransle. Dessa &ndringar ger ett
likvardigt skydd for rorsystemet och tankens pafyliningsoppning fran Overtrycksventilens
utslappsledningar, under normal drift och i nddsituationer. Dessutom bor forekomsten av sma
brunnar for LNG-bransletankar beaktas i IGF-koden.
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4, RELEVANT EU-LAGSTIFTNING OCH EU:S BEHORIGHET

4.1.1. Andringar av den internationella koden for sékerhet pa fartyg som anvander gaser
eller branslen med lag flampunkt (IGF-koden)

Genom artikel 6.2 ai i direktiv 2009/45/EG om sakerhetsbestammelser och sékerhetsnormer
for passagerarfartyg som anvands pa inrikes resor tillampas Solas, i dess andrade lydelse, pa
passagerarfartyg i klass A. Eftersom IGF-koden &r en obligatorisk kod enligt Solas &r den
ocksa tillamplig pa passagerarfartyg som omfattas av detta direktiv.

Dessutom innehaller avsnitten 1 och 2 i bilaga I till direktiv 2009/45/EG bestammelser som
foreskriver att kraven i IGF-koden maste uppfyllas:

o Regel 11-1/G/1: Tillamplig pa nya fartyg i klasserna B, C och D [samt
existerande fartyg i klass B] — ”Oberoende av byggdatum ska fartyg som
byggts om for att anvanda eller som atas att anvanda gasformigt eller flytande
bransle som har en flampunkt lagre &n vad som annars ar tillatet enligt punkt
1.1 1 regel 11-2/A/10, uppfylla kraven i IGF-koden, enligt definitionen i Solas
11-1/2.28.”

. Regel 11-1/G/57: Krav for fartyg som anvéander bransle med lag flampunkt —
“Fartyg som anvander gasformigt eller flytande brinsle som har en flampunkt
lagre an vad som annars ar tillatet enligt regel 11-2/4.2.1.1 ska uppfylla kraven i
IGF-koden, enligt definitionen i Solas 11-1/2.28.”

Andringarna av den internationella koden for sikerhet pa fartyg som anvinder gaser eller
branslen med lag flampunkt (IGF-koden) kan darfor pa ett avgorande satt paverka
tillampningen av direktiv 2009/45/EG.

4.1.2. EU:s behorighet

Det som behandlas i de planerade akterna berdr ett omrade inom vilket unionen har exklusiv
extern befogenhet med stdd av den sista delen av artikel 3.2 i EUF-fordraget, eftersom de
planerade akterna sannolikt “kan pdverka gemensamma regler eller dndra rickvidden for
dessa”.

5. RATTSLIG GRUND
5.1. Forfarandemassig rattslig grund
5.1.1. Principer

| artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas ”om faststdllande av vilka stdndpunkter som pd unionens végnar ska intas 1
ett organ som inrattas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sadana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram”.

Artikel 218.9 i EUF-fordraget &r tillamplig oberoende av om unionen & medlem i organet
eller part i avtalet®.

Begreppet “akter med rittslig verkan” omfattar akter som har rittslig verkan med stod av de
regler i internationell ratt som tillampas pa organet i fraga. Det omfattar dven instrument som

! Mal C-399/12, Tyskland/radet (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
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inte har bindande verkan enligt internationell ratt, men som ar “dgnade att pa ett avgorande

sitt paverka innehéllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren”?,

5.1.2. Tillampning i det aktuella fallet

IMO:s sjosdkerhetskommitté &r ett organ som inréttats genom ett avtal i enlighet med
konventionen om Internationella sj6fartsorganisationen.

Akterna som denna IMO-kommitté &r satt att anta utgor akter med réttslig verkan. De
planerade akterna kan pa ett avgorande satt paverka innehallet i framfor allt foljande EU-
lagstiftning:

— Direktiv. 2009/45/EG om s&kerhetsbestdmmelser och sakerhetsnormer for
passagerarfartyg. Detta beror pa att det i artikel 6 i det direktivet foreskrivs att
bestammelserna i kapitlen IV, V och VI i 1974 ars Solas-konvention, i dess andrade
lydelse, ska tillampas pa nya och existerande passagerarfartyg i klasserna A, B, C
och D [artikel 6.1 b] och att nya passagerarfartyg i klass A till fullo maste uppfylla
kraven i 1974 ars Solas-konvention i dess andrade lydelse [artikel 6.2 a i]. Eftersom
IGF-koden ar en obligatorisk kod enligt Solas &r den ocksa tillamplig pa
passagerarfartyg som omfattas av direktiv 2009/45/EG genom de dynamiska
hanvisningarna till Solas i det direktivet. Dessutom innehaller bilaga | till direktiv
2009/45/EG bestammelser som foreskriver att kraven i IGF-koden maste uppfyllas.

De planerade akterna varken kompletterar eller andrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemaéssiga rattsliga grunden for det foreslagna beslutet &r darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

5.2. Materiell rattslig grund
5.2.1. Principer

Den materiella rattsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget &r framst
beroende av syftet med och innehdllet i den planerade akt avseende vilken en standpunkt intas
pa unionens vagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestandsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast ar av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget ha en enda materiell réttslig grund, ndmligen den som
krdvs med hénsyn till det huvudsakliga eller avgérande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestandsdelen.

5.2.2. Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehallet i de planerade akterna ror sjofart. Den materiella
rattsliga grunden for det foreslagna beslutet &r darfor artikel 100.2 i EUF-fordraget.

5.3. Slutsats

Den réttsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 100.2 i EUF-fordraget
jamford med artikel 218.9 i EUF-f6rdraget.

2 Mal C-399/12, Tyskland/radet (O1V), ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna 61-64.
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2024/0250 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vagnar i Internationella
sjofartsorganisationen vid det 109:e motet i sjosakerhetskommittén nar det galler
antagandet av andringar av den internationella koden for sakerhet pa fartyg som

anvander gaser eller branslen med lag flampunkt (IGF-koden)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av foérdraget om Europeiska unionens funktionssatt, séarskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

1)
)

3)

(4)

(5)

(6)

Konventionen om Internationella sjofartsorganisationen (IMO) tradde i kraft den 17
mars 1958.

IMO ér ett specialiserat organ inom Forenta nationerna med ansvar for sédkerhet och
trygghet inom sjofarten och for att forhindra att fartygen fororenar havet och luften.
Alla EU-medlemsstater &r medlemmar i IMO. Unionen &r inte medlem i IMO.

Enligt artikel 28 b i IMO-konventionen ska sjosékerhetskommittén tillhandahalla
resurser for att utfora de uppgifter som den tilldelas genom IMO-konventionen, IMO-
forsamlingen eller IMO:s rad, eller uppgifter inom den artikelns tillampningsomrade
som sjosakerhetskommittén kan tilldelas genom andra internationella instrument och
som godkanns av IMO.

IMO:s sjosékerhetskommitté ska vid sitt 109:e mdte den 2-6 december 2024 anta
andringar av den internationella koden for sikerhet pa fartyg som anvander gaser eller
branslen med lag flampunkt (IGF-koden). Andringarna omfattar en rad olika fragor,
bland annat sugbrunnar for pumpar, utsldpp via  Overtrycksventiler,
bransleberedningsrum, konstruktionsmassigt brandskydd och riskzoner.

Det ar lampligt att faststalla den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid det
109:e motet i IMO:s sjosakerhetskommitté, eftersom de planerade akterna pa ett
avgorande satt kan paverka innehallet i unionsratten, narmare bestamt direktiv
2009/45/EG om sakerhetsbestammelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg®.

Unionen bor stodja andringarna av den internationella koden for sakerhet pa fartyg
som anvander gaser eller branslen med lag flampunkt (IGF-koden) eftersom de
kommer att forbattra sakerheten pa fartyg, inbegripet passagerarfartyg, som anvander
naturgas som bréansle. Dessa andringar ger ett likvardigt skydd for rorsystemet och
tankens pafyliningsoppning fran 6vertrycksventilens utslappsledningar, under normal
drift och i nodsituationer. Dessutom bor forekomsten av sma brunnar for LNG-
bransletankar beaktas i IGF-koden. Antagandet av dessa &ndringar kommer att framja

EUT L 163, 25.6.2009, s. 1.
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anvandningen av fornybara och koldioxidsnala branslen, sarskilt gaser och andra
branslen med lag flampunkt, t.ex. metanol med laga eller inga koldioxidutslapp, vatgas
och ammoniak. Detta ar i linje med malen om utfasning av fossila branslen och
minskade fororeningar i EU:s 55 %-paket.

@) Unionens standpunkt ska uttryckas av de medlemsstater som ar medlemmar i IMO och
av kommissionen, som agerar samféllt.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid det 109:e métet i IMO:s
sjosakerhetskommitté ska vara att samtycka till antagandet av &ndringar av den internationella
koden for sakerhet pa fartyg som anvander gaser eller branslen med lag flampunkt (IGF-
koden), enligt vad som anges i bilaga 2 till IMO:s cirkuldr nr 4879 av den 29 maj 2024.

Artikel 2

Den standpunkt som avses i artikel 1 ska uttryckas av kommissionen och av de EU-
medlemsstater som ar medlemmar i IMO:s sjosédkerhetskommitté, vilka agerar samfallt i
unionens intresse.

Artikel 3
Detta beslut riktar sig till kommissionen och medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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