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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Detta forslag avser en dandring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG av den 23 april
2009 om grundlaggande principer for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och om &ndring av
radets direktiv 1999/35/EG och Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG.

I direktiv 2009/18/EG (nedan kallat direktivet) foreskrivs ett system for sdkerhetsutredningar for att dra
lardom av sjoolyckor och forhindra att de upprepas. Sjoolyckor som omfattas av direktivet undersoks
for att forbattra sjosakerheten och skydda den marina miljon.

Som en del av sitt program om lagstiftningens andamalsenlighet och resultat (Refit-programmet) och
agendan for battre lagstiftning, genomforde kommissionen en efterhandsutvérdering? och en kontroll av
sjétransporternas dndamalsenlighet® under 2018. | dessa drogs slutsatsen att direktivet visserligen till
stor del har uppnatt sina mal och gett EU mervérde, men att det behdver uppdateras och forbéattras
nagot. Det allmanna malet med Gversynen av direktivet ar att forbattra sjosékerheten och skyddet av
den marina miljon. EU:s nuvarande regelverk bor uppdateras for att i) behalla EU:s regler dar sa ar
nddvéndigt och proportionellt, ii) sakerstalla att de genomférs korrekt, och iii) undanréja eventuell
Overlappning av skyldigheter och inkonsekvens mellan réttsakter som har kopplingar till varandra. Det
overgripande malet &r att tillhandahalla en tydlig, enkel och aktuell rattslig ram som hojer den allméanna
sakerhetsnivan.

For fartyg i internationell trafik, vilket omfattar resor mellan medlemsstater, galler internationella
konventioner och vissa EU-regler. Skyldigheten att utreda sjoolyckor eller navigeringsincidenter har
sitt ursprung i Forenta nationernas havsrattskonvention* (Unclos) som alagger flaggstaten en skyldighet
att genomfora en utredning.

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) har darfor utarbetat IMO-koden for utredning av olyckor®.
Enligt koden ska en sékerhetsutredning genomfdéras av olyckor som inbegriper total férlust av fartyget,
dodsfall eller allvarliga skador pa miljon. Det rekommenderas ocksd att ett berort fartygs flaggstat
utreder andra sjoolyckor och tilloud, om det anses sannolikt att den darigenom skulle kunna
tillhandahalla information som kan anvandas for att forhindra framtida olyckor.

EU:s atgarder pa sjosakerhetsomradet bade kompletterar och genomfor den internationella ramen.
Inforlivandet av IMO:s regler i EU:s rattssystem gor det mojligt att vacka talan vid EU-domstolen for
att sakerstalla att de efterlevs pa ett enhetligt satt i hela EU.

Direktivet gar langre an IMO-koden for olyckor genom att aldgga medlemsstaterna att inratta
oberoende organ for utredning av olyckor och att i sin nationella lagstiftning foreskriva att dessa organ
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https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/convention_overview_convention.htm.

Koden for internationella standarder och rekommenderade metoder for sakerhetsutredningar efter sjdolyckor och
tillbud till sjoss (kod for utredning av olyckor).
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ska underrattas om sjoolyckor och tillbud till sjoss®. Organen for utredning av olyckor ska utreda
olyckor beroende pa hur allvarliga de 4r och for ”mycket allvarliga sjoolyckor”’ kravs en obligatorisk
utredning. De fartygstyper som omfattas av direktivet har en bredare definition &n de som omfattas av
IMO-texten, och inbegriper fiskefartyg med en langd pa 15 meter och dver samt ndjes- och fritidsbatar
under vissa omstandigheter. | direktivet foreskrivs ocksa att en gemensam metod ska féljas vid
genomforandet av utredningar och villkoren for att genomféra parallella/gemensamma utredningar
specificeras.  Enligt direktivet ska organen for utredning av olyckor publicera rapporter om de
utredningar som har genomforts (sakerhetsutredningsrapporter). De ska ocksa underratta kommissionen
om sjoolyckor och tillbud till sjoss via Europeiska databasen for sjoolycksutredningar (European
Marine Casualty Information Platform, Emcip) som inrattats och underhalls av Europeiska
sjosakerhetsbyrdn® (Emsa) for detta &ndamal.

Vid 2018 ars kontroll av sjotransporternas andamalsenlighet inom ramen for Refit understroks behovet
av att sdkerstalla konsekvensen i regelverket i samtliga medlemsstater samt att se till att internationella
skyldigheter efterlevs pa ett enhetligt och harmoniserat satt. Brister i det nuvarande direktivet och i
medlemsstaternas genomforande av det till foljd av utmaningar gallande resurser, personal och expertis
rapporterades allmant som ett problem.

Forutom att direktivet behover uppdateras for att beakta réattsliga, miljoméssiga och tekniska
forandringar som har intraffat sedan det antogs, maste dven hansyn tas till de lardomar som har dragits
sedan dess genomférande. | efterhandsutvéarderingen papekades att regelverket om sjosékerhet inte &r
tillampligt for en viss kategori av fartyg (fiskefartyg) som &r verksamma i EU:s vatten och de
betydande sakerhetsproblemen for denna fartygstyp togs ocksa upp.

Ett forslag till &ndring av direktiv 2009/18/EG har utarbetats mot bakgrund av resultaten av
efterhandsutvarderingen och kontrollen av sjétransporternas andamalsenlighet, och med det allménna
malet att forbattra sakerheten och miljoskyddet och samtidigt forenkla EU:s regelverk och hjalpa
medlemsstaterna att uppfylla sina internationella och EU-réttsliga skyldigheter. De specifika malen
med Oversynen ar foljande:

- Skydda fiskefartyg, besattning och milj6. Mindre fiskefartyg, vars langd underskrider 15
meter, omfattas inte av direktivets nuvarande tillampningsomrade, vilket innebér att olyckor
som involverar dodsfall och forlust av fartyg inte utreds pa ett systematiskt och harmoniserat
sétt i hela Europeiska unionen.

- Fortydliga definitioner och lagtext sa att medlemsstaternas organ for utredning av olyckor
utreder alla olyckor som behdver utredas i tid och pa ett harmoniserat satt.

- Forbattra kapaciteten for organen for utredning av olyckor att genomfora (och rapportera om)
olycksutredningar i tid, pa ett initierat och oberoende sétt — inbegripet nar det galler fornybara
och koldioxidsnala branslen och tekniker.

6 Denna skyldighet omfattar olyckor och tillbud som inbegriper fartyg som fér en medlemsstats flagg eller sker inom
medlemsstaternas territorialnav och inre vatten eller & av annat vasentligt intresse for medlemsstaterna.
Territorialhavet &ar ett omrade kustvatten som stracker sig hogst 12 sjomil (22 km) fran en Kuststats baslinje
(vanligtvis medellagvattenlinjen). Inre vatten ar de vatten som ligger pad landsidan av baslinjen for ett lands
territorialvatten. Inre vatten kan omfatta floder och kanaler samt olika typer av hamnar (artikel 6 i direktivet om
utredning olyckor).

7 Enligt definitionen i IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till sjéss — som avses i artikel 3.2 b i
direktivet om utredning av olyckor.
8 WWW.emsa.europa.eu
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— Uppdatera ett antal definitioner och hanvisningar till relevant EU-lagstiftning och IMO:s
bestdammelser for att sdkra tydlighet och enhetlighet.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom politikomradet

Forslaget ar helt forenligt med direktiv 2009/16/EG® om hamnstatskontroll och direktiv 2009/21/EG*°
om flaggstatsforpliktelser. De tre direktiven — som alla andras samtidigt — maste stdmma 6verens med
varandra, och varje foreslagen andring av ett direktiv maste ta hansyn till de tva andra direktiven och
det  bredare internationella  regelverket.  Lardomar  fran  sakerhetsutredningar  och
sakerhetsrekommendationer harifran kan hjalpa flaggstater och erkanda organisationer som agerar for
deras rékning att forbattra sakerhetsprofilen for de fartyg som de ansvarar for.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget ingar som en del i kommissionens Refit-program och bidar till agendan for battre lagstiftning
genom att det sakerstaller att den befintliga lagstiftningen &r enkel och tydlig, inte leder till ontdig
borda och haller jamna steg med den politiska, sociala och tekniska utvecklingen. Detta forslag till
andring, samt forslagen till andring av de andra sjosakerhetsdirektiven, ar ocksa en del av och har ett
betydande samspel med det storre regelverket om sjosakerhet, som omfattar delar som EU:s
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik (SafeSeaNet)!!, Emsas inrattandeforordning®?,
direktivet om sikerhet for fiskefartyg®, EU:s lagstiftning om erkanda organisationer'!®, ramdirektivet
om en marin strategi och annan EU-lagstiftning p& miljdomradet:®.

Forslaget ar forenligt med och bidrar till EU:s mal att senast 2050 uppna klimatneutralitet i enlighet
med artikel 2.1 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119%" dar EU:s ram for att
uppna klimatneutralitet inrattas.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for andringsdirektivet ar artikel 100.2 i EUF-fordraget, vari atgarder for att
forbéattra transportsdkerheten och séarskilda bestaimmelser for sjotransport foreskrivs.
. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Eftersom internationella instrument for utredning av olyckor inom sjétransportsektorn omfattas av
EU:s exklusiva behdrighet enligt artikel 3.2 i EUF-fordraget, ar subsidiaritetsprincipen inte tillamplig

9 EUT L 131, 28.5.2009, s.57.

10 EUT L 131, 28.5.2009, s.132.

u Direktiv 2002/59/EG om inréttande av ett Overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen
(EUT L 208, 5.8.2002, s. 10).

12 EUT L 208, 5.8.2002, s. 1.

13 EUT L 34,9.2.1998, s. 1.

14 Forordning (EG) nr 391/2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och

utdvar tillsyn av fartyg (EUT L 131, 28.5.2009, s. 11) och direktiv 2009/15/EG om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg och for sjofartsadministrationernas
verksamhet i forbindelse darmed (EUT L 131, 28.5.2009, s. 47).

15 EUT L 164, 25.6.2008, s. 19.

16 T.ex. direktiv 92/43/EEG (habitatdirektivet), direktiv 2009/147/EG (EU:s fageldirektiv), direktiv (EU) 2019/904
(direktivet om plast for engangsbruk).

v EUT L 243, 9.7.2021, s. 1.
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vare sig pa dessa instrument eller pd EU-regler for genomférande av dessa avtal. Aven om sé inte vore
fallet skulle medlemsstater som agerar individuellt inte kunna ta itu med alla identifierade problem, och
om de forsokte gora det skulle det leda till en fragmentering av lagstiftningen och en potentiell
snedvridning av den inre marknaden. Det finns behov av atgarder fran EU:s sida for att undvika en
fragmentering av lagstiftningen.

Alla medlemsstater bertrs av direktivet i egenskap av flaggstater, kuststater eller stater med vésentligt
intresse.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget har utarbetats for att halla jamna steg med den senaste internationella utvecklingen och for att
hantera resultaten av de Refit-dtgarder som namns ovan. Kommissionen har ocksa gjort en
konsekvensbeddmning for att identifiera och utvardera alternativa atgarder for att uppna samma mal.

Syftet med den foreslagna dndringen ar att forbattra sjosakerheten. Detta kommer att uppnas genom
utredning av olyckor och lardomar fran dem for att forhindra att liknande olyckor intraffar i framtiden.
Det anses vara proportionerligt att utvidga tillampningsomradet till att omfatta vissa typer av olyckor
dar mindre fiskefartyg ar inblandade. De extra kostnader som krdvs for att organ for utredning av
olyckor ska kunna utreda mycket allvarliga sjoolyckor som involverar fiskefartyg vars langd
underskrider 15 meter verkar vara begransade, sarskilt jamfort med de potentiella forbattringarna av
siakerheten. Andringen kommer att sakerstilla att den nuvarande hdga sékerhetsnivan inte dventyras
och bor forbattra sakerheten inom fiskerisektorn.

. Val av instrument

Eftersom enbart direktiv 2009/18/EG ar foremal for flera andringar ar ett andringsdirektiv det
ldmpligaste rattsliga instrumentet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED BERORDA
PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR
. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig lagstiftning

Kontrollen av andamalsenligheten visade att direktivets huvudmal uppfylls overlag och att de
fortfarande ar mycket relevanta. Utan direktivet om utredning av olyckor ar det osannolikt att de
16 organen for utredning av olyckor som har inrdttats sedan 2009 skulle ha inréttats. Fore 2009
genomforde de flesta stater i forsta hand utredningar for lagféring, om de dverhuvudtaget genomférde
nagra. Inrattandet av organ for utredning av olyckor har framjat olycksutredningar av sakerhetsskal,
med tonvikt pa oberoende och utarbetande av sakerhetsrekommendationer for att forebygga olyckor.
Utvarderingen visade dessutom att direktivet ger en enhetlig ram for utredning av sjoéolyckor och
darmed sakerstaller att olycksutredningar genomfors pa ett enhetligt och harmoniserat satt i hela EU.

Direktivets obligatoriska karaktar har lett till en harmoniserad rapportering av olyckor och tillbud,
eftersom en uppsattning standardkrav maste uppfyllas. Den Gvergripande slutsatsen av utvarderingen
pa grundval av beddmningen av relevans, andamalsenlighet, effektivitet, samstammighet och EU-
mervérde var att direktivet i stort sett har uppfyllt férvantningarna och medfort fordelar for hela EU.

Brister i den nuvarande strategiska ramen pa grund av bristande resurser, personal och expertis uppgavs
dock allmént vara problematiska.
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. Samrad med berorda parter
De viktigaste samraden omfattade féljande:

- Tre intervjuomgangar med foretradare for berérda parter pa EU-niva, som anordnades av den
konsult som ansvarade for den externa stodstudien och som pagick periodvis fran februari 2021
till november 2021 for att samla in specifik information, sérskilt for att stodja och finslipa den
overgripande problemdefinitionen och mojliga alternativ.

- En riktad undersokning for parterna som anordnades av den konsult som ansvarade for den
externa stodstudien och som pagick fran juni till november 2021 for att samla in specifik
information, sarskilt for att finslipa problemdefinitionen, referensscenariot och, dar sa var
mojligt, bedoma effekterna av mojliga politiska atgarder.

- Ytterligare samradsaktiviteter som anordnades av GD Transport och rorlighet och den konsult
som ansvarade for den externa stodstudien for att samla in synpunkter fran medlemsstaterna och
berérda parter om de olika politiska atgarderna och &ven for att validera stodstudiens
framvéxande och slutliga resultat for konsekvensbedémningen vars syfte var att kvantifiera
effekterna. Denna verksamhet &dgde rum under méten i EU:s kommitté for social dialog om
sjotransporter (16 april 2021, 23 september 2021 och 16 december 2021), EU:s branschvisa
dialogkommitté for havsfiske (29 januari 2021, 8 mars 2021 och 16 november 2021), EU:s
kommitté for social dialog om hamnar (19 november 2021), méten for den permanenta
samarbetsstrukturen for organen for utredning av olyckor (10 mars 2021, 18 juni 2021, 29
augusti 2021, 22 september 2021 och 7 oktober 2021), ett informellt méte mellan EU:s och
EES-landernas sjofartsdirektorer (30 november 2021) och moéten i EU-kommittén for
sjosakerhet och forhindrande av fororening fran fartyg (17 maj 2021 och 11 november 2021).
En avslutande valideringsworkshop for att validera slutsatserna fran den stodstudie dar
foretradare for medlemsstaterna och industrin deltog anordnades ocksa (den 20 januari 2022).

- Med tanke pa drendets mycket tekniska karaktar genomférdes inget oppet offentligt samrad.
Allmanheten erbjods dock majlighet att Iamna synpunkter pa initiativet via ett tillkannagivande
pa GD Transport och rorlighets webbplats och en sarskild funktionsbrevlada. Ett bidrag inkom
fran en redarorganisation for olycksutredningar som vélkomnade minskningen av den
administrativa bordan och det eventuella stodet till organ for utredning av olyckor fran Emsa.

Den information som samlades in fran parterna var avgorande for att kommissionen skulle kunna
finslipa utformningen av de olika alternativen for att beddma deras ekonomiska, sociala och
miljomaéssiga konsekvenser, jamfora dem och avgora vilket alternativ som sannolikt skulle maximera
forhallandet mellan nytta och kostnader for samhallet och sakerstalla en mer dndamalsenlig och
effektiv mekanism for att utreda sjoolyckor i hela EU. Resultaten fran dessa processer kompletterade
den skrivbordsundersokning som genomférdes som en del av den externa stodstudien.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden
Denna éversyn bygger framst pa de uppgifter som samlades in under efterhandsutvarderingen 2018 och
den kontroll av sjétransporternas andamalsenlighet som har namnts tidigare.

Utdver de insamlade uppgifterna och samradet kravdes synpunkter fran tekniska och juridiska experter
vid utarbetandet av detta forslag, for den konkreta utformningen av tekniska definitioner och tydligt
formulerade lagar. Denna sakkunskap samlades in inom kommissionen, Emsa och den permanenta
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samarbetsstrukturen for organ for utredning av olyckor. Narmare uppgifter finns i det arbetsdokument
som atféljer forslaget.

. Konsekvensbeddmning

Forslaget bygger pa resultaten av en konsekvensbeddmning som baserades pa en stodstudie som
genomfordes av en extern konsult med sérskild kunskap pa detta omrade.

I konsekvensbedémningen undersoktes olika alternativ for dversynen av direktivet, pa grundval av
foljande végledande principer:

1) Behovet av anpassning till internationella instrument och av fortydligande rérande problematiska
eller tvetydiga definitioner.

2) Emsas tillampningsomrade hjalper medlemsstaterna att uppfylla sina rapporterings- och
utredningsskyldigheter enligt direktivet och internationell ratt.

3) Modjligheten att ta itu med det specifika problemet med olyckor dar mindre fiskefartyg ar
involverade.

Dessa principer aterspeglas i de politiska mal som beskrivs nedan.

| alternativ A foreslas flera andringar av direktivet for att forbattra sjosakerheten och forebygga
fororeningar. Enligt detta alternativ skulle tillampningsomradet forbli detsamma och organen for
utredning av olyckor (nu omdopta till "myndigheter for utredning av sjosikerhet” i enlighet med IMO:s
terminologi) skulle fortsatta att ha den flexibilitet de fér narvarande har. Nér det galler fiskefartyg
foreslas i detta alternativ en icke-reglerande atgard, enligt vilken medlemsstaterna rekommenderas att
rapportera om mycket allvarliga sjéolyckor. Detta alternativ, tillsammans med alla 6vriga alternativ,
kraver att ett kvalitetsledningssystem infors for att sakerstalla att varje utredningsmyndighet forvaltar
resurserna pa ett effektivt sétt och att sakerhetsutredningsrapporterna ar korrekta.

Alternativ B syftar till att balansera 6kad harmonisering genom tydligare definitioner med ett begransat
ytterligare krav for mindre fiskefartyg. Vad géller fiskefartyg skulle direktivet &ndras sa att
medlemsstaterna alaggs att rapportera alla dodsfall och forluster av fartyg som beror fiskefartyg vars
langd underskrider 15 meter till Emcip. Fradgorna rérande anpassning och fortydligande skulle hanteras
genom en dndring av direktivet. Nar det géller att bistd medlemsstaternas utredningsmyndigheter med
att genomfora (och rapportera om) olycksutredningar utvidgas inte Emsas stodjande roll utéver vad
som for narvarande foreskrivs i den befintliga lagstiftningen. Utredningsmyndigheternas
rapporteringsborda minskar nagot genom att antalet behdriga myndigheter som kan rapportera till
databasen utvidgas.

Alternativ C &r det mest ambitiosa i fraga om oOkade administrativa krav och utredningskrav for
utredningsmyndigheterna. Vad galler fiskefartyg kommer detta alternativ att aldgga
utredningsmyndigheterna att inte bara rapportera dodsfall och forluster av mindre fiskefartyg, utan
ocksa att gora atminstone en preliminar bedomning for att avgora om lardomar kan dras och om en
fullstdéndig undersokning behdver genomforas. | konsekvensbeddmningen drogs slutsatsen att det
effektivaste och darmed rekommenderade alternativet ar alternativ C. Aven om alternativ C har de
hogsta merkostnaderna, kommer alternativ C att ha storst effekt nar det géller att forbattra
sjosékerheten om man stéller kostnaderna mot fordelarna.
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Detta forslag atfoljs av en konsekvensbedémningsrapport®, av vilken ett utkast éverlamnades till
namnden for lagstiftningskontroll i april 2022. N&mnden ldmnade ett positivt yttrande och
konsekvensbeddmningsrapporten reviderades i linje med ndmndens rekommendationer. Namndens
kommentarer behandlas i det arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som atféljer detta
lagstiftningsforslag.

. Tillimpning av principen ”en in och en ut”
Inga ytterligare administrativa kostnader for foretag eller medborgare forvantas.
. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Initiativet har en Refit-dimension vad géller anpassning och forenkling av sakerhetslagstiftningen,
forbattring av sakerhetsprofilen, sarskilt vad galler segmentet sma fiskefartyg, och nar det galler att
hjalpa medlemsstaternas organ for utredning av olyckor att fullgéra sina rapporterings- och
utredningsfunktioner.

Dessutom innehaller det rekommenderade alternativet forenklingar eftersom det kommer att Oka
effektiviteten for nationella organ for utredning av olyckor genom att fortydliga nar de behdver
genomfora utredningar. Organen kommer inte ldngre att behdva gora prelimindra bedémningar av
allvarliga olyckor och kan delegera mojligheten att mata in uppgifter i Emcip-databasen till andra
behdriga myndigheter. Emsas tillhandahallande av kompletterande stéd till de organ for utredning av
olyckor som begar operativt stod, bor ocksa forbattra utredningarnas kvalitet och kvantitet samt oka
harmoniseringen och standardiseringen av dem i hela EU.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget far inga konsekvenser for skyddet av de grundlaggande rattigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

De uppskattade merkostnaderna for EU:s budget uppgar till cirka 1,88 miljoner euro per ar 2030 och
1,93 miljonereuro i per ar 2050. Forslagets budgetkonsekvenser beskrivs narmare i den
finansieringsoversikt  for rattsakt som bifogas detta forslag for kannedom. Forslagets
budgetkonsekvenser ingar redan i kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets forordning
om Europeiska sjosékerhetsbyran och om upphavande av férordning (EG) nr 1406/2002.

Budgetkonsekvenserna utdver den nuvarande flerdriga budgetramen &r en vagledande Gversikt, utan
paverkan pa det framtida avtalet om den flerariga budgetramen.

5. OVRIGA INSLAG
. Overvakning, utvardering och rapportering

Lampliga Overvaknings- och rapporteringsarrangemang har faststallts. Emsa spelar en viktig roll i
denna process, eftersom byran ansvarar for utveckling och drift av elektroniska datasystem for
sjofarten.

18 SWD(2023) 145 final.
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Genomforandet kan Overvakas genom kommissionens och/eller Emsas 6vervakning av Emcip-
databasen for att kontrollera att utredningar genomfors i tid och pa ett effektivt sétt och att de uppgifter
om sjoolyckor eller tilloud till sjoss som foreskrivs i bilaga Il till direktivet och
sakerhetsutredningsrapporterna laddas upp till databasen. Emsa gor ocksa cykliska besok i
medlemsstaterna for att kontrollera insatserna pa plats, som en del av byrans stod till kommissionen?®,
Medlemsstaterna blir alagda att inratta ett kvalitetsledningssystem for att certifiera att organisation,
politik, processer, resurser och dokumentation ar lampliga for att nd malen. Detta ska certifieras och
darefter bli foremal for periodisk revision. Utredningsmyndigheterna maste dela med sig av resultaten
av dessa arliga revisioner, som ska utforas av ett ackrediterat organ, till kommissionen/Emsa for att fa
behalla sin certifiering for kvalitetsledningssystemet.

Med tanke pa att den fullstandiga cykeln for Emsas planerade genomférandebesok enligt planeringen
ska paga under 5 &r?°, foreslas det att utvéarderingscykeln for direktivet ska folja tiodrsintervaller.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Forklarande dokument krévs inte eftersom forslaget syftar till att forenkla och fortydliga de nuvarande
bestdmmelserna.

. Ingdende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

Artikel 1 i utkastet till andringsdirektiv utgor dess huvuddel och innehaller andringar av ett stort antal
bestammelser i direktiv 2009/18/EG.

Overensstammelse med IMO-koden for utredning av olyckor

Ett antal definitioner och hénvisningar uppdateras for att ta hansyn till férandringar i det internationella
regelverket. | synnerhet uppdateras hénvisningen till IMO-koden for utredning av olyckor. Ett antal
definitioner i artikel 3 i direktivet som ska forstas i enlighet med definitionerna i IMO-koden for
utredning av olyckor uppdateras ocksa och hanvisningen till allvarlig olycka som har strukits fran
IMO-koden for olyckor, och som det hanvisas till i artikel 3.3, utgar. Flera andra andringar gors i de
rattsliga bestammelserna till f6ljd av IMO-koden for olyckor, sdrskilt 4ndringen av utredningsorganet”
till "myndigheten for utredning av sjosékerhet”.

Nedan redogors for de materiella &ndringarna av direktivet.

Syfte och tillampningsomrade

| punkt 2 anges att led d i artikel 2.2 ska utgd. Direktivets tillimpningsomrade utvidgas darigenom
delvis till att omfatta alla fiskefartyg, dven de vars langd underskrider 15 meter.

Definitioner

| punkt 3 uppdateras ocksa ett antal definitioner som har varit problematiska eller som hanvisar till
foraldrad EU-lagstiftning. For det forsta uppdateras hinvisningarna till “’ro-ro-passagerarfartyg” och
“hoghastighetspassagerarfartyg” for att ta hiansyn till &ndringar i EU-lagstiftningen. Ett fiskefartygs
langd specificeras som den totala langden i enlighet med artikel 2 i férordning (EU) 2017/1130. Fragan
om en personskada utan dodlig utgang som senare leder till dodsfall en tid efter den marina handelse

19 Emsa genomfor dessa besok i enlighet med artikel 3 i férordning (EG) nr 1406/2002 om inréttande av en europeisk
sjosdkerhetsbyrd som en del av sina huvuduppgifter. Darfor forvintas inga ytterligare kostnader uppsta.
2 Enligt Emsas metod for byrans besok i medlemsstaterna, http://emsa.europa.eu/implementation-tasks/visits-and-

inspections/items.html?cid=89&id=3065.
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som orsakade den behandlas ocksa. For att ge tydlig vagledning om nér en utredning bor inledas och
darigenom sakerstalla ett harmoniserat tillvagagangssatt i hela unionen, andras direktivet sa att det
innehaller en tydlig tidsfrist (det vill saga 30 dagar efter olyckan, som for andra transportsatt).

Utredningsskyldighet och utredningsmyndigheter

I punkt 5 dndras utredningsskyldigheten och det foreskrivs att medlemsstaterna, i samband med en
mycket allvarlig sjoolycka (forlust av fartyget och/eller dddsfall) som involverar ett fiskefartyg vars
langd underskrider 15 meter, &r skyldiga att atminstone gora en preliminar bedomning for att avgéra
om en sakerhetsutredning ska genomforas.

Eftersom begreppet allvarlig olycka har avskaffats pa IMO-niva, avskaffas ocksa den relaterade
skyldigheten att gora en preliminar bedémning av sadana olyckor som kravs enligt direktivet. Slutligen
andras direktivet for att ge vagledning om olyckor som involverar fartyg i hamn.

Enligt punkt 8 ska medlemsstaterna inratta ett kvalitetsledningssystem for sin myndighet for utredning
av sjosakerhet. Denna atgard bor forbattra kvaliteten pa olycksutredningarna, foérvaltningen av
tillgangliga resurser med hénsyn till arbetsbérdan och sérskilt de skriftliga rapporterna. En liknande
skyldighet finns for flaggstatens forvaltning enligt artikel 8.1 i direktiv 2009/21/EG om
flaggstatsforpliktelser.

Europeiska databasen for sjdolycksutredningar

Punkt 14 handlar om medlemsstaternas rapporteringsskyldigheter vad galler den europeiska databasen
for sjoolycksutredningar (Emcip). Tva andringar gors. For det forsta anges deras skyldigheter
betraffande mycket allvarliga sjoolyckor som involverar fiskefartyg, vars langd underskrider 15 meter.
For det andra anpassas direktivet sa att alla sjoolyckor och tillbud till sjoss, utéver mycket allvarliga
sjoolyckor, kan anmalas till Emcip av en vederborligen utsedd behdrig myndighet i en annan
medlemsstat &n myndigheten for utredning av sjosékerhet. For nérvarande ar det endast myndigheten
for utredning av sjosékerhet som kan anmala detta till Emcip, vilket ses som en resursborda i vissa
medlemsstater. Dessutom bér Emsa och kommissionen kunna fora in uppgifter i Emcip-databasen.
Detta kommer att gora det mojligt for utredningsmyndigheterna att koncentrera sig pa sina
utredningsfunktioner och ta hansyn till att utredningsmyndigheter inte alltid har tillgang till denna typ
av uppgiftshantering eftersom relevant statistik samlas in, anvénds och hanteras av andra behoriga
myndigheter i samma medlemsstat.

Stod och utbildning fran Emsa

| punkt 15 anges mojligheterna for Emsa att ge stod till EU-medlemsstaternas utredningsmyndigheter
sa att de kan fullgora sina skyldigheter enligt direktivet pa ett battre satt. Manga organ for utredning av
olyckor saknar tillrackliga resurser for att ha en expert pa varje specialomrade. Grundat pa denna
bestammelse skulle Emsa kunna stalla en pool av experter fran olika discipliner till forfogande for alla
utredningsmyndigheter. P4 samma satt kan specialutrustning vara mycket dyr och de flesta organ for
utredning av olyckor har inte tillgangliga budgetresurser for att heldga sadan utrustning. Darfor skulle
Emsa kunna tillhandahalla specialverktyg och specialutrustning som kan lanas ut eller tillhandahallas
utredningsmyndigheterna. Pa sa satt kan utrustningen anskaffas centralt i stéllet for att varje
utredningsmyndighet maste agera. Detta skulle ge unionsomfattande stordriftsfordelar.

Vad géller utbildning skulle Emsa kunna spela en roll for att 6ka medvetenheten om utvecklingen,
sprida information och anordna diskussioner och utbildningskurser i &mnen som fdornybara och
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koldioxidsnala branslen, ny digital teknik och relevant utveckling pa IMO-niva. Dessutom skulle Emsa
kunna tillhandahalla sarskild utbildning om anvéandningen av utredningsteknik, utrustning och nya
tekniker relaterade till utvecklingen inom sjofarten.

Andringsbefogenheter

| punkt 17 anges att aven om hanvisningen till IMO-koden for olyckor hénvisar till den senaste
versionen, omfattas den av standardklausulen om bevarande av skyddsnivan. Detta innebar att
standarderna i EU-instrumentet atminstone bibehalls pa nuvarande niva om det sker forandringar pa
internationell niva.

Oversyn av genomférande och upphavande av annan EU-lagstiftning

I punkt 18 foreskrivs att kommissionen ska gbra en Oversyn av genomférandet av det &ndrade
direktivet 10 ar efter antagandet, vilket tar hansyn till den tid som kravs for inforlivande och det faktum
att Emsas oversynscykel for besok i medlemsstaterna normalt sett inte tar mindre &n 5 ar.

I punkt 19 foreskrivs att kommissionens forordning (EU) nr 1286/2011 av den 9 december 2011 om
antagande av en gemensam metod for utredning av sjoolyckor och tillbud till sjoss ska upphévas. IMO
antog den 4 december 2013 riktlinjer for att bista utredare vid genomférandet av koden for utredning av
olyckor (resolution A.1075 (28)), som innehaller en detaljerad metod for utredning av olyckor och
tillbud till sjoss. Det finns darfor inte langre nagot behov av den gemensamma metod som faststalls i
kommissionens forordning (EU) nr 1286/2011.
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2023/0164 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av direktiv 2009/18/EG om grundlaggande principer for utredning av olyckor i
sjotransportsektorn

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssatt, sérskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Gversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?!,
med beaktande av Regionkommitténs yttrande??,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) | Europaparlamentets och radets direktiv 2009/18/EG? faststills de grundlidggande
principerna for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och foreskrivs ett system for
sékerhetsutredningar. Sjoolyckor som omfattas av direktivet utreds av oberoende
utredningsorgan som har inrattats i medlemsstaterna for att forbattra sjosakerheten och skydda
den marina miljon genom att dra lardom av tidigare olyckor for att forhindra att de intraffar
igen.

(2) Sedan direktiv 2009/18/EG tradde i kraft har forandringar skett i det internationella
regelverket och tekniken utvecklats. Dessa foérandringar och denna utveckling samt
erfarenheterna fran genomforandet av direktiv 2009/18/EG bor beaktas.

(3) Direktiv 2009/18/EG hénvisar till ett antal lagtexter som har antagits av Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) och som har upphavts, dndrats eller reviderats sedan det tradde i
kraft. IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till sjéss (IMO:s resolution A.849(20)
av den 27 november 1997) som har upphavts genom koden for internationella standarder och
rekommenderade metoder for sékerhetsutredningar efter sjoolyckor och tillbud till sjéss (kod
for utredning av olyckor) (resolution MSC 255(84) av den 16 maj 2008) och resolution

2 EUTC,,s..
2 EUTC,,s..
23 EUT L 131, 28.5.2009, s. 114.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

A.1075(28) om riktlinjer for stod till utredare vid genomforandet av koden for utredning av
sjoolyckor (MSC.255(84)).

| IMO-koden for utredning av olyckor infors nya definitioner, sasom definitionen av
”myndighet for utredning av sjosdkerhet”, medan andra begrepp stryks, sasom allvarlig
olycka”. Dessa dndringar bor inforlivas i direktiv 2009/18/EG.

| direktiv 2009/18/EG hanvisas ocksa till IMO:s cirkular MSC-MEPC. 3/Circ.3 fran 2008 som
ersattes av cirkular MSC-MEPC. 3/circ.4/rev.1 om rapporter om sjoolyckor och tillbud till
sjoss och reviderade harmoniserade rapporteringsforfaranden av den 18 november 2014.

IMO:s riktlinjer for att bista utredare vid genomforandet av koden for utredningar av olyckor
(A.1075(28)), som antogs den 4 december 2013, ger praktiska rad for systematisk utredning av
sjoolyckor och tillbud till sjoss och gor det mojligt att utveckla effektiva analyser och
forebyggande atgarder. Dessa riktlinjer bor inforlivas i direktiv 2009/18/EG.

Fiskefartyg vars langd underskrider 15 meter &r for narvarande undantagna fran
tillampningsomradet for direktiv 2009/18/EG, vilket innebéar att genomfdérandet av utredningar
av sjoolyckor som inbegriper sadana fiskefartyg varken ar systematiskt eller harmoniserat.
Sadana fartyg ar mer benagna att kapsejsa och det ar relativt vanligt att besattningsmedlemmar
faller 6verbord. Det finns darfor ett behov av att skydda dessa fiskefartyg, deras besattning och
miljon genom att inféra en prelimindr bedémning av mycket allvarliga sjoolyckor dar
fiskefartyg vars langd underskrider 15 meter &r involverade for att avgéra om myndigheterna
bor inleda en sékerhetsutredning.

Vissa definitioner i direktiv 2009/18/EG é&r otydliga. Definitionen av ett fiskefartygs langd bor
faststéllas, sarskilt nar det gors atskillnad mellan myndigheterna for utredning av sjésakerhets
tillvagagangssatt och skyldigheter baserat pa fiskefartygets langd.

IMO-koden for olyckor hanvisar till en viss eller flera handelser som har intraffat i direkt
samband med ett fartygs verksamhet”. Det rdder stora skillnader i tolkningen av detta begrepp
och det bor darfor fortydligas. Dessa skillnader paverkar utredningsmyndigheternas atgarder,
séarskilt vad galler olyckor i hamnar, mojligheterna till gemensamma utredningar och
insamling av olycks- och utredningsuppgifter.

Enligt IMO-koden for olyckor &r den marina myndigheten skyldig att genomfora en utredning
nar en mycket allvarlig sjoolycka intraffar. Det finns dock ingen vagledning om inom vilken
tid ett dodsfall ska ha intraffat efter olyckan for att dodsfallet ska benamnas som en mycket
allvarlig sjoolycka och darmed utredas. Darfor bor direktiv 2009/18/EG ge sadan vagledning.

Den tillgangliga personalen och de operativa resurserna hos medlemsstaternas myndigheter for
utredning av sjosakerhet varierar kraftigt, vilket leder till ineffektiv och inkonsekvent
rapportering om och utredning av sjoolyckor. Darfér bér kommissionen, med bistand av
Europeiska sjosakerhetsbyran (Emsa), tillhandahalla hégt specialiserat analytiskt stod under en
enskild utredning (mjuka fardigheter) samt analysverktyg och analysutrustning (hardvara).

Mot bakgrund av vad som har noterats, bor Emsa anordna utbildningar om specifika tekniker
och om ny utveckling och teknik som kan vara relevant for olycksutredning i framtiden. Sadan
utbildning bor bland annat fokusera pa férnybara och koldioxidsnala branslen, vilka ar sarskilt
relevanta for 55 %-paketet och automatiseringen, samt pa reglerna i den allmanna
dataskyddsforordningen.

For att forbattra kvaliteten pa olycksutredningar bor medlemsstaterna utveckla ett
kvalitetsledningssystem for myndigheterna for utredning av sjosékerhet.
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(14)

(15)

(16)

(17)

For att sakerstélla enhetliga villkor for genomférandet av bestdmmelserna i detta direktiv
betraffande forteckningen med IMO-texter, bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter.  Dessa  befogenheter boér utbvas 1  enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011 (*4).

Mot bakgrund av den kompletta cykeln for Emsas besok i medlemsstaterna i syfte att Overvaka
genomforandet av detta direktiv, bor kommissionen utvardera genomférandet av direktivet
senast [tio ar efter det datum for ikrafttradande som hanvisas till i artikel 23] och rapportera
om detta till Europaparlamentet och radet. Medlemsstaterna bor samarbeta med kommissionen
for att samla in alla uppgifter som behovs for utvarderingen.

For att uppna det grundlaggande malet att forbattra sjosakerheten och skyddet av den marina
miljon &r det i enlighet med proportionalitetsprincipen nddvéandigt och lampligt att faststéalla
regler for utredning av olyckor i samband med sjotransporter. Detta direktiv gar inte utdver
vad som ar nodvandigt for att uppna de efterstravade malen, i enlighet med artikel 5.4 i
fordraget om Europeiska unionen.

Direktiv 2009/18/EG bor darfor andras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2009/18/EG

Direktiv 2009/18/EG ska andras pa foljande satt:

1)

@)

(3)

| artikel 1 ska punkt 2 ersattas med foljande:

2. Utredningar enligt detta direktiv ska inte syfta till att faststélla ansvar eller fordela skuld.
Medlemsstaterna ska emellertid se till att myndigheten for utredning av sjosakerhet (nedan
kallad utredningsmyndigheten) inte avstar fran att lamna en fullstandig rapport om orsakerna
till sjoolyckan eller tillbudet av den anledningen att man utifran resultaten kan dra slutsatser
om ansvars- eller skuldfragan.”

Artikel 2.2 ska andras pa foljande satt:
(@) Led b ska ersattas med foljande:

”b) fartyg som inte drivs mekaniskt, trifartyg av primitiv konstruktion, ndjes- och fritidsbatar,
savida de inte anvands i kommersiellt syfte,”

(b) Led d ska utga.
Anrtikel 3 ska ersattas med foljande:

Artikel 3

Definitioner

| detta direktiv avses med

24

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande av allmanna
regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter
(EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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”1.  IMO-koden for utredning av olyckor: den kod for internationella standarder och
rekommenderade metoder for sdkerhetsutredningar efter sjdolyckor och tillbud till sjéss, som
bifogas IMO:s sjosakerhetskommittés resolution MSC.255(84) i uppdaterad version.

2. IMO:s riktlinjer for att bista utredare vid genomférandet av koden for utredningar av
olyckor: de riktlinjer som antogs av IMO-férsamlingen genom resolution A.1075(28) den 4
december 2013,

3. Foljande begrepp ska forstas i enlighet med definitionerna i IMO-koden for utredning av
olyckor:

a)  sjoolycka,

b)  mycket allvarlig sj6olycka,

c) tillbud till sjoss,

d)  sjosakerhetsutredning,

e)  myndighet for utredning av sjosakerhet,
f)  stat som utreder sjGsékerheten,

g) stat med vasentligt intresse,

h)  allvarlig personskada.

4. IMO:s riktlinjer om rattvis behandling av sjéfolk vid sjéolyckor: de riktlinjer som bifogas
IMO:s juridiska kommittés resolution LEG.3(91) av den 27 april 2006, som godkéndes av
ILO:s styrelse vid dess 296:e session den 12—16 juni 2006.

5.  ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg: ska tolkas enligt
definitionerna i artikel 2 i direktiv (EU) 2017/2110.%°

6.  fardskrivare (nedan kallad VDR): ska tolkas enligt definitionen i IMO:s
sjosakerhetskommittés resolution MSC.333(90) i uppdaterad version.

7.  sakerhetsrekommendation: med sakerhetsrekommendation, inbegripet férslag om
registrering och kontroll, avses

(@) ett forslag som utredningsmyndigheten i den stat som genomfor eller ansvarar for en
sakerhetsutredning lamnar pa grundval av information som erhallits genom utredningen,
eller i lampliga fall,

(b) ett forslag som kommissionen lamnar pa grundval av en abstrakt dataanalys och
resultaten av utforda sdkerhetsutredningar.

8.  ett fiskefartygs langd: ska tolkas enligt definitionen i artikel 2 i férordning (EU)
2017/11307%,

25

26

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 av den 15 november 2017 om ett inspektionssystem for
séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik och om &ndring av direktiv
2009/16/EG och om upphavande av radets direktiv 1999/35/EG (EUT L 315, 30.11.2017, s. 61).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2017/1130 av den 14 juni 2017 om definition av fiskefartygs
egenskaper (omarbetning) (EUT L 169, 30.6.2017, s. 1).
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(4)

()

9. personskada med dodlig utgang: en skada som en person adragit sig vid en olycka och
som har till f6ljd att personen i fraga avlider inom 30 dagar efter dagen for olyckan.

Artikel 4 ska andras pa foljande sétt:
(@ I'punkt 1ska led a ersattas med foljande:

”a) ar oberoende av straffrittsliga eller andra parallella utredningar som genomfors for
att avgora ansvar eller skuld, och att utredningsmyndigheterna kan rapportera om
resultaten av en sjosakerhetsutredning utan paverkan fran eller inblandning av personer,
organisationer eller parter som kan paverkas av dess resultat,”

(b) Punkt 2 b ska ersattas med féljande:

”b) samordna deras respektive utredningsmyndigheters verksamhet i den man det
behovs for att direktivets syften ska kunna uppnas.”

Artikel 5 ska ersattas med foljande:

"Artikel 5
Utredningsskyldighet

1.  Varje medlemsstat ska se till att en s&kerhetsutredning genomfdrs av den
utredningsmyndighet som avses i artikel 8 efter mycket allvarliga sjéolyckor

a)  dér ett fartyg som for medlemsstatens flagg ar inblandat, oavsett olycksplatsen,

b)  som intraffar inom medlemsstatens territorialhav och inre vatten enligt definitionen i
Unclos, oberoende av de olycksdrabbade fartygens flagg, eller

c) som ar av vasentligt intresse for medlemsstaten, oavsett olycksplatsen och de
olycksdrabbade fartygens flagg.

2. Nar ett fiskefartyg vars langd underskrider 15 meter &r involverat, ska
utredningsmyndigheten gdra en prelimindr bedémning av den mycket allvarliga sjoolyckan for
att avgora om en sakerhetsutredning ska genomforas eller inte.

Om utredningsmyndigheten beslutar att inte genomfora en sékerhetsutredning av en mycket
allvarlig sjoolycka som involverar ett fiskefartyg vars langd underskrider 15 meter, ska skélen
till beslutet registreras och anmaélas i enlighet med artikel 17.3.

3. I de beslut som det hanvisas till i punkt 2 ska utredningsmyndigheten beakta tillgangliga
bevis och mojligheten att resultaten av sakerhetsutredningen kan leda till att framtida olyckor
och tillbud férebyggs. Vid andra sjoolyckor eller tillbud till sjoss ska utredningsmyndigheten
besluta huruvida en sékerhetsutredning ska genomforas eller inte.

4.  Omfattningen av och de praktiska arrangemangen for sakerhetsutredningens
genomforande ska faststéllas av utredningsmyndigheten i staten med ansvar for utredningen i
samarbete med motsvarande myndigheter i 6vriga stater med vasentligt intresse, och pa det
satt som den anser vara lampligast for att direktivets syften ska kunna uppnas och i syfte att
forebygga framtida olyckor och tillbud.

5.  Vid genomforandet av sdkerhetsutredningar ska utredningsmyndigheten folja IMO:s
riktlinjer for att bista utredare vid genomférandet av koden for utredningar av olyckor.
Utredarna far avvika fran dessa riktlinjer nar detta enligt deras yrkesmassiga bedomning kan
betraktas som nodvandigt for att na utredningssyftet. Kommissionen far anpassa riktlinjerna
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(6)

()

(8)

for detta direktivs syften, med beaktande av alla relevanta lardomar som har dragits fran
sékerhetsutredningar, i enlighet med forfarandet i artikel 19.

6.  Nar beslut fattas om huruvida en sjoolycka eller ett tillbud som har intraffat vid fartygets
sida eller da fartyget var fortojt eller 1ag vid kajen och som inbegriper land- eller hamnarbetare
har intraffat i direkt samband med ett fartygs verksamhet” och dérfor ar foremal for en
sékerhetsutredning, ska sarskild hansyn tas till hur fartygets konstruktion, utrustning,
forfaranden, beséttning och fartygsledning ar involverad och relevant for den verksamhet som
bedrivs.

7.  En sdkerhetsutredning ska inledas utan drojsmal efter det att sjoolyckan eller tillbudet
till sjoss har intraffat och under alla omstandigheter senast tva manader efter att sjoolyckan
eller tillbudet har intraffat.

8.  Om det under en sjosdkerhetsutredning blir kant eller misstanks att ett brott har begatts
enligt artikel 3, 3a, 3b eller 3c i 1988 ars konvention om bekdmpande av brott mot sjofartens
sékerhet, ska utredningsmyndigheten omedelbart underratta sjosédkerhetsmyndigheterna i den
eller de berorda medlemsstaterna och i varje berort tredjeland.”

Artikel 6 ska ersattas med foljande:

"Artikel 6
Underrattelseskyldighet

Varje medlemsstat ska inom ramen for sitt rattssystem alagga de ansvariga myndigheterna
och/eller de berérda parterna eller bada att utan drojsmal underratta landets
utredningsmyndighet om alla olyckor och tillbud som omfattas av detta direktiv.”

Artikel 7 ska andras pa foljande satt:
(@ I'punkt 1 ska tredje stycket ersdttas med foljande:

”Parallella sékerhetsutredningar av samma sjoolycka eller tillbud till sjoss ska vara strikt
begransade till undantagsfall. Medlemsstaterna ska i sddana fall meddela kommissionen
skalen for att utfora sadana parallella utredningar. Medlemsstater som genomfor
parallella  sakerhetsutredningar ska samarbeta med varandra. De berorda
utredningsmyndigheterna ska framfor allt utbyta eventuella relevanta uppgifter som har
samlats in under deras respektive utredningar, sarskilt i syfte att sa snart som majligt
komma fram till gemensamma slutsatser.”

(b) Foljande punkt 1a ska inforas:

”la.  Under genomfdrandet av sjosdkerhetsutredningen bor stater med vasentligt
intresse i den man det ar praktiskt majligt bista den eller de medlemsstater som utreder
sjosakerheten med tillgang till relevant information for sjosakerhetsutredningen. Den
eller de utredare som genomfor en sjosakerhetsutredning bor ocksa ges tilltrade till
statlig besiktningspersonal, kustbevakning, sjotrafikinformationstjanster, lotsar och
annan sjofartspersonal i staten med vésentligt intresse.”

Aurtikel 8 ska ersattas med foljande:

"Artikel 8
Myndigheter for utredning av sjosakerhet
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1. Medlemsstaterna ska se till att sjésakerhetsutredningar genomfdérs under ansvar av en
opartisk, permanent myndighet for utredning av sjosékerhet som har de befogenheter som
krdvs och forfogar Over tillrackliga medel, ekonomiska resurser och sakkunniga utredare med
kompetens i frdgor som ror sjoolyckor och tillbud till sjoss, for att kunna genomfora
sj0sakerhetsutredningar av sjoolyckor och tillbud till sjoss.

Detta kan omfatta bade utnamningar av utredare med specialistkunskaper som erfordras for att
tillfalligt kunna ingd i en sjosékerhetsutredning och anvéandningen av konsulter for att fa
expertrad rérande aspekter av en sjosakerhetsutredning.

For att kunna genomfora en sakerhetsutredning pa ett opartiskt satt ska
utredningsmyndigheten i fraga om sin organisation, sin rattsliga struktur och sitt
beslutsfattande vara oberoende av varje part vars intressen skulle kunna sta i konflikt med den
uppgift som den har anfortrotts.

Inlandsstater som inte har fartyg som for deras flagg ska bestdmma en oberoende kontaktpunkt
som ska samarbeta i utredningen enligt artikel 5.1 c.

2. Utredningsmyndigheten ska se till att de enskilda utredarna har praktiska kunskaper om
och praktisk erfarenhet pa de &mnesomraden som ingar i deras normala utredningsuppgifter.
Utredningsmyndigheten ska dessutom sorja for att lamplig expertis ar latt tillganglig vid
behov.

3. Utredningsmyndigheten far dven anfortros insamling och analys av data om sjosakerhet,
sarskilt i forebyggande syften, om dessa aktiviteter inte paverkar myndighetens oberoende
stallning eller medfor nagot ansvar i reglerings-, forvaltnings- eller standardiseringsfragor.

4.  Medlemsstaterna ska, inom ramen for sina respektive nationella réattssystem, se till att
utredarna i den egna utredningsmyndigheten, eller den utredningsmyndighet &t vilken
sjosakerhetsutredningen har anfortrotts, i tillampliga fall i samarbete med de myndigheter som
ansvarar for den rattsliga undersokningen, erhaller eventuell relevant information for att kunna
utfora sjosdkerhetsutredningen och darfor ha ratt att

(@) fa tillgang till alla relevanta omraden eller olycksplatser och alla fartyg, vrak eller
strukturer, inklusive last, utrustning och vrakdelar,

(b) sakerstdlla omedelbart upptagande av bevismaterial och kontrollerad s6kning efter och
bortforsling av vrak, vrakdelar eller andra delar och @mnen for undersdkning eller
analys,

(c) krava undersokning eller analys av de foremal som avses i led b, och att fa fri tillgang
till resultaten fran sadana undersokningar eller analyser,

(d) fa fri tillgdng till, kopiera och anvanda all relevant information och registrerad data,
inklusive VDR-data, som ror fartyg, inspelningar fran sjotrafikinformationstjanster, resa,
last, besattning eller andra personer, foremal, forhallanden eller omstandigheter,

(e) fafri tillgang till resultaten fran undersokningen av dodsoffers kroppar eller fran prover
fran dodsoffers kroppar,

(f) begara och fa fri tillgang till resultaten fran undersdkningen av personer som var
inblandade i driften av fartyget, och varje annan relevant person, eller fran prover som
tagits fran sadana personer,

(g) hora vittnen utan att personer vars intressen kan anses hindra sakerhetsutredningen ar
nérvarande,
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(h) fa besiktningsprotokoll och relevant information som innehas av flaggstaten, redare,
klassificeringssallskap eller nagon annan relevant part som sjélv eller genom foretradare
ar etablerad i medlemsstaten,

(i) begara bistand fran respektive stats relevanta myndigheter, inklusive flagg- och
hamnstaternas  besiktningspersonal,  kustbevakning, sjotrafikinformationstjanster,
sjoraddningstjanster, lotsar eller annan hamn- eller sjofartspersonal.

5. Utredningsmyndigheten ska omgaende och nar som helst kunna reagera pa
underrattelser om en olycka och ska kunna fa tillrackliga resurser for att kunna bedriva sin
verksamhet pa ett oberoende satt. Myndighetens utredare ska ha en status som garanterar deras
oberoende stéllning pa det sétt som kravs.

6.  Utredningsmyndigheten far kombinera sina uppgifter enligt detta direktiv med
utredningar av andra handelser an sjoolyckor pa villkor att sddana utredningar inte dventyrar
dess oberoende stallning.

7.  Senast [datumet for inforlivande] ska varje medlemsstat utveckla, genomféra och
uppratthalla ett kvalitetsledningssystem for sin utredningsmyndighet.
Kvalitetsledningssystemet ska certifieras i enlighet med tillampliga internationella
kvalitetsstandarder.”

| artikel 9 ska led a ersattas med féljande:

”a) Alla vittnesmil och andra uttalanden, redogorelser och anteckningar som
utredningsmyndigheten har inhdmtat eller erhéllit under sdkerhetsutredningens géng.”

Artikel 10 ska andras pa foljande sétt:
(@ Punkt 1 ska ersattas med foljande:

1. Medlemsstaterna ska i ndra samarbete med kommissionen uppratta en permanent
samarbetsstruktur som ger deras respektive utredningsmyndigheter mojlighet att
samarbeta med varandra i den man det behdvs for att direktivets syften ska kunna
uppnés.”

(b)  Punkt 3 ska dndras pa foljande sétt:
(@) Det inledande stycket och led a ska ersattas med foljande:

3. Medlemsstaternas  utredningsmyndigheter ~ ska ~ inom ramen  for
samarbetsstrukturen sarskilt enas om vilka samarbetsformer som &r bast for att man ska
kunna

a) gora det majligt for utredningsmyndigheter att dela pa installationer, anlaggningar och
utrustning for teknisk undersokning av vrak, fartygsutrustning och andra féremal av
betydelse for sékerhetsutredningarna, inklusive framtagande och utvérdering av
uppgifter fran fardskrivare och annan elektronisk utrustning,”

(b) Leden h och i ska ersattas med foljande:

’h) framja samarbete pd de omrédden som omfattas av detta direktiv med tredjeldnders
utredningsmyndigheter och med internationella organ for utredning av sjéolyckor,

i) forse utredningsmyndigheter som leder sakerhetsutredningar med all relevant
information.”

Artikel 14 ska ersattas med foljande:
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"Artikel 14
Olycksrapporter

1. Sakerhetsutredningar som genomfors enligt detta direktiv ska offentliggdras i form av
en rapport enligt en mall som faststalls av behérig utredningsmyndighet och enligt relevanta
avsnitt i bilaga I.

2. Utredningsmyndigheterna ska gora sitt yttersta for att goéra rapporten enligt punkt 1,
inbegripet dess slutsatser och eventuella rekommendationer, tillganglig for allmanheten och
sarskilt den marina sektorn inom tolv manader fran dagen for olyckan. Om slutrapporten inte
kan bli klar inom denna tid ska en delrapport offentliggéras inom tolv manader fran dagen for
olyckan.

3. Utredningsmyndigheten i medlemsstaten med ansvar for utredningen ska skicka ett
exemplar av slutrapporten eller delrapporten till kommissionen. Utredningsmyndigheten ska ta
hansyn till de tekniska synpunkter fran kommissionen pa slutrapporterna som inte paverkar
slutsatsernas substans, for att forbattra rapporternas kvalitet pa det satt som ar lampligast for
att direktivets syfte ska kunna uppnés.”

Artikel 15 ska andras pa foljande satt:
(@ Punkt 1 ska ersattas med foljande:

1. Medlemsstaterna ska se till att adressaterna vederbdrligen beaktar
utredningsmyndigheternas sékerhetsrekommendationer och, i lampliga fall, att
rekommendationerna foljs upp pa lampligt satt i enlighet med unionslagstiftningen och
internationell ratt.”

(b) Punkt 2 ska ersattas med foljande:

2. I lampliga fall ska en utredningsmyndighet eller kommissionen utarbeta
sakerhetsrekommendationer pa grundval av en abstrakt dataanalys och de Gvergripande
resultaten av de sdkerhetsutredningar som gjorts.”

| artikel 16 ska forsta stycket ersattas med foljande:

"Utan att det paverkar dess ritt att lidmna en fOrvarning ska en medlemsstats
utredningsmyndighet nar som helst under en sakerhetsutredning, om den anser att det kravs ett
snabbt ingripande pa unionsniva for att nya olyckor ska kunna forebyggas, utan drojsmal
underrétta kommissionen om behovet av en forvarning.”

Artikel 17 ska andras pa foljande sétt:
(@) Foljande nya punkt 2a ska inforas:

”2a.  Medlemsstaterna ska underrétta kommissionen om alla sjéolyckor och tillbud till
sjoss i enlighet med formatet i bilaga Il. FOr fiskefartyg vars langd underskrider 15 meter
kravs endast rapportering av mycket allvarliga sjoolyckor.”

(b) Punkt 3 ska ersattas med foljande:

”3. Medlemsstaternas utredningsmyndigheter ska anmala alla mycket allvarliga
sjoolyckor till Emcip. Medlemsstaterna far besluta om och utse den eller de behériga
nationella myndigheter som ska rapportera om alla andra sjoolyckor och tillbud till sjoss.
Nar kommissionen far kdannedom om en sjoolycka eller ett tillbud till sjéss ska den
ocksa rapportera detta till Emcip.”
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Foljande artikel ska inforas som artikel 17a:

“Artikel 17a
Utbildning och operativt stéd
1.  Kommissionen ska underlatta utvecklingen av kapacitet och kunskapsutbyte inom och
mellan utredningsmyndigheterna genom att tillhandahalla utbildning om ny réttslig och

teknisk utveckling, specifika tekniker och verktyg och tekniker som ror fartyg,
fartygsutrustning och fartygsdrift.

2. P& begaran av medlemsstaternas utredningsmyndigheter, och forutsatt att ingen
intressekonflikt uppstar, ska kommissionen ge operativt stod till dessa medlemsstater vid
genomforandet av deras séakerhetsutredningar. Sadant stod omfattar tillhandahallande av
specialiserade analysverktyg eller analysutrustning samt expertis.”

Artikel 19 ska erséttas med foljande:

“Artikel 19

Kommittéforfarande

1.  Kommissionen ska bitradas av kommittén for sjosakerhet och férhindrande av
fororening fran fartyg (Coss) som har inrattats genom Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 2099/2002. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses
I forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nar det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011 tillampas.”
| artikel 20 ska fjarde stycket erséttas med foljande:

”Andringar i IMO-koden for utredning av olyckor far undantas fran detta direktivs
tillampningsomrade i enlighet med artikel 5 i férordning (EG) nr 2099/2002.”

Artikel 23 ska erséttas med foljande:

“Artikel 23

Oversyn av genomforandet

Kommissionen ska senast den [Publikationsbyran: Vanligen for in datum: tio ar efter detta
andringsdirektivs ikrafttradande] lagga fram en rapport for Europaparlamentet och radet om
genomforandet och efterlevnaden av detta direktiv.”

| artikel 24 ska foljande punkt 3 l&ggas till:
3. Kommissionens forordning (EU) nr 1286/2011 ska upphora att gilla.”

Artikel 2
Inforlivande

Medlemsstaterna ska senast den [Publikationsbyran: Véanligen for in datum: ett ar efter detta
andringsdirektivs ikrafttradande] anta och offentliggora de lagar och andra forfattningar som
ar nodvandiga for att folja detta direktiv.
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Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till detta direktiv
eller atfoljas av en sadan hanvisning nar de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hanvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen overlamna texten till de centrala bestammelser i
nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttradande

Detta direktiv trédder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i Bryssel den
P& Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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1.4.2

FINANSIERINGSOVERSIKT FOR RATTSAKT — ’BYRAER”

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Forslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV om andring av direktiv
2009/18/EG om grundlaggande principer for utredning av olyckor i sjétransportsektorn

Berdrda politikomraden

Rorlighet och transport — sjofart

Forslaget avser

O en ny atgard

O en ny atgard som bygger pa ett pilotprojekt eller en férberedande atgard?’

M en forlangning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en annan/en ny
atgard

Mal

Allmant/allmanna mal:

Det allmanna malet med &ndringen av direktiv 2009/18/EG ér att forbattra sjosakerheten och
skyddet av den marina miljon genom att bidra till mal 3 for hallbar utveckling (”Sakerstéilla
hilsosamma liv och frdmja vilbefinnande for alla i alla aldrar”) och mal 14 ("Bevara och
nyttja haven och de marina resurserna pa ett hallbart sétt”).

Specifikt/specifika mal:

De specifika malen med 6versynen ar foljande:

Skydda fiskefartyg, deras besattning och miljén. Mindre fiskefartyg vars langd underskrider
15 meter omfattas inte av direktivets nuvarande tillampningsomrade. Detta innebar att olyckor
med dodsfall och forlust av fartyg for detta fartygssegment inte utreds pa ett systematiskt och
harmoniserat sétt i hela Europeiska unionen.

Fortydliga definitioner och lagtext sa att medlemsstaternas myndigheter for utredning av
olyckor utreder alla olyckor som behover utredas i tid och pa ett harmoniserat satt.

Forbattra kapaciteten for myndigheter som utreder olyckor att genomféra (och rapportera om)
olycksutredningar i tid, pa expertnivd och pa ett oberoende sétt — inbegripet vad galler
fornybara och koldioxidsnala branslen och tekniker.
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I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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1.4.4

1.5
151

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pa de mottagare eller den del av befolkningen som
berdrs.

Forslaget forvantas ge en harmoniserad strategi for sakerhetsutredningar och darigenom
forbattra utredningarnas kvalitet genom Dbéttre utbildning, battre samordnade och
resursstarkare utredningar och genom att medlemsstaternas myndigheter som utreder olyckor
anvéander ett kvalitetsledningssystem. Utredningsresultaten kan anvandas for att utfarda
sékerhetsrekommendationer i syfte att forhindra att olyckor intraffar igen och for att radda liv
och forhindra féroreningar.

Forslaget forvantas ocksa oka skyddet av fiskefartyg, deras besattningar och miljon genom att
minska antalet dodsfall och personskador.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for 6vervakning av framsteg och resultat.

Det foreslagna direktivets effektivitet i forhallande till det specifika malet nr 1 kommer att
faststéllas pa grundval av uppgifterna om antal dédsfall och mycket allvarliga personskador,
antal forlorade fartyg och antal fall av férorening till havs samt deras utveckling éver tid som
lamnats in till den europeiska databasen for sjoolycksutredningar (Emcip).

Det foreslagna direktivets effektivitet i forhallande till det specifika malet nr 2 kommer att
faststallas pa grundval av det datum som rapporteras till Emcip, de dvergripande analyser som
genomfors av Emsa och diskussionerna i workshoppar, samt pa antalet
overtradelseférfaranden under de kommande aren.

Det foreslagna direktivets effektivitet i forhallande till det specifika malet nr 3 kommer att
faststéllas pa grundval av den évergripande analys som utfors av Emsa och resultaten av de
arliga revisionerna av kvalitetsledningssystemet, som kommer att delas med kommissionen.

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pd kort eller lang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomforandet av initiativet

Emsa kommer att alaggas att anordna ytterligare utbildningar om férnybara och
koldioxidsnala bréanslen (risker, anvandning ombord, skydd av fartyg och sa vidare) till stod
for initiativen 1 55 %-paketet, men &ven om manskliga faktorer, handhavande av
automatiserade fartyg, sakerhetsanalyser (for att uppmuntra medlemsstaterna att anvanda
olycksuppgifter pa ett battre satt), kriminalteknik (foton, provtagning och sa vidare), handelser
(brand, navigationsolyckor, skador pd utrustning, yrkesverksamhet och sa vidare) samt
bestammelserna i den allménna dataskyddsforordningen.

Emsa kommer ocksa att tillhandahalla verktyg och utrustning for operativ verksamhet under
enskilda utredningar, sasom ROV (fjarrstyrda undervattenfordon), RPAS (luftdrénare),
robotar (till exempel for att fa tilltrade till skadade omraden, slutna utrymmen och sa vidare),
VDR (fardskrivare), programvara sasom MADAS (Marine Accident Data Analysis Suite); ad
hoc-resurser (som vetenskapliga laboratorier och tanktestning) och ad-hoc-tjanster (3D-
simulering av brand, forlust av containrar och sa vidare). Detta stod kommer att bygga pa de
befintliga tjanster som tillhandahalls av Emsa pa olika omraden (som framgar ovan:
luftdronare, undervattensdronare, satellitbildsutbildning och sa vidare) och kommer att
tillhandahdllas enligt principen “forst till kvarn”. P& ldngre sikt och beroende pa
erfarenheterna av genomforandet, skulle Emsas resurser anpassas i enlighet med detta.
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Emsa kommer ocksa att erbjuda hogt specialiserat analytiskt stod i samband med utredningar
av mycket allvarliga sjéolyckor av standardexperter” och “experter pa hog niva”. Detta kan
omfatta, men &r inte begransat till, beteendeanalytiker, psykologer och andra specialister.

Senast 2025 kommer det att behdvas tva heltidsekvivalenter for att tillhandahalla operativt och
analytiskt stod for Emsas nya uppgifter.

Mervardet av en atgard pa unionsnivda (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rdttssdikerhet, okad effektivitet eller komplementaritet). Med "mervdrdet
av en dtgdrd pd unionsnivd” i denna punkt avses det virde en dtgdrd fran unionens sida tillfor
utover det varde som annars skulle ha skapats av enbart medlemsstaterna.

Skal for atgarder pa europeisk niva (ex ante)

EU-atgarder sakrar lika villkor for fartygsagare, hamnar och medlemsstater. Harmonisering av
utredningar pa EU-niva ar av avgorande betydelse i detta avseende. Mot bakgrund av
sjotransporternas internationella karaktédr och behovet av en samordnad och harmoniserad
strategi for sjosakerheten kommer EU:s atgarder att medféra att man slipper ett potentiellt
ofdrenligt eller suboptimalt lapptacke av nationella atgarder med olika krav och mal.

Forvéantat mervérde for unionen (ex post)

En insats pa EU-niva medfor fordelar som inte skulle ha varit méjliga enbart pa nationell niva
eller pa IMO-niva. Skyldigheten att inrétta ett oberoende organ for utredning av olyckor
betraktades av de flesta berdrda parter som direktivets fraimsta mervarde, och néstan héalften av
EU:s organ for utredning av olyckor till sjéss har inrattats som en reaktion pa direktivet.
Direktivet anpassar EU-lagstiftningen till IMO:s bestammelser och gar utéver vad som kravs
pa IMO-niva. Det ar dessutom varldsledande vad géller harmoniserad rapportering av olyckor
och tillbud.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Efter efterhandsutvarderingen av Refit 2018 och kontrollen av sjotransporternas
andamalsenlighet har brister i den nuvarande strategiska ramen rorande resurser, personal och
expertis rapporterats som problematiska. Resursbegransningar hindrar vissa medlemsstaters
organ for utredning av olyckor fran att fullgéra sina skyldigheter pa ett korrekt sétt och i tid.
Detta galler sarskilt de medlemsstater som har sma flottor och begransad
sjotransportverksamhet dar inrattandet av ett permanent sérskilt organ foér utredning av olyckor
ansags vara en oproportionerlig borda. Dessutom ar medlemsstaternas formaga att uppfylla
sina internationella skyldigheter som flagg-, hamn- eller kuststat i forhallande till de olika
direktiven anstrangd. Fragor som ror resurser, personal och expertis rapporterades allmént som
problematiska for organen for utredning av olyckor. Vid kontrollen av andamalsenligheten
gjordes ett antal rekommendationer med relevans for olycksutredningar, bland annat om béttre
resursanvandning pa nationell niva och EU-niva, inbegripet sammanslagning av resurser som
bygger pa den roll och det stéd som tillhandahalls av Emsa och utnyttjande av de
effektivitetsvinster som digitalisering och informationsutbyte erbjuder.

Resultaten av efterhandsutvarderingen aterspeglas i den konsekvensbedémning som atfoljer
detta initiativ och sammanfattas i tabell 1.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med andra
relevanta instrument

Den foreslagna dversynen ar ett viktigt resultat av kommissionens meddelande om en strategi
for hallbar och smart mobilitet, dar EU:s vision for framtidens transportsystem faststélls. |

24 SV



SV

155

strategin tillkdnnagavs att kommissionen planerar att inleda en omfattande Gversyn av den
befintliga lagstiftningen om flaggstaters ansvar, hamnstatskontroll och olycksutredning under
2021 (inom ramen for flaggskeppsinitiativ 10 — Forbattra sakerhet och trygghet inom
transporter).

Den foreslagna 6versynen kommer att skapa synergier med andra delar av EU:s regelverk,
sérskilt direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll och direktiv 2009/21/EG om fullgérande
av flaggstatsforpliktelser.

Forslaget ar forenligt med den nuvarande flerdriga budgetramen, dven om det kommer att
krava omfordelningar inom rubrik 1 vad géller det arliga bidraget till Emsa
(budgetkompensation genom en kompenserande minskning av planerade utgifter inom FSE
Transport (0203 01)). Det aktuella forslagets budgetkonsekvenser ingar redan i
kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets forordning om Europeiska
sjosakerhetsbyran och om upphévande av férordning (EG) nr 1406/2002.

Budgetkonsekvenserna utdver den nuvarande flerariga budgetramen &r en végledande
oversikt, utan paverkan pa det framtida avtalet om den flerariga budgetramen.

En bedémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet mojligheter
till omférdelning

Budgetkonsekvenserna av detta initiativ avser de ytterligare resurser som kravs for att Emsa
ska kunna spela en allt storre roll for att underlatta utredningar av olyckor (det vill sdga
tillhandahalla hogt specialiserat analytiskt stod under en enskild utredning, tillhandahalla
analysverktyg och analysutrustning under en enskild utredning, utbyta kunskaper eller anordna
utbildningar om specifika tekniker/verktyg och ny utveckling) enligt det foreslagna direktivet.
Detta ar nya uppgifter for Emsa som kommer att bli permanenta, medan befintliga uppgifter
inte kommer att minska eller delvis fasas ut. Det ytterligare behovet av personalresurser kan
inte tillgodoses genom omfdrdelning, medan de ytterligare budgetbehoven kommer att
tillgodoses genom kompensation via befintliga program som férvaltas av GD Transport och
rérlighet inom den nuvarande flerariga budgetramen.

Okningen av anslagen till Emsa kommer att uppvégas av en kompenserande minskning av de
planerade utgifterna inom FSE Transport (02 03 01). Forslagets budgetkonsekvenser ingar
redan i kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets forordning om Europeiska
sjosakerhetsbyran och om upphévande av férordning (EG) nr 1406/2002.

Budgetkonsekvenserna utdver den nuvarande flerariga budgetramen &r en végledande
oversikt, utan paverkan pa det framtida avtalet om den flerariga budgetramen.
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1.6 Berdknad varaktighet for och berdknade budgetkonsekvenser av forslaget eller
initiativet
0 begransad varaktighet

— [ Forslaget eller initiativet har verkan fran och med [den DD/MM]JAAAA till och med
[den DD/MM]AAAA.

— [ Budgetkonsekvenser fran och med YYYY till och med YYYY.
M obegransad varaktighet
— Efter en inledande period AAAA-AAAA [ej tillampligt],
— beréknas genomforandetakten na en stabil niva.
1.7 Planerad metod for budgetgenomforandet?®
[ Direkt forvaltning som skots av kommissionen genom
— [genomférandeorgan
O Delad forvaltning med medlemsstaterna
M Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomforandet anfortros
L] internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
CIEIB och Europeiska investeringsfonden
M organ som avses i artiklarna 70 och 71
[ offentligrattsliga organ

O privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den utstrackning
som de har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier

00 organ som omfattas av privatrdtten 1 en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som har forsetts
med tillrckliga ekonomiska garantier

O organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder inom Gusp enligt
avdelning V i EU-fordraget och som faststélls i den grundldggande akten.

Anmarkningar

Forvaltningen av det foreslagna direktivet kommer generellt att skétas av kommissionens avdelningar
med bistand av Europeiska sjosdkerhetsbyran, beroende pa vad som &r lampligt.

Medlemsstaterna kommer att vara skyldiga att inforliva bestimmelserna i direktivet inom respektive
tidsfrist.

28 Nérmare forklaringar av de olika metoderna for budgetgenomférandet med hénvisningar till respektive
bestdmmelser i budgetforordningen aterfinns pa webbplatsen Budgpedia:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-

methods.aspx.
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2.2
2.2.1

2.2.2

FORVALTNING
Regler om uppfdljning och rapportering

Ange intervall och andra villkor for sddana atgarder:

Kommissionen kommer att vara allmant ansvarig for genomférandet av det foreslagna
direktivet och for rapporteringen till Europaparlamentet och radet om medlemsstaternas
genomforande och efterlevnad.

Kommissionen och/eller Emsa kommer att évervaka Emcip-databasen for att kontrollera att
utredningar genomfors i tid och pa ett effektivt satt och att rapporterna laddas upp i databasen,
aven for fiskefartyg under 15 meter for vilka uppgifter och sékerhetsbrister identifieras. De
indikatorer som kommer att 6vervakas sérskilt med hjélp av Emcip-databasen kommer att vara
antalet dodsfall och mycket allvarliga personskador, antalet forlorade fartyg och antalet fall av
fororening till havs samt utvecklingen for dessa Over tid. Alla dessa indikatorer kommer att
Overvakas per typ av fartyg. Antalet sdkerhetsrekommendationer som publiceras till foljd av
utredningarna och uppf6éljningen av dem kommer ocksa att 6vervakas.

Emsa gor ocksd, for kommissionens rakning, besok i medlemsstaterna for att kontrollera
insatser pa plats.

Medlemsstaterna kommer behdva ha ett kvalitetsledningssystem for att certifiera att
organisation, politik, processer, resurser och dokumentation ar lampliga for att nd malen. Detta
behover certifieras och darefter bli foremal for arlig revision. Organen for utredning av
olyckor maste dela med sig av resultaten fran dessa arliga revisioner, som ska utforas av ett
ackrediterat organ, till kommissionen/Emsa s att det aktuella organet for utredning av olyckor
kan behalla sin certifiering for kvalitetsledningssystemet.

Emsa kommer att fortsatta att genomféra overgripande analyser, indikera hur lagstiftningen
fungerar och identifiera luckor och vad som kan goras for att atgarda dem, samt rapportera till
kommissionen och medlemsstaterna, bland annat genom diskussioner i workshoppar.

Slutligen ska kommissionens avdelningar gora en utvardering tio ar efter att lagstiftningen har
genomforts for att kontrollera i vilken utstrackning initiativets mal har uppnatts.

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomforandemetod, de finansieringsmekanismer, de betalningsvillkor och
den kontrollstrategi som foreslas

Kommissionen kommer att vara allmant ansvarig for genomférandet av det foreslagna
direktivet och for att rapportera om dess effektivitet och genomférande till Europaparlamentet
och radet. Kommissionen kommer att bistds av Emsa vid behov nar det géller it-tjanster och
utveckling av de it-verktyg som kravs for bestimmelserna om rapportering, évervakning och
kontroll i det foreslagna direktivet samt for anordnande av utbildningar. Medlemsstaterna
kommer att vara skyldiga att inforliva direktivet i sin nationella lagstiftning inom den tidsfrist
som anges i direktivet. Tillsynsatgarder kommer att genomféras som en del av de befintliga
utredningarna.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som inréttats for
att begransa riskerna

Kommissionen kommer att ha det dvergripande ansvaret for att genomfora det foreslagna
direktivet och for att rapportera till Europaparlamentet och radet om medlemsstaternas
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2.2.3

genomforande och efterlevnad, men Europeiska sjosakerhetsbyran kommer att ansvara for
genomforandet av sin verksamhet och for att inratta en ram for internkontroll. Den kommer att
vara tvungen att utveckla it-verktyg och it-moduler samt tillhandahalla utbildning och
medlemsstaterna kommer att vara skyldiga att genomféra utredningar och rapportering.

Emsa ar bast lampad att utféra rapportering och bedémning av efterlevnadsuppgifter, eftersom
det kommer att handla om tekniskt arbete som kréaver stor expertis inom datahantering (sérskilt
som Emsa dven forvaltar Emcip-databasen) samt djupgaende forstaelse av komplexa tekniska
fragor som ror elektroniska certifikat och utbildning.

Medlemsstaterna ar bast lampade att genomfora verkstalligheten av det foreslagna direktivet,
sarskilt genom att fortsatta att utreda sjoolyckor och rapportera nar sa ar nodvandigt.

GD Transport och rorlighet kommer att genomfora nddvéandiga kontroller i enlighet med den
Overvakningsstrategi som antogs 2017 om generaldirektoratets forbindelser med
decentraliserade byrder och gemensamma foretag. Inom ramen for strategin dvervakar GD
Transport och rorlighet prestationsindikatorer for genomfoérandet av  budgeten,
revisionsrekommendationerna och administrativa fragor. En rapport tillhandahalls av byran
vartannat ar. De kontroller som utfors av Overvakningen av byran och av den darmed
sammanhangande ekonomiska forvaltningen och budgetférvaltningen Gverensstimmer med
GD Transport och rorlighets kontrollstrategi som uppdaterades 2022.

De ytterligare resurser som stalls till Emsas forfogande kommer att omfattas av byrans interna
kontroll- och riskhanteringssystem som &r anpassat till relevanta internationella standarder och
inbegriper sarskilda kontroller for att forebygga intressekonflikter och sékerstalla skydd for
visselblasare.

Berdkning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. férhallandet mellan
kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som forvaltas) och en bedémning av den
forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Enligt det foreslagna direktivet kommer ytterligare finansiering endast att ges till Emsa, som
kommer att beh6va utveckla it-verktyg och it-moduler samt tillhandahéalla utbildningar.

Emsa har fullt ansvar fér genomforandet av sin budget medan GD Transport och rorlighet
ansvarar for den regelbundna betalningen av de bidrag som budgetmyndigheten faststéller. Den
forvantade risken for fel vid utbetalning och avslutande liknar den som &r kopplad till de
budgetbidrag som har beviljats byran.

De ytterligare uppgifter som foljer av den foreslagna dversynen forvantas inte leda till nagra
sarskilda ytterligare kontroller. Darfor forvantas kontrollkostnaderna for GD Transport och
rorlighet (matt i forhallande till véardet av de medel som forvaltas) forbli stabila.
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2.3 Atgarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Beskriv forebyggande atgarder (befintliga eller planerade), t.ex. fran strategi for bedrageribekampning.

Det foreslagna direktivet innehaller flera bestammelser som sarskilt syftar till att forhindra
bedragerier och oegentligheter. Medlemsstaterna maste ha ett kvalitetsledningssystem for att
certifiera att organisation, politik, processer, resurser och dokumentation ar lampliga for att na
malen. Detta behover certifieras och darefter bli foremal for arlig revision. Organen for
utredning av olyckor maste dela med sig av resultaten fran dessa arliga revisioner, som ska
utforas av ett ackrediterat organ, till kommissionen/Emsa sa att det aktuella organet for
utredning av olyckor kan behalla sin certifiering for kvalitetsledningssystemet.

EMSA tillampar decentraliserade EU-byraers principer for bedrageribekdampning i linje med
kommissionens forhallningssatt. 1 mars 2021 antog byrdn en uppdaterad strategi for
bedrageribekdmpning som  baserades pa den metod och véagledning  for
bedrageribekampningsstrategi  som har lagts fram av  Europeiska byran for
bedrageribekdampning samt pa GD Transport och rorlighets strategi for bedrageribekdampning.
Den tillhandahaller en ram for forebyggande, upptackt och villkor for utredningar av
bedragerier pa byraniva. Emsa anpassar och forbattrar kontinuerligt sin politik och sina
atgarder for att framja storsta mojliga integritet hos byrdns personal, stodja effektivt
forebyggande och upptackt av bedrégeririsker och inratta l&mpliga forfaranden for att
rapportera och hantera potentiella bedréagerifall och féljderna av dem. Dessutom antog Emsa
2015 riktlinjer for intressekonflikter for styrelsen.

EMSA samarbetar med kommissionens avdelningar i drenden som ror férebyggande av
bedrégerier och oriktigheter. Kommissionen kommer att sékerstélla att detta samarbete
fortsatter och forstérks.

BERAKNADE BUDGETKONSEKVENSER AV FORSLAGET ELLER INITIATIVET

3.1 Berorda rubriker i den flerariga budgetramen och budgetrubriker i den arliga
budgetens utgiftsdel

o Befintliga budgetrubriker (dven kallade ”budgetposter™)
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd

. Typ av ;
Budgetrubrik utgifter Bidrag
Rubrik i
den fran
flersri kandidatlan 2 T
budaetrome | Nummer Diff/Icke- | frén Efta- | deroch | franandra | owriga inkomster
udgetrame . 30 . tredjeland | avsatta for sarskilda
n diff?°. lander potentiella " .
A er andamal
kandidatlan
derd!
02 10 02
1 Icke-diff. JA NEJ NEJ NEJ
e Nya budgetrubriker som féreslas
29 Diff. = differentierade anslag/Icke-diff. = icke-differentierade anslag.
30 Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
31 Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidatlander i vastra Balkan.
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Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd

. Typ av ;
Budgetrubrik anslag Bidrag
Rubrik i
den fran
flerariga kandidatlan franandra |  vriga i
; ~ 2 _ ga inkomster
budgetrame | NUmmer Diff /cke- | frdn Efta der och tredjeland | avsatta for sarskilda
n diff. lander potentiella " ;
s e er &ndamal
kandidatlan
der
[XX.YY.YY.YY]
JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ JA/NEJ
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3.2 Berédknad inverkan pa utgifterna
3.2.1 Sammanfattning av den beréknade inverkan pa utgifterna

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

RubicTden flenarios 1 Inre marknaden, innovation och digitalisering
budgetramen
. i . Ar Ar Ar Ar
Europeiska sjosakerhetsbyran (Emsa) 2025 2026 2027 2028-2034 TOTALT

Rubfik 1: Ataganden @ 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249
’ Betalningar 2 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249

Rubrik 2- Atagan-den (1a)

Betalningar (2a)
Rubrik 3: Ataganden (32) 0,036 1,637 1,880 13,160 16,713
Betalningar | 0036| 1,637 1880 13,160 16,713

=1+
Ataganden 1; 0,207 1,979 2,222 15,554 19,962

+3a

TOTALA anslag

for Emsa =2+
Betalningar 2 0,207 1,979 2,222 15,554 19,962

+3b

Budgetkonsekvenserna utéver den nuvarande flerariga budgetramen &r en végledande oversikt, utan paverkan pa det framtida avtalet om
den flerariga budgetramen.
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Rubriisil derl fleranigs 7 ” Administrativa utgifter”
budgetramen
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

A A A For in s& manga &r som behovs

Ar r r r for att redoylsa varaktlnghet(_en for TOTALT

n n+1 n+2 n+3 inverkan pa resursanvandningen

(jfr punkt 1.6)
GD:<....... >

* Personalresurser

« Ovriga administrativa utgifter

GD TOTALT<....... > Anslag

TORALA ailay (summa 4taganden =
_ foroRUBRl K7 summa betalningar)
i den flerariga budgetramen

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar
2025 | 2026 | 2027 | 20282034 | TOTALT
TOTALA anslag Ataganden 0207 | 1979 | 2222 15,554 19,962
for RUBRIKERNA 1 till 7
i den f|erériga budgetramen Betalningar 0,207 1,979 2,222 15,554 19,962

Budgetkonsekvenserna utéver den nuvarande flerariga budgetramen &r en végledande oversikt, utan paverkan pa det framtida avtalet om
den flerariga budgetramen.
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3.2.2

— M Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak.

Beréknad inverkan pa Emsas anslag

— O Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande:

TOTALKOSTNAD

Belopp i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
For in s& ménga ar som behdvs for att redovisa
/i\]r n/irl n')irz n')i‘_g varaktigheten for inverkan pa TOTALT
resursanvandningen (jfr punkt 1.6)
Ange mal och
output OUTPUT
Geno
4 msnitt = = = = = — —
Typ® liga £ | Kostn. £ | Kostn. £ Kostn. £ Kostn. £ e £ Kostn. £ | Kostn. Vil Vil
< < < < < < < antal kostnad
kostna
der

SPECIFIKT MAL nr 13 ...
- Output

- Output

- Output

Delsumma for specifikt mal nr 1
SPECIFIKT MAL nr 2...
- Output
Delsumma for specifikt mal nr 2

32
33

SV

Mal som redovisats under punkt 1.4.2: ”Specifikt/specifika méal...”.

I tillampliga fall motsvarar beloppen summan av unionens bidrag till organet och byrans dvriga inkomster (avgifter).

Output som ska anges ar de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vag som har byggts).
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3.2.3  Beraknad inverkan pa Emsas personalresurser

3.2.3.1 Sammanfattning
— [ Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak.
— M Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt
foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler). | tillampliga fall motsvarar beloppen summan av unionens bidrag till
organet och byrans 6vriga inkomster (avgifter).

Ar Ar Ar Ar
2025 2026 2027 | 2028-2034 | TOTALT
Tillfalligt anstéllda
(AD-tjnster) 0171 0,342 0,342 2,394 3,249
Tillfalligt anstallda
(AST-tjanster)
Kontraktsanstéllda
Utstationerade
nationella experter
TOTALT 0,171 0,342 0,342 2,394 3,249

Budgetkonsekvenserna utdver den nuvarande flerdriga budgetramen &r en végledande
oversikt, utan paverkan pé det framtida avtalet om den flerériga budgetramen.

Personalbehov (heltidsekvivalenter):

Ar Ar Ar Ar
2025 2026 2027 2028-2034

TOTALT

Tillfalligt anstallda
(AD-tjanster) 2 2 2 2 2

Tillfalligt anstallda
(AST-tjanster)

Kontraktsanstéllda

Utstationerade
nationella experter

TOTALT 2 2 2 2 2

Budgetkonsekvenserna uttver den nuvarande flerdriga budgetramen &r en végledande
oversikt, utan paverkan pa det framtida avtalet om den fler&riga budgetramen.
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Emsa kommer att borja forbereda rekryteringen sd snart som forslaget har antagits.

Kostnaderna berdknas utifran antagandet att de tva heltidsekvivalenterna rekryteras fran och

med den 1 juli 2025. Darfor behodvs endast 50 % av personalkostnaderna for det forsta aret.
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3.2.3.2 Beréknat personalbehov for det ansvariga generaldirektoratet

— M Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak.

— [ Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt féljande:

Beradkningarna ska anges i heltal (eller med hégst en decimal)

Ar

n

Ar

n+1

Arn+2

Arn+3

For in sa manga ar som
behdvs for att redovisa

varaktigheten for inverkan pa

resursanvandningen (jfr
punkt 1.6)

e Tjanster som tas upp i
tjnsteférteckningen (tjansteman och
tillfélligt anstallda)

2001 02 01 och 20 01 02 02 (vid
huvudkontoret eller vid
kommissionens kontor i
medlemsstaterna)

20 01 02 03 (vid delegationer)

01 01 01 01(indirekta
forskningsatgarder)

10 01 05 01 (direkta
forskningsatgarder)

e Extern personal (i heltidsekvivalenter) 3

20 02 01 (kontraktsanstallda,
nationella experter och vikarier
finansierade genom ramanslaget)

20 02 03 (kontraktsanstallda,
lokalanstallda, nationella experter,
vikarier och unga experter som
tjanstgor vid delegationerna)

- vid
Budgetru huvudkontoret
brik(er) 36
(ange
vilken/vil
ka) 3 - vid
delegationer

01 01 01 02 (kontraktsanstallda,
vikarier och nationella experter som
arbetar med indirekta
forskningsatgarder)

10 01 05 02 (kontraktsanstallda,
vikarier och nationella experter som

SV

34
35
36

[Denna fotnot forklarar vissa initialférkortningar som inte anvands i den svenska versionen].

Sarskilt tak for finansiering av extern personal genom driftsanslag (tidigare s.k. BA-poster).

Europeiska jordbruksfonden for
landsbygdsutveckling (Ejflu) och Europeiska havs-, fiskeri- och vattenbruksfonden (EHFVF).

Huvudsakligen for EU:s sammanhallningspolitiska fonder,
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arbetar med direkta
forskningsatgarder)

Annan budgetrubrik (ange vilken)

TOTALT

Personalbehoven ska tdckas med personal inom generaldirektoratet vilka redan har avdelats
for forvaltningen av atgarden i fraga, eller genom en omfordelning av personal inom
generaldirektoratet, om sa kravs kompletterad med ytterligare resurser som kan tilldelas det
forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for tilldelning av anslag
och med hansyn tagen till begransningar i friga om budgetmedel.

Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjanstemén och tillfalligt anstallda

Extern personal

En beskrivning av berdkningen av kostnaden for heltidsekvivalenter bor inforas i avsnitt 3 i
bilaga V.
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3.24

3.2.5

Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
— M Forslaget/initiativet ar forenligt med den géllande flerariga budgetramen.

— M Forslaget/initiativet kraver omfoérdelningar under den berdrda rubriken i den
flerariga budgetramen.

De uppgifter som tilldelas Emsa kommer att krava en omférdelning av budgetposten
for det arliga bidraget till byran (02 1002) inom den nuvarande flerariga
budgetramen. Okningen av anslagen till Emsa kommer att uppvdgas av en
kompenserande minskning av de planerade utgifterna inom FSE Transport (02 03 01)
inom den nuvarande flerdriga budgetramen. Budgetkonsekvenserna utdver den
nuvarande flerariga budgetramen ar en vagledande oversikt, utan paverkan pa det
framtida avtalet om den flerariga budgetramen.

— [ Forslaget/initiativet forutsétter att flexibilitetsmekanismen utnyttjas eller att
den flerdriga budgetramen revideras®’.

Beskriv behovet av sadana atgarder, och ange berorda rubriker i budgetramen, budgetrubriker i den
arliga budgeten samt de motsvarande beloppen.

Bidrag fran tredje part

— Det ingar ingen samfinansiering fran tredje part i det aktuella forslaget eller
initiativet.

— Forslaget eller initiativet kommer att samfinansieras enligt foljande:

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

For in s& ménga ar som behdvs

Ar Ar Ar Ar for att redovisa varaktigheten for
n n+1 n+2 n+3 inverkan pa resursanvandningen
(jfr punkt 1.6)

Totalt

Ange vilket organ som
deltar i samfinansieringen

TOTALA
tillfors
samfinansiering

anslag som

genom
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Se artiklarna 12 och 13 i radets forordning (EU, Euratom) nr 2093/2020 av den 17 december 2020 om
den flerariga budgetramen for 2021-2027.
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3.3 Berédknad inverkan pa inkomsterna

— M Forslaget/initiativet paverkar inte budgetens inkomstsida.

— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande sétt:

O pa egna medel
O pa andra inkomster

Ange om inkomsterna har avsatts for utgiftsposter [

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Budgetrubrik i den arliga | forts in for det

budgetens inkomstdel:

Forslagets eller initiativets inverkan pa inkomsterna3®

Belopp som
innevarande Ar Ar
budgetaret n n+1

Ar

n+2

Ar

n+3

For in s& manga ar som behovs for att
redovisa varaktigheten for inverkan pé
resursanvandningen (jfr punkt 1.6)

Artikel .............

Ange vilka budgetrubriker i utgiftsdelen som berdrs i de fall dar inkomster i diversekategorin kommer
att avséttas for sarskilda andamal.

Ange med vilken metod inverkan pa inkomsterna har beraknats.

8 Vad galler traditionella egna medel
bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppbordskostnader.
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sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.
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