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Inledning

Denna rapport ger en oOversikt Over genomférandet av EU:s sociallagstiftning pa
vagtransportomradet i medlemsstaterna for perioden 1 januari 2019-31 december 2020. Den
lyfter fram de viktigaste utmaningarna i genomférandet och tillampningen av de relevanta
rattsliga bestammelser som anges i foljande fyra rattsakter:

1) Forordning (EG) nr 561/2006 (férordningen om kortid), som faststéller minimikrav for
daglig kortid, kortid per vecka, raster samt dygns- och veckovila for forare.

2) Direktiv 2002/15/EG? (arbetstidsdirektivet), som faststaller regler for arbetstidens
forlaggning for mobila arbetstagare. Det faststéller kraven for maximal veckoarbetstid,
minimigranser for raster under arbetet och nattarbete. Det géller for forare som omfattas av
forordningen om Kkortid.

3) Direktiv 2006/22/EG?® (tillsynsdirektivet), som faststaller miniminivéer for kontroller pé
vagarna och i transportforetagens lokaler for att kontrollera att bestdammelserna i
forordningen om kortid foljs.

4) Forordning (EU) nr 165/2014* (forordningen om fardskrivare), som faststiller kraven for
installation och anvéndning av fardskrivare i fordon som omfattas av forordningen om kortid.

Analysen av genomforandet av radets direktiv 96/53/EG® (direktivet om vikter och
dimensioner) om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta
tillatna vikter i internationell trafik for tunga fordon ingar ocksa i denna rapport i enlighet
med artikel 10g i direktivet.

Denna rapport, som grundar sig pa artikel 17 i forordningen om kortid, artikel 13 i
arbetstidsdirektivet® och artikel 10g i direktivet om vikter och dimensioner’, innehaller

! Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet och om andring av radets foérordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG)
nr 2135/98 samt om upphévande av radets forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens forlaggning for
personer som utfér mobilt arbete avseende vagtransporter (EGT L 80, 23.3.2002, s. 35).

3 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006 om minimivillkor for genomforande
av forordningarna (EG) nr561/2006 och (EU) nr164/2014 och direktiv 2002/15/EG vad géller
sociallagstiftning pa vagtransportomradet samt om upphavande av radets direktiv 88/599/EEG (EUT L 102,
11.4.2006, s. 35).

4 Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphavande av radets férordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter och
om d&ndring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa véagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).

5 Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framférs inom gemenskapen (EGT
L 235, 17.9.1996, s. 59).

8 Enligt artikel 17 i forordning (EG) nr 561/2006 ska medlemsstaterna vartannat ar tillstélla kommissionen nod-
vandig information for att kommissionen ska kunna utarbeta en rapport om tillampningen av den férordningen
och om utvecklingen inom de aktuella verksamhetsomradena. Enligt artikel 13 i direktiv 2002/15/EG ska
medlemsstaterna éverlamna en rapport till kommissionen om genomférandet av direktivet med uppgift om de
standpunkter som arbetsmarknadens parter foretrader. Rapporterna om direktiv 2002/15/EG och férordning
(EG) nr561/2006 kan presenteras i ett enda dokument, eftersom bada rittsakterna omfattar samma tvaariga
rapporteringsperiod och faststaller kompletterande regler for yrkesforare.
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kvantitativa och kvalitativa uppgifter om kontroller som utférs av medlemsstaternas kontroll-
myndigheter pa vagarna och i foretagens lokaler samt om konstaterade évertradelser.

Rapporten &r uppdelad i tre avsnitt: | avsnitt 1 sammanfattas analysen av de nationella
uppgifterna om kontroller och 6évertradelser vid genomférandet av direktiv 2006/22/EG och
forordning (EG) nr 561/2006, i avsnitt Il ges en beskrivande redogorelse fér medlems-
staternas genomforande av direktiv 2002/15/EG och i avsnitt 111 sammanfattas analysen av de
nationella uppgifterna om kontroller och 6vertradelser vid genomforandet av radets direktiv
96/53/EG. | avsnitt IV presenteras rapportens huvudslutsatser. Ett arbetsdokument fran
kommissionens avdelningar kompletterar kommissionens rapport med uppgifter om
sanktioner, samarbete mellan medlemsstaterna, kommentarer fran tillsynsmyndigheter och
mer detaljerad statistik om genomforandet av foérordning (EG) nr 561/2006 och direktiv
2002/15/EG. Arbetsdokumentet kompletterar inte informationen nar det géller radets direktiv
96/53/EG.

Inlamnande av uppgifter

De nationella rapporterna om genomférandet av bestdmmelserna i direktiv 2002/15/EG och
forordning (EG) nr 561/2006 maste lamnas in senast den 30 september aret efter det att den
aktuella tvaarsperioden l6pt ut, med hjalp av den enhetliga rapporteringsblankett som
inrattades genom kommissionens genomférandebeslut av den 30 mars 20178. Tidsfristen for
inlamning av rapporter for aren 2019-2020 lopte ut den 30 september 2021,

Alla medlemsstater har lamnat in sina nationella uppgifter om genomférandet av férordning
(EG) nr 561/2006, men manga lamnade inte in uppgifterna i tid. Medlemsstaterna tillhanda-
holl den begarda uppdelningen av detaljerad statistik om efterlevnadskontroller som utforts
pa vagarna och i foretagens lokaler. Vissa lamnade dock inte uppgifter som delats upp efter
begirda kategorier, t.ex. uppgifter som delats upp efter typ av fardskrivare® och typ av
overtradelse®. Vissa medlemsstater forklarade varfor de inte lamnade all nddvandig informa-
tion!!.

Endast 22 medlemsstater lamnade information om genomfdérandet av direktiv 2002/15/EG,
vilken ibland var mycket knapphédndig, och endast 18 medlemsstater lamnade statistiska
uppgifter om kontroller och deras resultat. Bristen pa kvantitativa uppgifter fran medlems-
staterna gor det svart att gora en bedémning.

Eftersom skyldigheten att rapportera om genomférandet av sociallagstiftningen och direktivet
om vikter och dimensioner omfattar samma period fann kommissionen att det var lampligt att

7 Enligt artikel 10g i radets direktiv 96/53/EG ska medlemsstaterna vartannat ar lamna nodvandig information
om det antal kontroller av tunga fordon som genomfdrts och om det antal Overlastade fordon eller
fordonskombinationer som upptackts. Enligt artikel 10g i radets direktiv 96/53/EG kan denna information ingd i
den information som dverldmnas enligt artikel 17 i férordning (EG) nr 561/2006.

8 C(2017) 1927 final.

% Detta galler Litauen, som meddelade att uppgifter saknades pa grund av tekniska fel.

10 |_ettland tillhandaholl inte denna uppdelning for 6vertradelser i lokaler.

11 De franska myndigheterna meddelade att uppgifterna fran arbetsmarknadsministeriet, som star for ungefar
hélften av de nationella inspektionerna hos foretag, inte kunde hamtas fran informationssystemet sa som skett
tidigare ar. Polen meddelade att uppgifter saknades om antal poliser som utfort vagkontroller.
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samla kontrollresultaten i en gemensam rapport. Direktivet om vikter och dimensioner
dndrades genom artikel 10g i direktiv (EU) 2015/719%2, varigenom en rapporterings-
skyldighet for medlemsstaterna infordes fran den 7 maj 2017. Den nationella informationen
ska lamnas senast den 30 september det ar som féljer pd utgangen av den aktuella
tvaarsperioden. Tidsfristen for inlamning av rapporter for aren 2019-2020 I6pte ut den 30
september 2021. Medlemsstaterna fick en Excelmall for att underlatta rapporteringen.

Nitton medlemsstater'® har lamnat in sina nationella uppgifter, men endast Polen lamnade in
sin rapport inom tidsfristen. Alla medlemsstater utom Polen ld&mnade in uppgifterna
uppdelade efter ar, och Irland lamnade in uppgifterna uppdelade efter kvartal och fordonstyp
(gods/passagerare). | vissa fall var uppgifterna dock ofullstdndiga. Malta meddelade sig inte
kunna lamna uppgifter for 2019 pa grund av ett allvarligt fel i deras vagningssystem. Tysk-
land uppgav att de uppgifter som de lamnat avsag kontroller som utforts av foroundsmyndig-
heten for godstransport och att enhetlig statistik om kontroller som omfattas av federalt
ansvar saknades. Belgien informerade om att ett antal 6verlastade fordon/fordons-
kombinationer upptackts men att uppgifter om antal utforda kontroller under 2019 och 2020
saknades. Tjeckien, Frankrike, Kroatien, Cypern, Litauen, Ungern, Portugal och Rumanien
lamnade inte in sina nationella uppgifter for den aktuella rapporteringsperioden 2019-2020.
Bristen pa kvantitativa uppgifter for alla medlemsstater gor att en heltackande beddémning
inte kan goras.

I. Oversikt o6ver tillsynsatgarder for direktiv 2006/22/EG och férordning (EG)
nr 561/2006

1. Kontroller

Enligt artikel 2 i direktiv 2006/22/EG ska medlemsstaterna lagga upp ett system for dnda-
malsenliga och regelbundna kontroller pa vagarna och i de foretagslokaler som omfattas av
bestammelserna i forordning (EG) nr 561/2006. | den artikeln anges ocksa att kontrollerna
ska omfatta minst 3 % av arbetsdagarna for foérare!* av fordon som omfattas av forordning
(EG) nr 561/2006.

De nationella uppgifterna visar att det totala antalet kontrollerade arbetsdagar® i EU
minskade fran cirka 119,0 miljoner® (under 2017-2018) till 108,9 miljoner under den
aktuella rapporteringsperioden. Det & en minskning med 8 %. Enligt de nationella upp-

2 Europaparlamentets och réadets direktiv (EU) 2015/719 av den 29 april 2015 om &ndring av radets direktiv
96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillitna vikter i
internationell trafik for vissa vagfordon som framférs inom gemenskapen (EUT L 115, 6.5.2015, s. 1).

13 Fgljande medlemsstater lamnade in sina nationella uppgifter: Belgien, Bulgarien, Danmark, Tyskland,
Estland, Irland, Grekland, Spanien, Italien, Lettland, Luxemburg, Malta, Nederlanderna, Osterrike, Polen,
Slovenien, Slovakien, Finland och Sverige.

14 Denna siffra ar baserad pa antalet arbetsdagar under tva &r och antalet registrerade fordon som omfattas av
férordningen under samma period for varje medlemsstat.

5 Termen “arbetsdagar” anvands omvéxlande med begreppet “arbetade dagar” for forare i den relevanta
lagstiftningen: forordning (EG) nr 561/2006, direktiv 2006/22/EG och beslut (EU) 2017/1013.

16 De totalt 125,7 miljoner arbetsdagar som kontrollerades 2017-2018 omfattade Forenade kungariket.
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gifterna var minskningen av kontrollerade arbetsdagar storst i Malta (-901 %)*’, Irland (-
69 %), Bulgarien (-59 %) och Portugal (-47 %), medan ©kningen av kontrollerade
arbetsdagar var storst i Grekland (+70 %) och Rumanien (+44 %).

Som framgar av figur 1 nedan ar EU-genomsnittet for kontrollerade arbetsdagar 4,5 %,
vilket &r betydligt higre dn vad som krévs enligt direktivet'8, Det visar dock pé en sjunkande
trend jamfort med tidigare rapporteringsperioder (5,4 % under 2017-2018 och 6,3 % under
2015-2016).

Figur 1: Procentuell andel kontrollerade arbetsdagar per medlemsstat

Procentuell andel kontrollerade arbetsdagar per medlemsstat

18.0%

16%

16.0%

14.0%

12.0%

9%

10.0%

7%

8.0%

6%

6.0 %

4%
4
5

# 4%
3%
— 5%

4.0 %

20%

sl 3%

X
< ~
o
X
o 8 h ox X
N ° o
& < :. £ s X S §
- - - -N-.N--- - -y -
X X -
I 5} S I
] -

AT BE BG HR CY CZ DK EE FI FR DE EL HU IE IT LV LT LU MT NL PL PT RO SK SI ES SE EU

Ip—— 8%

0.0%

s Procentuell andel kontrollerade arbetsdagar - e e (003

De flesta medlemsstater kontrollerade fler arbetsdagar &n det minimum som kravs enligt
direktivet. Sex medlemsstater uppfyllde dock inte minimikravet pa 3 %, namligen Irland,
Grekland, Luxemburg, Ungern, Malta och Nederldnderna. Det & samma antal lander som
under den foregaende rapporteringsperioden 2017-2018, da sex medlemsstater inte nadde
upp till minimikravet pad 3 %. Under 2015-2016 var det tre medlemsstater. Av de sex
medlemsstaterna® i den “underpresterande” grupp som inte nadde upp till troskelvardet pa
3 % 2017-2018 aterstod endast Irland, Grekland och Nederlanderna, och till dem sallade sig
tre medlemsstater som hade presterat bra under den foregaende rapporteringsperioden. Grek-
land Okade sina tillsynsinsatser vasentligt (en forbéattring fran 0,1 % under 2015-2016 och
0,7 % under 2017-2018 till 2,4 % under den aktuella perioden), men landet lever fortfarande
inte upp till minimikravet.

7 Malta meddelade att minskningen av antalet kontroller berodde pa covid-19-krisen samt pa att de tva
medarbetare som hade ensamt ansvar for fardskrivarinspektionerna plotsligt slutade. De maltesiska
myndigheterna var medvetna om att problemet méste losas omedelbart och att atta personer maste utbildas for
att se till att en sddan situation inte uppstar igen.

18 Sarskilt i Bulgarien, Tyskland, Frankrike, Lettland, Osterrike, Portugal och Ruménien, som stod for en
tredjedel av de kontrollerade arbetsdagarna.

9 Danmark, Irland, Grekland, Litauen, Nederlanderna och Finland.
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| artikel 2 i direktiv 2006/22/EG anges ocksa forhallandet mellan de arbetsdagar som ska
kontrolleras pa vagarna och i foretagens lokaler, dvs. minst 30 % respektive minst 50 %.
Berakningen av denna andel ska baseras pa antalet kontroller som faktiskt genomforts av
tillsynsmyndigheterna och inte pa det lagsta antal arbetsdagar som ska kontrolleras.

I genomsnitt har 60 % av arbetsdagarna kontrollerats pa vagarna medan 40 % har
kontrollerats genom inspektioner i lokaler. Detta & en minskning av vagkontrollerna
jamfort med den senaste rapporteringsperioden (73 % under 2017-2018) och en positiv
o0kning av kontrollerna i lokaler jamfért med den senaste rapporteringsperioden (27 % under
2017-2018). Denna forandring kan delvis forklaras av covid-19-krisen. | de flesta medlems-
staterna utfordes en stor del av kontrollerna pa vagarna. Irland och Grekland rapporterade ett
lagt antal kontroller pa vagarna. Malta rapporterade inga kontroller i lokaler. Endast sex
medlemsstater hade den nédvandiga balansen mellan andelen kontroller i lokaler och andelen
vagkontroller?, jamfort med &tta medlemsstater under 2017—2018.

Figur 2 visar information om andelen vagkontroller och lokalkontroller i medlemsstaterna.

Figur 2: Andel vagkontroller och lokalkontroller baserat pa kontrollerade arbetsdagar per medlemsstat
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1.1 Vagkontroller

Totalt kontrollerades 4 112 7172 fordon och 4 323 245 forare pa vdgarna i hela EU, jamfort
med 4 982 439 fordon och 5395009 forare som kontrollerades 2017—201822. Skillnaden
mellan antal fordon och antal férare som kontrollerades kan forklaras av multibemanning,
dvs. nér det finns minst tva forare i fordonet for att utfora korningen. Skillnader mellan antal
forare och antal fordon férekommer huvudsakligen i rapporterna fran Belgien, Danmark,
Tyskland, Polen, Rumanien och Slovenien.

20 Bulgarien, Estland, Cypern, Lettland, Litauen och Slovakien.

21 |itauen rapporterade inga uppgifter.

22 Siffran for 2017-2018 omfattar uppgifter fran Forenade kungariket (17 461 foretag). Utan Forenade
kungarikets uppgifter ar minskningen nastan 33 %.



Jamfort med rapporten for 2017-2018 minskade det rapporterade antalet kontrollerade fordon
med 869 722 fordon. Detta beror framst pa att det antal fordon som kontrollerades av
Forenade kungariket (156 496 fordon under 2017-2018) inte ingar i den aktuella rapporten
och pa att Malta rapporterade in ett véasentligt lagre antal (-73 %), vilket inte uppvagdes av de
okningar som ovriga medlemsstater rapporterade?®.

Antalet kontrollerade forare minskade med 1 071 764 forare jamfort med 2017-2018. Det
beror ocksa pa att det antal forare som kontrollerades av Forenade kungariket (156 496 forare
2017-2018) inte ingdr i den aktuella rapporten samt pa den samlade effekten av minskningar
i ett antal andra medlemsstater.

Baserat pa fordonets registreringsland var 63 % av de kontrollerade fordonen inhemska
fordon, 31% fordon fran andra EU-medlemsstater och 6% fordon registrerade i
tredjelander®®. Sammantaget var de flesta fordon som kontrollerades péa vagarna
varutransportorer (cirka 91 % av det totala antalet)), medan knappt 10% var
passagerartransportorer.

Under 2019-2020 var 74 % av de fordon som kontrollerades pa vagarna utrustade med
en digital fardskrivare, jamfort med 75 % under den féregaende rapporteringsperioden.
Darfor finns det ingen anledning att hoja minimikravet for kontroller fran 3 % till 4 %,
eftersom detta b6r goras nar 90 % av de kontrollerade fordonen ar utrustade med digitala
fardskrivare, i enlighet med artikel 2.3 i direktiv 2006/22/EG.

1.2 Kontroller i foretagens lokaler

Under perioden 2019-2020 kontrollerades 58 300%° transportforetag, vilket ar en minskning
med 44 % jamfort med de 104 1042¢ transportféretag som kontrollerades under perioden
2017-2018. Kontrollanter i foretagens lokaler kontrollerade omkring 34,3 miljoner
arbetsdagar, vilket &r en 6kning med cirka 2 % jamfort med de 33,7 miljoner arbetsdagar som
angavs i den foregdende rapporten, detta trots att Malta inte utfort ndgra foretagskontroller
och att uppgifter fran Forenade kungariket inte ingdr. Sammanlagt kontrollerade
medlemsstaternas kontrollmyndigheter uppgifterna for 499 943 forare i foretagens lokaler,
vilket &r 14 % farre jamfort med de 641 033 forare som kontrollerades under perioden 2017—
2018.

2. Overtradelser

Samtliga 27 medlemsstater lamnade uppgifter om konstaterade Overtradelser, men det var
inte alla?’ som tillhandaholl uppgifter om typen av Gvertradelse. Det totala antalet anmalda
overtradelser var omkring 2,25 miljoner, vilket &r en minskning jamfort med den
senaste rapporten (3,41 miljoner)?8. Detta kan bero pa att farre arbetsdagar kontrollerades.

23 Exempelvis +81 % i Danmark och +64 % i Luxemburg.

24 Litauen lamnade inte dessa uppgifter. Cypern meddelade att endast nationella fordon kontrollerades.
% Malta lamnade inte dessa uppgifter.

% 86 643 foretag kontrollerades under perioden 2017-2018, exklusive Forenade kungariket.

27 |ettland tillhandaholl inte uppgifter om typen av 6vertradelse i foretagens lokaler.

28 Eller 3,29 miljoner exklusive Forenade kungariket.



Andelen konstaterade Gvertradelser pa vagarna lag kvar pa en stabil niva pa 60 % av de totala
konstaterade Overtradelserna (58 % i den senaste rapporten).

Andelen olika typer av 6vertradelser av det totala antalet konstaterade dvertradelser forblev i
stort sett densamma som under den foregaende rapporteringsperioden, med vissa
forandringar. | figur 3 nedan visas den genomsnittliga andelen dvertradelser i EU efter den
typ av bestammelse som Overtratts och som konstaterats bade pa véagarna och i
foretagslokaler under 2019-2020. Antalet Gvertradelser avseende raster 6kade fran 17 % till
19 %, medan Overtradelser avseende kortidsregistrering minskade fran 27 % till 26 %. Over-
tradelser avseende viloperioder utgor 23 % av det totala antalet Gvertrédelser, precis som i
den senaste rapporten, fardskrivare?® utgér 9 % av det totala antalet 6vertradelser (12 % i den
senaste rapporten) och avsaknad/férekomst av dokumentation for annat arbete utgér 8 %
(6 % i den senaste rapporten) av samtliga konstaterade Overtradelser. Denna utveckling
beskrivs i figur 4 nedan.

Den genomsnittliga dvertradelsefrekvensen, som beraknas utifran 100 arbetsdagar som
kontrollerats i lokaler och pa vagarna, minskade fran 2,7 under 2017-2018 till 2,1 under den
aktuella rapporteringsperioden. Frekvensen av konstaterade overtradelser i foretags-
lokaler ar fortfarande hogre an frekvensen av konstaterade dvertradelser pa vagarna,
vilket bekraftar att kontroller i lokaler &ar effektivare an tillfalliga vagkontroller.
Frekvensen av konstaterade overtradelser i foretagslokaler minskade dock jamfort med den
senaste rapporteringsperioden.

Figur 3: Typer av 6vertradelser vid vagkontroller och lokalkontroller 2019-2020
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29 QOvertradelser avseende fardskrivare hanfor sig till felaktig funktion och missbruk eller manipulation av
fardskrivaren.



Figur 4: Typer av évertradelser vid vagkontroller och lokalkontroller under de senaste tio aren
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2.1 Konstaterade 6vertradelser vid vagkontroller

Omkring 1,36 miljoner dvertradelser konstaterades pa vagarna 2019-2020, vilket ar cirka
30 % mindre jamfort med omkring 1,94 miljoner overtradelser 2017-2018%. EU-
genomsnittet for konstaterade overtradelser pa vagarna minskade fran 2,11 till 1,82 per 100
kontrollerade arbetsdagar. |1 genomsnitt visade sig 53 % av Overtradelserna ha begatts av
inhemska férare, medan andelen inhemska fordon av alla fordon som stoppats for kontroll
uppgick till 63 %.

2.2 Konstaterade évertradelser vid kontroller i foretagens lokaler

Antalet Overtradelser som konstaterades i foretagens lokaler uppgick till omkring
890 000, vilket ar en betydande minskning jamfért med den senaste rapporten (1,46
miljoner). Den genomsnittliga frekvensen av konstaterade dvertradelser per 100 kontrollerade
arbetsdagar minskade fran 4,35 till 2,59, vilket motsvarar en minskning med 40 % jamfort
med 2017-2018. Den genomsnittliga frekvensen av konstaterade évertradelser vid kontroller
i lokaler 6kade nagot fran 14 Overtradelser per foretag under 2017-2018 till over 15
Overtradelser per foretag.

2.3 Antal tillsynstjansteméan och utrustning for att analysera fardskrivare

Under den aktuella rapporteringsperioden deltog 54 679 kontrolltjanstemén (jamfért med
61 558 under 2017-2018) vid kontroller i hela EU. Det &r en fortsatt nedatgaende trend, trots
att Forenade kungarikets uppgifter fran den foregaende rapporteringsperioden (dvs. 588
kontrolltjansteman) inte ingar.

30 Eller cirka 1,84 miljoner dvertradelser exklusive Férenade kungariket.
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Antalet kontrolltjainsteméan som utbildades for att analysera de digitala registreringarna i
fardskrivare uppgick till 20058 (jamfort med 21786 under 2017-2018). Antalet
utrustningsenheter som tillhandahdélls kontrolltjansteménnen for att analysera registreringarna
i fardskrivare 6kade fran 9 677 under 2017-2018 till 13 067 under 2019-2020.

3. Europeiska unionens domstols tolkning av férordning (EG) nr 561/2006

Genom avgorandet i mal C-834/18°% av den 10 april 2019 gav Europeiska unionens domstol
sin tolkning av forordning (EG) nr 561/2006. Domstolen fastslog att begreppet veckovila, i
den mening som avses i artikel 8 i férordning (EG) nr 561/2006, inte nédvéandigtvis maste
upphora under den ”vecka” som definieras i artikel 4 i) i den férordningen.

4. Samarbete mellan medlemsstater

Enligt artikel 5 i direktiv 2006/22/EG ar medlemsstaterna skyldiga att genomféra minst sex
samordnade vagkontroller per ar med minst en annan medlemsstat. Samarbetet mellan
medlemsstater, som grundar sig pa samordnade kontroller, gemensamma utbildningsinitiativ
eller utbyte av erfarenheter och information, spelar en avgérande roll for att skarpa tillsynen i
syfte att uppna malen for sociallagstiftningen inom végtransportsektorn, dvs. béttre
arbetsforhallanden, réttvis konkurrens och hogre trafiksakerhet. Mobilitetspaket 1°2, som
antogs i juli 2020 och bdrjade tillampas (delvis) den 20 augusti 2020, syftar till att framja och
starka samarbetet och det émsesidiga bistandet mellan medlemsstaterna och sakerstalla en
effektivare och mer enhetlig tillampning av géallande regler. Vidare har Europeiska
arbetsmyndigheten (ELA), som inréttades 20193 med det dvergripande malet att sakerstilla
en rattvis rorlighet pa arbetsmarknaden inom den inre marknaden, inlett sin verksamhet for
information, utbildning och tillsyn pa vagtransportomradet. En av arbetsmyndighetens
huvuduppgifter dr att stddja samarbete mellan medlemsstaterna ndr det galler
gransoverskridande tillsyn och underlatta gemensamma inspektioner, inbegripet inom EU:s
sociallagstiftning pa vagtransportomradet.

Pa grund av covid-19-krisen kunde manga planerade gemensamma tillsynsatgéarder inte
genomforas under 2020. Alla medlemsstater l&amnade inte information om det exakta antalet
samordnade kontroller under 2019, och vissa rapporterade inte alls om huruvida de hade
genomfort samordnade kontroller. Av de 14 medlemsstater som lamnade uppgifter om
kontroller3* var det tolv medlemsstater®® som uppfyllde det erforderliga antalet samordnade
kontroller under rapporteringsperioden.

31 https://curia.europa.eu/jcms/jcms/P_126035/sv/.

32 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/PDF/?uri=0J:L:2020:249:FUL L &from=FR.

33 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1149 av den 20 juni 2019 om inrattande av Europeiska
arbetsmyndigheten, om &ndring av férordningarna (EG) nr 883/2004, (EU) nr 492/2011 och (EU) 2016/589 och
om upphévande av beslut (EU) 2016/344 (EUT L 186, 11.7.2019, s. 21).

34 Belgien, Tjeckien, Danmark, Grekland, Kroatien, Cypern, Malta, Nederlanderna, Portugal, Slovenien och
Finland. Ungern och Malta meddelade att inga samordnade kontroller hade genomforts.

3 Tyskland, Irland, Spanien, Frankrike, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Osterrike, Polen, Ruméanien och
Slovakien.



https://curia.europa.eu/jcms/jcms/P_126035/sv/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/sv/TXT/PDF/?uri=OJ:L:2020:249:FULL&from=FR

Samarbetet mellan medlemsstaterna omfattade mest angransande medlemsstater. For den
senaste rapporteringsperioden uppgav merparten av medlemsstaterna dven att samarbetet
agde rum inom ramen for Euro Controle Route (ECR).

I1. Oversyn av genomférandet av direktiv 2002/15/EG

Enligt artikel 13 i direktiv 2002/15/EG ska medlemsstaterna vartannat ar rapportera om
genomfdérandet av direktivet och redogora for arbetsmarknadsparternas standpunkter.

1. Tillampningsomrade for direktiv 2002/15/EG

Direktivet innehaller regler om bland annat lampliga raster under arbetsperioden, maximal
veckoarbetstid och nattarbete. Dess bestammelser kompletterar reglerna for kortider, raster
och viloperioder enligt férordning (EG) nr 561/2006. Eftersom direktivet innehaller vissa
bestdimmelser om antalet arbetstimmar som &r specifika for vagtransportsektorn betraktas det
som en lex specialis till det allmanna direktivet 2003/88/EG*¢ om arbetstid, som innehéller
grundlaggande krav for arbetstidens forlaggning for arbetstagare pa alla omraden.

2. Genomfdrandet i medlemsstaterna

Nagra medlemsstater och arbetsmarknadens parter har rapporterat om vissa genomforande-
problem. Tyska myndigheter rapporterade om en allman brist pa kunskap om lagstiftningen
om kor- och arbetstider bland arbetsgivare. Som rapporterats kontrolleras arbetstiden for
mobila arbetstagare vanligtvis endast i samband med kontroller avseende kortidslagstift-
ningen, och den respekteras i allmanhet inte i tillrdcklig utstrackning.

Malta informerade om att nér det galler fordon som i enlighet med undantaget i artikel 13.1 e
i forordningen om kortid inte behdver anvanda fardskrivare mats forarnas arbetstid genom
befintliga metoder, sasom stampelklockor.

En del medlemsstater rapporterade att det saknades inspektdrer for att kontrollera arbetstiden.
De italienska myndigheterna papekade att det var svart na upp till kravet pd minst 50 %
kontroller i foretagens lokaler. Det storsta problemet ar att kontrollerna inom sektorn ar
sarskilt komplicerade och personalintensiva. Vid inspektioner i lokaler kontrolleras arbets-
tagarnas sociala trygghet och I6ner, utdver kontroller av att EU:s sociallagstiftning féljs.

Sverige rapporterade om kontrollmyndigheternas metod for att dvervaka efterlevnaden av den
del av sociallagstiftningen som arbetsmarknadens parter slutit avtal om, t.ex. nattarbete. | de
fallen skickar de svenska myndigheterna inte bara skriftliga forfragningar till arbetsgivare
och forare som &r egenforetagare, utan de kontaktar dven inspekterade férare personligen.
Malet ar att 6ka medvetenheten om reglerna och férandra beteenden.

Nagra myndigheter rapporterade ocksa att vissa definitioner i direktiv 2002/15/EG behdver
fortydligas ytterligare. |1 Tyskland efterlyste en delstat klargoranden av hur “véntetider vid
rampen” ska hanteras. Det konstaterades ocksa att lossningsarbete ofta inte registreras som

3% Europaparlamentets och réadets direktiv 2003/88/EG av den 4 november 2003 om arbetstidens forlaggning i
vissa avseenden (EUT L 299, 18.11.2003, s. 9).
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“annat arbete” utan som viloperiod. | vissa fall gjorde foretagen aven atskillnad mellan
faktisk arbetstid och avlonad arbetstid, sa att tid redovisades och avlonades schablonmassigt
men inte som “annat arbete”.

Slutligen rapporterade vissa nationella myndigheter om svarigheter att kontrollera arbetstiden
for forare i olika typer av transportverksamheter eller férare som utfor transporter for flera
arbetsgivare.

Bulgarien rapporterade daremot inga betydande problem i samband med kontroller enligt
direktiv 2002/15/EG.

Trots dessa gemensamma iakttagelser ar det fortfarande svart att igenkanna trender och oldsta
fragor pa EU-niva pa grund av det stora antalet ofullstandiga rapporter fran medlemsstaterna
och skillnader i nationell praxis.

3. Tolkning av direktiv 2002/15/EG

Nagra medlemsstater rapporterade att nationella domstolar tillhandah6ll tolkningar av vissa
bestammelser i direktiv 2002/15/EG under perioden 2019-2020. Sverige upprepade att de
vantade pa ett domstolsavgorande i ett mal om avgransningen mellan Transportstyrelsens och
arbetsmarknadsparternas ansvarsomraden nar undertecknade kollektivavtal avviker fran delar
av den nationella rattsakt genom vilken direktiv 2002/15/EG inforlivas. Sverige informerade
ocksa om att det var fa andra rattstvister om genomfarandet av direktiv 2002/15/EG som hade
avgjorts av domstolar i forsta instans och att Hogsta domstolen inte hade meddelat nagra
avgoranden. Samma situation rapporterades av Estland, som bekraftade att inférlivandet av
direktiv 2002/15/EG i allménhet inte hade gett upphov till sociala problem i Estland 2019-
2020.

Spanien hade ett antal domstolsérenden rérande arbetstid, raster, tid da arbetstagaren &r
tillganglig och kollektivavtal, sdasom berdkning av antal narvarotimmar da arbetstagaren star
till arbetsgivarens forfogande, erséttning for mer an 20 timmars tillganglighet och utbetalning
av dagtraktamente.

4. Overtradelser av arbetstidsbestimmelserna

Endast elva medlemsstater®” limnade kvantitativa uppgifter om konstaterade overtradelser,
dven om vissa av uppgifterna var ofullstandiga. Detta antal ligger kvar pa en nagot hogre niva
jamfort med foregéende rapporteringsperiod, d& nio medlemsstater® ldmnade sé&dana
uppgifter. Det otillrackliga antalet bidrag medfor att det inte ar mojligt att dra nagra EU-
omfattande slutsatser.

Nagra medlemsstater uppgav att man gjort det majligt att atgarda beteenden inom en
faststalld period for att undvika pafoljd. Tillsynsmyndigheterna kommer endast att fortsatta
med sina sanktioner om bristerna inte atgardas. | detta avseende rapporterade den svenska
sektorn att franvaron av direkta sanktioner uppskattas eftersom det ger arbetsgivare och

37 Tjeckien, Tyskland, Spanien, Italien, Cypern, Luxemburg, Ungern, Osterrike, Polen, Slovakien och Finland.
3 Tjeckien, Irland, Frankrike, Cypern, Luxemburg, Osterrike, Polen och Finland.
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egenforetagare mojlighet att inféra nya arbetssatt, anvanda ny teknik eller andra forfaranden
for att forbattra efterlevnaden av géllande lagstiftning.

5. Parternas standpunkter om genomférandet av direktiv 2002/15/EG

| enlighet med artikel 13 i direktiv 2002/15/EG har tio medlemsstater®® tydligt angett att
arbetsmarknadens parter har radfragats i samband med denna rapportering. Antalet &r nagot
lagre 4n i den senaste rapporten*®, men den visar fortfarande att mer &n hilften av
medlemsstaterna inte involverar arbetsmarknadens parter i rapporteringen om tillampningen
av arbetstidsbestammelserna. Osterrike forklarade att arbetsmarknadens parter inte hade
radfragats men att utkastet till arsrapport hade behandlats i parlamentet (socialutskottet) och
aven offentliggjorts pa yrkesinspektionens webbplats.

Sex av de tio medlemsstaterna®* redovisade arbetsmarknadsparternas standpunkter i ett
separat avsnitt eller stycke.

Arbetsmarknadsparternas standpunkter kan inte analyseras vidare, eftersom de inte utgor ett
representativt urval.

I11. Oversikt 6ver tillsynsatgarder for radets direktiv 96/53/EG
1. Kontroller

Enligt artikel 10d.1 i radets direktiv 96/53/EG, andrat genom direktiv (EU) 2015/719, ska
medlemsstaterna senast den 27 maj 2021 vidta sarskilda atgarder for att automatiskt
identifiera fordon eller fordonskombinationer som &r i trafik och som misstankts ha
overskridit hogsta tillatna vikt och som darfor bor kontrolleras av behdriga myndigheter for
att sékerstélla att kraven i direktivet om vikter och dimensioner har uppfyllts. Enligt de
uppgifter som medlemsstaterna lamnat anvander Irland och Tyskland automatiska
vagningssystem atminstone sedan 2019. | artikel 10d.1 foreskrivs ocksa en majlighet att
anvanda automatiska system for att direkt faststalla dvertradelser och pafora sanktioner men
att dessa system ska vara certifierade. Enligt de uppgifter som medlemsstaterna lamnat har
ingen medlemsstat valt att installera certifierade system. Nar tunga fordon som ar i trafik och
som misstanks ha overskridit hogsta tillatna vikt upptacks med hjalp av automatiska system
maste dessa fordon darfoér genomga en extra kontroll pa vagen och vdgas med hjalp av
certifierade vagar for att faststélla eventuella Gvertradelser.

Enligt artikel 10d.2 ska medlemsstaterna varje kalenderar dessutom genomfora ett lampligt
antal kontroller av vikten pa fordon eller fordonskombinationer i trafik, i proportion till
det totala antal fordon som inspekteras varje ar pa deras territorium. Radets direktiv
96/53/EG innehaller dock ingen tolkning av vad som kan anses vara i proportion”, vilket ger
medlemsstaterna ett visst tolkningsutrymme nér det galler efterlevnaden av denna regel. A
andra sidan kraver inte radets direktiv 96/53/EG att medlemsstaterna ska meddela det totala

3 Tyskland, Estland, Cypern, Frankrike, Italien, Polen, Portugal, Slovakien, Finland och Sverige.
40| den senaste rapporten var det tolv medlemsstater, daribland Férenade kungariket.
41 Tyskland, Frankrike, Italien, Polen, Portugal och Sverige.
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antal fordon som varje ar inspekteras pa deras territorium, vilket skulle vara nédvandigt for
att jamfora och fa information om den faktiska andelen kontroller av hogsta tillatna vikt.

1.1 Vagkontroller

Totalt kontrollerades cirka 17 miljoner fordon och fordonskombinationer pa véagarna
under 2019 och 2020 (11 350 448 fordon under 2019 och 5 810 609 fordon under 2020) i de
nitton medlemsstater som har lamnat fullstindiga eller ofullstdndiga uppgifter. Antalet
utforda kontroller skiljer sig mycket at: Irland utforde flest kontroller (cirka 12,6 miljoner
kontroller), foljt av Polen (cirka 3 miljoner kontroller) och Italien (cirka 600 000 kontroller).
Detta beror pa att man enbart anvander sig av automatiska vagningssystem i Irland®.

Enligt jamforbara uppsattningar av uppgifter frdn sexton medlemsstater®® har antalet
kontroller 6kat med 2 % pa deras territorium.

1.2 Overtradelser

Over en halv miljon 6vertradelser p& grund av Gverskridande av hogsta vikt eller
hogsta axeltryck konstaterades i nitton medlemsstater (285 065 6vertradelser under 2019
och 287 547 overtrédelser under 2020).

Enligt jamforbara uppsattningar av uppgifter fran sexton medlemsstater* for perioden 2017—
2018 okade antalet konstaterade Gvertradelser pa deras territorium med 4 % under perioden
2019-2020.

Enligt tillgdngliga uppgifter var totalt 3,3 % av de kontrollerade fordonen eller
fordonskombinationerna overlastade. Andelen varierar fran 4,9 % under 2019 till 2,5 %
under 2020, vilket kan tyda pa att efterlevnaden av viktreglerna har ¢kat med tanke pa att
ungefar lika manga kontroller utforts under bada aren. Siffrorna varierar dock kraftigt mellan
medlemsstaterna, och det finns andra omstandigheter, exempelvis platser, dagar och
tidpunkter som valts for végkontrollerna samt tillsynstjansteménnens erfarenhet och
utbildning, som i hog grad kan paverka kontrollernas effektivitet, enligt den information som
medlemsstaterna lamnat. Som exempel pa skillnaderna mellan medlemsstaterna kan namnas
att Estland rapporterade 2 166 dvertradelser efter 2 929 genomférda kontroller (72,2 %
effektivitet), medan Polen rapporterade 7 217 6vertréadelser efter 3 050 851 genomforda
kontroller (0,2 % effektivitet).

V. Slutsatser

Det allmanna resultatet av analysen av genomfdrandet och efterlevnaden av EU:s
sociallagstiftning pa vagtransportomradet visar att det 6vergripande resultatet nar det galler

42 Samtliga kontroller som rapporterats av Irland utfors med hjalp av WIM-system (Weigh In Motion).

43 Foljande medlemsstater har lamnat in sina nationella uppgifter for hela perioden 2017-2018: Belgien,
Bulgarien, Danmark, Tyskland, Estland, Grekland, Spanien, Italien, Lettland, Luxemburg, Nederlanderna,
Osterrike, Polen, Slovenien, Slovakien och Finland.

4 Foljande medlemsstater har ldmnat in sina nationella uppgifter for hela perioden 2017-2018: Belgien,
Bulgarien, Danmark, Tyskland, Estland, Grekland, Spanien, Italien, Lettland, Luxemburg, Nederlanderna,
Osterrike, Polen, Slovenien, Slovakien och Finland.
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tillampningen och efterlevnaden under 2019-2020 lag kvar pa en stabil niva jamfort med
2017-2018.

En direkt jamforelse av genomférandet och efterlevnaden av EU:s sociallagstiftning pa
vagtransportomradet under de bada rapporteringsperioderna 2017-2018 och 2019-2020 kan
dock inte goras pa grund av den sarskilda situationen med covid-19-krisen och det faktum att
Forenade kungariket inte langre behéver rapportera om sina tillsynsatgarder.

Covid-19-krisen hade en negativ inverkan pa antalet kontroller och samordnade atgarder som
genomfordes av medlemsstaterna. Vissa tendenser kan dock noteras.

Antalet kontrollerade arbetsdagar minskar fortfarande kontinuerligt. Jamfort med foregaende
rapporteringsperioder minskade bade det rapporterade antalet fordon och det rapporterade
antalet forare som kontrollerades pa végarna i hela EU. Ocksa antalet transportforetag som
kontrollerades i sina lokaler minskade. Samtidigt andrades forhallandet mellan de arbetsdagar
som ska kontrolleras pa véagarna respektive i foretagens lokaler till forman for de senare
(60 % pa vagarna och 40 % i foretagens lokaler, jamfort med 73 % respektive 27 % i den
senaste rapporten). Det ar en positiv utveckling dar forhallandet mellan de bada typerna av
kontroller narmar sig de lagstadgade kraven.

Bade antalet 6vertradelser som konstaterades vid kontroll i lokaler och antalet 6vertradelser
som konstaterades vid vagkontroller minskade jamfért med den féregaende rapporten, vilket
kan forklaras av att farre kontroller utforts. Frekvensen av konstaterade overtradelser i
foretagslokaler ar fortfarande hogre an frekvensen av konstaterade Gvertradelser pd vagarna,
vilket bekraftar att kontroller i lokaler ar effektivare an tillfalliga vagkontroller. Frekvensen
av konstaterade overtradelser i foretagslokaler minskade dock jamfért med den senaste
rapporteringsperioden.

Graden av konstaterade Overtradelser varierar avsevart i hela EU (fran 0,12 till 8,39). Detta
faktum tillsammans med ett minskande antal kontrollerade arbetsdagar och en begransad
tillsynskapacitet ~ (personalresurser ~ och  ekonomiska  resurser, kompetens och
kontrollutrustning) i medlemsstaterna visar att det ar absolut nédvéndigt att rikta kontrollerna
pa ett battre satt. Tillgang till uppgifter, bl.a. riskvardering, vid vagkontroller har stor
betydelse framfor allt vad géller att rikta kontrollerna béttre och minska antalet onddiga
“rena” kontroller, dvs. kontroller dir inga Overtrddelser konstateras. Véginspektorernas
tillgang till riskvarderingsuppgifter blir obligatorisk enligt de nya krav som inférs genom
mobilitetspaket 1*°. Kommissionen kommer att anta en genomforandeakt om villkoren for
denna tillgdng*®. Kommissionen kommer &ven att undersdka hur digitaliserings- och
automatiseringsteknik kan bidra till smartare efterlevnadskontroller (mer &ndamalsenliga,
effektiva, papperslosa och baserade pa tillgang till och utbyte av digitala uppgifter).

Nar det galler medlemsstaters samordnade och gemensamma kontroller framgar det tydligt
att de bidrar till kunskapsutbyte och en harmoniserad strategi for forstaelse och tillampning

46 | enlighet med artikel 16.6 i forordning (EG) nr 1071/2009, andrad genom férordning (EU) 2020/1055.
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av gallande EU-regler. Kommissionen uppmanar darfér medlemsstaterna att ytterligare starka
sina insatser for att forbattra samarbetet genom gemensamma inspektioner och samordnade
kontroller samt att dra nytta av det stod som Europeiska arbetsmyndigheten erbjuder.

De olika typernas andel av Overtradelserna ar fortfarande ungefar densamma som under den
senaste rapporteringsperioden. Vid kontroller i foretagens lokaler utgdr overtradelser med
anknytning till kortidsregistrering ndrmare hélften av alla konstaterade Overtradelser, vilket
tyder pé att foretag har svarigheter att lagra relevanta uppgifter pa lampligt sitt. Overtradelser
avseende viloperioder och kortid utgor daremot ndrmare hélften av alla konstaterade
overtradelser pa vagarna.

Nar det géller genomfdrandet av direktiv 2002/15/EG gor bristen pa detaljerade kvantitativa
och kvalitativa uppgifter i manga nationella rapporter det svart att géra en djupgaende
bedémning. Kommissionen vill betona vikten av denna rapportering och paminner om att en
rattslig atgard kan inledas mot de medlemsstater som inte uppfyller kravet att lamna in
uppgifter i enlighet med artikel 13 i direktiv 2002/15/EG.

Nar det galler genomférandet av radets direktiv 96/53/EG gor bristen pa information fran
manga medlemsstater det svart att dra slutsatser. Mot bakgrund av detta ar det allmanna
resultatet att det finns betydande skillnader mellan medlemsstaterna vad galler antal
kontroller och konstaterade Overtradelser under en viss period, dven om siffrorna totalt sett
var nagot hogre under 2019-2020 nar det géller bade tillsyn och efterlevnad (2 % fler
kontroller och 4 % fler konstaterade 6vertradelser jamfort med 2017-2018).

Samma skillnader aterfinns i kontrollernas effektivitet matt som andel konstaterade
overtradelser per utford kontroll.

Med tanke pa att WIM-system ska inforas i alla medlemsstater fran och med den 27 maj 2021
kommer framtida dataanalyser och jamférelser med de aktuella uppsattningarna av uppgifter
att vara avgorande for att dra slutsatser om de automatiska systemens prestanda och
effektivitet.

Det gar inte att dra nagon allman slutsats om lampligheten och proportionaliteten hos
kontrollerna av hogsta tillatna vikt. Detta beror & ena sidan pa att objektiva och enhetliga
kriterier fOr att definiera proportionalitet saknas i lagtexten. | motsats till de kriterier avseende
3% som anges i artikel 2 i direktiv 2006/22/EG ger radets direktiv 96/53/EG
medlemsstaterna ett visst utrymme att sjalva bestimma hur de ska tillimpa denna regel. A
andra sidan kréaver direktivet om vikter och dimensioner heller inte att medlemsstaterna ska
meddela det totala antal fordon som inspekteras varje ar pa deras territorium, vilket forsvarar
bedomningen av viktkontrollernas proportionalitet ocksa nar det galler att ha ett konstant
forhallande, dvs. att ju fler fordon som kontrolleras pa en medlemsstats territorium, desto fler
kontroller av fordonens vikt kommer att behdva utforas.

Kommissionen tror att den Overgripande tillsynen och efterlevnaden kommer att forbéattras
under kommande rapporteringsperioder n&r  mobilitetspaket I  borjar  tillampas.
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Kommissionens har antagit en genomforandeakt om en harmoniserad riskvarderingsformel*’
som gor det mojligt for tillsynsmyndigheter att snabbt kénna igen profilen for det féretag som
de tanker kontrollera och veta om det har en lag riskvardering (fa lag6vertradelser) eller en
hog riskvardering (manga lagovertradelser). Dessutom kommer fjarravlast tidig upptackt av
eventuell manipulering eller eventuellt missbruk att ge tillsynsmyndigheterna ett verktyg for
att valja vilka fordon som ska kontrolleras. Allt detta borde minska antalet onddiga kontroller
och spara resurser for bade tillsynsmyndigheter och forare.

Kommissionen kommer fortsatt att évervaka genomférandet av sociallagstiftningen pa
vagtransportomradet med hjalp av  medlemsstaterna. Kommissionen  uppmanar
medlemsstaterna att i enlighet med direktiv 2002/15/EG medta arbetsmarknadsparternas
standpunkter om genomforandet av arbetstidsreglerna.

Kommissionen framhaller vikten av att medlemsstaterna lamnar in fullstandiga uppsattningar
av uppgifter om genomférandet av direktiv 2002/15/EG och dess tillampning samt om
tillampningen av radets direktiv 96/53/EG vad galler nasta rapporteringsperiod, for att
uppfylla kraven i artikel 13 i direktiv 2002/15/EG, artikel 10g i radets direktiv 96/53/EG och
artikel 17 i forordning (EG) nr 561/2006.

47 Kommissionens genomforandefoérordning (EU) 2022/695 av den 2 maj 2022 om faststallande av
tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG vad galler den gemensamma
formeln for berékning av ett transportféretags riskvardering (EUT L 129, 3.5.2022, s. 33).
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