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P9 TA(2021)0367
Vigen mot en framtidssikrad inlandssjofart i Europa

Europaparlamentets resolution av den 14 september 2021 om vigen mot en framtidssikrad inlandssjofart
i Europa (2021/2015(INI))

(2022/C 117/02)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av arbetsdokumentet frin kommissionens avdelningar av den 25 februari 2021 med en utvérdering av
direktivet om harmoniserade flodinformationstjinster, Evaluation of Directive 2005/44/EC on Harmonised River
Information Services (RIS) (SWD(2021)0050),

— med beaktande av arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar av den 24 februari 2021 med en utvirdering av
paketet for rorlighet i stider, Evaluation of the 2013 Urban Mobility Package (SWD(2021)0047),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 9 december 2020 Strategi for hallbar och smart mobilitet — att sitta
EU-transporterna pd ritt spdr for framtiden (COM(2020)0789), och det atfoljande arbetsdokumentet fran kommissionens
avdelningar (SWD(2020)0331),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 11 december 2019 Den europeiska grona given (COM(2019)0640),

— med beaktande av arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar av den 18 september 2018 med en
halvtidsutvirdering av Naiades II, Mid-term progress report on the implementation of the NAIADES II action programme
for the promotion of inland waterway transport (covering the period 2014-2017) (SWD(2018)0428),

— med beaktande av kommissionens vitbok av den 28 mars 2011 Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (COM(2011)0144),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2397 av den 12 december 2017 om erkdnnande
av yrkeskvalifikationer for inlandssjofart (),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 av den 14 september 2016 om tekniska
krav for fartyg i inlandssjofart (3,

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brinslen (}), och den kommande Gversynen av detta,

— med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet () (TEN-T-forordningen), och den kommande
oversynen av denna,

— med beaktande av radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa former av
kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (°), och den kommande 6versynen av detta,

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade
flodinformationstjnster (RIS) pé inre vattenvigar i gemenskapen (°),
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— med beaktande av rddets slutsatser av den 21 oktober 2020 Politiska Gverviganden gillande en beredskapsplan for pandemier
och andra allvarliga kriser for den europeiska godstransportsektorn,

— med beaktande av radets slutsatser av den 5 juni 2020 om framtiden for EU:s vattenvégstransporter EU Waterborne
Transport Sector — Future outlook: Towards a carbon-neutral, zero accidents, automated and competitive EU Waterborne Transport
Sector,

— med beaktande av rddets slutsatser av den 15 november 2018 Transporter pd inre vattenvigar — Se potentialen och frimja
den,

— med beaktande av sin resolution av den 27 april 2021 om tekniska och operativa dtgirder for en effektivare och renare
sjofart (7),

— med beaktande av sin resolution av den 15 januari 2020 om den europeiska grona given (%),

— med beaktande av sin resolution av den 14 februari 2019 om Naiades II — ett handlingsprogram till stod for transporter
pa inre vattenvagar (%),

— med beaktande av sin resolution av den 22 november 2016 om frigérande av potentialen med passagerartransporter pa
vatten ('),

— med beaktande av artikel 54 i arbetsordningen,
— med beaktande av betidnkandet frdn utskottet for transport och turism (A9-0231/2021), och av foljande skil:

A. EU:s sektor for vattenvagstransporter, inklusive transporter pa inre vattenvagar, dr av strategiskt intresse for EU:s
forsorjningsintegritet och for EU-hamnarnas konkurrenskraft. 75% av transporterna pd inre vattenvigar ar
gransoverskridande och en samordning ar darfor vasentlig for den inre marknaden.

B. De europeiska linderna har olika typer av stora och smé farbara vattenvigar och olika fartygsflottor for inlandssjofart,
vilket gor de inre vattenvigarna till ett mycket smidigt och anvindbart vattenburet transportslag for gods av olika slag
och i stora mangder till olika destinationer.

C. Transporter pd inre vattenvigar dr en viktig pelare i omstillningen till multimodala héllbara transporter men medfor
ocksd betydande utmaningar. En mycket liten del av godstransporterna i EU (6,1 %) gdr idag pd inre vattenvdgar. 76,3 %
gdr pd vigar och 17,6 % pd jarnvag. Inlandssjofartens nuvarande trafikandel ar alldeles for liten och det krévs en kraftig
okning for att minska trafikstockningarna pa vigarna, oka sakerheten, minska utslippen och sikerstilla ett mer hallbart
transportsystem som helhet. Det finns ett tringande behov av ytterligare dtgarder for att uppnd malet att en betydande
del av de 76,3 % av inre godstransporter som i dag sker pa vigar ska flytta over till jirnvig och inre vattenvigar. I detta
avseende dr det mycket viktigt att koppla samman nya héllbara cirkulira marknader och energimarknader med
transporter pd inre vattenvigar.

D. Vidareutvecklingen av inlandssjofarten dr en hornsten i byggandet av ett smart, hallbart och konkurrenskraftigt
europeiskt transportndt. Den nuvarande farbarheten pé de europeiska vattenvigarna dr ojamn och trafikomstillningen
hindras av flaskhalsar, felande linkar och brist pa tillforlitlighet for fritt flytande inre vattenvigar. Inlandssjofart ar ett av
de milj6vinligaste transportsitten med en i stor utstrickning outnyttjad ytterligare potential for transport av stora
miéngder varor inom EU, och kan ddrmed spela en avgorande roll for att uppnd EU:s klimatmal.

E. Den totala andelen grinsoverskridande godstransporter pa véra inre vattenvdgar ligger pd 54 % i korridoren mellan
Rhen och Alperna, 35 % i korridoren mellan Nordsjon och Medelhavet och 38 % i korridoren mellan Nordsjon och
Ostersjon. Det dr viktigt att piskynda fullbordandet av TEN-T-stomnétet for inre vattenvigar samt anslutningarna till det
overgripande nitet.

F. Den europeiska trafiken pa vattenvigar behover smidiga grinsoverskridande forbindelser utan avbrott, vilket gor det
ytterst viktigt att slutféra TEN-T-stomndten senast 2030.
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G. Kommissionens vitbok om transporter kom s tidigt som 2011 och dar betonades att trafikandelen for inre vattenvagar
i Europa maste okas. Sedan dess har det inte gjorts tillrickliga framsteg.

H. Inom inlandssjofarten dr man Gverens om att en miljdanpassning av sektorn dr avgorande for dess ldngsiktiga
konkurrenskraft och for att sektorn ska kunna spela en betydande, tillforlitlig och trovirdig roll i den multimodala
omstillningen. En bred diskussion om hur denna grona omstillning ska finansieras pagar inom sektorn. Det dr dags for
mer konkreta tgarder, verktyg och medel for att bidra till genomforandet av denna ambition.

. Otillrickliga infrastrukturinvesteringar har lett till efterslapning. Infrastruktur av god kvalitet 4r grunden och ryggraden
for en framgédngsrik inlandssjofart. Kapaciteten kan bara 6kas inom vissa grianser och fokus bor dven ligga pa att oka
prestandan och sikerstilla tillforlitlighet i sektorn vid alla tidpunkter.

J.  Enbetydande del av EU:s godstransporter pd inre vattenvigar dr kopplad till kusthamnar. Bade kust- och inlandshamnar
spelar en viktig roll som multimodala knutpunkter med férbindelser till andra transportsitt som dven kan ta over
godslaster. Det dr dirfor viktigt, och nodvindigt enligt TEN-T-riktlinjerna, att kust- och inlandshamnar har goda
forbindelser med varandra och med inlandet. Inlandshamnar bor bli energiknutpunkter for héllbara alternativa branslen.

K. Torka och klimatforandringar dr tvd av de storsta utmaningarna for den europeiska inlandssjofarten. I flera europeiska
regioner drabbades transporterna pd de inre vattenvdgarna hdrt av den ldnga torkan 2018 med extremt ldga
vattennivder. Konsekvenserna var férodande f6r Rhen och dess bifloder, 6vre och mellersta Donau samt &vre och
mellersta Elbe. I Tyskland ledde detta till minskad industriproduktion pd 5 miljarder euro. Dessutom tenderar
inlandsvattnen i norra Europa att frysa till under de kallaste vintermanaderna, vilket hindrar trafiken.

L. Trafikomstéllningen frén vidg till inre vattenvdgar giller inte bara godstransporter utan dven passagerartransporter,
sarskilt i stadsomrdden. Eftersom 50 % av EU:s befolkning bor nira hav och floder dr passagerartransporter pa inre
vattenvigar ett miljovinligt alternativ bdde ndr det giller energiforbrukning och buller. De bidrar dven till att minska
tringseln pd Gverbelastade vignat och utgor ett alternativ till utbyggnad av véginfrastrukturen i titbefolkade omréaden.

M. Kryssningsbatar, farjor, utflyktsbatar och taxi- och pendelbétar spelar en viktig roll for turismen i Europa och bor
anvindas som ett renare alternativ for turism och kollektivtrafik i regioner och stider som har tillgang till farbara floder,
kanaler och sjoar. Detta skulle dven gora rorligheten i stiderna mer héllbar och effektiv. Strategin for hallbar och smart
mobilitet bor ta hidnsyn till detta.

N. Tillsammans med jirnvdg kommer godstransporterna pd inre vattenvégar att spela en avgoérande roll for att uppna
madlen i den grona given nidr det giller trafikomstillningen inom godstransportsektorn. De tvd transportsitten
i leveranskedjorna bor integreras och goras mer tillgdngliga.

O. Transporter pé inre vattenvagar skulle kunna spela en viktig roll for sjofarten ndr det galler att forstdrka digitaliseringen
och skapa storre volymer i samband med utsldppsfria framdrivningslosningar, t.ex. el och vitgas.

P. Forfarandena for att erhdlla certifikat for vitgasfartyg ar fortfarande mycket lingdragna. For en serie vitgasfartyg med
exakt samma tekniska egenskaper mdste separata ansokningar ldmnas in for varje enskilt fartyg. Denna typ av
administrativa bordor avskricker privata investerare och blir dirmed ett hinder for teknisk utveckling och 6kad
kostnadseffektivitet.

Q. Energiomstillningen dr dven en utmaning for inlandssjofarten, trots att inre vattenvigar dr ett av de mest miljovinliga
transportsitten. Det dr viktigt att beakta underleverantorernas roll inom hela leveranskedjan for att forbattra
affarsnyttan av hallbara investeringar inom sektorn for transporter pd inre vattenvagar.

R. Flottan pd de inre vattenvdgarna behover moderniseras och anpassas till de tekniska framstegen om fartygens
miljoprestanda ska kunna forbittras ytterligare. Utsldppsfri teknik dr dnnu inte barkraftig i storre skala inom sektorn for
transporter pd inre vattenvagar pa grund av dalig teknisk mognad, brist péd infrastruktur och icke-konkurrenskraftiga
priser.
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S. Sektorn for transporter pé inre vattenvagar sikerstallde fortsatt transport av noédvindiga varor under covid-19-pande-
min, och vissa sektorer upplevde till och med toppar i sin trafik, vilket bevisar dess flexibilitet och motstandskraft.

Trafikomstillning for godstransporter: frin vigar till inre vattenvigar

1. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ta initiativ till ett gront, effektivt och digitalt ledarskap och att bygga
vidare pé befintliga program som Naiades, som bor stodja och ge incitament till alla aktorer inom inlandssjofarten, och
dven andra transportslag, sdrskilt jirnvigen, att samarbeta for en héllbar och social framtid, samtidigt som man stoder
foretagandet, skyddet for arbetstagare och konkurrenskraften i sektorn som helhet. Parlamentet betonar att inre vattenvagar
ar ett utmarkt transportsitt for rdvaror som harror fran nya marknader for cirkulir ekonomi och att samordning av
transport-, miljo- och industripolitiken 4r avgorande for att ta vara pa dessa mojligheter.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att ta béttre hidnsyn till att de som 4r verksamma
inom inlandssjofarten ofta dr familjer med barn ombord och att investera i adekvata faciliteter pa regelbundet avstdnd lings
vattenvagarna for att mojliggora anstandiga levnadsvillkor lings rutterna.

3. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att ligga fram forslag till en styrningsram och ett regelverk i linje med
nista Naiadesprogram, for att sikerstilla harmonisering och standardisering pa EU-nivd av farbarhetskvalitet, fartyg och
besittningskvalifikationer. Parlamentet papekar att denna ram bor underldtta samordningen av investeringar, handlings-
program och de olika organ som deltar i utvecklingen av inlandssjofarten, inbegripet medlemsstaternas forvaltningar,
EU-organ, TEN-T-samordnare, flodkommissioner och standardiseringskommittéer. Parlamentet lyfter fram mojligheten att
genom handlingsprogrammet Naiades III kartligga mojligheterna att ligga over godstransporter till inre vattenvigar.
Parlamentet betonar att denna trafikomstillning och bittre samordning mellan industri- och transportpolitiken skulle bidra
till att uppnd maélen i den grona given, som kréver héllbar och cirkuldr omstéllning i nistan alla industrisektorer.

4. Europaparlamentet vilkomnar kommissionens avsikt, som kommer till uttryck i strategin for héllbar och smart
mobilitet, att flytta mer gods frdn vég till inre vattenvagar och nirsjofart, inbegripet regionala transporter och transporter
i och mellan stider. Parlamentet betonar dock den stora outnyttjade potentialen och utrymmet for utbyggnad av transporter
pa inre vattenvagar. Parlamentet uppmanar darfor kommissionen att regelbundet utvirdera och hoja sina malsittningar for
omstéllningen inom inlandssjofarten och att ta tillvara fordelarna i sektorn. Parlamentet uppmanar ocksa kommissionen att
ge stod till spridning av bésta praxis for integrering av inlandssjofart i multimodala logistikkedjor. Parlamentet betonar att
det behovs investeringar i mer flexibla och innovativa fartygsmodeller och i miljoanpassning av den befintliga
transportflottan pd inre vattenvdgar, bland annat genom utveckling av flodanpassade fartyg och andra redan mogna
hallbara l6sningar, for att det ska bli ett mer konkurrenskraftigt och héllbart alternativ till vdgtransporter.

5. Europaparlamentet betonar att fler och regelbundna investeringar i utbyggnad, modernisering och uppgradering av
fysisk och digital infrastruktur for inre vattenvigar, sdsom slussar, broar och driftskompatibel anvindning av digital teknik
over grinserna, dr avgorande for att oka sektorns konkurrenskraft, forhindra dess tillbakagang, forbittra dess langsiktiga
prestanda, tillforlitlighet och forutsigbarhet over grinserna, mojliggora farbarhet av hog kvalitet och underlitta
trafikomstallningen, samtidigt som hansyn tas till den biologiska mangfalden och tillimplig miljolagstiftning sdsom
ramdirektivet for vatten (!!) och naturvérdsdirektiven (*2). Parlamentet uppmanar kommissionen att stodja utbytet av basta
praxis mellan medlemsstaterna, sarskilt nir det galler att ta hdnsyn till djur- och vixtrikets behov i infrastrukturprojekt.

6.  Europaparlamentet uppmanar med eftertryck medlemsstaterna att fullt ut respektera sin skyldighet att firdigstilla
TEN-T-stomndtet for inre vattenvigar senast 2030 och uppmanar kommissionen och TEN-T-samordnarna att stirka sin
tillsyn i detta avseende. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att atgirda de felande linkarna, ta itu med flaskhalsar och
framja fysisk och digital infrastruktur av hog kvalitet. Parlamentet framhaller sdrskilt behovet av att 6ka investeringarna
i lamplig multimodal infrastruktur i hamnar och forbindelser mellan inlandshamnar och omgivande regioner, sdsom
somlosa jarnvigsforbindelser och -terminaler, och att 6ka deras lagringskapacitet for att underldtta konkurrenskraftiga
multimodala transporter i Europa och forbattra deras prestanda i leveranskedjan.

(") EGT L 327, 22.12.2000, s. 1.
(') Habitatdirektivet (EGT L 206, 22.7.1992, s. 7) och fageldirektivet (EUT L 20, 26.1.2010, s. 7).
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7. Europaparlamentet anser att en strategi med dubbla nit bor inforas genom att komplettera det befintliga stomnitet av
inre vattenvagar med ett 6vergripande ndt av inre vattenvégar, for att stirka transporterna pé inre vattenvigar. Parlamentet
papekar att farbara vattenvigar som ar anslutna till kusthamnar och inte har klass IV-status men som har potential att
minska negativa externa miljofaktorer, inklusive trafikstockningar, bor tas i beaktande for det Gvergripande nitet.
Parlamentet betonar darfor behovet av att utvidga TEN-T-nitet till att inkludera nya avsnitt av inre vattenvigar i stomnitet
och det overgripande nitet for att inrdtta nya multimodala transportknutpunkter.

8.  Europaparlamentet anser att det ar viktigt att fd upp ogonen for de mindre vattenvidgarnas outnyttjade potential att
oka den direkta konkurrensen med vigtransporterna, genom att sikerstilla ett detaljerat, omfattande och komplext nit som
halls uppdaterat och farbart. Parlamentet uppmanar kommissionen att inte bara prioritera de stora vattenvidgarna utan att
inkludera mindre vattenvigar i den digitala omstallningen.

9.  Europaparlamentet understryker den stora potentialen att rusta upp sammanlidnkade vattenvigar och kanaler, sirskilt
i regioner som under flera artionden har lidit av otillriackliga investeringar i infrastruktur for inre vattenvigar.

10.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att se till att alla berorda parter deltar i den sektorsovergripande
planeringsprocessen for nya vattenvigsprojekt och underhéllsatgarder for att nd allmint godtagbara 16sningar i linje med
EU-rétten.

11.  Europaparlamentet konstaterar att transporter pd vattenvdgar kriver ett mer effektivt, tillforlitlige, sikert och
klimattéligt infrastrukturnit for att bittre kunna hantera problem som 6versvimningar och ldga vattennivéer, som bara
kommer att forvarras pd grund av klimatforandringens effekter. Parlamentet beklagar att de problem inom inlandssjofarten
som orsakas av 6versvimningar och ldga vattennivder inte har beaktats pd vederborligt sitt. Att garantera farbarheten ar helt
avgorande. Parlamentet betonar dirfor att konsekventa atgarder maste vidtas, sisom anpassning av flottan (typ av fartyg,
flottans storlek, reservkapacitet), optimering av fartygens utformning, beaktande av fartygens méngsidighet i inlands-
sjofarten, battre forvaltning och utveckling av infrastruktur, precisare information och prognoser om vattennivaer,
samarbete med jirnvdgen under lagvattenperioder, tidsbefraktningsavtal for fartyg som kan bedriva verksamhet under
lagvattenperioder, inforande av digitala verktyg och okad lagringskapacitet i hamnar. Parlamentet uppmanar kommissionen
och medlemsstaterna att utarbeta handlingsplaner for att bekdmpa ldga vattennivder och betonar att detta kréiver
samordning.

12.  Europaparlamentet betonar vikten av att anvdnda rymddata och rymdtjanster for transporter pa inre vattenvagar for
att sikerstilla att sektorn blir sikrare, mer héllbar, effektivare och mer konkurrenskraftig. Parlamentet anser i synnerhet att
nya tjanster inom Galileo- och Copernicusprogrammen och navigationstjansterna inom Egnos bor inkluderas i 6versynen
av ITS-direktivet (**) och andra lagstiftningsinitiativ for smart mobilitet.

Miljéanpassning av inlandssjofarten

13.  Europaparlamentet betonar vikten av att ta itu med energiomstillningen pa ett kostnadseffektivt och tillgangligt sitt,
samtidigt som man erkdnner de manga olika fartygstyperna, genom att snabbt oka férekomsten av flera olika typer av rena
alternativa brinslen, infrastruktur for alternativa brinslen och framdrivningsmetoder for sjofart, med en nitverksmodell
och i enlighet med principen om teknikneutralitet. Parlamentet stoder dessutom anvindning av alla snabbt inforbara
alternativ for att minska utslippen frn inlandssjofarten, inbegripet 6verbryggande brinslen och 6vergingssystem.
Parlamentet betonar pd nytt att en radikal energiomstillning inom inlandssjofarten dr avgérande for att uppnd maélen for
klimatneutralitet senast 2050.

14.  Europaparlamentet papekar att det saknas marknadsfirdiga klimatneutrala 16sningar och att myndigheterna darfor
bor kunna f4 medel for kapacitetsuppbyggnad for att hjilpa sektorn att f3 tillgdng till finansiering och stodja den pé vigen
mot klimatneutralitet. Parlamentet betonar vikten av att ytterligare stimulera FoU-projekt som ror branslen och tekniker
som i betydande omfattning minskar klimat- och miljopaverkan for att snabbt bygga ut flottorna och bygga upp
leveranskedjor och stordriftsfordelar. Parlamentet konstaterar att sektorn for inre vattenvagar kan fungera som en testbadd
och katalysator for positiva spridningseffekter till sjéfartssektorn. Parlamentet uppmanar dirfér kommissionen att ta fram
en realistisk fardplan for att ytterligare minska fororeningarna och vixthusgasutsldppen i syfte att uppnd en koldioxidfri
inlandssjofart och samtidigt varna konkurrenskraften, tillforlitligheten och sikerheten.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv. 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett ramverk for infoérande av intelligenta
transportsystem pd vigtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (EUT L 207, 6.8.2010, s. 1).
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15.  Europaparlamentet understryker den sirskilda roll som inre vattenvagar bor spela i EU:s vitgasstrategi, bade for en
ren bransleforsorjning till transporter pd inre vattenvigar och for den avgorande betydelse som de inre vattenvigarna och
deras hamnar har f6r en ren och effektiv distribution av vitgas i anslutning till EU:s transportnit och industrikluster.

16.  Europaparlamentet framhaller att alternativ som avsevart minskar inverkan pé klimatet och miljon bor goras allmant
tillgingliga, prismissigt mer overkomliga och ekonomiskt mer attraktiva i forhéllande till konventionella framdrivnings-
medel. Parlamentet betonar behovet av att skynda pé spridningen av dessa alternativ, till exempel genom att sikerstilla en
realistisk blandningsandel, pa grundval av en konsekvensbedomning som omfattar en livscykelanalys av olika brinslen och
i linje med EU:s hallbarhetskriterier, samt genom regleringsstabilitet och ekonomiskt stod, bland annat genom
skatteldttnader fran medlemsstaterna. Parlamentet anser vidare att medlemsstaterna bor ha mojlighet att sdnka eller avskaffa
skatten for anvindning av landstrom och andra héllbara l6sningar. Parlamentet uppmanar dessutom kommissionen att
stddja och ge betydande incitament till anvindningen av relevanta finansieringsinstrument for inférande av héllbara
alternativa branslen och tekniker.

17.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att undersoka mojligheten att utarbeta ett EU-system for
utslappsmarkning for transporter pd inre vattenvdgar som ger lattillganglig information om fartygens energiprestanda,
framjar energieffektivitet och skapar en stabil miljo for investeringsbeslut, vilket bor leda till en hallbar affarsnytta och
avkastning pé investeringar for befraktare. Parlamentet betonar att detta system madste syfta till att konkret minska
utsldppen och bistd sektorn genom att ge forbattrad tillgdng till finansiering, ldn och garantier baserade pd dess
utsldppsprestanda, forbattra utslappskontrollen, skapa fordelar genom incitament till hamnmyndigheterna att differentiera
hamninfrastrukturavgifterna och pa det hela taget oka sektorns attraktionskraft. Parlamentet uppmanar kommissionen att
tillhandahalla en praktisk vigledning och verktygslada om hallbara brinslen och tekniska mojligheter for fartyg inom
inlandssjofart och narsjofart for att stodja fartygsigarna i deras beslutsfattande. Parlamentet betonar att fokus bor ligga pa
fartyg inom inlandssjofart och nérsjofart med tanke pd deras liknande tekniska egenskaper.

18.  Europaparlamentet papekar att modulir konstruktion av fartyg ger flexibilitet, forutsidgbarhet och kostnadsbespar-
ingar. Parlamentet betonar i detta avseende att standardisering pd omradet for fartygskomponenter, -design och -utveckling
skapar en god grund som kan anvindas pa olika sitt (korsmodalitet) och dessutom underlittar eftermontering av mer
hallbara framdrivningssystem sd snart de kommer ut pd marknaden. Parlamentet framhaller att moduldr konstruktion bor
stimuleras och frimjas med hdnvisning inte bara till miljofordelar utan dven till potentiella kostnadsbesparingar och
minskade risker tack vare den forutsigbara produktions- och byggprocessen.

19.  Europaparlamentet anser att sjofartssektorn, med tanke pd vdra klimatmdl, kan erbjuda mer héllbara och
framtidssdkra transporter. Parlamentet betonar att kommissionen och nationella myndigheter bor spela en samman-
lankande och samordnande roll i denna utvecklingsfas och samarbeta med alla berorda parter, inbegripet anvindare av inre
vattenvagar och varvsindustrin. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att genomfora pilotprojekt med innovativa
16sningar sdsom utbytbara batteribehdllare. Parlamentet betonar i detta sammanhang att det finns ett starkt behov av stod
for innovation, en europeisk finansieringsplan, underlittande av certifiering och tillstdnd att kora med alternativa branslen.

20.  Europaparlamentet framhaéller i detta sammanhang vikten av energiomstillning i hamnar och deras specialiserade
varv, eftersom det dr ddr som konstruktion, ombyggnad och eftermontering av fartyg gors. Parlamentet uppmanar darfor
kommissionen och medlemsstaterna att ansla tillrickliga medel och investeringar for att sakerstilla tillracklig kapacitet och
adekvat infrastruktur i hamnarna i syfte att underlitta férnyande av flottan energiomstillning inom sjofartssektorn.
Parlamentet betonar vidare att utvecklingen av alternativa energikillor for fartyg kraver lamplig landbaserad infrastruktur
for elforsorjning och péfyllning av brinsle.

21.  Europaparlamentet betonar att miljoanpassningen av flottan inte endast bor fokusera pd att dtgirda koldioxid-
utsldppen utan dven striva efter att minska féroreningen av floder. Parlamentet betonar darfor vikten av att tillhandahélla
avfallsanldggningar i hamnar samt frimja anvindningen av innovativ skeppsbottenfirg och avancerad skrovunderhalls-
teknik, exempelvis undervattensdronare. Parlamentet uppmanar kommissionen att foresld en styrningsram for 6vervakning
av fororeningar i flodernas avrinningsomrdden, for att underldtta samordningen av europeiska och nationella atgirder,
investeringar och handlingsprogram.

22.  Europaparlamentet betonar vikten av att sdkerstilla en sund och 6vergripande forvaltning av vattenresurserna, vilket
innebér forvaltning av hydraulsystem, frimjande av utvecklingen av vattenelektricitet, garantier for olika vattenanvind-
ningar och bevarande av den biologiska mangfalden. Parlamentet betonar dirfor att vattenforvaltningen bor involvera
aktorer inom transport, energi, jordbruk, industri och miljo.
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Digitalisering och autonom sjofart

23.  Europaparlamentet konstaterar att langtgdende digitalisering och datainsamling kan bidra till renare miljo och
forbattrad sakerhet ombord och leda till effektivare rutter, mindre 6verbelastning i hamnar och bittre kommunikation och
informationsutbyte mellan fartyg, hamnar och infrastruktur. Parlamentet papekar att digitalisering skulle kunna medfora
betydande fordelar, i form av sikerhet och energieffektivitet, for insamling och analys av uppgifter om sektorn for
transporter pd inre vattenvégar, vilket skulle bidra till ytterligare utslippsminskningar. Parlamentet efterlyser en strategi for
att utveckla och anvinda digital och automatiserad teknik inom inlandssjofarten, med faststillande av dels driftskompatibla
standarder mellan olika transportsitt och Gver grinser, dels de forskningsatgarder och den finansiering som behovs, bland
annat genom specifika ansokningsomgéngar inom Horisont Europa. Parlamentet betonar att det i detta avseende behovs en
uppdatering av tekniska standarder vid europeiska kommittén for utarbetande av standarder pad omradet inlandssjofart
(Cesni) och storre harmonisering av flodinformationstjansterna (RIS), vilket skulle forenkla forfarandena for reglering av
inlandssjofarten, losa problemen med olika tolkningar av tekniska standarder och bristen pd jaimforbara data samt
mojliggora en snabb utveckling och snabbt inforande av innovativa 19sningar. Parlamentet understryker behovet av att
utveckla en gemensam ram for ett interoperabelt datautbyte mellan olika transportsatt.

24.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att sikerstalla en harmoniserad digital anvindning och acceptans av
elektroniska besattnings- och fartygsdokument inom hela EU snarast mojligt, vilket kommer att stirka tillsynen av den
sociala situationen och arbetsvillkoren, 6ka inlandssjofartens effektivitet och attraktionskraft och dess smidiga samverkan
och integrering med andra transportsitt samt 6ka interoperabiliteten i systemen for datautbyte genom hela logistikkedjan.
Parlamentet betonar att brist pd ordentlig vila for arbetstagare ombord kan leda till betydande sakerhetsrisker. Parlamentet
betonar darfor att en tillforlitlig, realtidsbaserad, digital kontrollkapacitet att ldsa, lagra och generera data om arbetstider och
vilotider for arbetstagarna ombord 4r mycket viktig.

25.  Europaparlamentet betonar behovet av ett snabbt genomférande av forordningen om elektronisk godstranspor-
tinformation (eFTI) (*#), for att gora det mojligt for transportforetag att snabbt, enkelt och digitalt utbyta information med
tillsynsmyndigheter.

26.  Europaparlamentet noterar att dataintegrering och dataharmonisering ar ett centralt instrument for tillgdngsforvalt-
ning for att stirka inlandssjofartens tillforlitlighet och 6ka dess anvindning i logistikkedjorna. Parlamentet noterar att datan
mdste vara ssmmankopplad med smart infrastruktur for att mojliggora effektiv planering och kommunikation med andra
transportsitt och underldtta multimodala och synkromodala system. Parlamentet noterar att integrerade dataplattformar
kan oOka transparensvinsterna, sdsom spdrning och kontroll, och effektivitetsvinsterna, sdsom ruttplanering och
tillgdngsforvaltning.

27.  Europaparlamentet betonar vikten av att samla in uppgifter om det europeiska logistiksystemet i samordning med
berorda parter infor forslaget till revidering av direktivet om kombinerade transporter (**) och andra dtgarder som leder till
effektivare logistikplanering och anvandning av fysisk infrastruktur. Parlamentet uppmanar dessutom kommissionen att
ligga fram en intermodal 6versikt 6ver flodet av varor och containrar som kommer in i Europa samt de vdgar som varorna
foljer till slutdestinationen eftersom detta skulle kunna vara till nytta vid utarbetandet av en effektiv politik for
trafikomstallning. Parlamentet anser att stimulering av trafikomstéllningen bor prioriteras eftersom sjofartscontainrar inte
alltid transporteras pd ett effektivt satt fran en kusthamn till inlandet, vilket leder till hogre kostnader och lingre
transporttider. Parlamentet uppmanar kommissionen att bedoma mervirdet av algoritmer och artificiell intelligens
i samband med transport av containrar till inlandet, for optimal planering och hantering i detta syfte.

28.  Europaparlamentet betonar vikten av att koppla samman befintliga digitala transportpolitiska ramar och se till att
multimodala transportdata finns tillgingliga via en gemensam &tkomstpunkt for att effektivisera godstransporter pa
vattenvdgar och for att sikerstilla datans interoperabilitet med andra transportsitt. Parlamentet uppmanar i detta
sammanhang kommissionen att ta fram en EU-handlingsplan for en digital infrastruktur for multimodala transporter som
mojliggor datadelning och interoperabilitet, med malet att senast 2035 uppnd ett synkromodalt, sammankopplat och
automatiserat transportsystem. Parlamentet anser att det behovs en sirskild styrningsstruktur for att kontinuerligt och
regelbundet overvaka, utvirdera och gora forbittringar i syfte att anvinda de senaste tekniska losningarna och
innovationerna.

29.  Europaparlamentet pdpekar behovet av incitament for utveckling av multimodala digitala hamnplattformar.
Parlamentet efterlyser i detta avseende ett projekt med europeiskt mervirde for farbarhet och multimodala forbindelser
i TEN-T-korridorer for inre vattenvagar.

() EUT L 249, 31.7.2020, s. 33.
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30.  Europaparlamentet betonar inlandssjofartens stora potential for sjalvkorande vattenvigstransporter och betonar att
okad automatisering tar oss allt nirmare den dag dd synkromodala transporter blir verklighet i Europa. Parlamentet
uppmanar kommissionen att, pd grundval av en konsekvensbedomning och ett brett samrdd med alla berérda parter,
overviga revidering av all relevant lagstiftning ddr s krdvs for att underldtta spridningen av autonom sjofart, med sirskilt
fokus pd besdttningens ansvar i nodsituationer eller vid systemfel, klargorande av ansvarsfrgor vid skador och, mer
allmént, sikerhetsaspekterna for autonoma fartyg, i syfte att uppnd en viss nivd av harmonisering och 6kad spridning av
tekniken pd EU-niva. Parlamentet insisterar darfor pd att det behovs en europeisk firdplan for smarta och autonoma system
for inlandssjofart, som bor ge stod for framtidsinriktad lagstiftning, forskning, pilotprojekt, filtlaboratorier och utveckling
och framgangsrik anvindning av autonoma fartyg, smarta hamnar samt digital interoperabilitet, och sikerstilla inférande
av fjarrkontroll av fartyg och fjarrstyrning av slussar. Parlamentet betonar i detta avseende behovet av smart infrastruktur
samt nodvandig utbildning, kompetenshojning och omskolning av besittningar, vilket skulle kunna stodjas inom ramen for
politikomrédet sociala investeringar och kompetens i InvestEU-programmet. Parlamentet lyfter i detta avseende fram vardet
av Cesni-standarder for besittningar, fartyg och informationsteknik. Parlamentet uppmanar kommissionen att prioritera
digitalisering, harmonisering och omedelbara fordelar (papperslost utbyte) for transporter pé inre vattenvigar och dirmed
lagga grunden for en autonom sektor.

31.  Europaparlamentet framhdller att trygga och sdkra autonoma vattenburna transporter kraver ett standardiserat
utbyte av mer information dn fartygsantennens position, sdsom fartygets orientering och skrovets kontur samt om
eventuella modifieringar av vattenvigarna, for att hantera autonoma operationer, undvika risken for kollisioner mellan
fartyg 1 samma farled och ge befilhavare den senaste informationen om farleden. Parlamentet pekar pd potentialen att
anvinda rymdteknik i inlandssjofarten och de anvindbara bidragen frdn EU:s rymdtillgdngar Galileo, Egnos och Copernicus
i detta avseende.

Framtidssikrade hamnar: knutpunkter for ren energi och cirkulir ekonomi

32.  Europaparlamentet betonar inlandshamnarnas betydelse som strategiska multimodala knutpunkter i logistik-
systemet. Parlamentet betonar dirfor att bade inlandshamnar och kusthamnar bor ha effektiva forbindelser med inlandet,
sdrskilt med jarnvagsinfrastruktur, och bor ha omlastningsfaciliteter, med fokus pa anslutning till TEN-T:s stomnit och
overgripande nit dir sd dr mojligt. Parlamentet stoder storre samarbete och klustring mellan kust- och inlandshamnar.

33.  Europaparlamentet betonar kusthamnarnas betydelse for att mojliggora en trafikomstallning mot transporter pa inre
vattenvigar. Parlamentet noterar att bittre paketerbjudanden for godstransporter pd inre vattenvigar kommer att underlitta
effektiviseringen av transport pd inre vattenvidgar till och fran kusthamnar. Parlamentet betonar att ett nira samarbete
mellan de olika kust- och inlandshamnarna och alla aktorer i logistikkedjan, exempelvis pd hallbarhetsomradet, skapar
ytterligare mojligheter till forbattringar ndr det giller kostnadseffektivitet och operativ effektivitet och gynnar regional
utveckling och sysselsittning.

34.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att se till att inlandshamnarna uppratthéller befintliga jarnvagsfor-
bindelser och att medlemsstaterna prioriterar uppgraderingen av sitt jirnvagsnit for godstransporter for att sikerstilla
intermodala transportfloden mellan inre vattenvigar och jarnvag.

35.  Europaparlamentet betonar att utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa branslen bor ta hansyn till hamnarnas
profil vad giller potentiell efterfrigan och marknadstyp ndr man utarbetar tinkbara vigar till en klimatneutral inre
vattenvagssektor. Parlamentet betonar ddrfor att en europeisk strategi for utbyggnad av alternativa brinslen for multimodal
och industriell anvindning, genom TEN-T-revisionen och direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen, bor folja en nitverksmodell som leder till en effektivt planerad infrastruktur, baserad pa marknadens
potentiella efterfrigeprofil i hamnarna och inlandet samt vid behov lings vattenvigarna, i enlighet med principen om
teknikneutralitet. Parlamentet betonar dessutom att ett flexibelt infrastruktursystem ger manga mojligheter, exempelvis
utnyttjande av mobila kraftgeneratorer, och uppmanar kommissionen att bedoma flexibla losningar for distribution och
forsorjning av bransle, exempelvis system for fartygsuthyrning.

36.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att stiarka synergieffekterna mellan infrastruk-
turen for inre vattenvigar och de transeuropeiska energiniten, vilket kommer att underldtta energiomstallningen inom
inlandssjofarten och stodja hamnarnas utveckling till energiknutpunkter. Parlamentet framhaéller i detta avseende behovet av
att battre integrera infrastrukturen for inre vattenvigar i det europeiska energinitet for att underldtta anvindningen av
landbaserad stromforsorjning. Parlamentet betonar dven de inre vattenvigarnas potential for transport av alternativa
brinslen. Parlamentet betonar behovet av att bygga elektriska infrastrukturer i de europeiska inlandshamnarna for att
i framtiden kunna vilkomna eldrivna fartyg och att utéka och uppgradera de anldggningar och den utrustning som
tillhandahalls vid kajplatserna samt minska utslippen av vixthusgaser och luftféroreningar i hamnar och omliggande
omraden, i linje med malet for noll féroreningar vid kajplatser.
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37.  Europaparlamentet betonar vikten av att ta itu med fragan om fluiditet i hamnarna genom att sakerstilla tillricklig
kapacitet for inlandsfartyg vid kajplatser och i vinteomraden.

38.  Europaparlamentet betonar mojligheterna att transportera farligt gods och avfall de inre vattenvigarna, vilket kraver
investeringar i limpliga och sdkra infrastrukturer och fartyg samt kvalificerad arbetskraft. Parlamentet framhdller
hamnarnas lovande roll i den cirkuldra ekonomin och de inre vattenvigarnas sirskilda potential att transportera varor fran
nya cirkuldra marknader. Parlamentet uppmanar darfor kommissionen att stirka kopplingen mellan politiken f6r cirkular
ekonomi och politiken for transporter pa inre vattenvigar. Parlamentet uppmanar dessutom kommissionen att ta fram
atgarder till stod for cirkular ekonomi i hamnar och att frimja begreppet livscykelanalys i syfte att inleda en dialog och att
uppmuntra inlandshamnar att utforma integrerade forvaltningssystem for bland annat vatten, energi, avfall, byggplatser,
fysisk planering och urbana gronomraden for att frigora deras potential att bli knutpunkter for cirkular ekonomi och ren
energi.

Utbildning, arbetsvillkor samt forskning och innovation

39.  Europaparlamentet betonar vikten av att modernisera utbildningen pd omrédet for inlandssjofart, med fokus pa
utveckling av gron och digital kompetens och pd att 6vervinna sprikbarridrer, for att pd sd sitt skapa attraktiva
arbetstillfallen for ungdomar och kvinnor, med vederborligt beaktande av hoga och harmoniserade sociala och
sakerhetsmissiga standarder och kvalifikationsnivder. Parlamentet stoder i detta avseende vidareutvecklingen av
Cesni-standarder for att sikerstilla de kompetenser som krivs for besittningsmedlemmar pd inlandsfartyg. Parlamentet
betonar behovet av system for obligatorisk, kontinuerlig och regelbunden utbildning for alla besittningsmedlemmar,
inbegripet internationella utbyteskurser, for att frimja kompetenshojning, omskolning, optimal rorlighet for arbetskraften
och sdkerhet inom hela sektorn. Parlamentet betonar behovet av sikerhets- och hilsostandarder i linje med principen om
noll olyckor. Parlamentet uppmanar ocksd medlemsstaterna att korrekt inforliva direktiv (EU) 2017/2397 om erkdnnande
av yrkeskvalifikationer inom inlandssjofarten senast den 17 januari 2022.

40.  Europaparlamentet understryker vikten av att garantera goda arbetsvillkor och skaliga l6ner inom inlandssjofarten.
Parlamentet uppmanar medlemsstaterna att sikerstilla adekvat social trygghet for alla arbetstagare ombord i enlighet med
EU:s sociallagstiftning. Parlamentet framhdller behovet av otvetydig arbets- och socialforsikringslagstiftning inom sektorn
for transporter pa inre vattenvdgar. Parlamentet betonar behovet av att vdrna den sociala tryggheten och de sociala
rittigheterna for besittningsmedlemmar fran bdde EU-linder och tredjelinder.

41.  Europaparlamentet papekar vikten av ytterligare samarbete och synergier mellan olika initiativ och institut for
forskning och innovation, genom att utbyta kunskap, data, know-how och bista praxis och genom att publicera en Gversikt
over pagdende projekt pa en offentlig plattform.

42.  Europaparlamentet betonar behovet av att uppmuntra projektutveckling av innovativa inlandsfartyg och
motsvarande hamninfrastruktur inom ramen for Horisont Europa-partnerskapet om utsldppsfria vattenburna transporter.

En europeisk finansieringsplan

I. Finansieringsmdgjligheter via befintliga EU-instrument

43.  Europaparlamentet pekar pd mojligheterna att anvinda EU:s befintliga finansieringsinstrument for miljoanpassning
och digitalisering av den europeiska inlandssjofarten, exempelvis Fonden for ett sammanldnkat Europa (FSE), Horisont
Europa, de europeiska struktur- och investeringsfonderna, inbegripet Sammanhallningsfonden, och faciliteten for
aterhamtning och resiliens. Parlamentet betonar vikten av att anvinda dessa instrument for att fardigstdlla TEN-T:s stomnat
och 6vergripande nit, att finansiera investeringar i utveckling och utbyggnad av alternativa hallbara branslen och alternativa
framdrivningssystem for fartyg plus nodvindig infrastruktur, att skapa méjligheter f6r smart synergi mellan transporter,
energi, begransning av och anpassning till klimatforandringar och digitalisering samt att sdkerstilla modernisering och
motstdndskraft inom inlandssjofarten. Parlamentet betonar dock att dessa finansieringsinstrument inte alltid 4r lampliga for
smd och medelstora foretag, familjeforetag och andra mikroforetag, eftersom det finns en risk att mindre projekt inte ar
stodberdttigade. Parlamentet betonar dessutom behovet av att skapa klarhet om héllbar finansiering och privata
investeringar i sektorn for transporter pd inre vattenvégar.

44.  Europaparlamentet pdminner om att energiomstillningen mot klimatneutralitet dr en teknisk och ekonomisk
utmaning for inlandssjofarten, som behover lampligt stod. Parlamentet anser i detta avseende att medlemsstaterna mdste se
faciliteten for dterhdmtning och resiliens som en unik finansieringsméjlighet for inre vattenvigar, genom att kombinera
kortsiktiga ekonomiska aterhimtningseffekter med de lingsiktiga fordelarna av riktade investeringar i infrastruktur och
sjofart.
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45.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att stirka sina interna resurser for transporter pa inre vattenvagar och
genomforandet av handlingsprogrammet Naiades, inbegripet manskliga resurser, for att anpassa dem till den grona givens
malsittningar for sektorn, trafikomstillningen och strategin for hallbar och smart mobilitet.

46.  Europaparlamentet understryker vidare att investeringar i infrastruktur for transporter pa inre vattenvagar i och runt
kusthamnar dr av yttersta vikt. Parlamentet pekar pd behovet av nira samarbete mellan alla berorda parter i logistikkedjan.

II. En fond for EU:s inre vattenvigar

47.  Europaparlamentet betonar att vigen mot klimatneutral inlandssjofart och den 6nskvirda energiomstallningen
kommer att skapa ett finansieringsgap pa ndra 10 miljarder euro (*°), vilket sektorn inte kan fylla pa egen hand. Parlamentet
framhaéller dessutom att privata fartygsdgare inte har nigon affirsnytta av att investera i framdrivningsteknik med avsevart
lagre klimat- och miljopaverkan. Parlamentet betonar behovet av att mobilisera offentligt stod och privata investeringar
i detta syfte.

48.  Europaparlamentet betonar att sektorn for inlandssjofart frimst bestdr av sma och medelstora foretag, familjeforetag
och mindre hamnar, som har svért att gora de stora investeringar som kravs for att uppfylla malen i den gréna given.
Parlamentet anser darfor att skalbarheten for nodvindiga investeringar bor forbattras, att den administrativa bordan bor
minskas avsevirt och att tillgdngen till finansiering bor forbattras.

49.  Europaparlamentet uppmanar dirfér kommissionen att inritta en sirskild EU-fond f6r héllbarhetsomstillningen,
med en samlad kontaktpunkt dér det 4r ldtt att fa hjdlp och stod och dir man kan sld samman flera projekt till en enda
ansokan, vilket okar chanserna till finansiering. Parlamentet betonar att fonden bor komplettera de befintliga
reservfonderna enligt férordning (EU) nr 546/2014 (") med betydande ytterligare finansiella bidrag frén europeiska och
nationella finansieringsinstrument, samt frn andra privata och offentliga investeringar, for att utverka ytterligare
investeringar frin industrin och dtgirda det nuvarande investeringsgapet nir det giller finansiering av omstillningen till
hallbarhet. Parlamentet betonar att denna fond dven bor kunna kombineras med FSE, de europeiska struktur- och
investeringsfonderna, inbegripet Sammanhallningsfonden, samt finansieringsinstrument fran Europeiska investerings-
banken.

50.  Europaparlamentet betonar att denna specifika fond bor fokusera péd eftermontering och foérnyelse av fartyg i syfte
att forbdttra fartygens energieffektivitet och stodja investeringar i innovativ och energibesparande teknik samt
hamninfrastruktur, sdrskilt utbyggnad av alternativa brinslen, for att bidra till mélen i den gréna given, en hallbar
aterhamtning och ett mer hallbart transportsystem som helhet.

51.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att bedoma om det dr genomforbart att i fonden inkludera ett nytt
europeiskt skrotningssystem och fornyelse av flottan, med vederborlig hansyn till de berorda fartygens livscykelutslapp, for
att underldtta en snabb 6vergéng till klimatneutralitet. Parlamentet betonar behovet av att ta itu med de forhéllanden under
vilka skrotning sker och understryker att cirkularitet dr avgorande.

1. Finansiering fran Europeiska investeringsbanken

52.  Europaparlamentet pdminner om att Europeiska investeringsbanken (EIB) tillhandahaller finansiering for attraktiva
kapitallin, dven ndr det géller varvsindustrin. Parlamentet anser dock att genomforandet och dndamaélsenligheten av
EIB-finansiering beror pé dess tillganglighet och insisterar darfor pa att

i) sdkerstdlla att EIB:s garantiprogram for gron sjofart dven bor vara tillimpligt pd mindre transaktioner, inbegripet mer
flexibla ldnevillkor, exempelvis med beaktande av hur linge ett fartyg i genomsnitt kommer att vara verksamt under
aterbetalningsperioden,

i) sakerstilla att EIB tillhandahéller finansiering for skeppsbyggare bade fore och efter leverans, i syfte att garantera att
innovativa skeppsbyggnadsprojekt genomfors och blir livskraftiga,

(") Development Centre for Ship Technology and Transport Systems (DST), "Assessment of technologies in view of zero-emission
IWT”, som ingdr i den overgripande studien frdn Centrala kommissionen for sjéfarten pd Rhen Financing the energy transition towards
a zero-emission European IWT sector, rapport nr 2293, s. 95.

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 546/2014 av den 15 maj 2014 om éndring av radets forordning (EG)
nr 718/1999 om en politik fér gemenskapens flottkapacitet inom inlandssjofarten for att frimja transporter pa de inre
vattenvdgarna (EUT L 163, 29.5.2014, s. 15).
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iii) prioritera finansiering av forsknings- och innovationsprogram for gron skeppsbyggnad.

53.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen och medlemsstaterna att noggrant overvaka tredjelinders invester-
ingar i europeiska hamnar eftersom dessa utgor en del av EU:s strategiska infrastruktur som multimodala knutpunkter,
viktiga energinoder och industrikluster.

Persontransport, rorlighet i stider, vattenburna stadstransporter och turism

54.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens nyligen gjorda utvirdering av 2013 &rs paket for rorlighet
i stader (*¥). Parlamentet betonar i detta sammanhang att de forvintade resultaten av handlingsplanen for rorlighet i stider,
nidmligen minskade koldioxidutslidpp och luftfororeningar, farre trafikstockningar och férre trafikolyckor i stider, inte har
forverkligats pd ett konsekvent sitt i hela EU. Parlamentet uppmanar dirfér kommissionen att uppmuntra medlemsstater
och stdder att, ndr sd dr mojligt, inkludera vattenburen kollektivtrafik, stadslogistik och lokal godsdistribution som ett
sakert, hallbart och effektivt transportsitt i sin planering for hallbar rorlighet i stader och att forbattra insamlingen av data
om rorlighet i stider. Parlamentet betonar dessutom vikten av att inkludera vattenburna kollektivtrafikmedel i digitala
plattformar for rorlighet, sdsom integrerade mobilitetstjanster, och dven i appar for godsleveranser.

55.  Europaparlamentet framhéller den outnyttjade potentialen for inre vattenvdgar i stadsomraden, vilket illustreras
i strategin for héllbar och smart mobilitet. Parlamentet betonar att stadsomradena blir allt mer 6verbelastade och att det inte
alltid ar kostnadseffektivt att bygga ny viginfrastruktur. Parlamentet uppmanar kommissionen att inkludera vatten-
vagstransporter i strategin for hallbar och smart rérlighet och dess mal att battre utnyttja inre vattenvégar i stider, och att
lagga fram konkreta forslag som syftar till att frimja logistiken pd vara inre vattenvdgar och beakta slutleverans via
lastcyklar, vilket framjar trafikomstdllningen. Parlamentet uppmanar i detta avseende kommissionen att forbattra sin
insamling av data om rorlighet i stider for vattenburna passagerartransporter och godstransporter, och framhéller den
potential som transport pd inre vattenvigar har for den sista leveransstrickan i hallbar logistik i stider.

56.  Europaparlamentet betonar att 2019 ars siffror for efterfrigan pd passagerartransporter visade att den europeiska
flodkryssningssektorn, inklusive utflyktsfartyg och farjetrafik, var livskraftig fore covid-19-pandemin. Parlamentet noterar
dock att sektorn avstannade néstan helt under forsta halviret 2020 pé grund av hélsosituationen, vilket har haft negativ
ekonomisk inverkan och orsakat ekonomiska svérigheter for foretagen. Det dr fortfarande osakert om passagerartrafiken
kommer att dtergd till det normala under 2021 (**). Parlamentet uppmanar darfor kommissionen att inkludera turism pé
inre vattenvagar i den kommande europeiska agendan for turism 2050 for att frimja affarsnyttan med hallbar, innovativ
och motstdndskraftig dterhamtning inom flodturismen, med beaktande av flodturismens positiva ekonomiska effekter pa
hamnregionerna nir det giller mervirde, nya jobb och hamnintikter.

57.  Europaparlamentet betonar behovet av att ytterligare undersoka de inre vattenvagarnas potential for fritidsbatar och
annan verksamhet vid vattnet, vilket skulle oka tillvixten, skapa nya arbetstillfillen och 6ka turismen i de berérda
regionerna.

58.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att ge sitt stod till det internationella forarbeviset for fritidsbétar
genom att anta resolution nr 40 frdn kommittén for inlandstransporter inom FN:s ekonomiska kommission for Europa, for
att mojliggora gransoverskridande erkdnnande av forarbevis och gora det ldttare att kora fritidsbatar inom Europa.

o
(0] o

59.  Europaparlamentet uppdrar 4t talmannen att 6versinda denna resolution till rddet och kommissionen.

("®)  Arbetsdokument frin kommissionens avdelningar av den 24 februari 2021 (SWD(2021)0047).
(") Centrala kommissionen for sjofarten pa Rhen, Market observation report 2020: inland navigation in Europe, september 2020.
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